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Stanistaw Skalski w pismiennictwie historycznym
i wspomnieniach (wybrane przyktady)

Stanistaw Skalski (1915-2004) jest jedng z najwazniejszych postaci w dziejach polskiego lot-
nictwa wojskowego. Swoje sukcesy odnosit podczas Il wojny swiatowej. Zaliczono mu 18i11/12
zestrzeler pewnych. Trudne chwile przezywat w latach 1948-1956. Po powrocie z Wielkiej Bry-
tanii do Polski w czerwcu 1947 r. krétko stuzyt w wojsku. W czerwcu 1948 r. zostat aresztowany
przez komunistyczne stuzby pod sfabrykowanymi zarzutami szpiegostwa. Wkrétce skazano go
na kare smierci. W wiezieniu spedzit prawie 8 lat. W 1956 r. zostat zwolniony z wiezienia i zreha-
bilitowany. W tym samym roku powrdcit do stuzby wojskowej w lotnictwie. Petnit ja do 1971r.
Angazowat sie w upamietnianie dziataii polskiego lotnictwa podczas Il wojny Swiatowej. Po-
dejmowat takze dziatania kontrowersyjne. Dobrym tego przykfadem jest jego zaangazowanie
w dziatalnos$¢ Zjednoczenia Patriotycznego ,,Grunwald” w 1981 r. Celem niniejszego artykutu jest
przedstawienie najwazniejszych publikacji, w ktérych mozna odnalez¢ informacje o S. Skalskim,
a takze analiza sposobdéw przedstawienia jego postaci w literaturze wspomnieniowej i relacjach
lotnikéw Polskich Sit Powietrznych z czaséw Il wojny $wiatowej. Praca zostata podzielona na trzy
czesci. W pierwszej przedstawiony zostat zarys biografii bohatera. W drugiej zaprezentowano
opracowania biograficzne poswiecone S. Skalskiemu oraz prace dotyczace lotnictwa, w ktérych
mozna odnalez¢ informacje na jego temat. W czesci trzeciej starano sie odtworzy¢ obraz bohate-
ra zawarty we wspomnieniach towarzyszy broni. Relacje przeanalizowane zostaly z podziatem na
dwie gtéwne kategorie: S. Skalski jako podwtadny oraz S. Skalski jako dowddca.

Literatura dotyczaca S. Skalskiego oraz historii Polskich Sit Powietrznych jest stosunkowo
bogata. Wsréd autoréw warto wymieni¢ Wactawa Kréla, jednego z pilotéw, ktéry walczyt pod
dowddztwem S. Skalskiego w Afryce wiosng 1943 r. Wsrdd autoréw dominuja jednak badacze
bez wyksztatcenia historycznego. Czesto s3 to osoby zwigzane z lotnictwem, czy wrecz lotnicy
wojskowi. Baze Zrédtowa niniejszego artykutu stanowig wspomnienia czterech pilotéw: Bohda-
na Arcta, Wactawa Kréla, Mieczystawa Wyszkowskiego oraz Tadeusza Rolskiego. Mieli oni okazje
stuzy¢ razem ze S. Skalskim podczas Il wojny swiatowej, a ich wspomnienia ukazywaty sie w du-
zych nakfadach i byly szeroko dostepne polskim czytelnikom. Jako podwtadny wystepuje on je-
dynie we wspomnieniach Tadeusza Rolskiego. Byt on dowddca S. Skalskiego we wrzesniu 1939r.
Juz w 1941 r. w Wielkiej Brytanii zalezato mu na tym, zeby S. Skalski latat wtasnie w dowodzo-
nym przez niego 306 Dywizjonie ,Torunskim”. Wyraznie wida¢, ze bohater niniejszego artykutu
byt osoba popularna. Wspomnienia Arcta, Kréla oraz Wyszkowskiego ukazuja bohatera artyku-
tu jako dowddce wymagajacego oraz dbajacego o dyscypline. S. Skalski byt osoba stosunkowo
niepozorng, niezdradzajaca na pierwszy rzut oka swoich zdolnosci. Nie tworzyt barier miedzy
soba a podwtadnymi, starajac sie nawigzywac z nimi przyjacielski kontakt. Podwtadni darzyli go
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wyraznym szacunkiem. Wspomnienia wyzej wymienionych lotnikéw ukazuja postac S. Skalskie-
go w jednym z najwazniejszych momentdw jego biografii, jakim byfa stuzba wojskowa podczas
Il wojny sSwiatowej. Dajg one interesujacy obraz bohatera, ukazanego na tle niezwykle waznych
dla Polski wydarzen dziejowych i bez watpienia warto sie z nimi zapoznac sie i poddac je analizie.

Stowa kluczowe
Stanistaw Skalski, Bohdan Arct, Wactaw Krél, Mieczystaw Wyszkowski, Tadeusz Rolski, Il wojna
Swiatowa, Bitwa o Wielka Brytanig, Polskie Sity Powietrzne, Krélewskie Sity Powietrzne, 142
Eskadra Mysliwska, 501 Squadron, 306 Dywizjon ,Torunski’, 316 Dywizjon ,Warszawski’, 317
Dywizjon ,Wilenski’, Polish Fighting Team, ,Cyrk Skalskiego”, lotnictwo

Stanistaw Skalski byt jednym z najwazniejszych polskich lotnikéw, ktérzy brali
udzial w walkach powietrznych podczas II wojny $wiatowej. Na jego liste zwy-
cigstw wpisano 18 i 11/12' zestrzelen pewnych, co pozwolito mu uplasowac si¢ na
pierwszym miejscu wsrdd asow? polskiego lotnictwa. Wojenne dokonania uczyni-
ly z niego symbol wysitku polskich lotnikéw w latach 1939-1945. Poza osiagnie-
ciami na gruncie lotnictwa duzy wplyw na kreowanie wizerunku i odbiér postaci
S. Skalskiego w literaturze mialy tragiczne wydarzenia zwigzane z represjami, jakie
dotknely go w okresie PRL. Byl on réwniez cztowiekiem, ktorego dziatania wzbu-
dzaly kontrowersje (np.: zaangazowanie dziatalnos¢ Zjednoczenia Patriotycznego
~Grunwald” w 1981r. czy wybory polityczne, jakich dokonywal w III RP). Nie ule-
ga watpliwosci, iz byl postacig z bogatym, nietuzinkowym zyciorysem, ktéry warto
w tym miejscu chocby krétko zarysowac.

S. Skalski przyszed! na swiat 27 listopada 1915 r. w Kodymie, niewielkiej miej-
scowosci polozonej na pétnoc od Odessy. Wezesng mlodos¢ spedzil w Dubnie’.
Zainteresowanie lotnictwem zaczelo kietkowa¢ w nim w okresie mtodzienczym,
na co niewatpliwy wptyw mialy popularyzowane przez srodki masowego przekazu
informacje o sukcesach sportowych polskich lotnikdw, ale takze mozliwo$¢ obej-
rzenia prawdziwego samolotu®. Po uzyskaniu matury w 1933 r. S. Skalski stanat

! Zestrzelenia utamkowe oznaczaja, iz w sklad listy wchodzg takze zwyciestwa odniesione wspoélnie z in-

nymi pilotami. Liczbe zwycigstw S. Skalskiego podaje za tzw. ,,lista Bajana”. Byl to dokument sporzadzony przez
dzialajaca po II wojnie $wiatowej Komisje Historyczng Polskich Sit Powietrznych. Jej zadaniem bylo podsumo-
wanie wynikéw polskich pilotéw mysliwskich w latach 1939-1945. Komisja sporzadzita dokument pod nazwa
»Polish Fighter Pilots Achievements during the Second World War” (,,Osiagniecia Polskich Pilotéw Mysliwskich
podczas Drugiej Wojny Swiatowej”). Popularnie dokument ten okreslany jest, jako tzw. ,lista Bajana”. Nazwa
pochodzi od nazwiska ptk. dypl. pil. Jerzego Bajana, byl Oficera Lacznikowego przy Dowddztwie Lotnictwa My-
$liwskiego RAF, ktdry 25 ITI 1946 r. podpisal ten dokument. Szerzej: R. Gretzyngier, W. Matusiak, J. Zielinski, Asy
lotnictwa polskiego, Warszawa 2012, s. 9.

2 Aslotniczy - potoczne okreslenie lotnika, ktdry zestrzelit 5 lub wiecej samolotéw przeciwnika.

*  Szerzej: K. Ochabska, Stanistaw Skalski, Bedzin 2011, s. 17-21.

¢ Szerzej: G. Sojda, G. Slizewski, Generat pilot Stanistaw Skalski - Portret ze swiatlocieniem, Warszawa 2015,
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przed wyborem zyciowej drogi, ostatecznie kierujac swoje kroki ku lotnictwu.
W 1936 r. rozpoczal nauke w Szkole Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, gdzie 15
pazdziernika 1938 uzyskal promocje na stopien podporucznika pilota®. Przydzie-
lono go wowczas do 142 Eskadry Mysliwskiej® (dalej: EM) z Torunia. Z jednostka
ta wzigl udzial w walkach powietrznych we wrzesniu 1939 r., odnoszac swe pierw-
sze zwyciestwa powietrzne. Latem i jesienig 1940 r. bral udziat w bitwie o Wielka
Brytanie, stuzac w brytyjskim 501 Squadron’ie (dalej: Sqn). W latach 1941-1942
stuzyl w dywizjonach Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie (dalej: PSP): 306,
316 oraz 317, ktorego byt dowodcg. W 1943 r. dowodzit ochotniczg jednostka pol-
skich pilotéw mysliwskich w Tunezji, noszaca nazwe Polish Fighting Team (dalej:
PFT)”. W tym samym roku zostal dowddca 601 Sqn RAF ,County of London™
Byl jednym z niewielu Polakéw, ktérzy dowodzili jednostka brytyjska. W 1944 r.,
jako dowddca 133 Skrzydla PSP, uczestniczyt w walkach podczas inwazji we Fran-
cji. Stuzbe w PSP zakonczyt w polskim stopniu majora oraz brytyjskim Wing
Comannder®. Do Polski powrécil w czerwecu 1947 r. Po krétkiej stuzbie wojsko-
wej w czerwcu 1948 r. zostal aresztowany i oskarzony o szpiegostwo. 7 kwietnia
1950 r. skazano go na kare $mierci. Wyrok ostatecznie zamieniono na dozywocie.
W 1956 r. S. Skalski zostal zwolniony z wigzienia i zrehabilitowany’. Wkroétce po-
wrocil do stuzby wojskowej, ktdrg petnit do 1971 r. Nastepnie byt m. in. cztonkiem
Zarzadu Glownego Zwigzku Bojownikéw o Wolnos¢ i Demokracje. W 1981 r. za-
angazowal si¢ w dzialalno$¢ Zjednoczenia Patriotycznego ,,Grunwald”. W 1988
roku Wojciech Jaruzelski nominowat go na generata brygady. Interesujacym eta-
pem zycia S. Skalskiego byly lata dziewiecdziesigte, kiedy podejmowat nieudane
proby rozpoczecia kariery politycznej'®. Wybory polityczne, ktorych dokonywat
w okresie III RP, wzbudzaly pewne kontrowersje. Dwukrotnie zdecydowat si¢ na
start w wyborach parlamentarnych. Pierwszy raz w 1991 r. z ramienia Chrzesci-
janskiej Demokracji w wojewddztwie bielskim. Drugi raz w 1993 r., startujac z 1.
miejsca listy Samoobrona-Leppera w okregu warszawskim. Obie proby okazaly sie
nieskuteczne. Zmar} 12 listopada 2004 r.

Z uwagi na ograniczenia dotyczace rozmiaru niniejszego artykulu, prezentujac
prace poswiecone S. Skalskiemu oraz polskiemu lotnictwu podczas II wojny $wia-
towej, ograniczytem sie do krétkiego przedstawienia najwazniejszych dziet''. Przed
1989 r. nie ukazata si¢ w Polsce zadna biografia S. Skalskiego. Badania nad zyciem
i dokonaniami tego lotnika w warunkach panujacego komunizmu byly niezwykle

s. 14.

> Ibidem,s. 26.

¢ 142 EM, wchodzita w sklad I11/4 Dywizjonu Mysliwskiego (dalej: DM). We wrze$niu 1939 r. przydzielona
zostata w sklad lotnictwa Armii ,Pomorze”

Polski Zespdt Walczacy nazywany ,,Cyrkiem Skalskiego”. Jednostka sktadala si¢ z polskich pilotéw my-

$liwskich (ochotnikéw).

8 W skrocie W/Cdr. W RAF stopien ten byt odpowiednikiem polskiego podputkownika.

®  Podczas pobytu w wiezieniu S. Skalski spisal swoje wspomnienia, ktdre zawieraly m. in. relacje z walk
z wrze$nia 1939 r. Wydawnictwo nosilo tytut Czarne krzyze nad Polskg i ukazalo sie po raz pierwszy w 1957 .

10 Szerzej: P. Sikora, Asy polskiego lotnictwa, Warszawa 2014, s. 147-155.

" Wiecej informacji na temat wymienionych w tekscie opracowan czytelnik odnajdzie w pracy licencjackiej
autora niniejszego artykutu. Zob. D. Buszynski, ,,Stanistaw Skalski (1915-2004) w historiografii i relacjach wspo-
mnieniowych’, £6dz 2017 (mps w zbiorach autora).
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utrudnione. W latach 1948-1956 byl on wiezniem politycznym. Co prawda po
1956 r. wrdcit do stuzby wojskowej, a jego kariera rozwijala si¢ pomyslnie. Wydane
zostaly jego wspomnienia z walk we wrzesniu 1939 r., ktére ukazywaly si¢ pdzniej
w masowych nakladach. Trudnosci w prowadzeniu badan mialy przede wszyst-
kim zwigzek z wydarzeniami z lat 1948-1956, kiedy S. Skalski byl wigezniem poli-
tycznym. W warunkach panujgcego wowczas systemu niemozliwe przedstawienie
tego etapu Zycia bohatera w sposdb rzetelny. Wiazalo sie to z brakiem dostepu do
materialow archiwalnych ze §ledztwa i procesu, ale réwniez presja ideologiczng
oraz ograniczeniami ze strony cenzury, ktére w efekcie uniemozliwialy publika-
cje rzetelnej i pelnej monografii. Dodatkowym problemem byl utrudniony dostep
do materialéw znajdujacych si¢ poza granicami kraju. Dopiero w 1996 r. wyda-
no pierwsza ksigzke o S Skalskim o charakterze biograficznym. Autorem pracy
pod tytulem Miedzy niebem a piektem byl Antoni Michalak. Skupil si¢ on jednak
na wybranym fragmencie zycia bohatera, prezentujac jego losy z lat 1914-1956.
Niewatpliwym atutem tego opracowania bylo oparcie go na materiatach archiwal-
nych pochodzacych z Centralnego Archiwum Wojskowego oraz archiwum byte-
go Ministerstwa Bezpieczenstwa Publicznego'. Kolejng godng uwagi pracg byly
Asy polskiego lotnictwa (1994) autorstwa Jozefa Zielinskiego. Opracowanie zostalo
poprzedzone przedmowg napisang przez S. Skalskiego. Ksigzka sklada sie z czter-
dziestu jeden krotkich biograméw polskich lotnikéw, w tym bohatera niniejszego
artykutu®.

Rozwdj badan nad historig polskiego lotnictwa oraz tych, dotyczacych postaci
S. Skalskiego, zaczal przyspiesza¢ po roku 2000'. Wtedy to ukazalo si¢ Polsce mo-
numentalne dzielo Jerzego Cynka pod tytutem Polskie lotnictwo mysliwskie w boju
wrzesniowym'. Autor dokonat proby konfrontacji zrodet polskich z dokumentami
niemieckimi, co dodato ksigzce szczegdlnej wartosci. Ten sam badacz byl row-
niez autorem dwutomowej monografii PSP, zatytulowanej Polskie Sily Powietrzne
w wojnie'®.

12 A. Michalak, Miedzy niebem a piektem, Lublin 1996.

13 ]. Zielinski, Asy polskiego lotnictwa, Warszawa 1994.

' Jedli chodzi o wezeéniejsze opracowania, nalezy wymieni¢: W. Zaczkiewicza, Lotnictwo Polskie w Kampa-
nii Wrzesniowej 1939 r. (1947). W 1969 r. ukazala si¢ ksiazka A. Kurowskiego Bijcie si¢ z nami Messerschmitty!,
w ktorej znalazly sie relacje lotnikéw uczestniczacych w walkach powietrznych we wrzesniu 1939 r. W 1982 r.
wydano prace J. Pawlaka Polskie eskadry w Wojnie Obronnej 1939. Przed 1989 r. ukazalo sie¢ takze kilka ciekawych
publikacji dotyczacych dziatan PSP na Zachodzie, wirdd ktorych wymieni¢ mozemy m. in. Destiny can wait — The
Polish Air Force In The Second World War (praca wydana w 1949 r. staraniem Stowarzyszenia Lotnikéw Polskich
w Londynie). W Wielkiej Brytanii w 1972 r. ukazala sie takze ksigzka pod tytutem History of the Polish Air Force
1918-1968, autorstwa J. Cynka. Niestety, podobnie jak w przypadku Destiny Can Wait, dostep do niej w kraju
byl niezwykle ograniczony. Pierwsza wydana w Polsce praca, w ktorej szczegétowo oméwione zostaly dziatania
polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii, byta opublikowana w 1976 r. monografia W. Krola, Polskie dywizjo-
ny lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940-1945. Wspomniany autor wydal réwniez Zarys dziatan polskiego lotnictwa
w Wielkiej Brytanii 1940-1946 (1981).

15 J. Cynk, Polskie Lotnictwo Mysliwskie w boju wrzesniowym, Gdansk 2000.

' Praca ta wydana zostata najpierw w 1998 r. w jezyku angielskim. W 2001 i 2002 r. ukazaly si¢ poprawione
tomy w jezyku polskim, obejmujace najnowsze wyniki badan. Zob. J. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie
1939-1943, Gdansk 2001; Idem, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 19431945, Gdansk 2002.
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W 2003 r. ukazata si¢ ksigzka autorstwa Wojtka Matusiaka pod tytutem 306 Dy-
wizjon Mysliwski Torunski'’. Autor podjal w niej probe odtworzenia dzialan jed-
nostki, w ktorej w 1941 r. stuzyl réwniez S. Skalski.

Chcac odnalez¢ informacje o udziale S. Skalskiego w bitwie o Wielkg Bryta-
nie, warto rowniez siegna¢ po ksiazke Roberta Gretzyngiera oraz Wojtka Matu-
siaka pod tytutem Polacy w obronie Wielkiej Brytanii, ktéra ukazala si¢ w Polsce
w 2007 r."* Autorzy - korzystajac z bogatych materiatow zrédlowych - starali si¢
konfrontowac¢ raporty o sukcesach polskich pilotéw z rzeczywistymi stratami stro-
ny niemieckiej. W 2009 r. ukazat si¢ Cyrk Skalskiego - przyczynek do monogra-
fii, ktérego autorzy — Grzegorz Slizewski oraz Grzegorz Sojda szczegétowo opisali
dzialania PFT. W tym miejscu warto odesta¢ tez do artykulu Rafala Dmowskiego
pod tytutem Cyrk Skalskiego w historiografii z 2013 r."* Autor rzeczonego artykutu
przedstawia wspomnienia pilotow PFT (opublikowane) oraz omawia poswigcone
im opracowania.

Jesli chodzi o poswiecone bohaterowi opracowania stricte biograficzne, war-
to wspomnie¢ o dwoch bardzo warto$ciowych i waznych publikacjach. Pierwsza
z nich jest wydana w 2007 r. praca autorstwa Katarzyny Ochabskiej pod tytulem
Stanistaw Skalski. Podstawa tego opracowania byt cykl wywiadoéw, jakie autorka
przeprowadzila ze Skalskim w schytkowych latach jego zycia. Praca zostata wzbo-
gacona takze materiatami archiwalnymi (pochodzacymi m. in. z CAW oraz AWL).
Drugg wazng pracy jest ksigzka autorstwa Grzegorza Slizewskiego oraz Grzegorza
Sojdy pod tytutem Generat pilot Stanistaw Skalski — portret ze swiattocieniem. Au-
torzy podkreslaja, ze ksigzka ta, pomimo zastosowania metodologii opracowan hi-
storycznych, nie pretenduje do miana monografii naukowej. Starali si¢ oni ukaza¢
postac S. Skalskiego na szerszym tle wydarzen historycznych. W zwigzku z tym
watki biograficzne przeplataja si¢ z fragmentami dotyczacymi historii Polski i lot-
nictwa. W bibliografii umieszczajg oni liczne materialy archiwalne znajdujace si¢
w Wielkiej Brytanii, m.in.: w Instytucie Polskim i Muzeum im. gen Sikorskiego
w Londynie, National Archives w Kew’s. Najnowszym opracowaniem biograficz-
nym jest przeznaczona na rynek anglojezyczny ksigzka Skalski Against All Odds -
The First Allied Ace of the Second World War autorstwa Franciszka Grabowskiego,
ktéra ukazata si¢ w 2017 r. Jej autor polozyl szczegdlny nacisk na prezentacje walk
prowadzonych przez lotnictwo polskie we wrzesniu 1939 r., wychodzac ze stuszne-
go zalozenia, ze s3 one stosunkowo stabo znane zachodnim czytelnikom.

W ostatnich latach ukazalo si¢ rowniez kilka innych publikacji, w ktérych czy-
telnik odnajdzie informacje o S. Skalskim. W wydanej w 2012 r. ksigzce pod ty-
tutem Ci cholerni Polacy, autorstwa Grzegorza Sojdy, Grzegorza Slizewskiego oraz
Piotra Hodyry, zaprezentowano dzialania Polakéw w bitwie o Wielka Brytanie.
Ksigzka opisuje wydarzenia dzien po dniu i obejmuje okres od 14 lipca do 31 paz-
dziernika 1940 r. Autorzy podkreslaja we wstepie, ze postanowili napisa¢ swoja

17 Ukazala si¢ w popularnej serii Dywizjony Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie. Zob. W. Matusiak, 306
Dywizjon Mysliwski Torusiski, Warszawa 2003.

18 R. Gretzyngier, W. Matusiak, Polacy w obronie Wielskiej Brytanii, Poznan 2007.

19 R. Dmowski, Cyrk Skalskiego w historiografii, [w:] Ksigga jubileuszowa dedykowana profesor Janinie Gar-
dziniskiej, t. 2, red. E. Koriakowcewa, Siedlce 2013, s. 69-80.
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prace gtéwnie w oparciu o materialy archiwalne, pomijajac w wiekszosci dotych-
czasowg literature. Autorzy zrezygnowali z przedstawienia wydarzen w oczach lot-
nikéw Luftwaffe, ograniczajac si¢ niekiedy do ustalenia przeciwnikéw polskich pi-
lotow w poszczegdlnych walkach?. Warto réwniez wspomnie¢ o Spetanym aniele
Zbigniewa Kowalewskiego oraz Stawomira Kozaka. Pierwszy z autoréw jest rezy-
serem filmu dokumentalnego o S. Skalskim o tym samym tytule. Do ksigzki dota-
czono interesujgcy spis filmografii poswieconej bohaterowi oraz fragmenty prowa-
dzonych z nim rozmdéw?.

II.

Jak juz wcze$niej zaznaczylem, w latach 1945-1989% brakowalo w Polsce rze-
telnych i szczegdtowych opracowan, na podstawie ktérych czytelnicy mogliby po-
szerza¢ swoja wiedze o Polskich Sitach Powietrznych w czasie II wojny $wiatowej,
w szczegblnosci zas o jednym z ich aséw — S. Skalskim. Gléwne Zrédio wiedzy
o wspomnianych problemach stanowily wigc wspomnienia lotnikéw. Majac to na
uwadze, warto przyjrzec si¢ obrazowi S. Skalskiego, jaki si¢ z nich wylania.

Przeanalizowane przeze mnie relacje wspomnieniowe podzielitem na dwie
czesci: (1) te, ktore prezentujg S. Skalskiego jako podwladnego oraz (2) charak-
teryzujace go jako dowddce. Uwzglednilem wspomnienia nastepujacych pilotow:
Bohdana Arcta, Wactawa Kroéla, Mieczystawa Wyszkowskiego oraz Tadeusza Rol-
skiego. Wszyscy oni zetkneli si¢ ze S. Skalskim w czasie wojny i - podobnie jak on
- powrdcili do ojczyzny w pierwszych latach po zakonczeniu walk. W przeciwien-
stwie do S. Skalskiego, nie rozpoczeli jednak stuzby wojskowej, a represje, ktore ich
spotkaly w PRL, byly o wiele lagodniejsze.

Jedynym sposrod czterech przedstawionych autoréw, ktéry pozostawil po so-
bie opisy S. Skalskiego jako podwtadnego, jest kpt. pil. Tadeusz Rolski. 2 wrzesnia
1939 r. objat on dowoddztwo torunskiego 111/4 DM, w ktérego sktadzie walczyt S.
Skalski. W swoich wspomnieniach pod tytulem Uwaga wszystkie samoloty!” za-
warl kilka interesujacych relacji. S. Skalski wystepowal w nich poczatkowo jako
mlody pilot mysliwca, ktéry zdobywal swoje pierwsze bojowe szlify we wrzesniu
1939 r. Pewne cechy ukazane w tych fragmentach, jak: brawura, sktonno$¢ do ry-
zyka i odwaga, beda towarzyszyty S. Skalskiemu przez cala wojne i widoczne beda
réwniez m.in. w relacjach Arcta czy Wyszkowskiego. Pierwszy fragment pokazu-
jacy S. Skalskiego dotyczyl walki 6 wrzesnia 1939 r., kiedy to prowadzono osto-
ne mostow na Wisle w Toruniu. T. Rolski, powracajac z tego zadania bez amuni-
¢ji w karabinach, zauwazyl, ze czg$¢ prowadzacych ostone mysliwcow PZL P.11

2 G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci cholerni Polacy! Polskie Sily Powietrzne w Bitwie o Angli¢, Warszawa
2016.

2 Z. Kowalewski, S. Kozak, Spetany Aniot, Warszawa 2014.

2 Nalezy zaznaczy¢, ze najwieksza liczba ksigzek wspomnieniowych polskich lotnikéw wydana zostata
w latach 1956-1989.

# Ksigzka stanowi wspomnienia T. Rolskiego z lat 1939-1945. W niniejszym tekscie bazowalem na frag-
mentach wydania trzeciego z 1974 r.
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zostalo zaatakowanych przez niemieckie mysliwce Messerschmitt Bf-109. Sytuacja
polskich pilotéw byla niezwykle trudna z uwagi na znaczaca przewage techniczng
przeciwnika. T. Rolski wezwal na pomoc pilotéw 142 EM. S. Skalski wykonywat
juz tego dnia loty oslonowe nad mostami w Toruniu. Kiedy naziemna radiosta-
cja odebrata meldunek kpt. T. Rolskiego, znajdowal si¢ na lotnisku I1I/4 DM. Jak
wspomina Tadeusz Rolski, po wyladowaniu dowiedziat sig, ze ,,Por. Skalski wsko-
czyl do kabiny samolotu bez spadochronu, co utrudnialo mu bardzo lot, gdyz nie
mial czym wypelni¢ miejsca za plecami, tak ze siedzial caly czas bez oparcia i na
luznych pasach barkowych”*. Fragment ten pokazuje, w jak znacznym stopniu S.
Skalski byl pilotem sktonnym do ryzyka czy wrecz brawury*. Dopiero w powie-
trzu mial on zauwazy¢ brak spadochronu. Na podstawie powyzszych wspomnien
wydaje sie, iz towarzyszacy mu po$piech wynikal ze §wiadomosci, ze liczy sie kaz-
da sekunda. S. Skalski wsiadl do kabiny swojego PZL P.11 bez trwonienia cennego
czasu i od razu wystartowal, aby poméc swoim kolegom. Mozna przypuszczaé,
ze zadzialal tutaj w znacznym stopniu pod wplywem adrenaliny. Lot bez spado-
chronu byl bardzo niebezpieczny. Poza dyskomfortem w pilotowaniu, ktdry za-
uwazyl T. Rolski, wigzal sie tez w przypadku uszkodzenia pilotowanego samolotu,
z ograniczeniem mozliwosci uratowania zycia pilota. Jezeli samolot uleglby w wal-
ce uszkodzeniom uniemozliwiajacym lagdowanie awaryjne, S. Skalski praktycznie
nie mialby szans na przezycie.

Drugi fragment, w ktérym pojawit sie S. Skalski dotyczyl poczatkowego okre-
su dzialalno$ci 306 Dywizjonu ,,Torunskiego” we wrzesniu i pazdzierniku 1940 r.
Polskim dowddcg jednostki byl T. Rolski. Zalezalo mu na tym, aby do oddziatu
trafili piloci dawnego I1I/4 DM, ktérym dowodzil we wrzesniu 1939 r. Wspomi-
nal, ze bardzo chcial, aby do 306 Dywizjonu zostal przesuniety wlasnie S. Skalski.
Podkresla, ze trudno by bylo znalez¢ kogo$ rownie dobrego. M.in. wlasnie to mo-
tywowalo go do upartego nalegania, aby trafil on do 306 Dywizjonu. Stalo sie to
faktem dopiero w lutym 1941 r. T. Rolski wspominal: ,W tym czasie rozwijafem
upartg i wytrwaltg dziatalnos¢ w celu $ciggniecia do dywizjonu tych wszystkich daw-
nych pilotow z 4. Putku, ktérzy do tej pory stuzyli w jednostkach RAE. W pierw-
szym rzedzie chodzito mi o Stanistawa Skalskiego, Stefana Witorzencia i Karola
Pniaka. Sprawa szta opornie. Brytyjskie dywizjony nie chcialy ich sie¢ pozby¢, cze-
mu si¢ wcale nie dziwitem [...] Szczegdlnie zawiklana byla historia z przydzia-
fem Skalskiego. Na skutek moich nalegan Dowddztwo Lotnictwa Mysliwskiego
przystato mi wprawdzie az dwdch Skalskich, dobrych pilotéw, najpierw Romana,
potem Henryka®. Ja jednak domagalem si¢ Stanistawa, bo wiedziatem, ze trudno

2 T. Rolski, Uwaga wszystkie samoloty!, Warszawa 1974, s. 52.

»  Jak wspominal S. Skalski, brak zatozenia spadochronu wynikat z ogromnego po$piechu, w jakim wykony-
wano start alarmowy. Nie czekat on na rozkaz i szybko wsiadl do samolotu. Nie zalozyt nawet kombinezonu, a pi-
lotke ubral dopiero w powietrzu, zapinajac wowczas takze pasy. Wtedy dopiero mial zauwazyt brak spadochronu.
Wspominal ten moment nastepujaco: ,Stwierdzitem ponad wszelkg watpliwos$¢, ze w pospiechu zapomnialem
zupelnie o spadochronie. Przeszedl mi po plecach lekki dreszczyk, lecz postanowitem nie wracac”. Zob. S. Skalski,
Czarne krzyze nad Polskg, Warszawa 1971, s. 143-144.

% T. Rolski pomylit imi¢ jednego z pilotow. Pierwszym z nich byl nie Roman, tylko Marian Skalski (1910-
1941), ktory zginat 20 X 1941 r. jako pilot Air Fighting Development Unit (Jednostka Rozwoju Lotnictwa Bojo-
wego) podczas lotu testowego na zdobycznym mysliwcu Bf-109F. Drugi z pilotéw, Henryk Skalski (1908-1977)
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mi bedzie znalez¢ kogo$, kto by mu doréwnatl. Dopiero po dwdch miesiacach do-
piatem swego i por. Skalski [...] zameldowal sie¢ w 306. dywizjonie™.

Bohdan Arct, Waclaw Krél oraz Mieczystaw Wyszkowski to trzej piloci, ktorzy
pozostawali pod rozkazami SS. kalskiego. W swoich wspomnieniach poswiecili
nieco miejsca cechom osobowym dowddcy. Pierwszy taki opis pojawit sie w ksigz-
ce Bohdana Arcta pod tytulem W pogoni za Luftwaffe — Polscy mysliwcy na pu-
styniach Tunisu®®. B. Arct mial okazje stuzy¢ pod komenda S. Skalskiego wiosna
1943 r., kiedy byl jednym z pilotéw PFT. Tak opisywal skladanie przez S. Skal-
skiego meldunku z walki powietrznej 4 kwietnia 1943 r., podczas ktorej zgtosit on
zestrzelenie jednego Bf-109: ,,Stach skladal swoj raport spokojnie i rzeczowo, jak
by maly chtopak wypowiadal dobrze wyuczong lekcje. Nikt by sie nie spodziewal,
ze ten szczuply, zawsze usémiechniety i uprzejmy mezczyzna, wygladajacy niezwy-
kle mlodo na swoje 29 lat, zestrzelil wlasnie swa siedemnastg maszyne niemiecka.
Na ziemi byt on stale skromny i raczej zazenowany szacunkiem, ktérym go ota-
czali koledzy i przetozeni, dopiero w powietrzu zmienial si¢ do niepoznania i byt
niewatpliwie jednym z najlepszych pilotéw i dowddcéw, jakich spotkatem w mej
dlugiej karierze wojennej”?. B. Arct akcentowat spokdj i opanowanie S. Skalskiego
oraz skromnos$¢ i niepozornos¢ bohatera, ktéry zupelnie inaczej zachowywat sie
w powietrzu. O niepozornosci S. Skalskiego pisal takze M. Wyszkowski we wspo-
mnieniach Pod obcym niebem™. Tak relacjonowal objecie przez S. Skalskiego do-
wodztwa Eskadry B 316 Dywizjonu ,Warszawskiego™: ,Wsrdd pilotéw, petniacych
dzisiaj dyzur, kreci sie¢ nowy dowddca eskadry «B». Niski, szczuply, robi wraze-
nie niepozornego, lecz odznaczenia na jego piersi moéwig same za siebie”'. Autor
wymienit zastugi S. Skalskiego i wyraznie zaakcentowal duzy autorytet, jakim sie¢
cieszyl. Na podstawie powyzszego fragmentu mozna zauwazy¢, ze nimb bohatera
i niezwyklego pilota, ktory towarzyszyl S. Skalskiemu, mocno oddzialywat na ofi-
cerdéw nizszego stopnia, takich jak M. Wyszkowski. Byt on dla nich wzorem god-
nym nasladowania. W ksigzce Cyrk Skalskiego®* w rozdziale poswigconym dowdd-
cy PFT B. Arct wskazywal takze upor, jaki mial cechowac¢ S. Skalskiego: ,,Podczas
Bitwy o Wielka Brytanie Skalski zostal dwukrotnie zestrzelony i musial ratowa¢
zycie skaczac ze spadochronem z ptongcej maszyny. Podobne przezycia zatamy-
waly wielu ludzi. Wielu doskonatych zresztg pilotow rezygnowalo po szczegdlnie

wkrotce zostal odestany do 72 Sqn RAF. Dostal sie do niewoli 27 VIII 1941 r. Szerzej: T. Krzystek, A. Krzystek,
Polskie Sity Powietrzne w Wielkiej Brytanii w latach 1940-1947, Warszawa 2012, s. 516.

¥ T. Rolski, op. cit., s. 146-147.

% Ksigzka stanowi wspomnienia B. Arcta z okresu stuzby w PFT w 1943 r. Prace nad nig autor rozpoczat
w 1944 r. Jednak niewola, do ktorej sie dostal we wrzesniu 1944 r., spowodowata przerwe w pisaniu. Ostatecznie
ksigzka zostala ukoniczona po II wojnie $wiatowej. Pierwsze wydanie ukazalo si¢ w Edynburgu w 1946 r. W tym
samym roku wyszlo réwniez polskie wydanie (Wroctaw 1946).

» B. Arct, W pogoni za Luftwaffe-Polscy mysliwcy na pustyniach Tunisu, Wroclaw 1946, s. 47.

3 Jest to pierwsza czes¢ wspomnient M. Wyszkowskiego. Autor opisat swoje losy od konca lat trzydziestych,
do lutego 1943 roku, kiedy to wraz z resztg personelu Polish Fighting Team plynat na pokladzie statku ,Letytia”
w kierunku Afryki. Bazowalem na fragmentach wydania drugiego, ktére ukazato si¢ w 2009 r.

3 M. Wyszkowski, Pod obcym niebem, Warszawa 2009, s. 145.

3 Cyrk Skalskiego ukazal sie w popularnej serii Biblioteka zottego tygrysa. Nie umniejsza to jednak wartosci
tej publikacji jako Zrdédla historycznego, spisanego przez bezposredniego uczestnika walk PFT. W niniejszym
artykule bazowalem na fragmentach wydania drugiego, ktére ukazato si¢ w 1970 r.
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niebezpiecznych kraksach z dalszego latania, specjalnie za$ z latania bojowego.
Mogl zrezygnowac i Skalski, przeciez obowiazki swoje wypetnil juz z naddatkiem.
Mogl zrezygnowac, ale... Gdyby to uczynil, nie bylby Skalskim™. B. Arct odnidst
sie w tym fragmencie do walki powietrznej z 5 wrzesnia 1940 r., kiedy to S. Skalski
zostal zmuszony do skoku ze spadochronem z plonacego mysliwca Hawker Hur-
ricane, przez co doznat ciezkich poparzen, bowiem uderzyt w czes¢ ogonowa swo-
jego samolotu. Wielu pilotéw po podobnych przezyciach nie wracalo do latania
bojowego, co wigzalo si¢ zapewne z barierg psychologiczng. S. Skalski te bariere
mial pokonac¢. Szczesliwie jego stan zdrowia szybko sie poprawial, co umozliwito
mu powro6t w szeregi 501 Sqn. Powrdt wynikat z wytrwalosci i uporu, jakie musia-
ty mu towarzyszy¢*.

Kolejny z pilotéw, Wactaw Krol, penit funkcje zastepcy S. Skalskiego na stano-
wisku dowddcy PFT. W swoich wspomnieniach zatytutowanych Pod niebem Tune-
zji*> umiescit fragmenty, z ktérych wynika, iz S. Skalski byl réwniez osobe niecier-
pliwa. Kiedy piloci PFT po dotarciu do Afryki z Wielkiej Brytanii trafili do obozu
tranzytowego kilka kilometréw od Algieru, czes$¢ z nich postanowita wybrac¢ sie
do miasta na noc: ,,Niecierpliwy i szybki w swoich decyzjach Stach Skalski od razu
byt gotéw do eskapady”™®. Post6j w okolicach Algieru przedtuzat sie, brakowalo dla
Polakéw dalszych dyspozycji. Na kolejnej stronie autor opisuje podzielenie pilo-
tow na dwie grupy, majace osobno kierowac sie samolotami do Kairu celem zamel-
dowania w dowddztwie RAF. W pierwszej ztozonej z ,,najbardziej niecierpliwych”
znalezli si¢ S. Skalski, Kazimierz Sporny, Karol Pniak, Eugeniusz Horbaczewski, B.
Arct, Wladystaw Drecki i Kazimierz Sztramko?.

S. Skalski, pelniac obowigzki dowddcy, starat si¢ utrzymywac przyjazne kon-
takty ze swoimi podwladnymi, o czym swiadczy jedna z relacji Kroéla z okresu
walk w Afryce (wiosna 1943 r.): ,Skalski byt po prostu Staszkiem dla wszystki-
ch™®, Zwracanie si¢ do dowddcy per ,,Staszek” moglo swiadczy¢ o tym, ze w zespo-
le panowala dobra, kolezenska atmosfera, za§ dowddca nie tworzyt miedzy soba
a podwladnymi barier. Do kwestii popularnosci S. Skalskiego wéréd podwladnych
odnidst si¢ takze B. Arct w ksigzce Rycerze biato-czerwonej szachownicy®. Wedlug
autora S. Skalski byt bardzo lubianym dowddca, a podczas jego dowodzenia, piloci
uczestniczacy w trudnych wyprawach nad Francje mogli czu¢ si¢ pewniej: ,,Ka-
pitan Skalski, pogodny i usmiechniety blondyn $redniego wzrostu, o niebieskich,

# B. Arct, Cyrk Skalskiego, Warszawa 1970, s. 35-36.

# §. Skalski wspominal, ze powrdt do latania bojowego po zestrzeleniu 5 wrzesnia 1940 r. nie byt taki tatwy.
Pokonanie bariery strachu bylo stopniowe. Po pierwszym samodzielnym locie S. Skalski wcigz, co zrozumiate, byt
peten leku. Dopiero lot bojowy, w ktorym zestrzelil samolot wroga, przyczynit sie do jego przezwyciezenia. Zob.
K. Ochabska, op. cit., s. 134-135.

*  Ksigzka stanowi wspomnienia Wactawa Kréla z okresu stuzby w PFT. Ukazala sie w popularnej serii Mi-
niatury lotnicze. Korzystalem z wydania pierwszego, ktére ukazato sie w 1975 .

% W. Krol, Pod niebem Tunezji, Warszawa 1975, s. 30.

7 Ibidem, s. 30.

# Ibidem, s. 45.

¥ Ksigzka stanowi zbiér opowiadan dotyczacych polskiego lotnictwa od czasoéw pionierskich az do 1957 r.
Jedno z opowiadan zostalo poswigcone walce S. Skalskiego z 28 III 1943 r., w ktdrej odniést on wraz z Eugeniu-
szem Horbaczewskim dwa zestrzelenia dla PFT. Pierwsze wydanie ukazato si¢ w 1960 r. Bazowalem na wydaniu
22003 r.
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przenikliwych oczach, byl ogromnie popularny wsréd podwladnych i kolegdw.
Pod jego dowddztwem piloci ruszali na trudne i niebezpieczne wyprawy na druga
strone kanatu La Manche, jak na beztroski spacerek, na niewinng przechadzke.
A przeciez nad celem zawsze czyhaly Messerschmitty, zawsze dochodzilo do krwa-
wych star¢, ktorych ofiarg padali nie tylko Niemcy. Do Skalskiego podwladni mieli
zaufanie, wierzyli w niego, wiedzieli, Ze trudno o lepszego i bardziej doswiadczo-
nego dowodce™.

Jedna z cech S. Skalskiego jako dowodcy byta réwniez zdolnos¢ do motywowa-
nia podwladnych. W swoim dzienniku z okresu II wojny pod tytutem Pamigtnik
pilota*' B. Arct przytaczat opis sytuacji z 24 lutego 1943 r. Polscy piloci znajdowali
sie wowczas od trzech dni na pokladzie statku transportowego ,Letytia’, ktorym
mieli wyplyna¢ z portu w Glasgow konwojem do Oranu. B. Arct relacjonuje, ze
piloci byli juz zmeczeni oczekiwaniem na wyptyniecie. S. Skalski miatl ich jednak
mobilizowa¢ i odwraca¢ uwage od wszelkich niedogodnosci. Autor wyraznie ak-
centowal zaangazowanie S. Skalskiego, ktory - jak sie wydaje — w przeciwienstwie
do swoich podkomendnych nie byl znuzony postojem: ,,Od trzech dni siedzimy
na poktadzie, a statek bynajmniej nie chce wyruszy¢ w droge. Zaczynamy sie nie-
pokoi¢ i niecierpliwi¢, jedynie Stach, nasz dowddca, nie traci animuszu: - Wiecie
panowie — zaczal, gdy zebrali$my si¢ dzis wieczorem w kabinie - gdy bedziemy na
miejscu i zorientujemy sig, jak to wszystko wyglada, musimy uzyska¢ dobre wyni-
ki. Prujemy na calego, moga by¢ straty, ale pilotow mamy doswiadczonych i mu-
simy, powtarzam, nastrzela¢ tyle Niemcow, zeby sie Anglikom geby poroztwiera-
ty”#2. Jak wida¢ w koncdowce tej relacji S. Skalski kfadl takze szczegoélny nacisk na
koniecznos¢ zaprezentowania umiejetnosci i determinacji polskich pilotow.

Podsumowujac relacje lotnikéw, nalezy zaznaczy¢, ze wytania si¢ z nich nie-
zwykle pozytywny obraz S. Skalskiego, zar6wno jako podwladnego, jak i dowodcy.
Zaden z autoréw nie odnotowal sytuaciji, ktora stawiataby bohatera w niekorzyst-
nym $wietle. Nie mozna jednak zapominac¢, iz przytoczone wspomnienia odnoszg
sie tylko do waskiego okresu z zycia S. Skalskiego. Autorzy pokazali go jedynie
jako pilota wojskowego, przyczyniajac si¢ niewatpliwie do mitologizacji jego wize-
runku. Nalezy takze stwierdzi¢, iz wspolczesna literatura poswigcona S. Skalskie-
mu i polskiemu lotnictwu z czaséw II wojny §wiatowej prezentuje sie do$¢ okazale.
Wisrod autoréw znajdziemy zaréwno byltych lotnikéw, weterandéw PSP z czasow
IT wojny $wiatowej, jak i pasjonatéw lotnictwa oraz wyksztalconych historykow.
Wiréd tych prac dominuja publikacje o charakterze popularno-naukowym. Wcigz
jednak brakuje calosciowej monografii bohatera, spelniajacej standardy nauki
historycznej.

4 B. Arct, Rycerze biato-czerwonej szachownicy, Radom 2003, s. 135.

4 Pamigtnik pilota to dziennik prowadzony przez B. Arcta, w ktérym zapisywal on na biezgco swoje wojen-
ne przezycia z lat 1939-1943. W niniejszej pracy korzystalem z jedynego wydania, ktére ukazato sie w 2002 r.

2 B. Arct, Pamietnik pilota, Radom 2002, s. 134.



Stanistaw Skalski w pi$miennictwie historycznym i wspomnieniach 195

Bibliografia

WSPOMNIENIA
Arct B., Cyrk Skalskiego, Warszawa 1970.
Tenze, Pamietnik pilota, Radom 2002.
Tenze., Rycerze biato-czerwonej szachownicy, Radom 2003.
Tenze, W pogoni za Luftwaffe — Polscy mysliwcy na pustyniach Tunisu, Wroctaw 1946.
Krdél W., Pod niebem Tunezji, Warszawa 1975.
Rolski T., Uwaga wszystkie samoloty!, Warszawa 1974.
Skalski S., Czarne krzyze nad Polskg, Warszawa 1971.
Wyszkowski M., Pod obcym niebem, Warszawa 2009.

MATERIALY NIEPUBLIKOWANE
Buszynski D., ,,Stanistaw Skalski (1915-2004) w historiografii i relacjach wspomnieniowych”, L6dz
2017 (mps w zbiorach autora).

OPRACOWANIA MONOGRAFICZNE

Cynk ., Polskie Lotnictwo Mysliwskie w boju wrzesniowym, Gdansk 2000.

Cynk J., Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943, Gdansk 2001.

Cynk J., Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1943-1945, Gdansk 2002.

Gretzyngier R., Matusiak W., Polacy w obronie Wielskiej Brytanii, Poznan 2007.

Gretzyngier R., Matusiak W., Zielifiski J., Asy lotnictwa polskiego, Warszawa 2012.

Kowalewski Z., Kozak S., Spetany Aniot, Warszawa 2014.

Krzystek T., Krzystek A., Polskie Sily Powietrzne w Wielkiej Brytanii w latach 1940-1947, Warszawa
2012.

Matusiak W., 306 Dywizjon Mysliwski Toru#iski, Warszawa 2003.

Michalak A., Migdzy niebem a piektem, Lublin 1996.

Ochabska K., Stanistaw Skalski, Bedzin 2011.

Sikora P., Asy polskiego lotnictwa, Warszawa 2014.

Sojda G., Slizewski G., Generat pilot Stanistaw Skalski - Portret ze Swiattocieniem, Warszawa 2015.

Sojda G., Slizewski G., Hodyra P., Ci cholerni Polacy! Polskie Sily Powietrzne w Bitwie o Anglig, War-
szawa 2016.

Zielinski J., Asy polskiego lotnictwa, Warszawa 1994.

ARTYKULY NAUKOWE
Dmowski R., Cyrk Skalskiego w historiografii, [w:] Ksigga jubileuszowa dedykowana profesor Janinie
Gardzinskiej, t. 2, red. E. Koriakowcewa, Siedlce 2013.

-~
N r‘; Stanistaw Skalski in the Historical Literature
ralns and Memoirs (Examples)

Stanistaw Skalski (1914-1915) is one of the most important figures in the history of Polish
military aviation. He was the most successful fighter pilot in the history of the Polish aviation. He
was credited with 18 and 11/12 kills. In his life he also had a hard time. The tragic card of his life is
the years 1948-1956. After returning to Poland from Great Britain in June 1947, he briefly served
in the army. In June 1948 he was arrested by communist officers under the false charge of espio-
nage. Soon he was sentenced to death. He spent almost 8 years in prison. In 1956 Skalski was
released and rehabilitated. In the same year he returned to military service in aviation. He served
until 1971. He was engaged in commemorating the activities of Polish aviation during World War
II. In his life he also undertook controversial actions. A good example of this is his involvement in
the Patriotic Union ,Grunwald” in 1981. The aim of this article was to present the main publica-
tions in which you can find information about Stanislaw Skalski, as well as an analysis of ways to
present it in the memoirs of the Polish Air force pilots during the second world war. The article
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was divided into three parts. The first one presents Stanistaw Skalski’s biographical summary.
In the second one biographical books devoted to Skalski and various works on aviation where
we can find informations about him were presented. In chapter three, a image of the hero in the
comrades’memories is presented. The recollections are divided into two main categories: Skalski
as a subordinate, and Skalski as a commander. Literature on Stanistaw Skalski and history of the
Polish Air Force is relatively rich. One of the authors worth mentioning here was Wactaw Krol,
one of the pilots who fought under the command of Skalski in Africa in the spring of 1943. He
wrote numerous publications regarding history of the Polish Air Force during Second World War.
Among the authors, most of them are not historians by education - very often they are associ-
ated with aviation, or are military men. The source base for this article are memoirs of four pilots
- Bohdan Arct, Wactaw Krél, Mieczystaw Wyszkowski, and Tadeusz Rolski. They had the oppor-
tunity to serve with Skalskim during the second world war, and their memories were printed in
large editions and were widely available to Polish readers. Skalski-subordinate is presented only
in the memoirs of the last of the mentioned pilots. Tadeusz Rolski was Skalski’s commander dur-
ing September 1939 campaign. He treated him with respect and valued highly his skills. When in
Great Britain, in 1941, Rolski wished to have Skalski in the 306 “Torun” Squadron, of which he was
in charge. It is apparent that Skalski was very popular. The memoirs of Arct, Krél and Wyszkowski
reveal the hero as the commander. As a commander he was seen as demanding and concerned
about rigour. He was rather insignificant and, at first glance, one could not say that he was that
talented. He never created barriers between his subordinates and himself, and he tried to make
friends with them. They treated him with real esteem. Memories of the above-mentioned avia-
tors show the character of Stanistaw Skalski in one of the most important moments of his biog-
raphy, which was military service during the Second world war. They give an interesting image of
the hero, shown against the background of extremely important historical events for Poland and,
without a doubt, it is necessary to get acquainted with them and to analyze them.
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