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RYSUNKI

W TEKSCIE.

WOLNOSC POLSKI NA MORZU
W JEDENASTA ROCZNICE ODZYSKANIA DOSTEPU DO MORZA

Dziern 10 lutego 1931 r., jako
jedenasta rocznica odzyskania do-
stepu Polski do morza, powinien
byé poswigcony przez spoleczefi-
stwo polskie rozwazaniom, czy
idea panstwa morskiego utrwala
sie i jakie czekaja Polske w tej
dziedzinie nowe zadania.

Ku wielkiej naszej radosci rox
1930 zaznaczyl si¢ dalszym poste-
pem w realizacji naszego dostepu
do morza.

Przedewszystkiem kolej Katowi-
ce — Gdynia w jesieni 1930 r.
zostala oddana do uzytku na 2
gtéwnych odcinkach na potudniu
Katowice — Zdunska Wola i na
Pomorzu na odcinku Bydgoszcz—
Gdynia (p. szkic Nr. 1). Jest to
juz powazne ugruntowanie ciaglo-
§ci naszych transportow wegla,
ktory znalazl sobie tak powazny
zbyt na rynkach skandynawskich,
a przedewszystkiem Szwecji, kto-
ra wzamian udziela nam cennej
rudy zelaznej, idacej w odwrot-
nym kierunku do naszego basenu
metalurgicznego na Slasku.

Jak pilnag sprawa byla budowa
tej kolei, swiadczy o tem wciaz
wzrastajacy wywo6z przez nasze
porty: Gdansk i Gdynig¢. Na o-
golng ilos¢ wywozu handlu zagr.

z Polski w r. 1930, wynoszacego
18.922.132 t., wywoz przez Gdansk
w tymze roku wyniés! 7.476.811
t, przez Gdynie — 2.932.658 t.,
razem wywo6z morzem—10.409.469
t., czyli 55% calego wywozu Pol-
ski. Przyw6z morzem przez
Gdansk wyniost 778.748 t., przez
Gdynig 343.034 t., razem 1.121.782
t., co w stosunku do calego przy-
wozu do Polski w r. 1930, wyno-
szacego 3.571.023 t., stanowi
31,4%. Obroty towarowe morzem
przez mnasze porty wyniosly
11.531.251 ¢, co w poréwnaniu
z ogélnym obrotem towarowym
Polski z zagranica — 22.493.155
t., stanowi 51,3%.

Udziat handlu morskiego w han-
dlu zagranicznym Polski w ostat-
nich trzech latach przedstawiat
sig, jak mastepuje:

Rok: Wywé6z: Przywéz:
1928 35,1% 28,7%
1929 44,0% 350%
1930 55.0% 314%

Jezeli w przywozie zaznaczyla
si¢ znizka obrotéow towarowych
morzem, to fakt ten przede-
wszystkiem nalezy przypisaé jesz-
cze silnej konkurencji portéow
niemieckich: Szczecina, Hambur-
ga, Bremy, a nawet Krélewca;
p-zeszfo miljon ton towarow z

Polski przewoza koleje miemiec-
kie z tych portéw. Stanowi to,
wraz z ceeksportem, wartosé prze-
szto 800 miljonéw zlotych, ktore
niekorzystnie  oddzialywuja na
nasz bilans platniczy.

Przez Niemcy ida do Polski naj-
bardziej cenne towary, jak bawel-
ra, welna i towary kolonjalne,
gdyz dotychczasowa organizacja
naszego handlu kolonjalnego, zro-
bita jeszcze zbyt male postepy.
Kupcy korzystaja z dogodnych
warunkéow w portach niemiec-
kich i z udogodniern taryfowych
na kolejach niemieckich. W tym
kierunku czujnosé nasza musi byé
wielka i z uznaniem nalezy pod-
kresli¢, ze coraz czesciej ukazuja
si¢ na ten temat prace, analizuja-
ce masze obroty towarowe przez
koleje niemieckie?).

Organizacja handlu kolonjalne-
go nie jest rzecza latwa i wymaga
dtugoletniego doswiadczenia.Prze-
dewszystkiem musimy ksztalci¢
mlodziez w handlu kolonjalnym i
dlatego  utworzenie = Akademii

') J. Butler ,Walka konkurencyjna
miedzy polskiemi, a niemieckiemi por-
tami”. Polska Gospodarcza Nr 40 z 1930
roku.



Handlowej w Gdyni, staje si¢ pil-
na koniecznoscia.

Pomimo kryzysu gospodarcze-
go nasz handel zagraniczny odby-
wa sie¢ morzem przy 55% wywo-
zu i 31,4% przywozu, czyli 51,3%
morzem, w stosunku do ogélnego
obrotu.

Jest to najlepsze zadokumento-
wanie prawdy dziejowej, ze Pol-
ska jest pafistwem morskiem. Ca
ta swojq przyszioéé powinna o-
prze¢ na doskonaleniu tego han-
dlu, jako jedynie niezaleznego w
stosunkach migdzynarodowych.

Jezeli Niemcy glosza, ze Po-
morze Polskie jest Polsce niepo-
trzebne, gdyz Polska jest krajem
kontynentalnym, to usamodziel-
nienie si¢ handlu naszego morzem
w 51,3%, jest na te zarzuty objek-
tywna odpowiedziag. Ten wazrost
bedzie staly i powinien, wedlug c-
blicze’) wymnosi¢ 75%, a tylko
25% handlu zagranicznego powin-
no is¢ droga ladowa.

Potwierdzeniem tej stale wzra-
stajacej tendencji sa obroty mo-
rzem Polski, w poré6wnaniu z tran-
zytem niemieckim przez nasze
Pomorze. W tym wzgledzie doko-
nal bardzo ciekawych obliczen p.
Z. Dunin-Marcinkiewicz®), ktory
udowodnit na podstawie staty-
styki przewozéw kolejowych za
r. 1928 i przedstawil graficznie’)
(rys. 2), ze natezenie przewozow

?) Henryk Baginski ,Zagadnienie do-
stepu do morza”, Warszawa 1927 r.

3) .W sprawie znaczenia komunika-
cyjnego poinocnej czeéci wojewéddztwa
Pomorskiego” Kwartalnik Statystyczny
tom VII zeszyt 3, 1930 r.

4) Z. Dunin-Marcinkiewicz ,La Po-
logne et son accés a la mer”, War-
szawa, 1930 r.
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w kierunku do morza, jest prawie
7 razy silniejsze (10.261 tysiecy
ton), anizeli tranzytu niemieckie-
go (1.530 tysiecy ton) do Prus
Wschodnich; z tranzytu tego na-
lezy odliczy¢ jeszcze z 50% na

niezbicie wspolprace stala

tranzyt dc Rosji, ktéry mogiby
15¢ kolejami srodkowej Polski, a
nie droga okrezing przez Prusy
Wschodnie i Litwe, co stwierdza

nie-

miecko-rosyjska i tendencyjne ob-

Dzisiejsza Gdynia.

Nowy

gmach Paristwowej Szkoly Morskiej, poswiecony w dniu 8 grudnia r. ub,
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nizanie stawek kolejowych na na-
sza niekorzys$é. Po odliczeniu te-
go ,przyjacielskiego” tranzytu

sowieckiego, nalezy stwierdzi¢,
ze transporty polskie do morza s3
nie o 7 lecz o 15 razy wieksze,

A
Pordwnanie ruchu wywozu z Polski i przywozu do Polski
przez porty, z ruchem tranzytowym z Miemiec do Prus
Kschodnich i odwrotnie przez Pomorze polskie.

Legenda:
Wywdz z Polski
B ooz oo Polski
przez porty.
Tranzyt zNiemrec
do Prus Nschodnich 4
iodwrotme przex ///

Pormorze pok kié /
A

Zagadnienie ekspansji
skiej przemystu i handlu polskie-
go wysuwa sie niewatpliwie na
plan pierwszy, jezeli chodzi o sy-
tuacje gospodarcza Rzeczypospo-
litej.

Mozina $mialo powiedzie¢, ze
gdyby nie import z krziow zamor-
skich, a wlasciwie z krajow za-
ocean‘cznych, 72 ktéry Polska nie
posiada dostate-:vch kompensat
w postaci rownostzacedo wywo-
zu — nasz bila® < handlowy mial-
by stale, zdrowe podstawy swo-
jej aktywnosci. Wynika stad ko-

W' 3
A s T Toda
L askowice)
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MORZA:

zamor- nieczno$é bardziej miz dotychczas

aktywnego zajecia si¢ eksportem
do krajow pozaeuropejskich.

Biorac dane statystyczne z ro-
ku 1929, widzimy, ze stosunek na-
szego wywozu do krajéw poza-
europejskich w odniesieniu do ca-
tego wywozu Rzeczypospolitej wy-
razal sie zaledwie 4.7%.

$wiadczy to o zbyt malem za-
interesowaniu przemystu i handlu
naszego rynkami pozaeuropejskie-
mi. Jest to bezwzglednie btad, kté-
rv nalezy szybko naprawic, ponie-

o)

. Tych

anizeli tranzyt z Niemiec do Prus
Wschodnich.

Utworzenie i rozwéj naszej ma-
rynarki handlowej powigksza sta-
le nasze obroty morzem.

Jednakze z punktu widzenia
bezpieczenstwa Polski na morzu,
staje si¢ konieczne tworzenie ma-
rynarki wojennej. Jezeli armji la-
dowej zawdzigczamy mnasza wol-
nos¢ na ziemi, ktéra mazywamy
Ojczyzna, to wolnoéé na morzu
mozemy sobie zapewnié¢ jedynie
przez rozbudowe naszej floty wo-
jennej, ktéraby mogla bronié¢ od
wwszelkich niespodzianek' Gdan-
ska i Gdyni.

Kazdy nowy okret pod polska
banderg, to rozszerzenie granic
naszej Ojczyzny. Marynarka w
czasie pokoju rozszerza nietylko
nasze granice, przez wykorzysta-
nie . ogromnych obszaré6w mérz
i oceandéw, przyczyniajac si¢ do
zblizenia  wszystkich narodéw °
$wiata, ale przedewszystkiem po-
wieksza nasz dobrobyt przez
wzmozone obroty handlowe i
stwarza moralny i fizyczny lacz-
nik dla naszej emigracji z krajem,
co z koniecznosci doprowadzi do
utworzenia  wlasnych = kolonij.
zyciowych potrzeb pafi-
stwowych musi bronié¢ marynarka
wojenna.

Jezeli na budowe floty wojen-
nej sklada si¢ czas, cierpliwosé
i ciaglosé, to stwierdzi¢ nalezy, ze
naszem dazeniem powinno byé w
zrozumieniu utrwalenia dobrobytu
szerokich mas ludnosci, zapewnie-
me przez budzet panstwowy ciag-
tosci w tworzeniu tej sity ma mo-
rzu.

Wowczas tylko mozemy ode-
prze¢ zaborcze zakusy na nasza
ziemi¢ i wolno$é na morzu!

INZ. HENRYK BAGINSKI.

waz przynosi on niewatpliwe
szkody gospodarce marodowej na-
szedo kraju.

W tymze samym okresie Cze-
chostowacja np. zdotala osiggnaé
158% w ogélnym swym eksporcie,
jesli chodzi o kraje pozaeuropej-
skie. Bilans handlowy Francji w
tymze roku ulozyl sie w ten spo-
sob, ze na okoto 50 miljardéw eks-
portu, ca 17 miljardow frankéw,
obejmowatl eksport do knajéw po-
zaeuropejskich (w tem okolo 9 mil-
jardow do kolonj francuskich).
Niemiecki eksport poza Europe w



rcku 1929 wyniést takze kilka
miljardow marek miemieckich.

Przytoczone wyzej przyklady
stwierdzaja, ze ekspansja za-
oceaniczna wielu panstw europej-
skich prowadzona jest z korzyscia
ekonomiczna dla ich gospodar-
stwa narodowego.

Polska, posiadajaca liczna, bo
7-miljonowa emigracje, rozsiang
po calym s$wiecie, ma wszelkie
warunki ku temu, aby przy jej po-
niocy wzmoc swoje zainteresowa-
nie zagranicznemi rynkami zbytu.

Przy umiejetnie poprowadzonej
polityce gospodarczej w stosunku
do obrotu handlowego miedzy
Polska, a krajami pozaeuropej-
skiemi moznaby bardziej zaktywi-
zowaé nasz bilans handlowy z
wszystkiemi niemal cze$ciami
$wiata i podniesé bardzo wydat-
nie znikomy dzisiaj procent eks-
portu naszego na owe rynki.

Celem ruszenia eksportu nasze-
go ma zaoceaniczne rynki zbytu
w pierwszym rzedzie potrzebne
jest stworzenie w kraju odpowied-
nich organizacy; eksportowo-im-
portowych, zaréwno handlowych,
jak i finansowych,

Odpowiednie postawienie spra-
wy przyniostoby Polsce korzysci
podwoéijne.
nowaloby si¢ zbedne w bezpo-
$rednim handlu posrednictwo, a
po drugie datoby si¢ latwiej uzy-
kaé¢ kompensaty za artykuly im-
portowane z krajow pozaeuropej-
skich w postaci eksportu naszego
do tych krajow.

Przy odpowiedniem nastawieniu
gospodarczem ma terenach nascej
emigracji mozna tam uzyskaé po-
wazne rynki zbytu na caly szereg
artykuléw produkcji polskiej. E-
migrant polski moéglby z powo-
dzeniem pokrywaé swe zapotrze-
buwanie towarem, pochodzacym
z Polski, do ktérego jest zreszta
przyzwyczajony. Dzigki odpowied-
nim organizacjom handlowo-go-
spodarczym mna poszczegélnych
terenach emigracji polskiej, sze-
reg artykuléw moglby takze prze-
nikaé i do reszty mieszkarnicow
danych krajow.

Po pierwsze wyelimi-

Zagadnienie polskiej ekspansiji
gospodarczej na zaoceaniczne ryn-
ki zbytu powinno byé — powta-
rzamy to raz jeszcze — brane pod
katem wyzyskania dla tego celu
naszej emigracji, poniewaz daloby
to jeszcze jedna korzy$é zasadni-
cza, t¢ mianowicie, ze szereg
dzielnych przedstawicieli naszej e-
11'gracji zdobytby w ten sposob
r:ezalezna gospodarczo podstawe
egzystencji. Nalezy rowniez pa-
migtaé, ze obok korzysci indywi-
dualnych mnaszych kupcéw na
emigracji i zainteresowanego han-
diu krajowego, setki tysiecy na-
szych wychodZcéw za oceanem
mogloby zdobyé trwate podstawy
rozwoju ekonomicznego, produku-
jac dla potrzeb konsumcyjnych
wslarego kraju” bawelne, kawe,
ryz, kauczuk i t. p. arntykuly im-
portu polskiego.

Zamjast wysyla¢ liczne trans-
porty emigrantéw na poniewier-
ke, na wystugiwanie si¢ obcym
interesom ekonomicznym, powin-
no si¢ zatroszczyé o to, aby cen-
rny materjal ludzki, jaki przedsta-
wia masz emigrant, skierowaé na
droge ekonomicznej wspoélpracy
z krajem.

Tak pojeta polityka emigracyj-
na, a wlasciwie méwiac koloniza-
cyjna, da niewatpliwie dodatnie
wyniki zaré6wno dla emigranta,
jak dla kraju, w ktérym emigrant
ten przebywa, jak wreszcie i dla
jego kraju Ojczystego.

Polska, posiadajac wlasny do-
step do morza i wlasne porty, oraz
olbrzymie dla tego morza zaple-
cze, bo skladajace si¢ z przeszito
trzydziestomiljonowego pracowite-
go narodu, posiadajac poza tem
zasoby bogactw naturalnych, licz-
ne artykuty produkcji przemysto-
wej i rolnej, powinna i musi wyj$é
na szerszy Swiat.

Kraje zamorskie stoja przed na-
m1 otworem. Musimy tylko zrobi¢
konieczny wysilek, aby si¢ tam
dostaé.

Srodkéw ku temu nam nie brak.
Posiadamy ludzi, posiadamy arty-
kuly wywozu, posiadamy wresz-
cie i wolna na $wiat droge w po-

staci portéw polskich i polskiej
floly handlowe;j.

W miare rozwoju naszego han-
dlu zaoceanicznego rozwijaé si¢
bedzie u nas i Zzycie gospodancze,
a z niem razem wzrasbaé bedzie
dobrobyt caltego kraju.

Potrzebna nam jest tylko $wia-
demosé, ze swiat nie koriczy sie
rna Europie i Ze utrzymywanie
bezposrednich stosunkéw handlo-
wych' z krajami innych czegsci
swiata jest konieczne i gospodar-
czo niezbedne,

Glos decydujacy w tej mierze
maja polskie organizacje gospo-
darcze. Jest dla nas rzecza pew-
na, ze przedstawiciele naszego zy-
c1a ekonomicznego zdaja sobie do-
kladnie sprawe z waznosci poru-
szanego przez nas tematu.

Jednakze dla skutecznego za-
jecia sie poruszanem przez nas
zagadnieniem potrzebna jest po-
moc Rzadu Rzeczypospolitej. Po-
moc ta wyrazaé sie powinna w
przychylnem potraktowaniu za-
gadnienia pod katem widzenia in-
tereséw gospodarczych i popula-
cyinych Panstwa.

Konferencje, jakie odbywaja sig
obecnie z inicjatywy prezesa Za-
rzadu Gléwnego Ligi Morskiej
i Kolonjalnej pana generala G.
Orlicz - Oreszera, z kotami mia-
rodajnemi postawia niewatpliwie
zagadnienie naszej ekspan-
sji gospodarczej do krajow zamor-
skich na wlasciwej plaszczyznie.

W interesie kraju naszego, jak
i w interesie migdzynarodowej wy-
miany towarowej jest, aby$my
wyszli z naszym dorobkiem go-
spodarczym za morza i abysmy
bezposrednio stamtad zaopatry-
wali si¢ w potrzebne nam surowce
i artykuty produkecji tych krajow.

Oczywiscie rozwéj naszego han-
dlu morskiego jest podstawowym
warunkiem pomyslnego rozwoju
naszej mlodej floty handlowej, bez
ktorej udzialu nawzajem nie mo-
ze byé mowy o istotnie silnem
przenikaniu na rynki tych krajow,
w ktorych polskie wychodztwo
przebywa.

Dr. W. ROSINSKI.

POLSKI RAID LOTNICZY NAD MORZEM SRODZIEMNEM

Dnia 1 lutego r. b. niemal w tajem-
nicy, wystartowali do raidu afrykan-
skiego dwaj polscy lotnicy: kpt. pil.
Skarzyriski Stanistaw i por. obserw. inz.
Andrzej Markiewicz.

Pierwszy etap niespodzizwanie zostal
usiany nieprzewidzianemi trudno$ciami.
Fatalne warunki atmosferyczne nad pa-

I DOOKOEA AFRYKI

smem Beskidéw, spowodowaly pierwsze
przymusowe = ladowanie w Krakowie i
parodniowa przerwg¢. Potem — geste
mgly nad Wegrami znowu spowodowa-
ty nieoczekiwana przerwe¢ w pierwszym
etapie Warszawa — Belgrad. Lotnicy
nasi dali dow6d rzaczywidcie chlodnej
krwi j spokoju, nie dajac st¢ wciagnaé w

4

zte warunki atmosferyczne, ktére mo-
glyby zadecydowaé negatywnie o ca-
lym raidzie. Rozumnie przeczekali atmo-
sleryczna pass¢ niepowodzen. I to wla-
$nie jest najlepsza gwarancja, Ze pomi-
mo trudnosci, wspanialy lot zostanie do-
konany. Kto bowiem potrafi trzyma¢
na wodzy swe powietrzne, sportowe za-
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pedy, kto potrafi przeczekaé momenty
niebzzpieczne i nie pozwoli wciggnaé
si¢ w hazard powietrznych niebezpie-
czefistw — ten pewnym krokiem zdaza
do zwycigstwa.

Zreszta kpt. pil. Skar2ynski jest zna-
ny w naszych kotach lotniczych ze swej
rozwagi, uporu wytrwania i chlodnego
mestwa. O dalszy ciag raidu afrykan-
skiego mozemy byé spokojni.

Raid zostal pomyslany jako propa-
ganda polskiego przemyslu i sportu lot-
niczego. Obaj lotnicy wybrali si¢ w po-
droz na samolocie polskiej konstrukcii
L. 2", skonstruowanym przez inz. Da-
browskiego w Parstwowych Zakladach
Lotniczych. Samolot zaopatrzony jest w
silnik Wright-Skoda o mocy 220 KM,
wyprodukowany w Polskich Zaktadach
Skody.

Trasa raidu prowadzi z Warszawy
ra Ateny, Kair Khartum, Addis Abeba,
Dar Es Salam, Elisabethville, Huambo,
Brazzaville, Duala, Dakar, Casablanca,
Paryz, Mzdjolan, Wieden — Warszawa.

Caly przelot podzielony zostal na 24
etapy, kazdy o przecietnej dlugosci oko-
to 1000 klm. Ogolem przeleca lotnicy
nasi dystans okolo 25.000 kilometrow, w
ciagu okoto 170 godzin lotu, przy szyb-
koéci podréznej 150 km. na godzine. Lot-
nicy obliczyli, 2e czas potrzebny na do-
konanie catkowitego przelotu wynosi¢

bedzie 44 dni, liczac juz w tem niezbed-
ne przerwy i odpoczynki,
Poszczegolne etapy przedstawiaja sie
w sposéb nastgpujacy:
Etap. 1. Warszawa — Belgrad, 900 km.
- 2. Belgrad — Ateny, 800 km.

i 3. Ateny — Kair (przelot nad
morzam dlugosci okolo 400
km), 1500 km.

" 4. Kair — Khartum (w Sudanie
angielskim), 1750 km.

i 5. Khartum — Addis Abeba (sto-
lica Abisynji), 1100 km.

o 6. Addis Abeba — Kiseumu, 112
km, :

o 7. Kiseumu — Dar Es Salam (port

stolicy brytyjskiej Tanganyki),
1000 km.

. Dar Es Salam — Elisabethville
(stolica prowincji Katanga w
Kongo belgijskiem), 1470 km.

9. Elisabethville —  Huambo,
1350 km,

10. Huambo — Brazzaville (sto-
lica francuskiej Afryki zwrot-
nikowej), 950 km,

« 11. Brazzaville — Duala (gtéwny
port w Kamerunie francuskim),
1100 km.

» 12. Duala — Niamey, 1300 km,

» 13. Niamey — Bammako (stolica
Sudanu francuskiego nad Ni-
grem), 1780 km.

+ 14. Bammako — Dakar (w Sene-
galu nad Atlantykizm), 1100
km.

15. Dalrar — Port Etienne, 800 km.

16. Port Etienne — Agadir (port
Atlantycki w Marokku), 1360
km.

17. Agadir — Casablanca (w Ma-
rokku), 440 km.

18. Casablanca — Tanger (Marok-
ko). 310 km,

w 19. Tanger — Perpignan (ewen-
tualnie przez Barcelone), 1190
km.

w 20. Perpignan — Paryz, 850 km.

w 21. Paryz — Marsylja, 730 km.

w 22. Marsylija — Medjolan, 450 km.

» 23. Medjolan — Wiederi, 750 km.

w 24, Wiedern — Warszawa, 550 km.



NA DRUGA POLKULE

Po przebyciu réwnika, siodmego dnia
podrozy zblizamy sie ‘do skalistej wy-
spy — Fernando Noronha, na ktorej
znajduje sie¢ kolonja przestepcow krymi-
nalnych, zsytanych tutaj wyrokami sa-
dow brazylijskich. Przeptywamy bardzo
blisko wyspy, co pozwala na zrobienie
zdjeé; jest to pierwszy zwiastun konty-
nentu amerykanskiego. Osmego dnia,
podczas 'sniadania zostajemy zelektry-
zowani wiadomoscia, ze zza horyzontu
wylania si¢ lad. Wszyscy porzucaja swe
miejsca i zaczyna si¢ wyscig po scho-
dach na gorne poklady, by zobaczyé¢ —
Ameryke, dla wielu pasazerow row-
noznaczna z ziemia obiecana. Zblizamy
sie do pierwszego portu brazylijskiego
— Pernambuco. Naprzeciw nas wyply-
wa pilot, w zwyklej lodzi wiostowej,
ktorej zatoge stanowi pigciu czarnych,
jak heban, murzynéw w wielkich, sto-
mianych kapeluszach. Po . zatrzymaniu
si¢ ,Arlanrza’y”, pilot wdrapuje si¢ po
sznurowej drabince na poktad, by wpro-
wadzi¢ okret do portu, do' ktérego wej-
$cie 'z powodu mielizn i plytkosci morza
jest niebezpieczne, a dla okretow duzych
zupelnie niemozliwe. Lodke okret bierze
na hol i, idac pot para, wplywamy po-
woli do sztucznie stworzonego basenu,
zamknietego tamaczami fal, przez kto-
re przelewaja i rozpryskuja sie poteine
fale oceanu.

Pernambuco, duze centrum handlowe
polnocnej Brazylji, jest gléwnym i naj-
wigkszym rynkiem cukru dla catej Ame-
ryki Potudniowej. Przybijamy do brzegu,
lecz z powodu kilkugodzinnego tylko
zatrzymania sie okretu, mozemy odbyé
bardzo pobiezng wycieczke i to tylko
po dzielnicy portowej, polozonej, jakby
na wyspie, i laczacej si¢ kilku mostami
z miastem, ktore znajduje si¢ w pewnej
odleglosci.

Robotnikami portowymi sa bez wy-
jatku murzyni, gdyz w tak bliskiem sa-
siedztwie rownika tylko oni sg zdolni
ciezko pracowaé fizycznie. Wszyscy,
nalezacy do klasy zamo2nfefszej, zarow-
no biali i czarni, nosza biale ubrania i
duze slomiane kapelusze panama, lub
tropikalne biate kaski korkowe.

Nastepnego dnia, po opuszczeniu
Pernambuco, zachodzimy do bardzo
gleboko wrzynajacej si¢ w Iad zatoki,
usianej malowniczo zgrupowanemi wy-
sepkami, tonacemi w bujnej podzwrot-
nikowej roslinnosci, nad ktéra lezy du-
2y port — Bahia. Juz przed wejsciem

(Dokoniczenie)

do portu dowiadujemy si¢ od oficerow
okretowych, ze zatoka Bahia, co znaczy
.biata”, stynie z ogromnej  ilosci reki-
now. Zwracamy wiec baczng uwage na
morze wzdluz burt okretu i w pewnej
chwili udaje si¢ nam ujrzeé¢ ogromne
cielsko jednego z tych strasznych rabu-
siow morskich, przesuwajace si¢ w bar-
dzo przezroczystej wodzie zatoki. Ply-
nie w bliskosci okretu, zwabiony wy-
rzucanemi odpadkami. Postanawiamy
zapolowaé. Po umocowaniu do odpo-
wiedniego haka kawalu surowego migsa,
wyrzucamy te ogromna wedke do mo-
rza zaraz po zakotwiczeniu okrgtu. Po
polgodzinnem oczekiwaniu, trzymajacy

na linie r¢ke marynarz daje znak, win-
da elektryczna wyciaga wedke { z wo-

Wyspa Fernando Noronha,

dy wylania sig... prézny hak! Rekinowi
udato si¢ pochwycié¢ zle przymocowane
migso i uniknaé tym razem zasadzki.

Bahia jest duzym portem handlowym,
eksportujacym najwigcej brazylijskjego
tytoniu, a specjalnie cygar. Korzystamy
z kilku godzin postoju i udajemy si¢ mo-
torowka na brzeg. Podplywajac do mo-
la, mijamy zatopiony niedawno w por-
cie statek towarowy. Zatonal od zde-
rzenia z holownikiem i obecnie tylko
maszty i komin stercza z wody. Wysia-
damy na brzeg i przy pomocy specjalnej
windy w kilkanascie sekund dostajemy
si¢ na poziom miasta, polozonego na
gorze. Bahia nawskros nowoczesne mia-
sto, jak wszystkie miasta Ameryki, za-
bytkéw nie posiada z wyjatkiem kilku
kosciotow, wybudowanych za czasow
pierwszych zdobywcéw portugalskich.
Gmachy rzadowe sa bardzo okazale, u-
lice szerokie, wysadzane drzewami; roz-
legte parki i skwery, porosnigte palma-
mi, gaje trzciny bambusowej, dowodnie
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swiadcza, ze jestesmy w kraju tropikal-
nym, ktérego mieszkancy lubia i moga
pozwalaé sobie na zbytex. . Tramwajem
elektrycznym przejezdzamy miasto ido-
cieramy do dzielnicy, zamieszkalej przez
ludzi najzamozniejszych. Cudowne wil-
le - patacyki, polozone w ogrodach,
przepelnionych bujna roslinno$cia, nie-
jednokrotnie z frontonami 2z bialego
marmuru, daja wyobrazenie o przepy-
chu, jaki ukrywaé musza wewnatrz. Po
zachodzie slorica podnosimy kotwice i,
wyplywajac z zatoki, podziwiamy o-
swietlenie miasta. Dla nieprzyzwyczajo-
nych do rozrzutnosci, z jaka poludniowi
Amerykanie obchodza sie¢ ze swiattem
elektrycznem, robi ono wrazenie prze-
pieknej iluminacji!

I znowu okret nasz kolysze sig ta-
godnie na falach oceanu. Zblizamy si¢
do zatoki, ktora jest najpigkniejszym
portem naturalnym swiata, a nad ktoéra
lezy stolica Stanéw Zjednoczonych Bra-
zylii — Rio de Janeiro. Juz kiedy “sta-
tek podchodzi do zatoki, nie moina o-

czu oderwaé od malownlczych, skali-
stych wybrzezy, przed ktoremi, jakby
posterunki, strzegace wejscia, rozsiane

sa malownicze wysepki. Wejscie do por-
tu tworza z jednej strony: olbrzymia
skata, dla swego ksztaltu zwana ,Pao
de assucor (Glowa cukru) i stacja sy-
gnatowa, polozona na drugim brzegu.
Okret nasz, po wejsciu do zatoki 1 przy-
jeciu na poklad pilota, posuwa si¢ bar-
dzo powoli i zbliza si¢ do molo. Dokota
stoja na kotwicy okrety o banderach
panstw calego swiata, oraz eskadra wo-
jenna brazylijska, skladajaca si¢ z okre-
tow linjowych, krazownikéw i torpe-
dowcéw. Holowniki $piesza z pomoca i
po zwyklem ciagnigciu i pchaniu, zo-
stajemy ustawieni wzdtuz molo, na kto-
rem stoja tlumy ludzi, spotykajacych
krewnych i znajomych. Pozostajemy w
porcie do dnia nastepnego, wigc grupy
1 grupki pasazeréw, czempredzej udajq
si¢ do miasta, by po tylu dniach ciagle-
go pobytu na wiecznie ruchomym po-

ktadzie, méc znowu rozprostowaé nogi
i uzyé przechadzki. Przepiekna stolica
Brazylji potozona jest na zboczach

wzgorz, nad zatoka z pigtrzacemi sie
nad niag wysokiemi skalami, ze strzela-
jacym w niebo szczytem ,Corcovado”.
Trzy najpigkniejsze elementy przyrody
ztozyly sie na kras¢ polozenia Rio de
Janeiro: morze, skaly i bujna roslin-
no$é. Niedarmo Rio jest uwazane za
najbardziej malowniczy port $wiata.

Port Pernambuco w Brazylji,

Zatopiony frachtowiec w porcie Bahia



Bahia. Winda miejska, {qczqca dzielnice nadbrzeing z resztq miasta.

Gléwna ulica Avenida de Rio Bran-
co przecina Rio de Janeiro naukos i wy-
chodzi na bulwary, polozone wzdtuz za-
tcki. Bulwary te, odgrodzone od morza
balustrada z niepolerowanego marmuruy,
ciagna si¢ na przestrzeni trzech mil an-
gielskich. Zielerice, z szeregami fontann,
chronia w cieniu swych drzew przed
palacemi promieniami storica cale rze-
sze odpoczywajacych po trudach ka-
pieli. Dziwnie wygladaja dla oka euro-
pejczyka barwne kostjumy i ptaszcze
kapielowe na ulicach miljonowego mia-
sta. Od strony ladu obramowanie bul-
warow stanowia olbrzymie hotele i re-
stauracje, gromadzace tysiace przyjezd-
nych na swych tarasach. Gmachy i bu-

Santos.

Stragan z ananasami na rynku.

dowle, podobnie jak w Bahia wspania-
te, tylko bezporéwnania bogatsze i oka-
zalsze, zwracaja uwage zaréwno wyszu-
kanym stylem, jak i bardzo bogatem
wykoriczeniem. _

Wieczorem miasto rozblyska miljo-
nami S$wiatel. Ulice zalane s lagodnem
$éwiattem z lamp z mlecznego szkla, w
ksztalcie kul, umieszczonych-na niskich
stupach betonowych.

Na najwyzszym szczycie skalnym
.Corcovado” buduja obecnie krzyz ol-
brzymich rozmiaréw, caly z lamp elek-
trycznych; oswietlony w nocy bedzie
robit zdaleka wrazenie zawieszonego w
powietrzu, Na szczyt ten, z ktérego roz-
tacza si¢ rozleglty widok na miasto, za-
toke, ocean i panorame gér, wijezdza
si¢ kolejka, wiszaca na linach. W dnie
mgliste i pochmurne, ,,Corcovado™ kry-
je sie w chmurach, ukazujac od czasu
do czasu szczyt swéj ponad oblokami.

Nastepny port, do ktérego zachodzi-
my — to Santos, stynny, jako centrum
handlu kawa. W powietrzu unosi si¢

silny jej aromat. Idac po ulicy, miedzy
magazynami portowemi, niejednokrotnie
depcze si¢ po rozsypanych na ziemi
ziarnkach. W miescie i na rynku wsze-
dzie magazyny, sklepy i stragany z ka-
wa. Przez Santos wysylaja rowniez o-
gromne ilosci najrozmaitszych owocéw,
ktore pochodza z miejscowych planta-
cyj. Ananasy, banany, pomararicze i in-
ne owoce, dowozone barkami, (worza
cale stosy miedzy straganami na rynku.
Okr¢t nasz bierze ladunek bananéw i
pomararicz, ktére sa wysytane do Ame-
ryki Pé‘nocnej i Europy.

Miasto Santos, polozone na ptaskim,
bagnistym brzegu zatoki, z widokiem
wzgorz na dalszym planie, jest zwyktem
miastem portowem. Posrodku wznosi sie
jedyny pagorek, na ktérego szczycie
stoi bardzo stary kosciotek. Zbocza pa-
gorka pokrywaja plantacje bananowe.

W porcie mija nas okret towarzystwa
Royal Mail ,Asturias”, znajdujacy sie
w drodze powrotnej z Argentyny do
Europy. Okrety, nalezace do tego same-
go towarzystwa, wymieniaja miedzy so-
ba powitania za pomoca flag i gwizd-
kow.

Przy wyjsciu z zatoki widzimy zato-

. piony przed kilku miesiagcami frachto-

wiec niemiecki, ktory podczas mgly zde-
rzyl si¢ z innym statkiem, zatonal na
plytkiem miejscu i tak pozostal.
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Na trzeci dzien po wyjsciu z Santos
doptywamy do portu Montevideo, stoli-
cy Urugway'u, polozonego przy ujsciu
icdnej z olbrzymich rzek potudniowo-
amerykarnskiego kontynentu — La Pla-
ta. Montevideo jest ruchliwym portem
morskim i stacja wodnoptatowcéw pocz-
towych, utrzymujacych siata komunika-
cje wzdluz wybrzezy Ameryki Polud-
niowej. Jako miasto stoteczne, posiada
tadne gmachy rzadowe, koscioly i pom-
niki. Poza tem zupelnie’ nowoczesne
:zerokie ulice i tadne  place, ' niczem
specjalnem nie wyré2niaja sie¢ od szablo-
ru duiych miast amerykanskich.

Z Montevideo do Buenos Aires ply-
iemy rzzka La Plata  sio czternascie
il morskich. Szeroko$é La Platy przy
uj$ciu do oceanu jest tak wielka, ze,
»lynac nia, nie widaé brzegow i jedynie
iolor wody 26ito-m¢tny, 2z powodu
plytkosci i pradu rzeki wskazuje, ze nic
jesteémy juz na morzu, Dla umozliwie-
nia ruchu wigkszych okretéow miedzy
Montevideo i Buenos Aires, przekopano
srodkiem rzeki kanal, wyznaczony piy-
wakami. Okrety musza $ci§le trzymaé
si¢ wyznaczonego kursu, gdyz kazde
zboczenie grozi wjechaniem na mielizng.
Dopiero w poblizu Buznns Aires rzeka
zwgza si¢. Na jednym z brzegéw widaé
miastc La Plata, stawne ra caly swiat
z f.bryk konserw migsnych i chiadni,
zw. ,El frigarefico”, ktére eksportuja o-
gromne ilosci migsa mrozonego do An-
glji i innych krajéw Europy. , Arlanza”,
w drodze powrotnej, zabiera takie la-
dunek mrozonego migsa.

Poznym wieczorem doptywamy do
Buenos Aires i jestesmy oczarowani bo-
gactwem oswietlenia portu i miasta, na
l.tore skladaja si¢ zaré6wno zwykle lam-

-~

Santos, Spotkanie z motorowcem

nAsturias",

Zatopiony statek przy wejsciu do portu w Santos,
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py na ulicach, jak i niezliczona ilos¢
olbrzymich reklam, mientacych si¢ réz-
nemi kolorami. Oprécz tego kilka ru-
chomych reflektoréw reklamowych, rzu-
ca swe silne promienie na niebo. Mia-
sto juz zdaleka robi olbrzymie wrazenie
swoim ogromem; jest ono, co do wiel-
kosci, drugiem miastem na poludniowej
rpotkuli. Pomimo swej wielkosci, (liczy
przeszlo trzy miljony mieszkancéw), nie
przedstawia zadnych trudnosci orjenta-
cyjnych dla przybysza. Jedna =z ulic
przecina cale miasto i stanowi jakby
kregostup, od ktérego odbiegaja ulice
prostopadle, przecigte ulicami réwnole-
glemi, co tworzy szachownicg. Ulice,
jak na miasto nowozytne, s3 bardzo was-
kie, zato t. zw. ,,Avenida”, t. j. aleje sa
bardzo szerokie, wysadzane drzewami.
Najwigksza i najtadniejsza, polozona w
gsamem centrum miasta, Avenida de
Mayo, jest tej szerokosci, ze po trzy
rzedy samochodéw jada w kazda srong.

Argentyniczycy lubuja sie¢ w stawia-
riu pomnikéw, to tez jest ich w Buenos
Aires duza iloé¢, migdzy innemi godny
vwagi jest pomnik Kolumba, zwrocone-
go twarza na poétnoco-wschod, a wiegc
ku Europie, skad przybyl przed wieka-
mi, odkrywajac olbrzymi lad Ameryki.

Buenos Aires posiada bardzo duzo

parkéw, skwerow, i bulwaréw o prze-
rieknej i bardzo urozmaiconej roslin-
rosci.

Montevideo. Start hydroplanu pocziowego w porc’e.

W jednym z parkéw rosnie gatunek
drzewa, o ktérem lud argentynski opo-
wiada legend¢: kto z mlodych przespi
pod drzewem noc podczas pelni ksigzy-
ca, zobaczy we #nie przeznaczona mu
dziewczyng. W jednej z dzielnic miasta
polozony jest ogromny ogréd zoologicz-
ny, posiadajacy wszelkie okazy fauny

calego swiata i flory Ameryki Polud-
niowej.

Po krokim pobycie w Buenos Aires
wsiadamy na okret, udajacy si¢ w pod-
r6z powrotna do Europy.

J. K. HORDLICZK A.
kpt. mar. rez.

INAUGURACJA WIECZOROW DYSKUSYJNYCH
LIGI MORSKIEJ I KOLONJALNEJ

Jednem z zadan, zakreslonych sobie
przez Zarzad Gltowny Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, jest urzadzanie w okresie zi-
mowym, wieczoréw dyskusyjnych, na
ktérych zaproszeni goscie beda mogli za-
poznaé si¢ z poszczegblnemi fragmen-
tami zagadnien, realizowanych przez
Lige.

Pierwszym takim wieczorem dysku-
syjnym bylo zebranie w dniu 30 stycznia
r. b. w sali konferencyjnej Ministerstwa
Przemystu i Handlu, na ktérem nestor
polskich podroznikéw i pionieréow kolon-
jalnych, towarzysz wyprawy Szolca - Ro-
gozinskiego do Kamerunu, prof. Jani-
kowski wyglosil niezmiernie interesujacy
odczyt o dziejach tej wyprawy i o za-

jeciu Kamerunu przez Niemcow.

Odezyt p. pref. Janikowsk'ego w sali kenterensyjnej Min.
Przem. i Handlu.

Obszerne streszczenie tego wykladu
podamy w nast¢pnym numerze ,Morza",
Tutaj podkreslimy tylko, ze odczytowi
przystuchiwalo sie z wielkiem zacieka-
wieniem okolo 80 zaproszonych oséb,
ktére obdarzyly prelegenta na zakorncze-
nie odczytu dlugo niemilknacemi okla-
skami.

Za stolem prezydjalnym obok prele-
genta zasiedli przedstawiciele Zarzadu
Glownego Ligi Morskiej i Kolonjalnej
p- p.: putk. Stefan Strzemienski i kpt.
Mieczystaw Fularski, ktory zagail wie-
cz6r dyskusyjny krotkiem przemowie-
niem, podkreslajac dazenia Ligi, a na-
stgpnie po odczycie otworzyl dyskusije.

Rozpoczat dyskusje ptk. Henryk Ba-
ginski. autor znanej pracy ,Zagadnienie

dostepu Polski do morza” i innych, kté-
ry podkreslit znaczenie handlu mor-
skiego dla rozwoju gospodarczego na-
szego Panstwa, wskazujgc jednoczesénie
na to, ze tylko oparcie naszego handlu
morskiego o handel kolonjalny, o handel
z rozrzuconemi po calym s$wiecie sku-
piskami polskiej emigracji, — da mu
trwale podstawy rozwojowe. Do prowa-
dzenia za$ takiego handlu potrzebne sa
zastepy wyksztaiconych, fachowych han-
dlowcoéw, ktorych dzi§ w Polsce niema,
a ktorzyby byli obeznani ze wszyst-
kiemi arkanami handlu kolonjalnego. To
te2 mowca rzuca obecnie inicjatywe
utworzenia na wybrzezu w Gdyni aka-
demji handlowej imienia Marszatka Jo-
zefa Pilsudskiego, ktorej stuchacze w

P. prol, Janikowski w otoczeniu organ zaloréw wieczoru.

Fot. W. Ztakowski.



obliczu naszej pracy na wybrzezu uczy-
liby sig, jak nalezy wyi$é z naszym
handlem na morze i do krajow zamor-
skich.

Nastepnie w dyskusji zabierali glos
p p.: Henryk Tetzlaff, redaktor ,,Morza"
i kpt. Teodor Cybulski, sekretarz ge-
neralny Ligi Morskiej i Kolonjalnej, Wy-
jagniefi i uzupelnien swego odczytu u-
dzielit p. prof. Janikowski.

P. kpt. M. Fularski, zamykajac wie-
czor dyskusyjny, zaznaczyl, w odpowie-
dzi na poruszony przez ptk. Baginskiego
projekt utworzenia akademiji handlowej
imienia Marszatka Pilsudskiego w Gdyni,
2e istnieje koniecznosé stworzenia spe-
cjalnej wyzszej uczelni, ktéraby przygo-

towywata fachowcéw, nietylko do za-
gadniei handlu zamorskiego, ale takie
dla bardzo réinorodnych i wymagaja-
cych specjalnego wyksztalcenia spraw,
zwigzanych z istniejaca juz obecnie dzia-
talnoscia kolonizacyjno-osadnicza i przy-
szla wielka akcja kolonjalna.

Zagadnieniom tym nie beda w stanie
podotaé¢ ad hoc, sporadycznie organizo-
wane kursy. -

Sprawa ulworzenia wyzszej ‘uczelni
handlowej w Gdyni spotka si¢ niewatpli-
wie z poparciem Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej, jak réwniez innych pokrewnych
instytucyj spolecznych, zainteresowanych
w realizacji projektu ptk. Baginskiego.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PANSTW

FRANCIJA.,

Krazowniki. Stocznia marynarki wo-
jennej w Brest buduje nowy krazownik
o wypornosci 10.000 ton, typu t. zw.
waszyngtonskiego. Krazownik ten na-
zwany bedzie ,Algérie”. Bedzie on
nieco roznil si¢ od krazownikéw tego
typu, wybudowanych dla marynarki
francuskiej poprzednio. Szybkos$é kon-
sirukcyjna nowego okretu wynosi¢é ma
tylko 32 wezly. Dzigki uzyskanej w ten
sposob  oszczednosci na wadze mecha-
nizméw, okret uzyska wigksze zabez-
pieczenie przed skutkami ognia okretow
uieprzyjacielskich. Bedzie on wyposa-
tony w pancerz grubosci od 90 do 140
mm. Cachami charakterystycznemi no-
wego okretu beda: jeden komin, jeden
wysoki maszt, sktadajacy sie z trzech
czesci, w przedniej czgsci okretu, jedna
katapulta i jeden ciagly poklad. Uzbro-
fenie jego bedzie stanowilo osiem dziat
o kalibrze 20.2 cm., zgrupowanych po
dwa w czterech wiezach pancernych,
osiem dzial przeciwlotniczych o kalib-
rze 10 cm., osiem dzial aulomatycznych
® kalibrze 3,7 cm., wreszcie sze§¢ apa-
ratéw torpedowych 53,3 cm,

Ze szkolnictwa. W technicznych szko-
tach marynarki wprowadzono, jako obo-
wigzkowe przedmioty nauczania, meto-
«dyke pracy przemystowej i ksiegowosc.

STANY ZJEDNOCZONE,

Katapulty okretowe. Sze$¢é nowych
krgzownikéw o wypornosc’ 10.000 tor
nalezacych do klasy ,Augusta”, otrzy-
muja po dwie katapulty do samolotow,
ustawione miedzy kominami, oraz wy-
posazone zostaja w 6 samolotow kazdy.
Na okretach floty amerykanskiej usta-
wiono dotychczas 60 katapult. W sa-
‘moloty wyposazono 37 okretéw wojen-
nych. Personel lotniczy marynarki skla-
da sic z 843 oficerow i z 11.642 szere-
gowych, w tem jest 693 pilotow.

HOLANDIA,

Budzet marynarki. Parlament holen-
derski przyznat dodatkowe kredyty dla
marynarki wojennej. Kredyty na budo-
we nowych okretéw wojennych zostaly
powigkszone o 770.000 guldendw. Z su-
my tej przypada 250.000 guldenow, ja-
ko pierwsza rata kosztow budowy no-
wego krazownika o wypornosci 5.000
ton, ktéry wejdzie w skiad floty wschod-
nio-indyjskiej, oraz .520.000 guldenéw,
jako pierwsza rata za kanomierkg, takze
przeznaczona do stuzby na wodach
wschodnio-indyjskich.

OBCYCH

NORWEGJA.

Z zycia floty norweskiej. Kierowni-
ctwo marynarki wojennej zamierza przy-
siapi¢ do budowy nowego stawiacza
min, ktére jednoczesnie ma stuzyé, jako
okret szkolny, Wpyporno§é nowego o-
kretu wynosi¢ ma 1.700 ton. Uzbrojenie
sktadaé si¢ ma z kilku dziat o kalibrze
12 cm., z jednego dziata przeciwlotnicze-
go i z dwéch aparatow torpedowych o

srednicy 431 mm. Ok:¢t ma zabiera¢ ze

soba 280 min. Szybkosé jego wynosié

bedzie 20 weztéw. i
PORTUGALJA.

Program morski. Pierwsza cze¢sé pro-
gramu morskiego, przedlozonego radzie
ministrow do zatwierdzenia, obejmuje
nastepujace jednostki: 1 maty krazow-
nik, 2 awizo I klasy, 4 awizo II ki, 6
kontrtorpedowcéw, 4 todzie podwodne,
2 kanonierki, 1 lotniskowiec, 2 okrety
straznicze, samoloty, torpedy, miny i a-
municja armatnia. Budowa tych jedno-
stek podzielona bedzie na dwa okresy.
W ciagu pierwszego, trzyletniego okresu
maja byé wybudowane: 2 awizo I kl. o
wypornosci 2.000 ton, 2 awizo II kl. o
wypornosci 1.000 ton, 4 kontrtorpedow-
ce o wyporno$ci 1400 wzgl. 1.500 ton,
2 ltodzie podwodne o wypornosci 700
wzgl. 800 ton, 1 lotniskowiec dla 12 sa-
molotéow i 2 okrety straznicze.

~ CHINY.

Angielska misja morska. ,,Morning
Post"” donosi, ze stosownie do angielsko-
chinskiego ukladu morskiego, zawartego
w czerwcu 1929 roku, wyjechata do Chin
angielska misja morska, ktéra ma byé
cialem doradczem dla chinskiego mini-
sterstwa marynarki w pracach nad mo-
dernizacjg i reorganizacjg chinskiej flo-
ty wojennej. Na czele misji stanatl ko-
mandor Baillie-Grohman.

LOT TRANSATLANTYCKI ESKADRY WEOSKIEJ

Lotnictwo wloskie od kilku lat prze-
prowadza szereg doswiadczern na wielka
skale. W roku 1928 zostal dokonany
pierwszy raid 3.000 - kilometrowy z u-
dziatem 61 wodnoptatowcéw lekkich do
Hiszpanji i Francji. W roku 1929 zorga-
nizowano raid 5.000 - kilometrowy z u-
dzialem 35 ciezkich wodnoptatowcow.
Trasa lotu szta przez Grecje, Turcje,
Bulgarje, Rumunj¢ i Rosje.

Tego roku dokonano przelotu prz2z
Atlantyk, pomigdzy trzema kontynenta-
mi: Europa, Afryka i Ameryka, na prze-
strzeni przeszlo 10.000 kilometréw z u-
dziatem 12 duzych wodnoptatowcéw do
bombardowania morskiego.

Od r. 1922 do dnia dzisiejszego Atlan-
tyk poludniowy zostal przebyty dwana-
$cie razy, zawsze jednak przez pojedysn-
cze aparaty (z czego 3 aparaty wloskie)

Lot zespotowy nosi charakter od-
mienny, ma on bowiem do pokonania
wigksze trudnoséci. Przelot nad oceanem
12 samolotéw w formacji, na przestrzeni
3 tysiecy kilometrow, w okolicach, od-
znaczajacych si¢ gwaltownemi zmianami
atmosferycznemi, bez punktéw oparcia,
wymaga ze strony zalog wielkich zdcl-
nosci j wyszkolenia fachawego.

Zesp6t sktadal si¢ z 4 eskadr wodno-
ptatowcéw ,S. 55, po trzy aparaty w

Na trasie lotu przez Allbn!);k patrolowaly wloskie okrety wojenne, ktérych zada-
n'em bylo niesienie pomocy aparatom, zmuszonym do opuszczen'a sie na ocean.
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kazdej eskadrze, ktére otrzymaly na-
zwy: ,czarnej”, ,bialej"”, ,czerwonej" i
wzielonej".

Droga z Wtoch do Rio de Janeiro
zostala podzielona na nastepujace cta-

PY:

Orbetello — Kartagena 1200 klm. 7 g 30
Kertagena Kenitra— 700 , 4 , 30 ,
Kenitra —Villa Cisneros-1600 , 10, 30 ,,
Villa Cisneros—Bolama- 1500 , 9, 30 ,,
Bolama Porto Natal— 3000 , 18 . 00
Forto Natal—Bahia— 1000 , 6, 30 .
Bahia Riode Janeiro 1330 8 I"20;",

10.350 klm. 65 godz.

Zaloge kaidego aparatu stanowily 4
osoby: 2 pilotéw, radjotelegrafista i me-
chanik, Kabiny zalogi miescily sie w
plywakach. Na calym aparacie rozmiesz-
czono zbiorniki paliwa, pojemucsci 5420
litréw, Aparat z pelnym ladunkiem wa-
2yl okoto 10.000 kilogramiw. Na przo-
dzie lewej todzi mieécita sie radjostacja
do radjotelegrafji i radjotelefonji wszel-
kich dlugoéci fali. Przy pelnem obcig-
2eniv: szybko$é platowcséw wyrosila o-
koto 170 km./godz., zuzycie benzyny o-
kolo 1.16 kg. na kilometr.

Dnia 17 grudnia o godzinie 7.45 es-
kadra wystartowata z Orbetello da lotu
do Kartageny. Po pigciu godzinazh lotu
wodnoptatowce przelatywaly juz nad
wyspami Balearskiemi, napotykajac w
tych okolicach na gwallowna burze. 8
maszyn przybylo do Los Alcazares (Kar-
tagena) w oznaczorym czasie. Pozostate
cztery i dwie maszyny zapasowe opusci-
ly si¢ na wode w Baia Rio na wyspie
Majorca.

Nastepne etapy, do Kenitra — Villa
Cisneros — Bolama odbylty si¢ bez wy-
padkéw. Przy odlocie z Bolama jeuen z
wodnoptatowcé6w musial opusci¢ si¢ na
morze z powod6éw jeszcze niewyja$nio-
nych; przy opuszczaniu si¢ prawy ply-
wak zostal strzaskany, zabijajac na miej-
scu mechanika. Drugi aparat po dzie-

Razem—

Jeden z hydroplanéw ,,S. 55", ktére braly

udzial w locie.

sieciu minutach lotu, zmuszony byl o-
puscié si¢ na morze. Krékie spigcie spo-
wodowalo pozar: w plomieniach zgingla
cata zaloga. Jeden z aparatéw, zmuszo-
ny do opuszczenia si¢ na morze po dtuz-
szym locie zostal przyholowany przez
wloski okret wojenny do wyspy Fernan-
do Norohna, czwarty zostal uszkodzony
w poblizu wybrzezy Brazylji, po prze-
holowaniu go na morzu na przest:zeni
1400 km. Reszta przybyla do Porto Na-
tal, przeleciawszy 3000 km. w 17 godzin
i 30 minut.

Lot do Bahia i Rio de Janeiro dal-
szych wigkszych wypadkéw nie pociyg-
nal,

Koszt raidu nie przewyzszyl 3 milj.
lirow, a to dzieki temu, 2e wiele firm
dostarczylo smary, benzyne i t. p. bez-
interesownie, kierujac si¢ zaréwno wzgle-
dami patrjotycznemi, jak i checig re-
klamy.

W czasie przelotu nad Atlantykiem
krazyta na szlaku lotu eskadra krazow-
nikéw wloskich, ktérych zadaniem bylo
niesienie ewentualnej pomocy aparatom,
zmuszonym do opuszczenia si¢ na ocean.

Karygodne zasmiecanie jezyka polskiego

W zeszycie styczniowym ,Po-
radnika Jezykowego' w dziale
,Curiosa' znajdujemy nastepujaca
notatke:

+Okretowa polszczyzna. Nikt nie be-

dzie usilowal twierdzié, 2e towarzystwa
transportowe morskie nie zarabiaja sum
bajecznych na emigracji za morze pol-
skich wychodZcéw. To tez wizle tych
towarzystw pootwierato swe biura, re-
klamuje si¢ szeroko i wydaje prospekty

bogato ilustrowane, zachgcajace do jaz-
dy okretami danego towarzystwa, jako
najtanszemi i najdogodniejszemi.

Wydane dla Polakéw prospekty te,
rzecz prosta, drukowane sa po polsku,
Zreszta do niedawna, bo za czaséw rza-
déw najezdzczych, o tem nie mysélaly to-
warzystwa okretowe. Wydawaly swe
broszury po angielsku, niemiecku i ro-
syjsku. Obezcnie jednak drukuja je po
polsku. Zupelnie stusznie, ale mielibys-
my prawo chyba 2adaé, by ta polszczyz-
na przypominala nieco nasz jgzyk ro-
dzinny, a nie litwacki 2argon. Tymcza-
sem lezy przed nami ozdobnie wydany
prospekt jednego z wigkszych towa-
rzystw okretowych, posiadajacego w
Warszawie biuro i t. p. Czytamy tam
(pisownia oryginatu zachowana. — Red.):

wUprzejme wygody, Bezpieczno$é,
Skorosé. Okret ,Pojedynczej Kajuty"
klasy ,522" nowy olej-palacy. Malo
mniejszy niz znakomity ,,535's", ale ze
wszystkiemi dogodnoéciami i wygodami,
ktére zrobili te nowe olej-palace okrety
faworytami. Jest on §cistym wspélza-
wodnikiem okretu George Washington
co si¢ tvczy do popularnej taski”...

Kajuty Trzeciej Klasy sa urzadzone
dla dogodzenia dwéch, cztyrech lub
szeéciu oséb.."”

wRegularne odjazdy z Danzigu, Bre-
mena, Londyna...”

wRoztropne ajenty oficjalne spotka-
ja pasazer6bw na warsztacie okreto-
wem..."

~Pasazerowie, ktére zachowuja dyete-
tyczne przykazania beda mieé do ich
ustu¢ szczegélnego koszer-kucharza.."

I tak dalej.

Menu na okrecie jest obfite. Ale
trudno je zrozumieé. W rozdziale zaty-
tutowanym ,Przykladna Karta Jedzznia"
znajdujemy bowiem takie potrawy:

wZmieszane Jajka ze Stonina, Chtod-
na Szynka, Pumpernikel, Ros6t Migso-
wy, Styla Farmeréw, Gotowany Lupacz,
Pier§ Miesowa, Dobierane Chlodne Cie-
cie” i t. d.

Przytoczone wyzej urywki $wiadcza
chyba dostatecznie o niestychanem lek-
cewazeniu towarzystwa dla jezyka naro-
du, ktérego pieniedzmi towarzystwo to
bynajmniej nie pogardza i zgarnia je
chetnie. Gdzie znalazto sobie ,Polaka”,
ktéry te haniebne bzdury napisal?”

KR O NI|KA
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GDYNIA, GDANSK - .
I WYBRZEZE.

RUCH PORTOWY W GDYNI
W GRUDNIU.

+ W miesiacu grudniu.r. ub. zawingly
do portu 182 statki o pojemnosci
169.204 ton rej. netto, przywoz2ac 21.654
ton towaréw i 276 pasazeréw (w listopa-
dzie: 192 statki o poj. 170.202 t. r. n,
34.146 ton towaréw i 345 pasazeréw).
Yadunek przywieziony skladal ' sie z
17.737 ton zlomu 2elaznego, 3.250 ‘rudy,
214 ton bawelny i 453 ton drobnicy.

Opuscito port 181 statkéw o pojem-
noéci 170.044 ton rej. netto, ‘Wywozac
291,066 ton tadunku i 788 pasazeréw
(w listopadzie: 193 statki o poj. 167.019
t. r. n, 253.219 ton tadunku i 1.375 pa-
sazer6w). Na tadunek wywieziony zlo-

2yly si¢: wegiel eksportowy 226.551 t.,
wegiel bunkrowy 11.510 t., koks 1.430 t.,
cukier 4.387 t., bekony 3.298 t., wytloki
buraczane 1.885 t., zboZe 1407 t., maka
ryzowa 842 t., oraz w mniejszych ilos-
ciach: drzewo, nasiona, ryz tluszczony,
makuchy, maslo, jaja, szynki, dréb bity
i siarczan amonu.

Obrét og6lny wyniést w grudniu 363
statki o poj. 339.248 t. r. n., 1064 ‘pasa-
2eréw i 312.720 ton tadunku.

Spadek przywozu naleiy zapisaé na
karb rud i nawozéw sztuczanych.

W wywozie eksport wegla wzrést,
zapowiedzi przytem na dalsze miesiace
sa jeszcze lepsze. Wywieziono poza tem
spore iloéci cukru, Eksport zboza, drze-
wa i innych produktéw — na poziomie
érednim,
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REORGANIZACJA ZARZADU PORTU
W GDYNI.

W ,Monitorze Polskim" z dn. 27 sty-
cznia 1931 r. Nr. 21, poz. 37, ogloszone
zostaly 2 rozporzadzenia: jedno Mini-
stra Przemystu i Handlu, drugie Rady
Ministréw., Na podstawie tych rozporza-
dzes, dn. 4 lutego r. b. przeprowadzona
zostata reorganizacja gdyrskich wladz
portowych.

Podstawa nowej organizacji jest
przedewszystkiem zlanie si¢ w jedno
dwéch dotychczas samodzielnych urze-
déw portowych: Urzedu Morskiego i Za-
rzadu Budowy Portu, z ktérych drugi
budowal baseny, nadbrzeza, drogi w
porcie, oraz uzgadnial z koleja inwesty-
cje kolejowe, pierwszy za§ uskuteczniatl
pozostale inwestycje (magazyny, dzwi-




gi, budynki wszelkiego rodzaiju
elc.), a poza tem administrowal portem
i prowadzil jego eksploatacje. Przy no-
wej organizacji Zarzad Budowy Portu
wchodzi do Urzedu Morskiego jako Wy-
dziat Budowy Portu.

Drugim istotnym momentem, uwzgle-
dnionym przy reorganizacji, jest przela-
nie na Urzad Morski w Gdyni niekto-
rych kompetencyj Departamentu Mor-
skiego Min. Przem. i Handlu i przenie-
sienie w zwiazku z tem z Warszawy do
Gdyni niektérych agend tego Departa-
mentu, a przedewszystkiem Biura Pro-
jektéw Budowy i Inwestycyj Portowych.

Wreszcie trzecim zasadniczem zalo-
Zeniem przeprowadzonej reformy jest
$cisle . rozdzielenie w ramach Urzedu
Morskiego trzech ré6inorodnych funk-
cyi, przez Urzad ten pelnionych. Urzad
Morski w Gdyni jest mianowicie nie-
tylko zarzadca portu gdynskiego, lecz
poza tem zarzadca pozostalego wybrze-
za morskiego, wreszcie urzedem zeglar-
skim (rejestracia 1 kontrola statkéw
morskich. karty zeglarskie, hydrografja
etc.). Wszystkie te trzy funkcje dotad
byly petaione przez te same agendy U-
rzedu Morskiego. Obecnie s3 one $cisle
rozdzielone.

Jako oddzielna jednostka administra-
cyina w ramach Urzedu Morskiego zo-
staje utworzony Zarzad Portu Gdyn-
skiego, dzielacy sie na 2 dzialy: Han-
dlowy i Techuiczny.

ROZPORZADZENIE O RUCHU.
STATKOW W PORCIE GDYNSKIM,

W Nr. 30 ,Pomorskiego” Dziennika
Wojewoédzkiego' ukazalo sie rozporza-
dzenie Dyrektora Urzedu Morskiego w
Gdyni o przepisach portowych i o ruchu
statkéw w porcie gdyrnskim. Regulamin
obejmuje caloksztalt spraw zycia porto-
wego, a wiec okresla dokladnie granice
portu, wladze portowe, warunki przeby-
wania na terenach portowych, warunki
bezpicczenstwa i policji portowej. Po-
nadto reguluje dokladnie ruch statkow
na wodach portowych i na redzie, okre-
sia jakie sygnaly maja byé podawane w
razie niebezpieczenstwa, zarazliwej cho-
roby lub wypadkéw i t. p. Wydanie po-
wy2szych przepisbw odpowiada wysoce
potrzebom organizacyjnym portu gdyn-
skiego.

POLACZENIE GDYNI Z ZATOKA
MEKSYKANSKA.

Norweskie towarzystwo zeglugowe
»Wilhelm Wilhelmsen" z Oslo i szwedz-
kie ,Swedish America Mexico Line" z
Goteborga uruchomily od Nowego Roku
stata i regularna komunikacije miedzy
Gdynia i portami Stanéw Zjednoczonych,
lezacemi nad zatoka Meksykanska (Gal-
veston, Houston i Nowy Orlean) i Atlan-
tykiem u nasady pélwyspu Floryda (Sa-
vannah). Przewiduje sie zawijanie stat-
kéw obu towarzystw do Gdyni, co dwa
tygodnie, przyczem w razie malej ilosci
tadunkéw z Gdyni lub do Gdyni, towa-
ry beda dowozone droga tamang, lecz
za oplata taka, jak przy dowozie bez-
posrednim Towarzystwa stawiaja na te
linje 7 statkéw, w tem 4, nalezace do
+wWilhelm Wilhelmsen, i 3, stanowiace
wlasnosé ,Swedish America Mexico
Line". Rozklad jazdy na pierwsze pét-
rocze r. b. przewiduje przybycie.

1. s.s. , Toronto" w dniu 6.1
2. s.s. ,Stureholm w dniu S5.11I
3. s.s. , Tortugas" w dn. 21.111
4. s.s. ,,Vasaholm" w dniu 1.1\{
5. s.s. , Toledo" w dn. 19.1V
6. nazwa bedzie podana

poZniej w dniu 2.V

Gdynia. Nowy gmach olejarni.

Uruchomicnie wspomnianej linji ma
Auwie znaczenie dla bezposredniego przy-
wozu dwéch masowych artykutéw z ned
zatokr Maksykanskiej, mianowicie ba-
weln ¢ tytoniu.

ROZKLAD JAZDY STATKOW P.B.T.O.

+Polsko - Brytyjskie T-wo Okreto-
we'' wypuscito prospekt z rozkladami jaz-
dy swych statkow na pierwszy kwa-tat
rINbY &
W prospekcie figuruja  wszystkie
cztery parowce Towarzystwa, utrzymu-
jace regularna, tygodniowa komunikacje
pasazersko - towarowa pomiedzy Gdy-
nia — Gdanskiem a Londynem i Hull

Ceny biletéw: do Londynu I kl. 430
zt., — II kI, 365 zt., — III kl. 280 zt. Po-
wrotne bilety I kl. 735 zi., II kl. 640 zi.
III kl. 490 zi. ' )

Podr6z okrezna z zatrzymaniem sig
statku w Londynie (3 — 4 dni) — 1 kl.
645 zt., — II kl. 515 zi.

Ceny obejmuja réwniez koszt wyzy-
wienia.

BUDOWA NOWEGO MAGAZYNU

W GDYNL

Zostata zdecydowana budowa w por-
cie gdynskim jeszcze jednego magazynu
na drobnice.

Bedzie to najwickszy magazyn w
Gdyni; jego powierzchnia bedzie miala
12.000 metréw szesciennych.

SLU2BA RADJOWA W PORTACH
1 NA WODACH TERYTORJALNYCH
POLSKICH.
Rozporzadzeniem Ministréw: Poczt i
Telegrafow, Spr. Woijsk., Przemyslu i
Handlu oraz Komunikacji z dn. 8 pai-
dziernika 1930 r. (,Dz. Ust. R, P." Nr.
87, poz. 682) zostala unormowana stuz-
ba radjowa stacyj radjowych w portach
(wojennych i handlowych) tudziez na i
nad wodami terytorjalnemi polskizmi.

ZE ZWIAZKU OFICEROW MAR,
HANDL

W dniu 12 lutedo odbylo sie w Gdyni
Walne Zebranie Zwiazku Oficerow Ma-
rynarki Handlowej, na ktérem uchwa-
lono nowy statut, oraz dokonano wy-
boru wtladz.

Do Zarzadu weszli pp.: K. Ryncki —
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prezes, B Tarchalski — wicz-prezes, Z.
Cedro — sekretarz i skarbnik, W. Za-
grodzki, J. Kostrowicki — czlonkowie.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano pp.:
Bramiriskiego, Jezierskiego i W. Fedo-
rowicza.

Poza tem uchwalono nadaé godno$é
cztonka honorowego p. kpt. Tadeuszowl
Ziotkowskiemu, komandorowi pilotéw
w Gdansku.

SPOLESZCZENIE ZALOG P. T.T. O.

W dniu 13 stycznia r. b. parowiec
+Putaski” nalezacy do Polskiego Trans-
atlantyckiego T-wa Okrgtowego, wyru-
szy! do New Yorku z catkowita zaloga
polska, pod dowédztwem kapitana M.
Stankiewicza. :

Kapitan Stankiewicz dowodzil po-
przednio statkiem szkolnym ,Lwéw",
par., ,Niemen" i par. ,Premjer”,

NOWY KAPITAN STATKU Z POSROD
ABSOLWENTOW SZKOLY MORSKIEJ

W ostatnich dniach stycznia opuscit
port gdynski parowiec ,Robur III" (2.817
ton) prowadzony przez kapitana Bogda-
na Gaweckiego, absolwenta Panstwowej

Szkoty Morskiej z r. 1924.

P. B. Gawecki jest czwartym zkolei
kapitanem statku z poéréd absolwentow

tej Szkoly. Trzej poprzedni sa kapitana-

mi na statkach nastepuiacych: Z. Dey-
czakowski — ,,Robér VI" (3220 ton), S.

Ciundziewicki — ,,Chorzéw" (1.500 ton)

i L. Rusiecki — ;, Niemen' (5.146 ton).

Ostatni odbywa obecnie podréz z
Barry Dock w Anglii do Colon (Urug-
waj), przyczem po drodze zawinie na
Madere, gd2ie zamelduje si¢ Panu Mar-
szalkewi Pilsudskiemu.

+PIERWSZY LADUNEK ¢LEDZI
MROZONYCH.

W dniu 22 stycznia nadszedl do po:-
lu norweski statek ,Alecto”, z tadun-
kiem 5.500 skrzyin mrozonych S$ledzi,, z
ktérych 2.300 skrzyn przeladowano bez-
posrednio do wagonéw celem wystania
do kraju, reszte za$ 3.200 skrzyn zlozo-
no na sklad, zaopatrzony w instalacje
chtodnicza. Jest to pierwszy ladunek
sledzi i jezeli préba wypadnie pomysl-
nie, eksporterzy norwescy zapowiedzieli
staly transport sledzi przez Gdynie.



SUROWCE DLA OLEJARNL
W styczniu zaczely nadchodzié pierw-
sze transporty surowcéw dla Clejarni
Gdyiiskiej, ktéra bedzie uruchomiona w
najblizszym czasie.

POLSKIE D2WIGI.

Na nabrzezu Polskiem portu gdyn-
skiego sa obecnie montowane 2 péttora-
tonowe dzwigi bramowe, wykonane przez
firm¢ K. Rudzki w Warszawie.

ROZSZERZENIE DZIALALNOSCI

PAM'a,
Polska Agencja Morska, znana na wy-
brzezu firma maklerska, przyjela z

dniem 10 stycznia r. b. przedstawiciel-
stwo ,Polsko Bryyjskiego T-wa Okreto-
wego'” w Gdansku.

PRZYGNTOWANIE DO SEZONU
WYCIECZEK.

Wydzial Pasazerski P. P. ,Zegluga
Polska' opracowal juz plan wycieczek
po Baltyku statkami ,Gdansk” i .,Gdy-
nia", W okresie przedsezonowym w ma-
ju i czerwcu, statki te moga byé wyna-
jete zbiorowym wycieczkom na warun-
kach ulgowych.

Po informacje nalezy zglaszac sig juz
obecnie do Wydziatu Pasazerskie¢o P.
P. ,2egluga Polska” w Gdyni.

BUDOWA SZOSY PUCK — HEL.

Ministerstwo Robét Publicznych roz-
patruje plan techniczny i trasg¢ nowej
szosy, ktora biec bedzie od Pucka wzdtuz
polwyspu helskiego. O budowe tej dro-
gi komunikacyjnej czynily starania w wo-
jewodztwie pomorskiem i w Minister-
siwie Robo6t Publicznych  gminy kilku
miejscowosci potwyspu. iny, przez
ktérych tereny przebiegaé ma trasa szo-
sy, uchwalily udzieli¢ bezplatnie potrzeb-
nego pasa ziemi, Budowa rozpoczaé sie
ma juz w polowie marca r. b. Przypusz-
czalny koszt budowy wyniesie okolo 2 i
p6l milj. zt. Szosa posiadaé bedzie 31
klm. dtugosci i przebiegaé bedzie przez
Jastarnie, obok nowej stacji kolejowej
Jurata i dalej az do samego Helu. Przy
budowie szosy znajdzie zarudnienie oko-
to tysiaca robotnikow.

TRUDNOSCI STOCZNI KLAWITTER.
* Istniejaca w Gdarnsku od stu lat zgo-
ra stocznia Klawittera popadta w stan
niewyplacalnosci. Powodem jej byto ry-
zykowne przyjecie zaméwienia z dtugo-
terminowym kredytem od Sowietéw, kto-
rego stocznia zreszta nie moglta wyko-
naé. Zebranie wierzycieli stoczni zabie-
ga o gwarancj¢ senatu na kwote 250.000
guldenéw, azeby zapobiec zupelnej lik-
widacji przedsiebiorstwa. Zwolniono juz
pozostalych 700 robotnikéw. Personel
stoczni przejmuja stocznia Schichau oraz
Stocznia Gdarska.

WYPUSZCZENIE ZNACZONYCH
LOSOSI 1 PSTRAGOW.

Podobnie, jak w latach ubiegtych,
wypuscita Pracownia Rybacka Panstwo-
wego Instytutu Naukowego Gospodarst-
wa Wiejskiego w Bydgoszczy do rzek
(Brdy i Wisty) oraz do Balyku znaczna
i'~s- znac' onych lososi i pstragow d'a
badan nad wedréowkami ryb oraz ich
tempem wzrostu. Ryby sa oznaczoue
szesciokatna srebna oksydowana (ciem-
na) blaszka umieszczona na druciku pod
pierwszym promieniem pletwy grzbie-
towej. Na plytce wyryta jest litera , "
oraz numer porzadkowy (u lososi)
wzglednie numer porzadkowy i litera
oI (u pstragow). Osoby, ktéreby ztc-
wily tak oznaczone ryby, wzglednie do-
wiedzialy si¢ o ich zlowieniu, prosi sig
usilnie o nadestanie ryby wraz z znacz-

kiem jakotez podaniem miejsca i daty
potowu do Pracowni Rybackiej P. I. N.
G. W. w Bydgoszczy, plac Zacisze 8, kto-
ra préocz wartosci migsa rybiego we-
dtug cen dziennych, oplaca jeszcze
premje w wysokosci 7 zlotych.

SZWECJA.

UNIERUCHOMIONY TONAZ2
SZWEDZKI,

Szwedzki Zwiazek Zeglugowy oglosit
ostatnio dane statystyczne, dotyczace ilo-
§ci unieruchomionych statkéw pod ban-
dera szwedzka. Dane te obejmujg statki,
pedzone sila maszynowa o pojemnosci
najmniej 300 ton rej. brutto. W dniu 1
stycznia r. b. statkow takich w szwedz-
kiej marynarce handlowej bylo unieru-
chomionych 96 o tacznej pojemnosci
131.055 ton rej. brutto. Unieruchomione
statki pod wzgledem swej wielkosct
przedstawiaja si¢, jak nastepuje:
Pojemnosé statkéow Ilo§é unierucho-

ton rej. brutto mionych statkéw

300 do 1.000 34
1.000 ,, 2.000 49
2.000 ,, 3.000 8
3.000 ,, 4.000 2
4.000 ,, 5.000 2
ponad 5.000 1

Jak wynika z powyiszego zestawie-
nia, kryzys w zegludze dotyka w pierw-
szym rze¢dzie statki o mniejszej pojem-
nosci.

NORWEGJA.

NORWESKA FLOTA HANDLOWA NA
POCZATKU ROKU 1931.

Tymczasowe dane statystyczne, oglo-

szone niedawno, podaja, ze flota han-

dlowa Norwegji w dniu 1 stycznia r. b.

skladata si¢ z 3953 jednostek o ltacznej

pojemnosci 3.884.039 ton rej. brutto. W

sklad jej wchodzito:

1.990 parowcow o 2401.151 t. r. b.

1.782 motorowce o 1.467.828 ,,

i 181 zaglowcow o 15.060 ,,

FINLANDJA,

ZAKUPIENIE SZKOLNEGO
2AGLOWCA.

Rzad finski zakupi! w Niemczech 3-
masztowy 2aglowiec ,Oldenburg”, kté-
ry ma byé przeznacrony na okrgt szkol-
ny marynarki wojennej. Zaglowiec ten po-
siada wymiary nastepujace: dlugosé 82,8
mtr., szeroko$¢ 12.4 mtr., zanurzenie 6.6
mtr. i wyporno$é 2259 ton. Okret ma
byé przystosowany do pomieszczenia
200 oficeréw i uczniow szkoly oficer-
skiej. Zakoriczenie przerébki przewidy-
wane jest na wiosne roku przysztego.

NIEMCY.

BANKRUCTWO ZNANEJ
SZCZECIKSKIEJ FIRMY 2EGLUGOWEJ
W prasie szczecinskiej z dnia 19
stycznia r, b. ukazal si¢ komunikat zna-
nego na Baltyku przedsiebiorstwa zeglu-
gowego ,Emil R. Retzlaff" o tredci mniej
wiecej nastepujacej:
wW zwigzku z katastrofalnym stanem
2eglugi zmuszone jest przedsigbiorstwo
+Emil R. Retzlaff' prosi¢ wszystkich
swoich wierzycieli o przyznanie mu do
dnia 31 grudnia 1931 r, bezprocentowego
moratorjum. Firma Retzlaff sadzi, ze
zdota w tym terminie zaspokoié w cato-
éci pretensje swoich wierzycieli”.
Pogloski o trudnosciach finansowych
przedsiebiorstwa ,,Emil R. Retzlaff" kur-
sowaly w Szczecinie juz od paru miesig-
cy. Upadlosci przedsiebiorstwa spodzie-
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wano si¢ juz od doé¢ dawna. Obecnie
pogloski te znalazly swe potwierdzenie.
Firma wprawdzie formalnie wyplat nie
zawiesita, faktycznie jednak przestala
juz honorowaé¢ swe zobowigzania.

Czy wierzyciele firmy ,E. R. Retzlaff
zgodza si¢ na udzielenie takiego mora-
torjum, zdecydowaé ma ogéolne zebra-
nie tych wierzycieli.

Przedsigbiorstwo ,Emil R. Retzlaff"
nalezy do najwigkszych na Baltyku
amatoréw, uprawiajacych t. zw. zegluge
dzika. Upadek jego jest bardzo znamien-
ny dla stosunkéw, jakie wytworzyly sig
ostatnio w 2egludzie morskiej. Przedsie-
biorstwo rozporzadza tonazem o lacznej
pojemnosci 52.237 ton rej. brutto i za-
trudnia okoto 550 os6b.

W zwiazku z upadtoscia firmy E. R.
Retzlaff wytworzyta sie cigzka sytuacja
takze dla stoczni ,,Ostseewerft’’ w Szcze-
cinie, ktérej znaczna wigkszo$¢ udzia-
tow, bo 90% nalezy do upadlej firmy.
Stocznia ta uzyskala w roku ub. od ma-
gistratu m. Szczecina poz2yczke hipotecz-
na w wysokosci 300.000 mk. Upadlos¢
firmy E. R. Retzlaff moze pociagnaé za
sobg takze bankructwo tej stoczni.

RO2ZNE.

SEJMIK 2EGLARSKL
W dniu 8 lutego obradowat w War-
szawie sejmik zeglarski pod przewod-
niotwem p. M. Marka.
W wyniku obrad do wtadz Polskiego

Zwiazku Z2eglarskiego zostali wybrani
pp-: A. Aleksandrowicz — prezes, mijr.
Osinski i Rosner — wiceprezesi, P. Bo-

mas, R. Potkanski, Trzetrzewinski, K.
Lange, Z. Lisicka, F. Trzepatko, Pan-
kiewicz, K. Dembowski — czlonkowie.

Na sejmiku bylo reprezentowane 11
vubdw i sekcyr zeg:arskich

WYSTAWA MORSKA WE LWOWIE.

W niedziele dnia 15 lutego, w gma-
chu Miejskiego Muzeum Przemystu Ar-
tystycznego we Lwowie, owarta zostala
wystawa p. t. ,Polskie morze i Gdansk
w grafice i w literaturze XVI do XX w."”

Wystawa ta urzadzona zostata sta-
raniem Muzeum Narodowego im. Kréla
Jana III, Lwowskiego Oddzialu Ligi
Morskiej i Kolonjalnej, oraz Lwowskie-
go Komitetu Floty Narodowe;j.

ODPOWIEDZI REDAKCJIL

P. Int. Jerzy Dickman — Ostrowiec
Kielecki. — Adres Zwiazku Absolwen-
tcw Panstwowej Szkoty Morskiej —
Cdynia, P. P. ,2egluga Polska”, p. Fe-
dorowicz.

P. Fr. Podlak — NiediwiedZ, pow.
Ostrzeszowski. Nadestane prace do dru-
ku nie nadaja sie. Za zyczenia dzigkuje-
mv. Numer okazowy wystalismy.

P. Halina Sz. — Warszawa. — Do-
tvchczas kobiety do stuzby czysto ma-
rvnarskiej nie sa przyjmowane, przede-
wszystkiem ze wzgledu na specjalnie
ciezkie warunki pracy. Przyjmowane sa
natomiast na statki pasazerskie, jako
pielegniarki, stuzba kabinowa lub t. p.
wZwyktym, najzwyklejszym majtkiem"
mialoby ochote zostaé prawdopodobnie
wiele pan, jednak musza poprzestaé na
sporcie zeglarskim, ktéry w Polsce u-
prawiany jest na rzekach, jeziorach i
morzu,

P. Bohdan H. — Ostrowiec Kielecki.
Za projekt i wyrazy sympatji dla , Mo-
rza" uprzejmie dziekujemy. Jak mogt
Pan juz ostatnio stwierdzié, oktadka od-
powiada zyczeniom Pana. Wiersza p. t.
«Magistrala” — drukowaé nie bedzie-
niy.




KSIAZKI I CZASOPISMA
NADESLANE.

Bolestaw Bator — ,Na progu nowej
ery" — Odbitka z kwartalnika ,Sprawy
obce”, zesz. V. — Warszawa, 1930 —
Stron 36.

Ukazata si¢ w druku niezwykle cie-
kawa praca. Autor jej, znany nie od
dzi§ badacz zagadnien demograficznych,
napisal bardzo interesujace studjum o
ruchach ludnosciowych na kuli ziem-
skiej, o zmianach, jakie pod tym wegle-
dem nastapily po wstrzasach wojennych,
ze szczegolnem uwzglednieniem zagad-
niern przyrostu ludnosci w odrodzonem
panstwie Polskiem. Niewielka objeto-
sciowo ksiazka jest wynikiem — jak wi-
daé z jej treéci — gruntownych i ob-
najbardziej zasadnicze przejawy prze-
szernych studjow i omawia wszystkie
obrazen, jakie wystgpuja obecnie i wy-
stapia jeszcze jaskrawiej w przyszltosci
w stosunkach demograficznych na kuli
ziemskiej.

Myséla przewodnia pracy D-ra Batora
jest wykazanie, na tle przemian zacho-
dzacych powoli, lecz stale, w ukladzie
sil ludnosciowych w Europie, ze juz w
niedalekiej przyszlo$ci nastapi zmiana
korzystna dla Polski w stosunku liczby
jej ludnoéci do liczby mieszkarncéw Nie-
miec, dzi§ przygniatajacych swa przewa-
ga liczebna kazdy naréd europejski zo-
sobna,

Niemcy sa obecnie u szczytu swej
przewagi fizycznej. Kiedy bowiem ogol-
na liczba mezczyzn w wieku od 20 do
39 lat wynosi we Francji 6 miljonow, w
Polsce za$ okolo 5 miljonéw, to Niem-
cow w tym wieku jest obecnie ponad
10 miljonéw. Niemcy zdaja sobie do-
brze z tego sprawe i stad sie bierze ich
wyzywajaca postawa na gruncie miedzy-
narodowym. Na tem tle nabiera takze
wlaéciwego wyrazu pojednawczosé in-
nych narodéw. Ale na podstawie grun-
townego przestudjowania tematu Dr.
Bator stwierdza jednoczesnie, Ze juz za
lat pare nastapi gwaltowne zatamanie
sie¢ sil fizycznych Niemiec! Z chwila,
kiedy w 2zycie zacznie wchodzi¢ nowe

pokolenie, urodzone w czasie wojny, a
wynoszace niewiele ponad polowe dzi-
siejszego  kontygentu, a jednoczesnie

bedzie sie stale powigkszalta liczba star-
céw, ustepujacych z zycia, wowczas za-
znaczy sie¢ gwaltowny ubytek sit fizycz-
nych narodu niemizckiego. Fierwsze ob-
jawy ubytku mtodziezy ukaza si¢ — jak
twierdzi Dr. Bator — juz w r. 1931, w
calej pelni za§ wystapia okoto 1936 r.
wWowczas dla wszyskich stanie sie wia-
dome, Zze w losach Niemiec nadeszta
nowa era, okres bezwzglednego upadku
sit fizycznych, ktora zacznie sie na-
glem zatamaniem i potrwa bardzo diu-

«Oto jest przyczyna — stwierdza
autor — dla ktérej Niemcy, czujac sig
u szczytu swoich sil, spiesza si¢ ze swo-
jemi pretensjami z tem wigksza nerwo-
woscia, 22 wkrétce zacznie si¢ schylek
éwietnosci, poczem stopniowo bedzie
zwiekszal si¢ kontrast migdzy ambicjami
coraz potezniejszej masy starcéow a
topniejacym zastepem mlodego pokole-
nia",

Tymczasem w pokoleniu, urodzonem
po 1915 r. Polska bedzie niewiele slab-
sza od Niemiec. Nie bez znaczenia jest
takze fakt, ze o ile w chwili odbudowa-
nia Polski kraj nasz przedstawial praw-
dziwa ,mozaike etnograficzna dosé ko-
lorowa” to obzcnie ,Polska wraca do
skladu_etnograficznego, jaki panowal na

tych ziemiach przed rozbiorami, zmiany
za§ dokonane pod rzadami obecnemi
znikaja ze swiata réwnoczesnie z 2zyja-
cem obecnie pokoleniem”,

Polska przechodzi poza tem donioste
zmiany w strukturze wewngtrznej swo-
jej ludnosci. Przygniatajaca wigkszosé
ludnosci naszego kraju, to ludnosé wiej-
ska. Stosunck ten, w przeciwstawieniu
do stosunkéw zachodnio - europejskich
—prawdopodobnie w bliskiej przysztosci
nie zmieni sie. Te horoskopy, ktore na-
pefniaja pesymizmem spoleczeristwa za-
chodnio - europejskie, a ktére wynikaja
z przezywanego kryzysu gospodarstwa
kapitalistycznego, Polski dotycza w da-
leko mniejszym stopniu, niz krajow, be-
dacych czynnym objektem tego gospo-
darstwa.

Autor konczy swa prace stwierdze-
niem:

«Nowa era historyczna zapowiada w
Polsce zupelnie inne zmiany, anizeli te,
ktore wywoluja obecnie niepokéj i pe-
symizm na zachodzie Europy, Odbywa-
jace si¢ obecnie przeobrazenie prowa-
dzi w Polsce do stalej réwnowagi etno-
graficznej i wzmocni tem lepiej pozycje
Rzeczypospolitej w stosunku do sasia-
doéw, im szybciej bgeda ocenione wszel-
kie wynikajgce stad konsekwencije’.

Bardzo pouczajaca i ciekawa ksigz-
ka. Winna znalezé si¢ w rgku tych
wszystkich, ktorym nie obca jest troska
o przyszloéé¢ naszego, z takim nieraz
trudem stawiajacego pierwsze swe samo-
dzielne kroki Panstwa.

Henryk Tetzlafi.

Polaczenia wodne z morzem,

O ile zagadnienie morskie uzyskalo
wsrod spoieczenstwa polskiego takie
zrozumienie, na jakie zastuguje, o tyle
sprawa naszych wewnetrznych  drog
wodnych jest w olbrzymiej wigkszosci
wypaakow nledoceniana, a nawet i nie-
rozumiana przez ogol. Fraca inz. Mie-
rzynskiego ma wlasnie na celu wyjas-
nié¢ przecietnemu czytelnikowi, interesu-
jacemu si¢ nasza przyszloscia polityczna
i ekonomiczna, to wielkie znaczenie, ja-
kie posiadaja wewngtrzne drogi wodne.
Autor, znany dziatlacz w tej dziedzinie
wykazuje dowodnie, jakie zalety komu-
nikacja wodna ma przed komunikacja
ladowa; do zalet tych naleza: mniejsze
koszty przewozowe i inwestycyjne oraz
utrzymania i dostgpnosé traktu wodnego
dla wszystkich. Nastepnie, podkresla inz
Mierzynski doskonale polozenie komu-
nikacyjne, jakie zajmunje wzgledem na
szego panstwa glowna arterja wodna.
Wista, Wreszcie, uwypukla autor pod
stawowe znaczenie naszych wewnetrz-
nych drég wodnych, mianowicie, ze
stanowia one wielkie szlaki, taczace nas
z morzem. Calo$é ilustruje obfity mater-
jal statystyczny oraz bardzo dobrze wy-
konane dwie mapki.

Praca inz. Mierzynskiego byla druko-
wana poprzednio w ,Kronice o Polskiem
Morzu'; obecnie ukazala si¢ w odbitce,
co daje moznoé¢ jej wiekszego rozpo-
wszocnnienia a tem camem wigkszego
rozpropagowania znaczenia wewnetrz-
nych drég wodnych.

Inz, W. Hubert.

Juljusz “Bobrownicki — ,,0 racjonalng
organizacj¢ polskiego ryboléwstwa mor-
skiego" — Nakladem Instytutu Szerze-

nia Praktycznej Wiedzy Przemystowej —
Warszawa, 1930 — Str 16.
Zdzistaw Kowalewski — ,Zwyciez-
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cy” — Warszawa — Wojskowy Instytut
Naukowo-Wydawniczy. Cena 1 zi.

Artur Oppman (Or-Ot) — ,Spiewy
historyczne" — Warszawa, 1930 — Woj-
skowy Instytut Naukowo - Wydawniczy.
Cena | zi

Wtodzimierz Kulmatycki — ,,0 szkole
rybackiej* — Nakladem ,Przegladu Ry-
backiego" — Warszawa, 1931 — Stron 15,

Wtodzimierz Kulmatycki — ,,Ryby
i turbiny” — Pulawy, 1930 — Nakta-
dem Panstw. Instytutu Nauk. Gospodar-
stwa Wiejskiego w Putawach Stron 83.
Szereg ilustracyj i tablica w tekscie.

Z ZALOBNEJ KARTY.
S. p. Inz. Wiktor f.uczkow.

W dniu 29 grudnia 1930 r. zmart
Smierciq tragiczng sp. Wiktor
tuczkow, cztonek Zarzadu Sosno-
wieckiego Oddzialu Ligi Morskiej
i Kolonjalnej, cztonek Rady Okre-
gowej L.M. i K. w Katowicach, za-
tozyciel Oddzialu Ligi w Mysto-
wicach i czynny czlonek wielu in-
nych organizacyj. Niestrudzony

S. p. Ini. Wiktor uczkow,

bojownik idei morza, znakomity
znawca zagadnien wodnych, caly
swoéj wolny czas ofiarnie poswie-
ca! pracy propagandowej, organi-
zujac odczyty i pogadanki z tej
dziedziny, dzieki czemu przyczy-
nial si¢ w wysokim stopniu do zro-
zumienia i poglebienia w naszem
spoleczenstwie waznosci spraw,
zwigzanych z posiadaniem morza.
Tracac w zmarlym jednego ze
swych najgorliwszych czlonkow,
w pelnem uznaniu Jego zastug na
tem polu — skladamy hold Jego
pamieci!
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STOWARZYSZENIE PRZYJACIOL LIGI
W PARYZU

W miesiqcu styczniu powstato w Pa-

ryzu Stowarzyszenie Przyjaciét Ligi
Morskiej i Kolonjalnej. Oficjalna jego
nazwa brzmi: ,Stowarzyszenie Przyja-

ciot Ligi Morskiej i Kolonjalnej w Pary-
2u”,

Stowarzyszenie ma na celu propagan-
de¢ polskich spraw morskich i kolonjal-
nych wsrdd spoleczenstwa francuskiego,
oraz wséréd emigracji polskiej we Fran-
cji. Stosownie do uchwal, powzigtych
na zebraniu organizacyjnem Stowa-
szenia — ma ono oprzeé swa dziatalnosé
catkowiciz na wspolpracy z nasza Or-
ganizacja.

Na zebraniu organizacyjnem przyja-
ciét wyglosit Prezes Zarzadu Gléwnego
Ligi Pan General Dreszer obszerny refe-
rat o programie morskim, rzecznym i ko-
lonjalnym Ligi Morskiej, apelujac do
zebranych o dolozenie wszelkich starar,
aby nowopowstajaca Organizacja spelni-
la pokladane w niej nadzieje.

Po krétkiej dyskusji wybrano tym-
czasowy Zarzad Stowarzyszenia. Preze-
sem wybrany zostal jednomyslnie p.
ptk. Bleszynski, wiceprezesami pp. Dr.
Konopinski i major Lubienski, sekreta-
rzem p. Stawinski, skarbnikiem p. Dyr.
Lisiewicz, oraz czlonkami Zarzadu pp.
Nalecz - Korzeniowski i kpt. Ridiger.

Nowoobrany Zarzad podzielit swe
prace miedzy dwie Sekcje — francuska
i emigracyjna. Pierwsza ma za zadanie
utrzymywanie lacznosci z pokrewnemi
Lidze organizacjami francuskiemi, oraz
wybitniejszymi dzialaczami kolonjalnymi
francuskimi, oraz kolonjalnag i morska
prasa francuska, a druga ma za zadanie
propagowanie hasel naszych wsréd sze-

rokich warstw wychodztwa polskiego ‘we

Francji i w polskiej prasie emigracyjnej
na terenie francuskim. Pozatem Zarzad
Stowarzyszenia utrzymywaé bedzie kon-
takt migdzy Liga a wladzami polskiemi
we Francji.

Sekcja francuska ukonstytuowala sig
w sktadzie pp.: red. Wactaw Budzynski,
Dr. Romin, Czaplicki, Stawinski, Zebro-
wski; sekcja emigracyjna za§ w skladzie
pp: red. Wiloszczewski, Delinikaijtis,
Cmela, Dr.Konopinski i in.

Pierwsza ze spraw, jaka sie zajelo
nowozorganizowane Slowarzyszenie -—
jest sprawa udzielenia Lidze stoiska na
Migdzynarodowej Wystawie Kolonjalnej
w 1931 roku w Paryzu.

Nowej, bratniej naszej Organizacji
2yczymy jak najpomysélniejszej pracy.

W. R.

WYSTAWA ,POLSKIE MORZE 1 ZIE-
MIA POMORSKA",

W kwietniu r, b. Okreg Warszawski
Ligi Morskiej i Kolonjalnej organizuje
w Warszawie na terenie Dioliny Szwaj-
carskiej wystawe propagandowa pod
nezwa ,Polskie Morze i Ziemia Pomor-
ska', majagca na celu popularyzacje
spraw morskich i pomorskich wsréd
jaknajszerszych sfer naszego spoleczen-
stwa. Do Komitetu Honorowego wysta-
wy zaproszone zostaly wybitne osobi-
stosci sfer rzadowych i spolecznych,
powotano réwniez do wspoélpracy caly
szereg znanych fachowcow, tak ze wy-
stawa zapowiada si¢ wyjatkowo intere-
sujaco.

Blizsze informacje w blurze wysta-
wy, ul. Nowy-Swiat 35, III p., tel 315-63,
Okreg Warszawski Ligi Morskiej i Ko-
lonjalne;j.

Kurs szkutnictwa i modelarstwa dla mlodziezy, zorgan'zowany staraniem Okregu War-

szawskiego Ligi Morskiej i Kolonjalnej.
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KURSY SZKUTNICTWA
W WARSZAWIE,

Okrgeg Warszawski Ligi Morskiej
i YXolonjalnej celem szerzenia wsréd
mlodziezy szkolnej propagandy 2eglar-
stwa i zamilowania do morza, zorgani-
zowal miedzyszkolny Kurs Szkutnictwa
(modelarstwo) z nast¢pujacym programem:

Teorja.

1. Budownictwo statkéw: a. zaglowki
rzeczne, b. zaglowki morskie, c. okregty
wojenne.

2. 2eglarstwo (nawigacija).

3. Wiedza morska.

Zajecia praktyczne.

1. Budowa modeli wszystkich wyzej
wymienionych typéw.

2. Budowa kajakéw i zaglowek rzecz-
nych rormalnej wielkosci dla celéw na-
wigacyjnych.

Przy Kursie zostal otwarty wtasny
warsztat budowy modeli, a nawet ka-
jakéw normalnej wielkosci dla celéw
nawigacyjnych. Warsztaty i kurs mie-
szcza sig¢ w Warszawie w gmachu
Szkoly Powszechnej Nr. 186, ul. Czer-
niakowska 128.

Kurs jest bezplatny — uczgszcza nan
przeszto 100 chopcéw w wieku od lat
12 — 17 ze szké! warszawskich, sred-
nich i powszechnych.

W najblizszym czasie otwarty bedzie
kurs instruktorski dla nauczycieli, oraz
przysztych instruktoréw szkutnictwa.

Zapisy na Kurs przyjmuje Sekre-
tarjat Okregu Warsz. Ligi i K.,
Warszawa, Nowy-Swiat 35, tel. 615-63

od godz. 11'— 14,

SEKRETARJAT GENERALNY LIGL

Na stanowisko Sekretarza General-
nego Ligi Morskiej i Kolon;alne; (daw-
niej Dyrektor L. M. i R) na miejsce
D-ra Sanistawa S:irwina, powolany zo-
stal przez Zarzad Glowny p. kpt. Teo-
dor Cybulski, byly czlonek Zarzadu
Gléwnego L. M. i R. i jeden z zalozy-
cieli Zwiazku Pionier6w Kolonjalnych.
Kandydatura p. kpt. Cybulskiego zosta-
la zatwierdzona przez Rade Gléwnaz L.
M. i R. na posiedzeniu w dniu 18 grud-
nia r, ub,

Z 2YCIA OLDZIALOW

Oddziz} w Pucku. Na Nadzwyczaj-
nem Walnem Zebraniu w dniu 16.12.1930
r. wybrano Zarzad Oddziatu w skladzie
nastepujacym: Prezes — Jan Grabowski,
Wiceprezes — Kpt. August Szmidke, Se-
kretarz — Ludwik Wrona, Zastgpca Se-
kretarza — Jo6zef Miedzanowski, Skar-
bnik — Jan Lewinski.

Do Rady Naczelnej w:szli pp.: An-
toni Budzisz I, Antoni Miotek i Antoni
Budzisz II.

Do Komisji Rewizyjnej weszli pp.:
Jézef Budzisz, Leon Budzisz i Maksymil-
jan Lewandowski.

NOWE ODDZIALY

Uchwata Zarzadu Gléwnego z dnia
23.' r b, zalegaliznwanrv zosial Oddziat
Ligi Morsk'ej i Rzecznej w Zabkowicach.
Zarzad Oddzialu ukonstytuowal si¢ jak

nastepuje: Prezes — Bolestaw Balcer,
Wiceprezes — ks. Jézef Plucinski, Se-
kretarz — Mieczystaw  Skrzypczak,

Skarbnik — Jan Tasiecki.




Do Komisji Rewizyjnej weszli pp.:
Przewodniczacy — Jézef Skwarczynski,
czlonkowie: Antoni Sokolowski i Anto-
ni Zakrzewski.

Uchwala Zarzadu Gléwnego z dnia
23.1 r. b. zalegalizowany zostal Oddzial
Ligi Morskiej i Rzecznej w Jarostawiu.
Zerzad Odduialu ukonstytuowal sie jak
rastepuje: Prezes — Gen. bryg. Wie-
czorkiewicz, Sekretarz — kpt. Sobolew-
ski, czlonkowie pp.: Inspektor Bem, Pro-
{esor Wonda¢, Sekretarz Rady Powialo-
wej Tyralski, Gilarski, Narolski i pptk.
Swigtochowski.

LIKWIDACJA ODDZIALU.
Podajemy do wiadomosci, ze zlikwi-
dowany zostal Oddziat L. M, i R, w
Szczebrzeszynie.

ZAWODY PLYWACKIE W ZGIERZU.

Staraniem Oddzialu Ligi Morskiej
i Rzecznej w Zgierzu odbyly si¢ w nie-
dziele, dnia 7 grudnia 1930 r., w Miej-
skim Zakladzie Kapielowym zawody
plywackie, konkurs skokéw, oraz po-
kaz ratowniciwa, Do zawodéw stanglo
kilkadziesiat oséb z posréd starszych,
mlodziezy szkolnej meskiej i zenskiej.
Wyniki w poszczegélnych konkurencjach
wypadty nastqguiqce:

ANOWIE,
300 m. stylem dowolnym: | miejsce
Kopczyriski (Orle) w czasie 5 minut

23 sek.; Il miejsce Bachman —5m.28s.;
I miejsce Michalak — 5 m. 33 s.

100 m. stylem dowolnym: I miejsce
Borowiecki w czasie 1 min. 35 sek.;
II miejsce Ginter.

100 m. stylem klasycznym: I miejsce
Ginter w czasie | min. 28,5 sck.; II miej-
sce Rygiel (ZK.S)) — 1 m, 42 s,

100 m. na wznak: | miejsce Rygiel
(Z.K.S)) w czasie 1 min. 50,2 sek.;
Il miejsce Bachman — 1 m. 56 s.

Sztafeta 4 x 50 m. stylem dowol-
nym: | miejsce ,Orle" w czasie 2 mi-
nuty 39 sek.

Skoki: I miejsce Endert;
Kleinman (Makkabi).

PANIE.

60 m. stylem dowolnym: [ miejsce
Michalakéwna w czasie 59,5 sek.

50 m, stylem klasycznym: I miejsce
Michalakéwna w czasie 1 min, 7 sek.;
Il miejsce Czernikowska (Mak.).

UCZNIOWIE do lat 16.

30 m. stylem dowolnym: [ miejsce
Libich (P.SH) w czasie 22,1 sek.;
II miejsce Grajter (Gimn. Zg.) — 22,2 s.

UCZNIOWIE ponad 16 lat.

60 m, stylem dowolnym: [ miejsce
Cylke (Gimn. Zg.) w czasie 43 sek.;
II miejsce Szymanski (P.S.H) — 50 s.

II miejsce

Zawody plywackie L. M. i R. w Zgierzu, Start do biegu 300 m.

Sztafeta 4 x 50 m. stylem dowol-
nym: | miejsce Panstw. Szkola Handl.
w czasie 2 min, 40 sek.

Skoki: I miejsce Cylke (Gimn. Zg.);
Il miejsce Szymanowski (P.S.H.)

UCZENNICE do lat 15.

20 m. stylem dowolnym: I miejsce
Barczakéwna {Gimn. Zg.) w czasie 20 s.;
Il miejsce Szydlowska (Gimn. Zg) —

UCZENNICE ponad 15 lat.

30 m. stylem dowolnym: I miejsce
Abramowiczéwna (Gim. 1é6dz) w cza-
sie 268 sek.; Il miejsce Kabaséwna
(Semin. Zg.) 27 sek.

Sztafeta 4 x 30 m, stylem dowol-
nym: | miejsce Gimnazjum Zgierz w cza-
sie 2 min. 14 sek.

Skoki: I' miejsce Stepkowska (Gim-
nazjum Zg.).

Po skoniczonych zawodach wice-pre-
zes Oddzialu p. Leopold Zajgczkowski
wyglosit  przemoéwienie, podkreslajac
wielkie znaczenie sportu wodnego i na-
wolujac, aby wszyscy przyczynili sig
do dalszego jego rozwoju. Nastegpnie
zwycigscy zawodnicy, ktérzy osiagneli
w_poszczegolnych konkurencjach I i II

miejsce, zostali nagrodzeni pamiatko-
wemi Zetonami Zgierskiego Oddzialu
L. M. i K. Zawodom przypatrywato

si¢ okoto 500 oséb.

AKADEMJA MORSKA W KOCHLOWI-
CACH NA SLASKU.

Dnia 18 stycznia b. r. odbyta sie w
Kochtowicach w sali p. Rekusa akadem-
ja z okazji ,Miesiaca Pomorza”. W pro-
gram akademji wchodzily:

1. Zagajenie.

2. Okoliczno$ciowy

szony przez

referat, wyglo-
sekretarza Zarzadu

Okregowego Ligi Morskiej i Rze-
cznej, p. Tyszla.

3. Film p. t. ,Nasze Wybrzeze Mor-
skie”.

Zawody plywackie L. M. i R. w Zgierzu.
Kom'sja sedziowska.
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Zawody plywackie L. M. i R. w Zgierzu.

4. Deklamacje, i na zakonczenie
5. Komedyjka, odegrana przez Miej-
scowe Kolo Teatru Ludowego.

Z uznaniem nalezy podkresli¢, ze
miejscowa ludno$é licznie stawila sig na
akademj¢. Nadmieni¢ takie wypada, ze
Miejscowy Oddzial Ligi Morskiej i Rze-
cznej, ktérego prezesem jest p. Biele-
wicz, sekretarzem za$ p. Szulc, prowadzi
nader ozywiona akcje na tutejszym te-
renie. Wynikiem tej akcji jest m. inn. po-
wolanie do zycia orkiestry, ktéra uroz-
maicala w antraktach program aka-
demiji.

LIGA MORSKA I RZECZNA
W ZAWIERCIU.

W czerwcu r. b. odbylo si¢ zebranie
ogblne tutejszego Oddziatu L. M. i Rz,

Po wystuchaniu i przyjeciu sprawo-
zdan z dzialalnosci i rachunkowosci i
udzieleniu absolutorjum; wybrani zostali
ponownie do Zarzadu pp. Tomasz Klepa
(Prezes), Henryk Skalski (viceprezes),
Jan Tomczykiewicz (skarbnik), inz. Kle-
mens Piotrowski, M. Baranska, S. Hu-
bicki, Teodor Stosik, Leon Konopka,
Marja Gallotowa. Edward Gallot, oraz
poraz pierwszy pp. Dyrektorka Jaklits-
chowa, Pelagja Dworzecka (sekretarz).
Franciszek Langert, Franciszek Barai-
ski, Stanistaw Pasierbinski.

Oddziat L. M. i Rz, w roku bieza-
cym urzadzil uroczysty obchéd ,Tygod-
nia Bandery” i 10-lecia odzyskania mo-
rza. W obchodzie wziglty udzial wszyst-
kie tutejsze organizacje, towarzystwa,
szkoly elc.

W biezacym roku ()ddziat L. M. i Rz.

przekazal do Rady Okregowej w Kato-
wxcach (oprocz oplat normalnych) Z1.
947, na ktére zlozyly sig sumy: zl. 547
na Flot¢ Narodowa (nastepnie przezna-

czone na 16di podwodng ,,Odpowiedz
Treviranusowi” z nadwyzki budzetowej
z r. 1929-30 zi. 200 jak wyzej, zi. 100

na budowe schroniska w Gdyni, 1.100) zi

na fundusz stypendjalny dla uczniéw
Szkoly Morskiej.
Obecnie Oddziat L. M. i Rz, zbiera

skladki na 16dZ podwodng ,()dpowied?
Treviranusowi”, ktére poinim»y cigzkiego
stanu finansowego tutejszej przewainie
robetnicze} ludnosci wyplvwaiy dosé po-
kaznie

W pazdzierniku r. ub. urzadzony zo-
stal ,Dwutydzien L. M. i Rz.", podczas
ktorego wygloszone byly odczyty o spra-
wach morskich i zamorskich Polski.

Dnia 14 bm. odbyt si¢ odczyt z ilu-
stracjami pod tytulem ,Polityka Mor-
ska Polski Wspéiczesnej".

Grupa zawodnikow.



WYCIECZKA DO PARYZA.
Liga Morska i Kolonjalna, Oddzial w

Katowicach, organizuje ~14-dniowa re-
prezentacyjna wycieczk¢ do Paryza, ce-
lem zwiedzenia odbywajacej si¢ tam
Wystawy Kolonjalnej.

Wycieczka odbedzie si¢ w czasie od
9 — 22 lipca b. r., z nastepyjacym pro-
gramem:

Odjazd z Katowic dnia 9 lipca wie-
czorem,

Przyjazd do Pary2a dnia 11 lipca ra-
no.

11 lipca — przed potudniem zwiedze-
nie Muzeum ,Louvre”, po potudniu
przejazdzka autokarami

12 lipca, Luxemburg, Panteon, —
wystawa kolonjalna.

13 lipca. ,Louvre'* — pop. wystawa
kolonjalna.

14 lipca. Udzial w .§wigcie narodo-
wem i wystawa kolonjalna,

15 lipca. Muzeum Wojny, gréb Na-
poleona, Wersal, wystawa kolonjalna.

16 lipca. ,Louvre” — lasek bulonski,
wystawa kolonjalna,

17 lipca. ..St. Chapelle” i paltac spra-
wiedliwosci.

18 lipca. Zwiedzanie Hawru, odjazd
statkiem.

22 lipca. Przyjazd do Gdyni i roz-
wigzanie wycieczki,

Koszty uczestnictwa zl. 700 od oso-
by kl. III i zt. 770 kl. II. W powrotnej
drodze statkiem z Hawru do Gdyni
wszyscy uczestnicy korzystaja z klasy
turystycznej. Koszty wycieczki obejmu-
ja: podréz, catkowite utrzymanie w
pierwszorzednych restauracjach. Kwa-
tery w hotelach, zwiedzanie Paryza i
Wystawy Kolonjalnej, przejazdzki auto-
karami:

Ze wzgledu na ograniczong ilo§é u-
czestnikow wycieczki uprasza si¢ o mo-
tliwie spieszne nadestanie deklaracyj u-
czestnictwa do Sekretarjatu Oddzialu
Ligi M. i K. w Katowicach, ul. Plebiscy-
towa 1, przyczem nadmienia sie, ze Kie-
rownictwo wycieczki uwzgledni tylko
deklaracje tych os6b, ktére jednoczes-
nie wplaca zaliczke w wysokosci zb. 200
przez P. K. O. Nr. 303.462.

. Reszte naleznos$ci mozna wplacaé
miesiecznemi ratami tak, by catkowite
koszta podrézy zostaly wplacone w ter-
minie, niepézniej jak do dnia 1 czerwca.

W razie wycofania z wycieczki zapi-
sanych uczestnikéw do 1 czerwca —
wplacone zaliczki zostana zwré6cone po
potraceniu kwoty zi. 50 na koszty or-
ganizacyjne.

Dokladne daty zbiérki i godziny wy-
jazdu zostana podane uczestnikom do
wiadomosci.

DWIE WYCIECZKI MORSKIE

Zarzad Ligi Morskiej i Kolonjalne;j,
Oddzialu w Wejherowie urzadza w lecie
r. b. 2 wieksze wycieczki morskie pol-
skim statkiem ,,Gdynia":

Wycieczka do Kopenhagi

Czas trwania’ wycieczki — 5 dni.
Plan wycieczki — wyjazd z Gdyni w

czwartek dnia 2 lipca r. b, o godz. 16-ej
— przyjazd na wyspe Bornholm (grani-
towa, stynna z malowniczosci i zabyt-
kéw historycznych wyspa na Baltyku)
dnia 3 lipca rano — tegoz dnia, po zwie-
dzeniu wyspy — o godz. 20-ej odjazd —
dnia 4 lipca (sobota) rano przyjazd do
Kopenhagi. Post6j w Kopenhadze 2 dni
(sobota 4 i niedziela dn. 5 lipca) — od-
jazd z Kopenhagi do Gdynf w ponie-
dziatek dnia 6 lipca rano — przyjazd do
Gdyni we wtorek dn. 7 lipca rano.

Koszt wycieczki. Cena karty okreto-
wej, tacznie z wyiywieniem w czasie
calej podrézy, kosztem przepustki i wi-
zy zagranicznej wynosi:

Miejsce za firanka na pokladzie C
zlot. 140; miejsce w kabinie 4-osobowej
C z}t. 175; miejsce w kabinie 2-osobowe;j
C zt. 185; miejsce w kabinie 4-osobowej
B z}. 195; miejsce w kabinie 2-osobowej
B zl. 210; miejsce w kabinie 2-osobowej
A zb, 225,

Wyzywienie sklada sie ze sniadania,
obiadu z 3-ch dan, podwieczorku i ko-
lacji. W czasie pobytu w portach zagra-
nicznych pasaierowie Zywia si¢ na stat-
ku.

Ulgi. W drodze powrotn:j koleja z
Gdyni do swego miejsca zamieszkania
wycieczkowicze, 'niekorzystajacy z in-
nych ulg, ptacq polowe ceny normalnego
biletu kolejowego.

Udzial w wycieczce wziaé moga tyl-
ko czlonkowie Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej z rodzinami, Nieczlonkowie, pragna-
cy wziaé udzial w wycieczce, moga
przystapié do Ligi przy zapisywaniu sig
na wycieczke.

Zapisy na wycieczke przyjmuje Liga
Morska i Kolonjalna, Oddziat w Wejhe-
rowie, ulica Dworcowa 4. Przy zapisie
nalezy podaé:

1) nazwisko i imig,

2) doktadny adres,

3) rodzaj miejsca na statku, ktére ma
byé zarezerwowane,

4) wplaci¢ zadatek (1-3 rate nalezno-
$ci) w wysokosci 30 zl. blankietem na-
dawczym na konto Ligi w P. K. O, Nr,
170.205.

By umozliwié najszerszym warstwom
wziegcie udzialu w wycieczce, ktéra ma
charakter propagandowy, przyjmuje si¢
nalezno$é ratami miesiecznemi po 30 do
40 z}. (20% ceny karty okretowej) plat-
nemi w poczatkach: kaZdego - miesigca.
Liga robi starania réwnoczesnie u wladz
szkolnych o udzielenie urlopéw na czas
trwania wycieczki tym nauczycielom,
ktérych szkoly koncza rok szkolny w
2-ej polowie lipca, a ktorzy zapiszg sie
na wycieczke.

Wycizczka moze byé odwolana w ra-
zie, jezeli nie zbierze si¢ dostateczna
liczba kandydatéw, — w takim razie
wplacone pieniadze zostana zwrécone
bez potracen.

Wycieczka na wyspe Bornholm.

Warunki podrézy — wszystkie bez
wyjatku — jak wyzej, wiacznie z mozli-

woscia odwolania wycieczki w razie
braku dostatecznej liczby pasazeréw.

Czas trwania wycieczki — 2-dniowy.

Plan wycieczki — wyjazd z Gdyni w
czwartek dnia 2 lipca o godz. 16-ej,
przyjazd na wyspe Bornholm dnia 3 lip-
ca rano. Pobyt na wyspie przez caly
dzien — odjazd do Gdyni tegoz dnia o
godz. 20-ej — przyjazd do Gdyni dnia 4
lipca (sobota) przed potudniem.

Koszt wycieczki. Ceny karty okreto-
wej, z wyzywieniem i t. d.

Miejsce za firanka . na pokladzie
zt. 40; miejsce w kabinie 4-osobowej
z}, 55; miejsce kabinie 2-osobowej
zt. 75; miejsce kabinie 4-osobowej
z}. 80; miejsce kabinie 2-osobowej
zt. 90; miejsce kabinie 2-osobowej A
zt. 100.

mROOO

w
w
w
w

DO CZLONKOW LIGI
MORSKIEJ I RZECZNEJ.

Liga Morska i Rzeczna, celem po-
mnozenia swoich $rodkéw, niezbednych
do prowadzenia intensywnej akcji spo-
tecznej, zgodnie ze wskazaniami swego
statutu, zorganizowata wielka

LOTERJE FANTOWA,

przy ktérej interes spoteczny pokrywa
sie z korzyscia grajacego, dajac mu
szanse wielu powaznych wygranycn w
postaci: samochodéw, roweréw, maszyi
do szycia, aparatéw radjowych i foto-
gra'icznych, maszyn i narzedzi rolni-
czych, kuponéw ubraniowych i wielu
innych, cennych fantow.

Obowiazkiem kazdego czlonka Ligi
Morskiej i Kolonjalnej jest udzielenie
jak najdalej idacej pomocy tej imprezie
przez rozpowszechnianie i sprzedaz lo-
séw loteryi, lktérych cena wynosi dwa
_‘z_lo_te za los.

Niezwloczne zaméwienia na losy,
przynajmniej 5 szt., do komisowzj sprze-
dazy (z prawem zwrotu niesprzedanych
loséw do dnia 5-go marca b. r.) nalezy
nadsytaé, adresujac pocztéwki do Kie-
rownictwa Sprzedaiy Loséw Loterji Ligi
Morskiej i Rzecznej Warszawa, vl. Kré-
lewska 9 m. 6

PATRI

POLSRIETOWARTYSTWO ASERURACYINE | REASERURACYINE SP. ARL.

Dyrekcja w Warszawie, ul. Jasna Nr. 4. Centr. telef. 556-60.

przyjmuje wazelkiego rodzaju ubezpieczenia: samochodowe. od na-
stepastw, wypadkéw, oraz od wszelkiej odpowiedzialnoéci cywilnej.

Oddzialy w wigkszych miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

A - SKLAD FUTER

A. CHOWANCZAK i S -wie

WARSZAWA, KRAK.-PRZEDM. Nr. 17,
+ TELEFON 221-80.

6488-738
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KONCENTROWAC, CZY ROZPRASZAC?

1. Materjalny bilans emigracyjny.

Aby nieco zorjentowaé sie w.
naszych sprawach migracyjnych,
zrobmy chociaz pobiezny bilans
tej dziedziny, najpierw cyirowy,
a potem moralny.  Przypatrzmy
si¢ itej kwestji zbliska i bez osto-
nck. Poddajmy nasz dorobek mi-
gracyjny krytyce, nie potepiaja-
cej, lecz przychylnej, ktora prze-
prowadza rewizje danego zagad-
nienia i rozpatruje je, jako pro-
blem, wymagajacy pomyslnego
rczwigzania w imie naszych inte-
resow narodowych, kulturalnycn,
spotecznych, gospodarczych i pan-
stwowych, lacznie 2z interesem
wychodztwa, oraz wspalnych in-
teresow macierzy z emigracija
i naodwrot.

W tej dziedzinie powinien byé
udzial wszystkich naszych sit i
walorow; tak jednostek, jakotez
organizacyj gospodarczych i spo-
tecznych w zgodnem wspéldzia-
taniu z naszemi wladzami.

Przystapmy do bilansu.

Uplynelo lat 12 od chwili, gdy
dobry los dal nam moznosé de-
cydowania o naszych sprawach
migracyjnych, t. j. wplywania na
nie w duchu naszych intereséw i
ksztaltowania ich po naszej mysli.

W czasie od 1919 r. do polowy
1930 r. wyemigrowato z Polski:

do krajéw pozaeuropejskich 622,528
europejskich 857,897

razem 1,430,425
W tym samym okresie powro-
cilo do Polski:

z krajéw pozaeuropejskich 191,561
B0 europejskich 378,134
razem 569.695

A wiec faktyczny odptyw wy-
nosit: 910,780. Gdybysmy dodali
tylko 10% przyrostu naturalne-

go — a taki procent jest bardzo
maly, poniewaz wyemigrowali lu-
dzie mlodzi w petlni sit i to ludzie
fizycznie zdrowi, wsrod ktorych
smiertelnosé jest bardzo matla —
to osiggniemy okraglo 1,000,000.

Kazdy z tych wychodzcow re-
prezentuje pewien kapital, oprocz
wywiezionego z soba w $wiat.
Brazylja oblicza wartos¢ kabokla,
a wiec czlowieka matoproduktyw-
nego ma 5,000 milrejsow (milrejs
rowny zlotemu). BadZzmy skromni
(niestety, takimi zawsze i wsze-
dzie jestesmy) i ze wzgledu na ta-
niosé¢ artykulu ludzkiego z powo-
du jego mnadprodukcji, przyjmijmy
warto$é brazylijska dla kazdego
naszego wysokowartosciowego e-
migranta, to otrzymamy kapital,
reprezentowany przez nasza emi-
gracje 5,000,000,000 zilotych. Do
tcgo nalezy jeszcze dodaé¢ 1 mil-
jard, ktéory wydali emigranci na
bilety kolejowe, okretowe oraz
na to, co w gotowce ze soba wy-
wiezli,

Wszelki kapital, jakikolwiekby
nie byl, powinien si¢ procento-
waé. | ten kapital procentuje sig
dla narodu, ale jakzez ma niskie
oprocentowanie! Wyraza si¢ omo
250 miljonami zlotych, nadsyta-
nych corocznie do kraju przez e-
migrantéw, ale nie tych tylko, kt3-
rzy wyemigrowali w ciagu ostat-
nich lat 12, a natomiast w glow-
nej mierze przez przedwojenna
nasza emigracje, skupiong w Sta-
nach Zjednoczonych. Ale kwota
ta w calosci nie pozostaje w kra-
ju, gdyz coroczna, obecnie powaz-
nie zwigkszona emigracja, wywozi
ze soba pewien kapital, oraz wy-
datkuje na podréz morska i lado-
wa tacznie sume okolo 100 miljo-
now zl. Pozostaje wiec réznica 150
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milj., na ktére sie sktada az 7 mil-
jcnow Polakéw, przebywajacych
pcza granicami macierzy!

Nie ulega zadnej kwestji, ze ten
dzial bilansu materjalnego emi-
gracji powojennej przedstawia sie
niepomyslnie. Nie do$é na tem.
Im dluzej potrwa swiatowy kryzys
gospodarczy, tem mniej wplynie
od wychodzcow pieniedzy do kra-
ju, a tem wigcej ich odptynie,
zwlaszcza, jesli zwiekszy sig fa-
la wychodzcza w nadziei polep-
szenia sobie bytu na obczyznie.

Ponadto przesytki amerykan-
skie moga si¢ zmniejszyé nietylko
z powodu kryzysu w Stanach
Zjednoczonych, ale przedewszyst-
kiem z glownego powodu, a mia-
nowic'e wymierania starszej ge-
neracji polskiej i w Stanach Zjed-
noczonych i w kraju; skorniczy sig
z ich zyciem lacznik uczuciowy,
powodujacy przesytki pieniezne.

Nie na tem jednak konczy sie
materjalny bilans emigracji, albo-
wiem emigracja sama w sobie mo-
ze by¢ nawet deficytowa, o ile o-
bok niej i w zwiazku z nig wyste-
puja pewne zjawiska, znajdujace
swa podstawe w emigracji i ktore
w rezultacie swym nietylko w zu-
pelnosci pokrywaja deficyt emi-
gracyjny, ale ponadto daja jeszcze
nadwyzki materjalne i sa rowno-
czesnie, posrednio, czynnikiem
tworczym dla macierzy.

Jest nim handel zagraniczny.
On to przy eksporcie towaréw
znajduje oparcie w emigraciji,
chetniej nabywajacej towar z kra-
ju ojczystego i on tez w zyskach
handlowych powinien pokryé¢ de-
ficyt emigracyjny, o ile ten istnie-
je. Roéwnoczesnie handel ten
dziala ozywczo na przemysl ro-
dzimy, zwieksza jego aktywnosé



i daje moznoéé zarobkowania lud-
nusci w kraju. Innemi stowy: emi-
gracja przez handel zagraniczny
wplywa na zmniejszenie si¢ liczby
wychodzZcow, dajac im zatrudnie-
nie w przemysle, ktérego towar
konsumuje.

I w tej dziedzinie niewiele zdzia-
lalismy, i tu bilans przedstawia
siec mniej, niz dobrze. Handel
nasz ze srodowiskami emigracyj-
nemi w r. 1928 przedstawial sie
nastepujaco:

Przywéz do Polski:

Stany Zjednoczone 466,646,000 zi.
reszta Ameryki Péin. 9,438,000 |,
Ameryka Poludniowa 107,920,000 ,,

razem 584,004,000 zt
Wywéz z Polski:

Stany Zjednoczone 19,029,000 zi.
reszta Ameryki Poin, 478,000 ,,
Ameryka Potudniowa 11,598,000 .,

razem 31,105,000 zi.

Gdyby$my w tych krajach na-
wet nie mieli naszej emigracji, to
i tak handel ten powinien si¢ dla
ras przedstawiaé lepie;j.

Nie posiadamy nawet zadnej or-
ganizacji handlowej, opartej o wy-
chodztwo, pomimo, ze wychod:z-
two nasze interesuje si¢ temi spra-
wami i oczekuje zdrowej inicja-
tywy od kraju ojczystego, ktéry w
dostatecznym stopniu rozporzadza
pewnym aparatem i zasobem lu-
dzi odpowiednich, czego mie po-
stada emigracja.

Faktem jest, ze tak w Argenty-
nie, jak i w Brazylji, nie posiada-
my ani jednego banku polskiego,
pomimo tego, ze bank taki moze
ckupié rozproszone kapitaty pol-
skich osadnikéw i kapitatow tych
uzyé na eksport polski i na kolo-
nizacje polska. Nie posiadamy tez
ani jednego banku takiego w Sta-
nach Zjednoczonych i w Kana-

dzie, ktoryby sprawy te podejmo-
wal | mial odpowiednie nastawie-
nie na rozwiazanie naszych pro-
bleméw ekonomiczno - osadni-
czych. Nie posiadamy takie i w
kraju takiej instytucji finansowe;j,
ktéraby rozciagata swa dzialal-
nosé na emigrantéw i na przed-
sigbiorstwa kolonizacyjne®). Nie
posiadamy réwniez towarzystw
kolonizacyjnych, ktéreby w tere-
nach dla nas odpowiednich pro-
wadzity kolonizacj¢ w mysl na-
szych intereséw narodowych 1 2-
kunomicznych.

Jedna tylko cze$¢ problemu e-
migracyjnego zdolalismy jako tako
zorganizowaé, a raczej zapoczat-
kowa¢, t. j. sprawe posrednictwa
w przewozie wychodzcow, znaj-
dujaca swe ucielesnienie w Syn-
dykacie Emigracyjnym, ktory jed-
nak bedzie musial zapewne przej$é
jeszcze wiele reform.

Dalsza cze¢sé problemu — trans-
port morski réwniez znajduje sie
w pomyslnym stadjum rozwoju,
lecz petni¢ rozkwitu moze uzy-
skaé tylko wtedy, gdy obok wy-
chodztwa bedzie miata nasza flo-
ta handlowa zapewniony trans-
port towarow.

To jest zgrubsza ujety nasz ma-
terjalny bilans emigracyjny.

Przypatrzmy si¢ z kolei nasze-
mu moralnemu bilansowi emigra-
cyjnemu.

II. Moralny bilans emigracyjny.
Wychodéca, czy jest osadni-
kiem, czy tez tylko robotnikiem

‘) Jednem =z zadan Ligi Morskiej
i Kolonjalnej na najblizsza przyszlosé
jest — zgodnie z uchwalami Walnego
Zjazdu w Gdyni — powolanie do zy-
cia Banku Emigracyjno - Kolonjalnego.
Prace wstepne kolo tego banku sa
obecnie w toku, (przyp. red.)

stalym lub sezonowym, powinien
czué nad soba opieke Macierzy
wszedzie tam, gdzie zagnala go
koniecznos¢ zdobycia chleba. Nie
wystarcza tylko opieka prawna,
ktora spelnia—z natury rzeczy--
odnosny konsulat, a glownym we-
zlem, podtrzymujacym tacznik 2
placéwka jest przymus paszporto-
wy.
Inne czynniki powinny moralnie
faczyé emigranta z Macierza i nie
dopuszczaé do rozluznienia sie je-
go stosunku uczuciowego do sta-
rego kraju.

Opieka kulturalna nad emigran-
tem poza granicami starego kraju,
zwlaszcza w krajach nowych, nie
znalazia jeszcze pelnego swego
wyrazu z naszej strony. Nie po-
siadamy ani jednej (poza malemi)
wielkiej organizacji, ktéraby opie-
ke te sprawowatla, a ktorej wyra-
zem zewnetrznym jest wilasne
szkolnictwo mna terenach osadni-
czych, oraz zaopatrywanie emi-
grantow w ksiazki i pisma krajo-
we. Tego rodzaju pracg prowa-
dza wprawdzie pewme organiza-
cje, ale w rozmiarach nadzwyczaj
matych i po dyletancku,

Polskie Tow. Emigr. spelnia za-
ledwie malg czastke tej pracy, a
i to tylko na terenie Polski, bo w
czasie podrézy na statkach emi-
grant juz mie znajduje ksigzek
polskich w bibljotekach okrgto-
wych, a jesli je znajdzie w ilosci
matej, to napewno nie te, ktore
odpowiadaja jego zainteresowa-
niu.

Ta cze$é zagadnienia emigracyj-
nego—jak wogdle i inne czesci—
nie jest znana spoleczenstwu w
starym kraju i dlatego tez nie jest
nalezycie doceniana,

Przygotowania do Miedzynarodowej Wystawy Kolonjalnej w P aryiu. Projekty paw'lonéw Madagaskaru i afrykariskich kolo-
nij mandatowych.
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Z braku takiej wlasnie organi-
zacji, opartej na organizacji Pola-
kéw tak "w starym jak i nowym
kraju, emigracja nasza nie ma od-
powiedniego tacznika z macierza
i dochodzi do takiej anomalji, ze
nie jest u nas rozumiana i sama
nas tez nie rozumie. Do dnia dzi-
siejszego  nie zorganizowaliSmy
w Polsce kursow doksztalcaja-
cych dla nauczycieli szkél pol-
skich w Brazylji. Wysylamy tam
natomiast réznych instruktorow,
ktorzy nie znaja ani spraw wy-
choditwa, ani jego pogladow, ani
tez nie znaja psychiki dziatwy
tamtejszej, wychowanej w nowych
warunkach. 1ych instruktoréw u-
wazaja osadnicy za jakgdyby na-
rzuconych sobie, tembardziej, ze
wielu z tych przybyszéw dawniej
uznawato za stosowne odgrywaé
role ,delegatow’ i uwazalo sie
za powolanych — bez znajomosci
1zeczy i na podstawie pozoréw —
do wydawania mylnych opinij,
nietylko o calem spoteczenstwie
polskiem na danym terenie osad-
niczym, ale . co gorsze — o spo-
teczenstwie bryzyh]sklem, nie-
rzadko w sposéb uragliwy, scia-
gajac w ten sposob na osadnikow
gniew obrazonych.

Nie sprawilo to dobrego wraze-
nia w Kolonji polskiej tembar-
dziej, Ze glosy starych dziataczy
emigracyjnych nie sa brane pod
uwage. Delegaci I-go Zjazdu Po-
lakéw Zagranica wyjechali z Pol-
ski z uczuciem i przekonaniem, iz
sprawy ich, laczne ze sprawami
Macierzy, niezawsze zna;dula u
nas dostateczne zrozumienie.

Pestulaty naszych osrodkéw e-
migracyjnych nie s3 w Macierzy
nalezycie oceniane. Drobne cho-
ciazby przyklady dosadnie cha-

rakteryzuja ten stan rzeczy. Fakt
kolonizowania Espirito Santo z
pominigciem Parany, oraz two-
rzenie powaznych przedsigbiorstw
na kolonizacje w Peru, wywotuje
u Polakéw w stanach potudniowe;j
Brazylji, gdzie moc jest ziemi do
kolonizowania, wrazenie i prze-
$wiadczenie, Ze pozostawieni sa
samym sobie i ze nie moga liczyé
na celowe skierowywanie do nich
nowych  osadnikéw, ktorzyby
zwigkszyli ich liczebnosé¢, a tem
samem podniesli znaczenie Pola-
kéw w danych srodowiskach.

A jest to obecnie bodaj ze jedy-
ny teren osadniczy, do ktérego
mamy dostep, bo Kanada i Argen-
tyna, nie méwiac juz o Stamach
Zjednoczonych, zamykaja sie
przed imigracja.

Na tym wlasnie terenie nie ma-
my Zadnej imstytucji finansowej,
za ktoérej posrednictwem moégiby
wychodzca przesylaé pienigedze do
starego kraju, a kupiec polski
przeprowadzi¢ tranzakcje handlo-
wa z Polska. Odbywa sie¢ to przez
obce banki, czestokroé niemiec-
kie!

Brak placowek handlowych pol-
skich w Brazylji (niewiele ich tez
jest w Stanach Zjednoczonych,
Argentynie i Kanadzie), importu-
jacych towar 2z Polski, rowniez
nie wplywa dodatnio na krzepie-
nie ducha narodowego wychodz-
cy. Raczej daje mu uczucie jakiejs
niemocy i niedotestwa, czy braku
zainteresowania.

Sprawa pozyczek amerykan-
skich i przesylek pienigznych w o-
kresie markowym — nie wnikajac
w powody — wplyneta niemato
na pewne ozigbienie zapatéw Po-
lonji amerykanskiej do Macierzy.

Brak jakiejkolwiek organizacii,
ktoraby stuzyla rada i pomoca
reemigranlom, powracajacym z
kapitatem do kraju, celem osie-
dlenia s.¢, rowniez nie moze wgly-
naé¢ na przekonanie, ze Macierzy
na tych reemigrantach zalezy.

Sezonowa emigracja do Nie-
miec dziala fatalnie na nasza stro-
n¢ moralng. Pomingwszy fakt, ze
praca i wys:itek chlopa polskiego
wzmaga sily naszego wroga, do-
tacza si¢ do tego nasza niemoc
wobec naduzy¢ i szykan, z jakie;
mi spotyka si¢ nasz robotnik rol-
ny na terytorjum niemieckiem.

Nie posiadamy wyraznego i zde-
cydowanego oficjalnego programu
emigracyjnego, pomimo twierdzen,
ze program ten istnieje. I to wias-
nie jest najstabsza strong tego za-
gadnienia. Odnosi si¢ wrazenie,
zwlaszcza odnosi to wrazenie na-
sza rzesza na emigracji, ze Polska
chce sig tylko pozbyé nadmiaru
swej ludnosci, a zachowuje jeno
pozory troski o los wychodzcy.

A wrazenie to jeszcze si¢ po-
teguje u wychodzcy, gdy dostanie
si¢ na teren osadniczy. Wowczas
dopiero przekonuje sig, ze mnikt
nie zatroszczyl si¢ o jego przygo-
towanie do pracy w nowych wa-
runkach.

Jasniejsza strona tego proble-
mu jest préba organizacji i po-
srednictwa w przewozie emigran-
téw, oraz nasze linje okretowe.

Taki jest z grubsza ujety moral-
ny bilans emigracyjny.

Problem emigracyjny ma jednak
wielorakie oblicze. Z kolei nalezy
i te inne oblicza cgladaé, a mia-
nowicie: czego zyczymy sobie od
emigracji, a ta od nas, oraz czv
droga do obopolme zadowalaja-
cego rozwiazania tej sprawy pro-

Przygotowania do Miedzynarodowej Wystawy Kolonjalnej u()i Pzryzu Projekty pawilondw Francuskiej Afryki Zachodniej i In-
ochin
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wadzi przez koncentracje osadni-
ctwa, czy tez przez rozpraszanie,
jakie obecnie sie stosuje?

Rozpatrzmy wzajemne zyczenia
i potrzeby: Polski i emigracji.

III. Interesy starego kraju i wy-
chodztwa. — Whnioski.

Wzajemny stosunek macierzy
do emigracji spoczywa tylko wte-
dy na zdrowych podstawach, gdy
znajduja swa realizacj¢ pewne
sprawy starego kraju i zywotne
interesy wychodzcow.

Rozpatrzmy interesy kraju ma-
cierzystego. Naleza do nich spra-
wy natury narodowej, kulturalnej,
politycznej i ekonomiczne;j.

Kazdy naréd, zorganizowany w
panstwo suwerenne, o ile posiada
t. zw. pozytywna racj¢ stanu, da-
zy wszelkiemi wysitkami do utrzy-
mania wsréd rzeszy wychodz-
czej: ducha narodowego, jezyka
ojczystego i swej kultury narodo-
wej i' to nietylko wsréd starych
wychodzcow, ale takie i w mo-
wem pokoleniu, urodzonem na
obczyznie. Jest to kardynalna za-
sada, ktorej pominigcie prowadzi
w prostej linji do wynarodowienia
wychodzcow, a tem samem do u-
traty pewnej czesci narodu, prze-
bywajacej poza granicami ojczy-
zny. Kraj, ktéry nie podejmuje te-
go wysitku i nie rozwija u swych
wychodzcow tych wartoéci mo-
ralnych, rezygnuje z najwigkszego
skarbu, jaki posiada, t. j. z matei-
jatu ludzkiego.

A materjat ten, nastrojony na
wysoki ton patrjotyzmu, daje w
rolityce migdzynarodowej powaz-
ne atuty. Nie trzeba przeciez u-
dowadniaé, jak bardzo zawazyta
na szali naszych spraw politycz-
nych akcja naszego wychodztwa
w Stanach Zjedncczonych w cza-
sie wojny europejskie;.

/)
SZARANCZA —

Prawie cala Afryka Polnocna
i Podzwrotnikowa byla niedawno
dotknigta plaga szaranczy, ktorej
geste chmury nawiedzaja co pe-
wien czas rézne tereny, siejac
wszedzie zniszczenie i pograzajac
ludnos¢ w nedzy.

Stusznie uwaza sie szarancze
za prawdziwe nieszczescie. Zar-
focznos¢ tych owadow - przecho-
dzi wszelkie wyobrazenie. Mozna
tu przytoczy¢ starg legende arab-
ska, wedlug ktorej zle genjusze
uzyly dla stworzenia szaranczy
glowy konia, karku byka, piersi
lwa, skrzydel orla i nég strusia!
Rzeczywiscie, ukazanie sie

interesy ekonomiczne obejmuja
glownie sprawy eksportowo - im-
portowe i finansowe. Kraj, w kto-
rym osiedla si¢ emigracja, winien
staé sie terenem handlowej eks-
pansji macierzy, oraz rynkiem na-
bywania tych produktéow, ktérych
stary kraj nie produkuje. Réwno-
czesnie moze stary kraj, na zasi-
lanie swoich poczynan ekono-
micznych, czerpaé fundusze z emi-
gracji, o ile zalozy na wychodz-
twie odpowiednie instytucje finan-
sowe i skupi w nich oszczednosci
emigrantow.

Przeprowadzili to z powodze-
niem Wlosi, Niemcy, Portugalczy-
cy itd. | my mozemy réwniez to
uczyni¢ w Paranie, gdzie dotych-
czas niema banku polskiego, a kil-
kadziesiat miljonéw milrejsow o-
szczednosci polskich zasila obce
banki.

Cbowiazek przeprowadzenia te-
go wszystkiego spada na stary
kraj, gdyz jest to jego konieczno-
§cia, a emigracja jest tylko objek-
em jego aktywnosci.

Interesem zywoinym emigran-
tow jest zdobycie i zapewnienie
sobie dobrobytu materjalnego. Je-
§li wychodzcy ponadto Zywo inte-
resuja sie¢ sprawami starego kraju,
zachowuja jezyk ojczysty i kultu-
r¢ narodowsg, to jest to tylko ich
dobra wola. W naszej mocy lezy
sprawe postawié¢ tak, aby ta do-
bra wola byta uwazana przez nich
za obowiazek wobec macierzy.

Celem racjonalnego przeprowa-
dzenia tych wszystkich postula-
téw konieczna jest koncentracja,
tj. nietylko w wykonaniu najwaz-
niejszego warunku, wynikajacego z
tego pojecia, a wiec skierowania
na pewien teren wiekszoéci na-
szego corocznego wychodztwa, a-
le takze i mnaszych wysitkéw,

zmierzajacych do zrealizowania
interesow starego kraju.

Tylko koncentracja na pewnym
terenie dozwolt na stworzenie
zwartych ‘osiedli polskich i grup,
w ktorych emigranci nasi beda u-
chronieni przed wynarodowie-
niem, beda mieli moznos¢ i lat-
wos¢ organizowania si¢ w insty-
tucje spoleczne i przedsiebior-
stwa handlowe, a rownoczesnie
stary kraj znajdzie w nich powaz-
ne ulatwienta w swej pracy po-
$rod nich.

Wszeltkie poczynania koloniza-
cyjne o charakterze rozpraszania
s3 sprzeczne z naszym interesem
narodowym i cale szczescie, ze
prowadzone sa z rozmachem i po-
$piechem chorego zélwia, boé
tylko tak mozna nazwaé kolniza-
cje polska w Espirito = Santo,
(0 2000 km. od Parany!), gdzie w
ciagu dwu lat umieszczono az 135
rodzin, t. j. niespelna 700 os6b,
wobec emigracji w tym czasie do
Brazylji 17,000 os6b, a wogéle za
morze prawie 130,000. Malem po-
czynaniem zostala wszakze wypa-
czona wielka idea koncentracji
i niema zadnych wskaznikow, aby
zawracano z tej blednej drogi i
nareszcie  zrozumiano wielka
prawde, ze: gromada — to sila.

Rozpraszanie da nam tylko
marnote bilansu emigracyjnego i
zaprzepasci zywotne interesy na-
sze 1 emigracji, gdyz emigranci
rozproszeni nigdy nie beda mogli
spraw swych ujaé w odpowiednia
organizacje i my tez nie zdotamy
stworzyé tak rozczlonkowanej or-
ganizacji handlowej i finansowe;j,
ktoraby zdotata objagé — w mysl
naszej racji stanu — swa dzialal-
noscia rozproszone osiedla, od-
legle od siebie o tysigce kilome-

trow. STANISEAW LORCH.

PLLAGA KOLONIJ AFRYKANSK]CH

jej — to kleska dla posizdaczy
pol uprawnych i plantacyj: miej-
scowosé¢ pokryta przediem bujna
roslinnoscia i znajdujaca sie w
kulturze rolnej nabiera wygladu
pustyni. Tylko niewielka ilosé
roslin ostoi si¢ przed niepomier-
nym apetytem tych owadow —
natomiast zboza, winnice, drzewa
owocowe, pola ryzowe sa do-
szczetnie przez nie zniszczone.
Szkody, wyrzadzone przez sza-
raficze sa ogromne. W 1927 r,,
w Afryce Podzwrotnikowej Fran-
cuskiej (Kongo Fr.) produkcja 100
ha. plantacji trzciny cukrowej po
przej$ciu niezbyt nawet wielkich
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zastepow szaranczy wykazala w
poréwnaniu do zbioréw z roku
poprzedniego straty w wysokosci
1.500.000 fr. Mozna wiec sobie
na podstawie tego drobnego przy-
kladu wyobrazié, jakiem nieszcze-
sciem dla kraju i jego mieszkan-
cow jest przelot szaranczy.
Czlowiek oddawna juz prébuje
broni¢ sie wszelkiemi ‘rozporza-
dzalnemi srodkami przed ta pla-
ga — jednak w praktyce obrona
ta jest bardzo trudna i czesto ma-
lo skuteczna. Nalezy pamietaé, ze
kraje nawiedzane zazwyczaj przez
te owady, sa badz malo cywili-
zowane, czgstokroé oddalone o ty-



siace kilometrow od o-
srodkow kultury—badz
zamieszkane przez lud-
nosé, stojaca na niskim
poziomie  rozwoju, a
wiec niezdolnag do e-
nergicznej i celowej
dzatalnosci. Poza tem
walka z temi szkodni-
kami wymaga wielkich
nakladéw pienigznycn.
Niemala pomoc okazuja
krajowcy, ktorzy za-
rowno w Afryce Pél-
nocnej, jak Zachodniej
i Srodkowej chetnie zy-
wig sie szarancza, nie-
jako tepiac w ten spo-
sob pewna jej ilosé.
Wtadze francuskie,
pragnac zachecié ich
do bardziej intensyw-
nego ,polowania” na
te owady, rozdaly im
bezptatnie w 1929 roku
w Seus (Marokko) 18
tysiecy workéw, oraz
niezbedne narzedzia i
przybory dla przygoto-
wywania i konserwo-
wania tej maloape-
tycznej zreszta strawy.

Jednak to oczywiscie nie wy-
starcza, jak rowniez nalezy zali-
czy¢ do paljatywow i te prymi-
tywne sposoby, ktérych uzywaija
krajowcy w celu odstraszenia
i przepedzenia, zblizajacych si¢
chmur szaraniczy. Robienie hala-
su, rozpalanie ognisk — ma ten
skutek, ze chwilowo tylko op6z-
nia spadniecie owadéw i odrazu
kieruje je do sasiada lub pobli-
skiej wsi.

Dziwny i dosé groteskowy wi-
dok przedstawia wioska murzyn-
ska w chwili poprzedzajacej prze-
lot szarafczy. Cala ludnosé, nie
wylaczajac drobnych dzieci, wy-
lega na pobliskie uprawne pola
manioku, fonio i ryzu; wszystkie
chaty pustoszeja, gdyz nawet po-
wazni, stale stronigcy od wszel-
kiej pracy, ojcowie rodzin po-
rzucaja swe maty, by wziaé
udzial w akcji ratowniczej. Dla
dzieci i mlodziezy obojga plci —
to rados¢ i zabawa niebylejaka.
Cate ich chmary przebiegaja po
waskich uliczkach wioski, prze-
pychajac i potracajac sie wzajem-
nie. Kazde diwiga jakies przed-
mioty, ktérych uzytku narazie
trudno sie nawet domysleé. Tu
dwuch malcow popycha' z wiel-
kim wysitkiem potezny beben,
obity skora malpy, — tam kilku
wyrostkéw ciagnie po ziemi jakies

Bamako (Sudan). Zblizajqce sie chmury szarariczy (maj 1930 r.)

kawaly starego zelastwa, patki i
wielkie wydrazone tykwy, — in-
ni wreszcie niosa cale narecza
drzewa i chrustu. Spogladam na
ziemie — na jaskrawo oswietlo-
nym przez palace promienie slo-
neczne piasku widnieja jakies
punkty, podobne na pierwszy rzut
oka do drobnych owadéw — to
cienie, rzucone na ziemie¢ przez
pierwsze falangi zblizajacej sie
szaraniczy. Wysoko, na tle jasne-
go bezoblocznego nieba mozna
zauwazyé coraz ge¢stsze, coraz
bardziej zwarte i ciemniejsze ma-
sy szaranczy. Niektére owady, le-
cac nizej, mienia si¢ w S$wietle
slonecznem barwa srebrno - po-
pielata.

Nagle, odrazu w paru miej-
scach, wybuchaja w gére ku nie-
bu wysokie jezyki plomienia oraz
wznoszg si¢ stupy gestego, czar-
nego dymu — to rozpalono ogni-
ska, by w ten sposéb odstraszyé
nieproszonych gosci i uniemozli-
wié im opadnigecie na najblizsze
pola. Jednoczesnie odzywaja sig
wszystkie bebny i cymbatki, sty-
chaé¢ gluchy stukot drewnianych
kolatek, uderzenia zelastwa — a
przedewszystkiem ogluszajace
wrzaski calej ludnosci. Hatas ten
staje si¢ tak nieznosny, ze do-
prawdy nie nalezy sie dziwi¢ prze-
straszonym owadom, Ze usiluja
rospiesznie przelecie¢ jak najwy-
zej i jak najdalej od miejsca, w
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ktéorem zgotowano im tak hucz-
ne powitanie.

Kolo ognisk poruszaja sie
ciemne postacie murzynéw, wcigz
dokladajicvch $wiezego paliwa.

. Caly ten tlumek; z poczatku za-

frasowany, teraz juz zaczyna z
wlagciwa murzynom beztroska
$miechy, wesole pokrzykiwania,
niektoérzy rozpoczynaja tak zwa-
ny taniec ognial Cale niebo jest
zasnute chmurami dymu, ktory,
laczac sie¢ z mrowiem lecacych
owadéw, pograza ludzi i pola w
gestym mroku.

Wtadze francuskie w Algierii,
stojac na poczatku 1929 r. wobec
groznego niebezpieczenstwa zja-
wienia sie wielkich ilosci szaran-
czy, ktorych forpoczty juz sie
zaczely ukazywaé, zdecydowaly
siz na wydanie im formalae, wu,-
ny. Opracowano szczegélowy
plan kampanji, obejmujacy trzy
fazy walki: pierwsza od chwili
zniesienia przez szarancze jaj, az
do uformowania si¢ poczwarek,
druga — do chwili wyksztalcenia
si¢c juz dorostych owadow, zdol-
nych do lotu, — i wreszcie trze-
cia, obejmujaca caly czas ich ak-
tywnej dzialalnosci.

Podczas pierwszego okresu
udalo sie zebraé wielkie ilosci ko-
konow. fackecono krajowcow do
tej pracy, wyznaczajac specjalne
premje — w gotéwce, lub w na-
turze — za najwieksze dostarczo-



ne ilosci kokonéw. W nastepnych
dwu fazach akcja byla prowadzo-
na na przestrzeni przeszlo 125 ty-
siecy ha. w departamentach Al-
gieru, Oranu i Konstantyny. Wy-
stawiono i wyekwipowano cala
armje, sktadajaca sie z 60.000 ro-
botnikéw cywilnych oraz 4.000
2olnierzy. Cata ta sila, pozostaja-
ca pod dowédztwem oficerow ar-
mji kolonjalnej, zabrata sie do
szczegotowego wykonywania zgé-
ry zakreslonego planu.

Armja ta zostala zaopatrzona
w specjalny sposéb: oddano do jej
dyspozycii 230.009 blach
wych, 4000 ptacht do zbierania
szaranczy {t. zw. melhatas), 1.8C0
rozpylaczy, 800 miotaczy ognia,
22.000 kg. olejow ciezkich, 400.000
kg. réznych produktéw chemicz-
rych oraz 250.000 kg, melasy, dla
przygotowywania zatrutego pozy-
wienia!

Dzieki tej energicznej akcji ra-
lowniczej, kraje nawiedzone przez
szaraficze, uclerpialy tylko nie-
znacznie, — jednak nalezy pod-
kresli¢, ze koszty calej kampaniji
przewyzszaly sume 25 miljonow
frankow.

Tych kilka liczb wykazuje do-
bitnie, jakie szkody wyrzadza sza-
raficza, Mozna bez przesady po-
wiedzieé¢, ze niema kraju w Afry-
ce, ktoryby nie byl od czasu do
czzsu przez nia nawiedzany. Je-
zeli zajmiemy sie¢ tylko pos1adlo-
$ciami francuskiemi, to w ciagu
roku 1929 oraz na poczatku 1930
zanotowano zjawienie sie szaran-
czy w Marokku wschodniem (Ta-
filalet, Sous, Ksar-es-Souk), licz-
ne zasiepy przelecialy ponad Hog-
garem, kierujac sie na pétnoc: w
wyniku, zostaly zniszczone liczne
oazy potudniowego Algieru. W
Afryce Podzwrotnikowej Francu-
skiej (dawne Kongo Fr.) zauwa-
zono wielkie ich ilosci w okoli-
cach' Qubangui- Chari; wreszcie
niewidziane oddawna chmury na-
wiedzity kraje, wchodzace w
sktad Afryki Zachod. Fr. — w
rierwszym rzedzie Wysoka Wol-
te i Sudan, Niezliczone ilosci sza-
raficzy przelecialy nad gléwnemi
oérodkami handlowemi, jak Oua-
“adougou, Sedou i Bamako.

Z pomiedzy innych miejscowo-
§ci, nawiedzonych w tym roku

cynko-

przez szaraficze, naleZy wymienié
i Gwineje¢. Zanotowano przeloty
szaraficzy w okolicach Mamon,
oraz na pograniczu Sudanu. Wy-
rzadzone szkody byly jednak nie-
zbyt znaczne, gdyz okres przelo-
tu przypadl na miesiace pory
suchej, gdy pola, uprawne w cza-
sie deszczowym, byly puste, spa-
lone przez slorice. Réwniez lekko
tylko ucierpialy miejscowe plan-
tacje bananéow, ktére naleza do
tych nielicznych, szczgsliwych ro-
§lin, niechetnie napastowanych
przez szarancze. Zreszta, dla wiek-
szosci plantacw, za;mu]acych za-
zwyczaj ‘obszar nie wiekszy, jak
kilka do kilkunastu ha., obrona
nie nastrecza zbyt wielkich trud-
nosci.

W pierwszych dniach maja r.
ub. miztem moznosé byé swiad-
kiem przelotu szarafczy nad Ba-
mako (Sudan). Wyruszajac z Gwi-
nei, obralem nieco dluzsza droge,
bo przez Odienne (Wybrzeze Ko-
sci Stoniowej), i juz w okolicach
Olossebougou samochéd nasz byt

po raz pierwszy zaatakowany
przez szaranicze — wijechalismy w
obszar broussy ‘), okupowanej

przez powazniejsze jej zastepy.
Cze$é szaraficzy unosita si¢ w po-
wietrzu, lecz znaczne ilo$ci zda-
zyly juz opa$é na suchy, zzarty
przez slonce step. Przerazone
warkotem motoru samochodowe-
go podrywaja sie z ziemi, wpa-
dajac wprost na nas. Wielkie,
dziesieciocentymetrowe owady
uderzaja bolesnie w twarz, oble-
piaja helm, wciskaja sie poza kol-
nierz koszuli i wlaza do nogawek
spodni.  Podloga, siedzenia i
wszystkie zakatki karoserji sa
zapetnione ruchliwem szaro - bru-
natnem mrowiem. Otrzasamy sie
z obrzydzeniem, zgarniajac z sie-
bie: cale ich dziesiatki. Decy-
duje si¢ mozliwie szybko minaé
to krolestwo szaranczy, jednak
okazuje si¢ to niewykonalne,
gdyz wskutek zwiekszonego pedu
wozu, uderzenia staja sie bardziej
bolesne. Posuwamy sie wiec zwol-
na naprzod, jedna reka zastaniajac
fwarz i oczy, druga — tirzymajac
kierownice.

‘) Brousse — dzungla podzwrotniko-
wa.

Nastepnego dnia, juz w Bama-
ko, ukazaly sie nad miastem nie-
widziane dotychczas przeze mnie
chmury szaranczy. Z poczatku
mozna bylo zauwazyé daleko, na
horyzoncie tylko jakby waski,
czarny pasek, powigkszajacy sie
z kazda chwila. Wreszcie zacze-
ty sie¢ ukazywaé pierwsze owady.
Mimo godziny drugiej popoludniu,
oslepiajacy blask storica zostat
przy¢miony; domy, ziemia przy-
braly barwe krwisto - zéttawa; z
kazda chwila robilo sie coraz
ciemniej. Po godzinie, kiedy prze-
latywaly gléwne zastepy, ciemno-
§ci staly sie tak geste, ze w nie-
ktorych  cklepach  pozapalano
$wiatta. Takie chmury szaranczy
sprawiaja na czlowieku dziwnie
przykre, przygnebiajace wraze-
nie, — zwlaszcza jezeli sie wez-
mie pod uwage jego bezsilnosé
w walce przeciw szarafczy.

Aby skutecznie przeciwsta-
wiaé si¢ tym szkodnikom, naleza-
loby mieé¢ moznosé przewidywa-
nia zawczasu chwili najscia sza-
raficzy, w celu odpowiedniego
przydolowania si¢ do jej przyje-
cia. Wskazanem byloby wtedy
tworzenie jakby barjer zagrodo-
wych obrony, celem uniemozli-
wienia jej przedostania si¢ do
okolic, znajdujacych sie w kultu-
rze rolnej. Aby jednak dalo sie
to wykonaé, konieczne jest po-
siadan’e juz wuorzednia opraco-
wanego planu walki, opartego na
jak najdoktadniejszej znajomosci
zwyczajéow tych  owadow. W
pierwszym rzedzie nasuwalaby
sie potrzeba zdabania nieznanvych
kryjowek, znajduiacych sie w oko-
licach bezludnych, skad corocz-
nie wyrusza szaraficza, by siaé
wszedzie zniszczenie.

Bezwatpienia, czynniki rzado-
we w Afryce péjda za przykladem
Madagaskaru, gdzie oddawna juz
istnieje spec;alny urzad badania
zZwyczajow szaraficzy i gdzie jest
dobrze zordanizewana obrona.

Narazie jednak kazdy mozliwy
do zastosowania i wykonania
sposob walki jest dobry i wska-
zany, by choé w czesci- chronié
orzed zaglada owoce pracy ludz-
kiej.

ROMAN SOBOLEWSKI.

Z KONGO DO EUROPY
PODROZ WZDLUZ FRANCUSKIEGO WYBRZEZA AFRYKI

Nazajutrz rano =z niecierpliwoécia
oczekuje podniesienia kotwicy. Przyby-
wajg ostatni pasazerowie. Zjawia si¢ sta-
teczek majacy nas pilotowaé do ujdcia.

(Dokothczenie)

Wreszcie stychaé upragniony ryk syreny
i powolutku odptywamy.

Pasazeréw jest stosunkowo mato. Be-
da przybywali jeszcze w dalszych por-
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tach. Zebrani na pokladzie przygladaja
sie barwnej panoramie znikajacego w
oddali Matadi i okalajacych wzgérz.
Przed oczarowanemi oczami przesuwaija



Na morzu przed podzwrotnikowq burzq.

si¢ szybko cudownie pickne brzegi. Gdy
przybylem tu przed czterema laty, by-
fo to w samej pelni suchej pory. Niebo
byto olowiano-szare i wyschnigty krajo-
braz nie mial zupeinie uroku. Teraz
najbujniejsza tropikalna roélinnosé po-
krywa zbocza gér, a slonice zalewa je
strugami plynnego zlota. W lekko po-
marszczonej powierzchni wody prze-
gladaja sie biale, klebiaste obloki.

Wskutek ruchu okretu goraco zmniej-
szylo si¢ znacenie i mozna juz swobod-
nie oddychaé. Na poktadzie formuja sig
grupki. Panuje wesoly nastréj. Zmartwie-
nia i klopoty zostaly na ladzie. Wszy-
scy cieszg sig, 2e zobacza mniedlugo ro-
dzinne strony, za ktéremi tesknota wie-
lu spedza sen z powiek.

Bary wszystkich klas sa oblezone. W
trzeciej klasie jeden stél jest oddany na
uzytek murzynéw. Usluguja im biali
«garcon'i”, biorac od nich napiwki, Praw-
da! Nie jestesmy juz w Belgijskiem Kon-
go.
Z radoécig witaja mnie Gaboficzycy,
z ktérymi jechatlem koleja z Kinshasy do
Thysville'u. Nie moge sobie odméwié
przyjemnoéci wypicia z nimi po kieliszku
wina.

W kolonjach francuskich przebywa-
nie w towarzystwie murzynéw nie jest
‘'~ widziane, jak w Kongo Belgijskiem,
a na okrecie panuje pod tym wzgledem
zupelna swoboda. Moi Gabonczycy, jak
zreszta wszyscy pozostali czarni pasa-
Zerowie, sa grzeczni, uprzejmi i maja
czyste, szczere spojrzenie, ktérego brak
zahukanym murzynom belgijskiej ko-
linji. Rozmawiajac, moéwia gloéno i
$miato.

Christoph i William staja si¢ moimi!

serdecznymi przyjaciétmi. Spotykamy sig
codziennie na pokladzie i razem podzi-
wiamy przecudne zachody storica. Maja
dusze wrazliwe na pigkno.

Przez cztery lata obserwowalem
zbliska murzynéw,
zyk i zzylem si¢ z nimi.
konaé ich nieufnosé i dzieki temu by-
lem w stanie poznaé
Spostrzeglem wtedy, ze jest wéréd nich
bardzo wiele jednostek, obdarzonych
jasnym umystem i szlachetnym charak-
terem.

Wyksztalcony murzyn niewiele ré2-
ni si¢ od biatego, Chyba tylko kolorem

poznatem ich je-
Umiatem po-

ich doktadnie.;

skéry
tem,

Wieczorami William grywat na ban-
jo, a Christoph $piewal stare, gabofiskie
i dahomejskie piosenki. Proste motywy
i niezrozumiale stowa nabieraly dziwne-
go wdzicku w jego pelnej uczucia in-
terpretacji. Wkrétce stali sie¢ ulubien-
cami wszystkich pasazeréw,

Wesolo uptynety trzy dni. Boma,
Banana i Pointe Noire nie przedstawia-
ly dla mnie nic ciekawego, zreszta po-
stoje byly tak krotkie, Ze nie oplacito
si¢ wychodzi¢ na lad.

Czwartego dnia rano przybywamy
do Port Gentil w Gabonie. Cudnej piek-
nosci wybrzeie palmowe zdala juz przy-
ciaga wzrok. Port ten jest zawsze zwie-
dzany przer pasazeréw wszystkich okre-
tow. To tez rojem otaczaja nasz okret
pirogi, todzie i motoréwki.

Dalej ciagna za niemi male 'statecz-
ki naladowane bananami, orzechami pal-
mowemi i kokosowemi, ktére majg by¢
zaladowane na okret. Przybywaja wta-
dze celne i nowi pasaZerowie.

Moi czarni przyjaciele czekaja wraz
ze mna w kolejce, Zzeby si¢ dostaé do

i usposobieniem, zawsze weso-

wyjécia. Znaja dobrze Port Gentil i ma-
ja mi pokazaé wszystko, co jest tam
ciekawego i ladnego.

Mamy wreszcie motoréwke i po lek-
ko wzburzonem morzu mkniemy ku la-
dowi. Wpysiadamy na léniacej bialym
piaskiem plazy. \%ybrzeie jest tak za-
chwycajaco pighne, ze oszolomiony sto-
j¢ przez chwile, nie czujac potu, cieka-
cego strugami. W lasku palmowym kry-
je si¢ malenkie miasteczko. Po gladkiej
szosie mkna samochody. Po morzu su-
nie ku okretowi lekki $lizgowiec, zosta-
wiajac za soba diuga, srebrng smuge. To
ktéry§ z bogatych plantatoréw pragnie
zobaczyé, kto plynie do Europy i postaé
pozdrowienia do Francii.

Kolo samego portu mieéci si¢ rynek.
Mniej halasliwy, niz w innych tropikal-
nych miastach. W skleconych ze skrzyn
nd piwa straganach chowajg si¢ przed
sloficem stare murzynki i sprzedaja ce-
bule, chleb, placki. owoce i europejskie
cukierki.

Gromadka chtopcéow gryzie w milcze-
niu trzcine cukrowa. Przykucnieci na
ziemi Senegalczycy handluja araszydami
i orzechami kola. Mate dzieciaki kraza
dokola zwiedzajacych, wolajac natret-
nie: ,Donnez cadeau”. Gdy zobacza wy-
celowany aparat fotograficzny, rozbie-
gaja sie na wszystkie strony. Zeby zro-
bi¢ zdjecie musze daé kilku z nich po
p6t franka.

Chlodzimy si¢ piwem w pobliskiej
kawiarni i idziemy wzdtuz cudnego brze-
gu, gdzie pochyle palmy kokosowe ro-
bia wrazenie, jakby sie klanialy stoja-
cym w porcie okretom. Palmy staja sie
coraz gestsze. Dotykaja sie wierzchotl-
kami, tworzac zielone sklepienie, filtru-
jace promienie stofica. Jest samo potud-
nie. Olbrzymie, teczowe motyle przysia-
daja na chwile tylko, jakby chcac poka-
zaé przepych swych skrzydet i zrywaia
si¢ natychmiast, by zniknaé¢ w dali. W
gérze poswistuja papugi. Miedzy nad-
brzeznemi palmami widaé biala plamke.
To , Amerique”. Jaka szkoda, ze wkrét-
ce odplynie i zabierze mnie z tego cud-
nego kraju.

Towarzysze moi ciesza sig, 2e jutro
beda juz w domu. Méwia, 2e im gora-
co i 2e piwo francuskie jest bardzo do-
bre. Jestem tego samego zdania i od-
wiedzamy jeszcze jedna kawiarnie.

Po powrocie znajdujemy na okrecie
duzo zmian. Przybylo bardzo wielu pa-

Pochyte palmy kokosowe, zdobiqce brzeg w Port Gentil.
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Port Gentil.

sazer6w. Najwyzszy pomost z tylu zo-
stal przeznaczony dla murzynéw, Sene-
galczykow i Arabéw, jadacych az do Da-
karu.

Powszechna uwage zwraca olbrzy-
miego wzrostu Senegalczyk w mundurze
spahisa; twarz jego, potwornie wytatuo-
wana, przerazataby, gdyby nie dobre,
poczciwe oczy i sympatyczny usmiech.
Juz go polubily dzieci pasazeréw i ba-
wia si¢ z nim wesolo.

Z ciekawoscia zwiedzam pomost
czarnych pasazerow. Zgielk punuje na
nim okropny. Ttuste Senegalki, rozlo-
2one na lezakach, rozmawiaja, gadajac
wszystkie jednoczesnie. Nadzy robot-
nicy wnosza z dolnego "pokladu jakies
ciezkie skrzynie, wrzeszcza przytem jak
opetani. Niezliczone ilosci malerikich
dzieciak6w kreca sie¢ jak muchy miedzy
skrzyniami, kuframi i walizkami.

Na érodku pomostu, na podwyisze-
niu, powazny ,marabu’” przygotowuje
si¢ do wieczornych modtéw. Na samym
koricu okrgtu gwarzy gromadka bialych,
odstawianych do Europy na koszt rza-
du. Francuzi, Wlosi i Hiszpanie. Narze-
kaja na kolonje i na surowe rzady. Po
krétkiej rozmowie z nimi zdaje sobie
sprawe, ze sa to prozmiacy, ktorzy wy-
obrazali sobie, 2¢ w Afryce beda zdo-
bywali grube pieniadze, nic nie robiac.
Nie traca jednak dobrego humoru. Jeden
z nich ma harmonj¢, inny mandoling.
Graja i $piewaja, nawet zupelnie niezle.

Poza duetem Christopha i Williama
jest to jedyna prawdziwa muzyka na
okrecie. Niema orkiestry, za to co kilka
krokow porozstawiane sa glosniki elek-

Port Gentil,

Widok na morze.

W oddali statek ,Amerique*.

tro - magnetycznego gramofonu, zatru-
wajace 2ycie i odbierajace przy sniada-
niu i obiedzie apetyt chrapliwym hata-
sem i niesamowitem wyciem.

Stonce zanurzylo si¢ nagle w oceanie
i zgasto. W mroku odcina si¢ na tle nie-
ba sylwetka ,marabu”, pochylonego w
strone zachodu. Kiwajac sie odmawia
wieczorne modly. Gdzieniegdzie zapto-
nely naftowe lampki, czarne mrowisko
zaczyna przygotowywaé si¢ do snu, gdzie
i jak si¢ da. Przy jedynej elektrycznej

Jeden z pasaierow.

lampce na koricu pomostu znana juz nam
gromadl:a zmienila rodzaj muzyki i gra

-teraz w karty.

Przecisnawszy si¢ w ciemnosci mieg-
dzy lezacemi pokotem na podlodze
czarnci cialami, schodze na pokiad
pierw:zzj klasy, gdzie przy dzwigkach
wychrapywanych przez glosniki fox -
trottéw cleganccy panowie w smokin-

24

gach tancza z blademi spoconemi pa-
niami. W powietrzu unosi si¢ zapach
dobrych  perfum, blyszcza klejnoty,
przy stolikach strzela szampan. Atmosfe-
ra zbytku razi mnie po tem, co widzia-
lem przed chwila na gérze.

Rankiem z opalowych mgiel oceanu
znow wylonita si¢ ziemia. Libreville.

.¢ct podplynal bardzo blisko i ma tu
pozosta¢ do czwartej popotudniu. Od-
prowadzitem na brzeg konczacych tu
podroz Christopha i Williama. Oczeki-
wala ich tam cata rodzina i gromada
znajomych. Rodzice Christopha mieszkaja
w samym Libreville'u i William réwniez
u nich si¢ zatrzyma, by jutro dopiero
udaé si¢ w dalsza podréz. Obaj opowia-
faja o maie nadzwyczajne rzeczy i pro-
sza, nalegaja wprost, zebym spedzil z
nimi czas, pozostajacy do odejscia okrg-
tu, Mlodszy brat Christopha pozostaje w
porcie, by odebraé bagaze i udajemy sig

do niezbyt daleko polozonego domu
panstwa Sinaba.
Za miastem, w 'cieniu rozlozystych

mangowcéw kryje si¢ ich malutka willa.
Minawszy furtke wymalowanego na
czerwono parkanu, po wyzwirowanej
sciezce dostajemy sie na werandg, ocie-
niona grubym stomianym dachem. Chri-
stoph oprowadzil mnig¢ zaraz po calym
domu, by pokazaé, Ze nie wszedzie mu-
rzyni mieszkaja tak, jak w Kinshasie.

Wszyscy goscie ulokowali si¢ tym-
czasem na wygodnych plecionych fote-
lach i lezakach, porozstawianych na we-

ndzie. Boy przyniést nieodzowne w
takim wypadku, mrozone piwo. Odezwat
si¢ stojacy w salonie wielki, szafkowy
gramofon dobrej marki. Zdumiony bylem
doborem plyt. Znalazlem prawie wszy-
stkie utwory Debussy'ego, kilka plyt z
utworami Szopena w wykonaniu Pade-
rewskiego i moc innych bardzo tadnych
i ciekawych rzeczy. Ustyszalem caly
szereg picknych amerykanskich i mu-
rzynskich piosenek, wykonanych przez
znanych mi juz dawniej czarnych due-
cistéow, Leytona i Johnstona. Poprositem
o gabornskie piosenki taneczne, nagry-
wane tu niedawno przez ekspedycijg fir-
my ,,Columbia”., Znajomy rytm dziata na
gosci w widoczny spos6b. Nogi im drza,
ale nie wypada tanczyé murzynskich
tanicow w takim eleganckim domu; zre-
szta zamalo jest miejsca.

Kolo potudnia goscie si¢ rozcho-
dza. Zasiadamy do $niadania, nier6z-
niacego si¢ niczem od positkéw w do-
mach bialych kolonistéw. Duzo konserw
i duzo owocéw. Po deserze malaga 1

biskwity ,Peec et Trean".

W wesolym i milym nastroju przeszio
éniadanie i po krétkiej sjescie idziemy
na przechadzke. Minawszy tonace w zie-
leni i kwiatach przedmiescia, wydosta-
jemy sie¢ dluga, palmowa aleja, przeci-

Rynek w Port Gentil.



Jedna z pasaierek.

najaca miasio, do gestego, ciagnacego sie
do samego morza, lasu. Rozgrzane trawy
paruja i won ich, zmieszana z zapachem
znajdujacych si¢ tu w obfitosci malen-
kich kwiatkow, podobnych do magnoliji,
napelnia powietrze duszacym zapach2m.
Chmury cytrynowych i brunatnych mo-
tylkéw zrywaja si¢ za kazdym naszym
krokiem w powietrze.

Dochodzimy do korca lasu. Brzeg
tworzy w tem miejscu malutka zatoke.
spokojnag i pusts. Bielutki piasek wy-
brzeza kluje w oczy blaskiem, od ktére-
go odwyklismy w cieniu drzew. Goraco
spadto na nas, jakgdyby strugami rozto-
pionego metalu. Najmlodszy braciszek
Christopha juz zdazyl si¢ rozebraé i ra-
dosnie biegnie ku morzu.

— No co? John, kapiemy sig? —
spytat Christoph.

— Oczywiécie, dlaczego nie? — od-
rzeklem.

Szaleristwem byta kapiel w slonej

wodzie przy tem goracu, ale przyzwy-
czailem oddawna cierpliwa ma skérg do
najrozmaitszych doswiadczen. W Kins-
hasie spedzalem kazda niedziel¢ nad
brzegiem malernkiej rzeczk:, caly dzien
na tropikalnem storicu, majac za caly

stroj kask korkowy, lub kapelusz. Nie-
szczesliwi byli ci, co usitowali mnie na-
sladowaé. Gdy mnie skéra brunatniata
jedynie, ci narazali si¢ na bable i bar-
dzo bolesne opuchnigcia.

Zrzuciwszy szybko nieskomplikowane
tropikalne szaty, zanurzytem si¢ w fa-
lach Atlantyku. Choé woda byla bardzo
ciepta, kapiel orzezwila mnie ogromnie.
Murzyni pluskali sie z 2ywiolowa rozko-
sza i wyszlismy z wody dopiero wtedy,
¢dy uslyszelismy pierwszy sygnal okre-
tu, oznajmiajacego odejécie za 45 minut.

Musielismy si¢ bardzo $pieszyé, ale

przybyliémy na czas. Bardzo serdecznie
pozegnatlem sie z sympatycznymi chlo-
prakami. Wi,

Libreville, Widok na morze,

Po opuszczeniu Libreville'u zycie na
okrgcie ozywia sie. We wszystkich
trzech barach napoje leja si¢ strumienia-
mi. Swiadomo$é, 2e zblizaja si¢ do Eu-
ropy, uspasabia pasaieré6w nerwowo.
Wszystkie miejsca na okrecie sa juz za-
jete. Zo6ltozielone do niedawna panie,
pod wplywem morskiego powietrza na-
braly pigknej cery i dobrego humoru.
Basen kapielowy na pokladzie ma og-
romne powodzenie. Rozbrzmiewa s$mie-
chem i wesolemi okrzykami. Dobrze zor-

Marabu — kaplan arabsk'.

ganizowane gry towarzyskie nie pozwa-
14)3 pasazerom nudzié si¢ dluga podréza.

Na pokladzie trzeciej klasy panuje
$cisk nieprawdopodobny. Przybyla partja
Arabéw w bialych i niebieskich burnu-
sach. Obladowani tobolami proponuja
zagladajacym ciekawie bialym naszyjni-
i z kosci sloniowej i bursztynu, maty,
koszyczki i torebki z rafji, skérzane
barwne poduszki, bardzo oryginalne sta-
tuetki miedziane, wachlarze ze strusich
pi6r i egrety. Chrupia przez caly czas
orzechy kola.

W Douala przyjmujemy na okret
partje bydta, migso dla kuchni okreto-
wych. Zgromadzeni posazerowie z zaje-
ciem przygladaja si¢ nieszczesliwym
zwierz¢tom, podnoszonym winda i wpu-
szczanym do otwartego wnetrza okre-
tu. Czarne, sklcbione chmury nie zache-
caja do wysiadania na lad. Spada obfity,
podzwrotnikowy deszcz. Przechodzi w
gwaltowna, lecz krotko trwajaca burze
po ktorej chmury znikaja i niebo sie
wypogadza. Okret tymczasem wyrusza
w dalsza podréz,

W Cotonou na caly dzien trzeba sie
wynie$¢ z okretu, na ktorym odbywa sie
tadowanie wegla. Wszystkie kabiny sa

Libreville,

Droga nad brzegiem morza,
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Libreville.

Cenirum miasta.



Cotonou.

hermetycznie pozamykane i moznaby
si¢ w nich podusi¢, a na poklad sypie sig
czarny pyl. Gdy wieczorem powracam
na okret, wlasnie ukonczono  szorowa-
nie go. Wszedzie mokro i $lisko. Podro2
zaczyna si¢ przykrzyé. Prawie codzien
przechodza burze. Spokojne dotychczas
morze zaczyna si¢ burzyé. Stary okret
si1zypi, jakgdyby mial sie juz rozsypac
i kolysze si¢ coraz mocniej.

Frzsazerowie gromadza sig ciagle przy
mapie, na ktérej choragiewkami oznacza
si¢ przebyta droge.

Zaczynajac od Grand Bassan, wysia-
danie na brzeg odbywa si¢ w inny, niz
dotychczas, sposéb. Pomost ze schodka-
mi nie opuszcza sig, tylko winda okre-
towa zabiera po dwéch, albo czterech
pasazeréw, by ich wraz z koszykiem
wpusci¢ do tanczacej na falach lodazi.
Ryzykowny ten eksperyment niezawsze
si¢ udaje. Czesto 16dz w ostatniej chwili
gdzies ucieka, a winda z pasazerami za-
nurza si¢ w morzu. Widzialem, jak Zle
poprowadzona winda podsuneta sig pod
rure odprowadzajaca brudna wode z
okretu. Warto jednak naraza¢ si¢ nawet
na takie przykrosci. W Grand Bassan
jest bardzo tadnie, szkoda tylko, ze
okret stoi zakrétko, by méc je zwie-
dzié.

Dtuzszy postéj mamy w Conacry, por-
cie Gwinei francuskiej, gdzie z samego
rana zabiera mnie swa lodzia czarny
urzednik celny i uprzejmie podejmuje sig
oprowadzi¢ po miescie.

Conacry musialo byé kiedy$ pigcknem
miastem. Szerokie, regularne ulice, do-
my o architekturze europejskiej, duze

Postéj w Grand Bassan.
s0b przesadzania pasazerow do {lodzi.

Oryginalny spo-

Widok na wybrze:e.

place, pigkne i doskonale utrzymane
kwietniki sa $wiadectwem dawnej swiet-
nosci. Obecnie sprawia wrazenie opusz-
czenia i zaniedbania. Wiele doméw roz-
sypuje si¢, nowych budowli nie widaé,
miasto jakby chylito sie ku upadkowi.
Malowniczym = kontrastem odbija sig
przepych podzwrotnikowej roslinnosci.
Cudna aleja mangowa wiedzie za mia-
sto ku murzynskim wsiom. Bardzo ma-
lowniczo wygladaja okragle chatki o
stozkowatych dachach, na tle zaczyna-
jacego si¢ nieco dalej gestego lasu. Z po-
fozonej na wzgérzu wioski roztacza sig
niezwyklej pieknosci widok na morze.

Piaszczystem wybrzezem wracam do
miasta w towarzystwie dwéch matych
murzynkéw, niosacych aparaty fotogra-
ficzne.

W mitlym chlodzie urzadzonej po
europejsku kawiarni z apetytem jem
éniadanie, podczas gdy chlopcy czekaja
siedzac na podtodze. Czarne pyszczki
usmiechaja si¢ na widok przyniesionych'
pomararnicz. Daje¢ im po jednej i idziemy
spotkaé si¢ z celnikiem, ktéry do tej po-
ry byl zajety. Obeszlismy cale miasto.
Obejrzalem wszystkie luksusowe sklepy,
palac gubernatora, apteke, poczte, kino
i t. d. Wypiliémy niedajaca sie obliczyé
ilos¢ grenadin i oranzad i syt wraZen
powrécitem na okret.

Po dwéch dniach przybywamy do
Dakaru, , Amerique’’ powoli przesuwa
si¢ miedzy nagromadzonemi okretami
wszystkich panstw i po dlugo trwajacych
manewrach przybija do brzegu.

Znuzony widokami ptaskich kolonij o
porozrzucanych’' zdaleka jeden .od dru-
giego niskich domkach, z rado$cia witam
pierwsze od tak dlugiego czasu miasto
wygladajace po europejsku. Niedaleko
portu rzuca mi si¢ w oczy pickny bu-
dynek pocztowy o architekturze maury-
tanskiej.

Miasto jest nieduze, ale bardzo mite.
'/ samym $rodku mieéci si¢ halasliwa
hata targowa i otaczajacy ja plac rynko-
wy. Niczem nie przypomina egzotycz-
nych bazaréw Konga.

Dzielnica handlowa Dakaru dawalaby
zupelnie zludzenie Europy, gdyby nie
malownicze grupy bialo ubranych Sene-
galczykéw. Prawie na kazdym kroku jest
cukiernia z wystawga, ustrojong apetycz-
nemi ciastkami. Musze nadmienié, Ze w
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kolonjach Afryki Srodkowej cukiernie
nie istniejg i ciastek si¢ nie jada. W cia-
gu czterech lat zapomnialem prawie jaki
maja smak. Nie potrafie opowiedzie¢, z
jakim apetytem rzucilem si¢ na nie w
Dakarze.

Obok cukierni Senegalczycy w brud-
nych burnusach sprzedaja porozkladane
na ziemi dlugie, francuskie chleby. Two-
rza bardzo malownicza grupe, lecz gdy
przygotowuje aparat, by ich sfotografo-
waé, zakrywaja sobie glowy jakiemis$
szalami.

W eleganckiej, ale staromodnie utrzy-
manej w stylu wiedenskiej secesji re-
stauracji zeszli si¢ prawie wszyscy pa-
sazerowie ,Amerique”, Panuje gwar i
wesolosé. Trudno sobie wyobrazié, ze
niedawno przeszlo przez Dakar strasz-
liwe widmo z6ltej febry. Zapomnieli juz
o niem ci weseli 1 ozywieni panowie i te
piekne, z paryskim wdziekiem postro-
jone panie. Dobra orkiestra smyczkowa
¢ra fantazje z ,Manon”. Gdyby nie pt6-
cienne garnitury panéw, zdawaloby sie,
ze jest si¢ w Europie.

Znajomi z okrgtu, w ktérych towarzy-
stwie popijam po $niadaniu czarng ka-
we skar2a sie, ze jeszcze tak daleko do
Paryza. Wywoluja wspomnienia space-
réw po Lasku Bulonskim i Polach Eli-
zejskich. Sa spragnieni Opery i ,Folies
Bergeres”. Tymczasem zadawalniamy sie
spacerem po Dakarze. Jest tu petnia
suchego sezonu. Zzétknicte drzewa i po-
chmurne niebo przypominajg malarycz-
na pore Konga. Jest bardzo goraco, ale
kto ma odwage, moze juz chodzié¢ w fil-
cowym europejskim kapeluszu. Co za
ulga po ciezkim, uciskajacym glowe ka-
skul W parku miejskim orkiestra spahi-
sow przygrywa spacerujacej publiczno-
éci. Bardzo elegancko, po europejsku
ubrani Senegalczycy prowadza z namasz-
czeniem szeleszczace jedwabiami i blysz-
czace zlotemi bransoletami Senegalki.
Zabawnie wygladaja male murzynieta

w angielskich dziecinnych garniturkach.

Oczy blyszcza zadowoleniem, rozbrzmie-

waja wesole rozmowy i $miechy.
Zapada zmierzch. Ulice Dakaru ozy-

Aleja mangowa w Conacry.




Rynek w Dakarze.

wiaja sie jeszcze bardziej. Plona latar-
nie. Barwne reklamy swietlne neca do
teatru, gdzie jakas wedrowna trupa
przedstawia rewje o zachecajacym tytule
wLa parade du nu". Jak w Paryzu.
Ale niestety trzeba juz wracaé na okret.
Jeszcze tylko osiem dni, i bedziemy w
prawdziwej Europie.

Przed przybyciem -do Bordeaux raz
jeszcze widzimy lad, ale zdaleka, jedna
z wysp Kanaryjskich. Przez lunete tylko
mozna zobaczyé miasto Las Palmas.
Wierzchotki masywéw gérskich ging w
chmurach, zbocza mienia si¢ w stoncu
jakiemis bigkitnemi i r6zowemi blaska-
mi. Bardzo powoli przesuwa si¢ przed
nami cudna, barwna panorama. Szkoda,
e lam nie przystajemy.

Kilka kaskéw wpada do wody. Ci,
ktorzy nie maja zamiaru wracaé do Af-
ryki, rozstaja si¢ z temi sympatycznemi
nakryciami glowy. Weszliémy juz w stre-
fe, gdzie kazdy moze spokojnie wysta-
wiaé glowe na promienie stoneczne. Ale
zato robi sie zimno, i to coraz zimniej w
miarg zblizania sie do Francji. Zniknely
z pokladu tropikalne, ptocienne ubrania.

PRZEGLAD KOLONJALNY

NOWA KOLEJ
W POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ
AFRYCE,

W bytej kolonji niemieckiej Potudnio-
wo - Zachodniej Afryce, bedacej pod
mandatem Unji Potudniowo Afrykan-
skiej zostala wykonczona linja kolejo-
wa, laczaca stolice kolonji Windhuk z
miastem Bobabis. Kolej ta prowadzi z
wyzyny, wzniesio<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>