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PO ZJEZDZIE POZNANSKIM

Walne zjazdy sa w Zyciu orga-
nizacyj spotecznych czem$ w ro-
dzaju rachunku sumienia. Jedno-
czeénie za$, jak stlupy wiorstowe,
znacza przebyta droge.

Tegoroczny Walny Zjazd Dele-
gatow Ligi Morskiej i Rzecznej od-

=

T

Uczest

byt si¢ w Poznaniu. Byl to zjazd
walny drugi z kolei. Tak sie bo-
wiem ztozylo, Ze organizacja na-
sza, majaca za sobg zgora dziesieé
lat istnienia, dopiero w roku ubie-
gtym zdobyla si¢ na I Zjezdzie De-
legatéw w Katowicach na statpt,

odpowiadajacy jej celom i godno-
éci. O przyczynach tej jedynej w
swoim rodzaju anomalji duzo da-
toby sie powiedzieé. Byloby to
jednak dzisiaj w obliczu nowych,
a jakze zywych zagadnien, ktore
staja przed Liga, jalowa w gruncie

nicy 11 Walnego Zjazdu Delegatow Ligi Morskiej i Rzecznej w Poznaniu. Zdjecie wykonane na tle wejscia do gmachu

Uniwersytetu Poznariskiego, w hktérego murach Zjazd obradowal.



rzeczy proba analizy tego stanu i
tych stosunkéw w naszej organiza-
cji, ktére — miejmy nadzieje —
naleza juz tylko do przeszlosci.

O ile zjazd pierwszy, w Katowi-
cach, byl inauguracja nowego okre-
su w zyciu Ligi M, i R., a wiec z
natury rzeczy pobtazliwy dla wie-
lu niedomagan wewnetrznych orga-
nizacji, o tyle zjazd drugi, w Po-
znaniu, przeprawadzil nader suro-
wy rachunek sumienia. Stwierdz-
my to przedewszystkiem. Komisje
zjazdowe obradowaly w napreze-
niu, w atmosferze nieraz bardzo
nerwowej. Rézne zaniedbania i nie-
dopatrzenia, ktore w latach ubie-
glych w Lidze istniaty, a ktére zo-
staly tendencyjnie, trzeba to z ca-
tym naciskiem podkresli¢, wydgte
do rozmiaréw regularnych nadu-
zyé, zostaly rozpatrzone nader
skrupulatnie, Surowe stanowisko,
jakie zjazd wykazal w tych spra-
wach, mialo wszakze swe uzupel-
nienie w glebokiej trosce o przy-
szlo$¢ organizacji. I rezultatem te-
go byl wniosek o udzielenie wla-
dzom Ligi absolutorjum, przyjety
bezapelacylna, przygniatajaca wigk-
szoscia glosow.

Obrady zjazdu nacechowane by-
ly pozatem wielka powaga i troska
0 szereg najzywotniejszych dla na-
szej przyszlosci spraw. Od tego
»sejmiku morskiego”, jak nazwat
go jeden z uczestnikéw zjazdu, o-
czekiwata ta cze$é spoleczenstwa,
ktéora zagadnienie morza docenia
nalezycie, rozstrzygnigcia niekto-
rych watpliwoséci, potwierdzenia
wlasnych przeswiadczen, wytknie-
cia wreszcie wskazan i planéw pra-
cy na przyszlosé.

Czy oczekiwania te znalazly za-
spokojenie, niechaj czytelnicy ,Mo-
rza" sami osadza. W ,Dziale Ofi-
cjalnym L. M. i R." niniejszego nu-
meru znajduje si¢ obszerne spra-
wozdanie ze zjazdu.

Chcemy na tem mieiscu zajaé sie
tylko trzema sprawami. Sprawy te
zZycie wysuwa uporczywie na porza-
dek dzienny.

Jedna z nich — to nasza mary-
narka wojenna. Jest to kopciuszek
wérdd innych rodzajéw broni. Po
dziesigciu latach zycia panstwowe-
go jest to jedyna bodaj dziedzina,
w ktoérej niewiele, bardzo niewiele
wykazaliSmy postepu, Poza kilku
nowoczesnemi jednostkami bojowe-
mi, ktore zdecydowalismy sie za-
moéwié we Francji i ktore niebawem
nadejda do Polski oraz poza wy-
budowaniem basenu dla floty w
porcie gdyriskim, co zreszta nietyle
taczyto si¢ z programem morskim
Polski, ile z programem urzadzenia

Jej wybrzeza, prawie zadnego kro-
ku naprzod.

A tymczasem jestesmy $wiadka-
mi, jak coraz zuchwalej wyciagaja
si¢ drapiezne rece po skrawek na-
szego wybrzeza. Wrogowie rozu-
mieja, ze w wodach Baltyku tkwi
kotwica nawy Rzeczypospolitej.
Odcia¢ kotwice, to znaczy zdaé ca-
ty okret na taske i nietaske losu.
Stad zuchwale akcenty w mowach
mezéw stanu w Niemczech. Stad u-
porczywe wysuwanie na porzadek
dzienny spraw, ktérych kwestjono-
wanie jest niedopuszczalne nietyl-
ko z punktu widzenia polskiej racji
stanu, ale takze w imie pokoju Eu-
ropy. Dlatego, jak grozne memen-
to, splywaja w stoczniach niemiec-
kich na wode coraz to nowe pan-
cerniki, znaczone literami abeca-
dla. Dlatego wreszcie podnosi glo-
we na Baltyku odradzajaca sig flo-
ta rosyjska, kierowana dzisiaj nie
przez caréw, co stupy w bagna bié¢
kazali, lecz przez czerwonych sa-
trapéw, ktérzy wszakze $nia zabor-
cze sny swoich despotycznych po-
przednik6w.

Céz z tego, Zze zegluga nasza wy-
kazuje niezwykla tezyzne, a tonaz
jej stale wzrasta? Céz z tego, ze
Gdynia wywoluje* podziw catego
$wiata? Bez floty wojennej, ktéra-
by mogta ja przed zakusami zawist-
nych nieprzyjaciél ostonié, bedzie
to zawsze kosztowny mechamzm,
ktéry pierwszy lepszy zloczynca
moze zniszczyé.

Dlatego uchwaly Walnego Zjaz-
du, domagajace sie¢ rozbudowy na-
szej floty wojennej, opracowania
szerokiego programu morskiego,
stworzenia wreszcie podsekretarja-
tu stanu dla spraw marynarki w
Ministerstwie Spraw Wojskowych,
s3 biciem w dzwony na alarm, sg
przestroga przed powtarzaniem ble-
déw przesztosci. Organizacja nasza
musi znalezé sity, ktére zepchna
to zagadnienie z martwego punktu.

Druga kwestja w naszych warun-
kach nader aktualng i Zywa jest
kwestja organizacji mlodziezy,
kwestja obywatelskiego przygoto-
wania przysztych pokolen dla
spraw morza. Po pokoleniu ludzi,
ktérzy sprawy morskie w Polsce
ruszyli z miejsca, musza przyjsé
pokolenia nastepne, zaszczepione—
jesli sie tak wyrazi¢ mozna — idea
morza. Przygotowanie kadr mlo-
dziezy do przysziej pracy dla Pol-
ski na morzu — to zadanie nietyl-
ko waz’ne. ale réwniez iakie wznio-
ste i piekne! Liga Morska i Rzecz-
na bedzie musiata oddaé mu wszyst-
kie swe sity i srodki. Praca w tym
kierunku zostala juz podjeta i nie-
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bawem — miejmy nadziejg — da
rezultaty.
Wreszcie zagadnienie trzecie,

z poprzedniemi nierozdzielne. To
sprawa zdobycia dla Polski terenéw
zamorskich, na ktérych praca pol-
skiego emigranta ktadtaby podwa-
liny pod jego przyszlosé i pod po-
tege catego Narodu. ,Polska musi
mie¢ wlasne kolonje*—jest to hasto,
ktore od péttora roku wypisala na
swym sztandarze obok innych ha-
set Liga Morska i Rzeczna. Zdaje-
my sobie sprawe z wysitku, jaki
nas czeka. Wiemy, ze sg kota w na-
szem spoteczenstwie, ktére wzru-
szeniem ramion na hasto to odpo-
wiadajg, jak niegdy$ ironicznym
usmieszkiem odpowiadaly na kaz-
da aluzje do posiadania przez Pol-
ske wlasnego portu morskiego, jak
jeszcze dawniej za szalenistwo uwa-
zaty kazdy poryw ku wolnosci Oj-
czyzny. Nie zraza nas to, przeciw-
nie do intensywniejszego wysitku
zacheca.

Pokazaé musimy i pokaZzemy na
przekér wszystkim sceptykom i
zwolennikom ,,ostroznej’* orjenta-
cji, ze zagadnienie to jest nietylko
stuszne, ale i najzupelniej realne.
Za péttora roku znajdzie si¢ na po-
rzadku dziennym sprawa manda-
tow kolonjalnych nad kolonjami
bylego cesarstwa niemieckiego. Mu-
simy przygotowaé si¢ na te chwi-
le i, gdy kwestja definitywnego po-
dziatu tych kolonij wejdzie na po-
rzadek dzienny obrad Ligi Naro-
déw, wystapié ze stusznem 2ada-
niem zwrotu takiej czeéci schedy
kolonjalnej po Niemcach, jaka od-
powxada udziatowi ziem polskich
w zyciu gospodarczem przedwojen-
nych Niemiec. Stuszno$é naszego
zadania nie moze si¢ przytem opie-
ra¢ tylko na wigcej, czy mniej u-
sprawiedliwionych, naszych rosz-
czeniach. Wystapienie nasze musi-
my udokumentowaé nietylko cyfra-
mi i datami statystycznemi, ale
przedewszystkiem zdecydowana,
jasna i stanowcza wola calego Na-
rodu.

Te trzy cele, najwazniejsze mie-
dzy innemj waznemi, stanowia wy-
tyczne naszej pracy w roku, ktéry
nadchodzi. Szeregi czlonkéw Ligi
Morskiej i Rzecznej musza stanaé
do pracy w zwartym i karnym or-
dynku. Zwiazku ludzi, rozmilowa-
nych w jednym ideale, i ku niemu
$wiadomie kroczacych, nie zdotlaja
rozerwa¢ zadne moce.

Tem stwierdzeniem pokrzepmy
si¢ na okres znojnego trudu, ktéry
nas czeka.

HENRYK TETZLAFF.
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PORT I MIASTO GDYNIA

Redakcja ,,Morza™ jest zasypy-
wana ze strony czytelnikéw pyta-
niami, dotyczacemi poszczeg6lnych
fragment6w budowy portu w Gdyni.
Idac na reke temu — przyznaé trze-
ba — wielkiemu zainteresowaniu
Gdynia, drukujemy ponizej artykut,
ktéry, reasumujac wszystko to, co
bylo rozproszone pe réznych nu-
merach ,Morza", daje mozliwie pel-
ny obraz portu i miasta Gdyni w
chwili obecnej. Jest to tem waz-
niejsze, 2e dochodzimy do kresu
pierwszej serji rob6t w Gdyni, kté-
re zakoficzone zostang prawdopo-
dobnie z koricem r. b., a wiec wcze-
éniej, ni2 to pierwotny plan prze-
widywal, Redakcja.

Gdynia lezy nad zatoka Gdynska
(ustalmy te nazwe), w poludniowej
cze$ci morza Baltyckiego, pod 18°33°
dlugosci geograficznej wschodniej, li-
czac od Greenwich i 54°32' szerokosci
geograficznej poélnocnej. Odleglosé
Gdyni od wejécia do Neufahrwasser
wynosi okoto 17 km. tak, Ze réinica
oddalen Gdyni i Gdafiska od cen-
trum kraju jest nieznaczna. Brzegi za-
toki tworza niewysokie wzgorza, a
w glebi ich rozpos$ciera si¢ nizina, sze-
roka okoto 2 km., ktéra na potudniu
dochodzi do Kamiennej Géry. Na pét-

noc od Gdyni wznosi si¢ t. zw. Kepa
Oksywska, ktora tworzy jakby wyspe,
otoczona torfowiskami, na zachéd roz-
poscieraja si¢ pickne, lesiste wzgorza,
na wschod przed wejsciem do portu
istnieje obszerna reda o glebokosci
10 — 14 metr., ostonieta od zachodu
przez wyzej wspomniane wzgorza, od
polnocy zaé przez polwysep Helski.

Taka sytuacja geograficzna zatoki
gdynskiej daje statkom dostateczna
ochrone przed wiatrami péinocno-za-
chodniemi. Przed wiatrami wschodnie-
mi i poludniowo-wschodniemi statki
moga sie chronié¢ w zachodniej czesci
zatoki Puckiej lub w obszernym awan-
porcie portu gdynskiego.

Nalezy przytem dodaé, ze wiatry
od strony otwartego morza w zachod-
niej cze$ci zatoki Puckiej sa najrzad-
sze. Zatoka Gdyniska posiada dno row-
ne, wygodne do zarzucemia kotwicy,
pokryte gling i piaskiem. Gl6wny prad
morski, idacy wzdluz wybrzeza po-
morskiego, plynie poza zatoka gdyn-
ska, a wskutek tego wejscie do portu
i jego reda sa chronione od zapia-
szczenia. Port w Gdyni posiada je-
szcze te zalete, Ze nawet podczas naj-
wiekszych mrozow jest dostepny dla
zeglugi dzieki lodolamaczom, jak to

wykazala zima 1929 r. Nadto nadmie-
nié¢ nalezy, e statki, ktére nie moga
wej§é do portu gdanskiego np. wsku-
tek burzy, staja na redzie gdynskiej.

We wschodniej czeéci portu w Gdy-
ni znajduje si¢ obszerny awanport,
oslonigty falochronami, o powierzchni
wodnej okoto 150 ha. Tu oczekuija
statki na miejsce w porcie. Za awan-
portem, w kierunku zachodnim, znaj-
duja si¢ baseny portowe, z ktérych
basen im., Marszatka Pitsudskiego po-
siada dlugo$é okoto 1082 mt., szero-
ko&é za§ okoto 250 mt. i powierzchnie
27 ha; przy awanporcie znajduje sie
basen weglowy o powierzchni okoto
30 ha. Za basenem pierwszym rozpo-
$§ciera si¢ basen drugi o powierzchni
okoto 15 ha. Na poludniu sa baseny:
poludniowy o powierzchni 25 ha i Pre-
zydenta Rzeczypospolitej Polskiej. Po-
wierzchnia ogolna basenéw wynosi
okoto 113 ha. Glebokoéé basenow jest
rézna 8—11 metr, a w jednem miej-
scu nawet 12 mt., czyli port w Gdyni
jest dostepny dla najwigkszych trans-
oceanicznych statkow. Podana liczba
basenow oczywiécie jest niewystarcza-
jaca i program rozbudowy portu prze-
widuje budowe innych, Wkrétce zo-
stanie zapoczatkowana budowa II-go

Port w Gdyni. Wejicie do basenu im. Marszatka Pilsudskiego.
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basenu wewnetrznego, w ktorym be- Rok Suma w fr. zh czeéciowo przez Rzad, czesciowo
dzie utworzona strefa wolnoctowa. przez inicjatywe prywatna. W urza-

Dotychczas zostal catkowicie wybu- 1924 198.995.56 dzeniach portowych bardzo wazna ro-
dowany basen im. Marszatka Pilsud- 1925 2.787.755.82 lg, jako mechanizmy, odgrywaja dzwi-
skiego, molo weglowe, na ukoficzeniu igg?l gg?g}l?ggé gi. Dotychczas pracuja na wybrzezu
znajduje si¢ molo rybackie i zapo- Ll Szwedzkiem molo weglowego dwa e-

et L . 1928 19.756.033.56 e

czatkowano budowe basenu Prezyden-
ta Rzeczypospolitej Polskiej oraz pir-
su pasazerskiego; bagruje sig¢ kanal
przemystowy, przy ktéorym znajduja
si¢ dogodne tereny dla przemystu.

Prace przy rozbudowie portu posu-
waja si¢ w tempie przyépieszonem, co
charakteryzuje nizej podane wyszcze-
golnienie wydatkéw za wykonane ro-
boty:

1929 (8 mies.) 7.342.439.89

Wskutek wzmozonego tempa zakon-
czenie pierwszej serji robot, mimo
zwigkszenia programu, przewidywane
jest na koniec roku biezacego.

W miare rozbudowy portu postepu-
je naprzod réwniez jego uposazenie
w niezbedne urzadzenia, dokonywane

Fragment modelu plastycznego portu i miasta Gdyni, wystawionego w Pawilonie
Morskim na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu.
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lektryczne dzwigi mostowe, ze zdol-
noscia przeladunkowa kazdego okotlo
30 tys. ton wegla miesiecznie. S one
réowniez przystosowane do przetadun-
ku rudy zelaznej ze statkéw, Dla ob-
stugi magazynu Nr. 1 przy nabrzezu
pilotowem zostaly ustawione 4 elek-
tryczne dzwigi bramowe o no$nosci
11/, i 3t/, ton oraz 6 dzwigow bramo-
wych 11/; i 21/, tonowych na wybrzezu
Polskiem i Roterdamskiem. Diwigi
powyisze stanowia wlasnoéé Skarbu
Panstwa.

Inicjatywa prywatna wykonywa,
wskutek udzielania przez Skarb Pafi-
stwa dlugoterminowych koncesyj, dal-
sze inwestycje w porcie. W r. 1927
zawarto umowe¢ z koncernem weglo-
wym ,Robur”, ktory juz przejal i eks-

ploatuje nabrzeze. ,Robur” ustawit 4°

dzwigi ruchome o noénosci 5 ton kaz-
dy dla wegla lub 7 ton dla rudy. O-
procz tego zmontowal wagonowa wy-
wrotnice mostowa, ktorej zdolno$é
przetadunkowa na godzine wynosi o-
koto 400 ton.

W roku ubieglym zostaly zawarte
umowy o dzierzawe placow dla celéw




eksportu wegla z koncernami: ,Eli-
bor", ,Progress”, ,Giesche” i ,Skar-
boferm”. Koncerny te ustawiag w
najblizszej przyszloéci odpowiednie
urzadzenia mechaniczne na dzierza-
wionych placach dla przetadunku o-
kre§lonych w umowach ilosci wegla,
koksu i rudy zelaznej. Umowy przy-
tem tak sa pomyslane, aby zachecié
firmy do tworzenia wlasnej floty pod
polska bandera i w tym celu przewi-
duje si¢ obnizenie tenuty dzierzawnej
w zaleznosci od tonazu tej floty.

Niemniej wazng rolg odgrywaja ma-
gazyny i sktady portowe, ktore w Gdy-
ni przedstawiaja si¢ ana'ogicznie do
dZwigow: sa one wznoszone przez
Rzad i prywatnych przedsigbiorcow,
ktérzy uzyskali dlugoterminowe kon-
cesje, Na wybrzezu pilolowen zostatl
wybudowany kosztem Ministerstwa
Przemystu i Handlu magazya Nr. 1
konstrukciji zelaznej. Jest on przezna-
czony dla towaréw réznych, z wyko-
rzystaniem czeéci budynkn dla odpraw
celnych. Na wiosne roku biez. wykorsi-
czono, rowniek kosztem Ministerstwa
Przemystu i Handlu, magazyn Nr. 2
przy nabrzezu Roterdamskiem. Maga-
zyn ten, murowany, jest przeznaczony
dla towaréw masowych, jak saletra,
ziemniaki, cukier i t. p.

Przy nabrzezu Roterdamskiem wy-
budowano sklad dla importu $ledzi.
W ostatnich miesiacach lata zakofi-
czono budowe magazynu Nr. 4, a w bu-
dowie znajduje si¢ magazyn Nr, 3,

Wznoszona jest obecnie kosztem
Skarbu Pafistwa portowa chlodnia eks-
portowa o pojemnoséci 6500 ton pro-
duktow spozywczych (jaja, migso, ma-
sto, d4réb). Budynek chtodni o 4-ch
kondygnacjach buduje si¢ przy nabrze-
2u Polskiem. Budowa prowadzona jest
pod zarzadem Panstwowego Banku
Rolnego. Dotychczas zakoficzono przy-
budéwke dla maszynowni, administra-
cji i fabryki lodu. W gmachu wybudo-

wano parter, pierwsze pietro i szaluje |

si¢ drugie.

Pozatem zawarto umowy z firmami
hadlowemi, ktore obowiazane sa wy-
budowaé magazyny portowe. ,War-
szawskie T-wo Transportowe' czeéé
magazynu juz wybudowato, firma
.Pantarei” buduje obecnie magazyn
murowany o wymiarach 100 X 50 dla
towaréw drobnicowych.

Poza wymienionemi firmami o d:ier-
zawe placéw w porcie gdyfiskim ubie-
gaja sie inne firmy, handlowe i prze-
mystowe. W grudniu 1928 r. zostala
zawarta umowa z Olejarnia, ktorej
przydzielono plac przy juz pracujacej
Luszczarni ryzu. Firma ,Qlejarnia®
ma wybudowaé magazyn i olejarnig
do przetworéow surowca krajowego i
zagranicznego.

Wszystkie inwestycje, poczynione
w porcie gdyniskim przez firmy pry-
watne, przechodza po 25— 35 latach
na wlasno§¢ Skarbu Panistwa bez od-
szkodowania.

Dla ilustracji rozwoju portu gdyn-
skiego podajemy nizej tabelki: 1) o-
brotu towarowego w ostatnich latach
i 2) ruchu statkow.

L. Rok Eksport

1924 9.086

1925 50 142

1926 413 026

1927 889 791

1928 1.765.048.66

1929 1.529.349
II. Weszto
Rok Ilosé t. rej. netto Ilos¢
1924 217 14.352 27
1925 85 74.707 72
1926 298 204.557 303
1927 513 422.938 519
1928 1108 984.893 1093
1929 967 919.884 963

(za 8 miesigcy).

Tabelki powyzsze jasno wskazuja,
ze tak obrot portu gdynskiego, jak i
ruch w nim statkéw stale i szybko
wzrasta, bo gdy jeszcze w r. 1927 o-
brot wynosil 895.813 ton, to cyfra ta
podnosi si¢ w r. 1928 do 1.956.010.66
ton, a wiec wzrasta przeszlo dwukrot-
nie. To samo odnosi sie do ruchu stat-
kow.

Rok 1929 przynosi nowy postep, po-
mimo niepomys$lnych warunkéw na po-
czatku roku (ostra zima).

Port w Gdyni w miare rozwoju zo-
staje odpowiednio zaopatrzony w dro-
gi kolowe i tory kolejowe, ktore spel-
niaja w porcie bardzo wazing rolg. Na-
lezy przewidywaé, ze kolowe drogi
portowe jak i tory kolejowe osiagna
maksimum rozwoju z chwila wybudo-
wania linji Slask-Baltyk oraz wielkiej
stacji kolejowej w porcie.

Energje elektryczna dla portu do-
starcza Pomorska Elektrownia Kra-
jowa ,Grodek”, ktéra buduje dla
Gdyni specjalny zaklad wodno-elek-
tryczny w Zurze. W porcie istnieje sta-
cja Dieslowa, jako rezerwa na wypa-
dek jakichkolwiek awaryj w instalacji
Grodka. Sprawa zaopatrzenia portu

Import Ogétem
w tonach
631 9,717
1.586 51.728
179 414.005
6.022 895.813
190.962 1.956.010.66
266.656 1.296.005 (za 8 mies.)
Wyszto Razem
t. rej. netto Ilo&¢ t. rej. netto
14 352 54 28.704
71.419 157 146 126
208 194 601 412 951
416 322 1049 839.260
972.902 2201 1.957 795
919.608 1930 1.839.492

w wode stodka jest dobrze usytuowa-
na i port przy najwiekszem zapotrze-
bowaniu moze byé zaopatrzony w do-
bra wode.

Wspomnieé wreszcie nalezy o li-
njach okretowych: uruchomiona zosta-
ta regularna linja okrgtowa do Ame-
ryki Poludniowej T-wa ,,Chargeurs
Reunis” z odjazdem co 6—7 tygodni,
linja Polsko-Brytyjskiego t-wa okre-
towego pod polska bandera z Gdyni
do Anglji z odjazdami tygodniowemi.
W lipcu r. b. otwarto regularna linje
do New-Yorku tow. ,,American Scan-
tic Line”. Stowem Gdynia jest pota-
czona regularnemi linjami z Ameryka
Potudniowa i Pétnocna, oraz z Anglja,
a statki P. P. ,,Zegluga Polska" utrzy-
muja komunikacje ze wszystkiemi kra-
jami nadmorskiemi.

Moéwiac o porcie w Gdyni, nie moz-
na pomina¢ miasta, gdyz zasadniczo
port handlowy bez o$rodka handlo-
wego obej$é si¢ nie moze. Jesli Gdy-
ni¢ dawna, jako wioske rybacka, po-
rownamy z Gdynia dzisiejsza, to zau-
wazymy, jaka kolosalna dokonata sie
zmiana. Dzi§ Gdynia liczy okolo 30

tys. mieszkancow, podczas gdy w r.

Budowa chlodni portowej w Gdyni. Przybudéwka i szalowanie I pietra korpusu
gléwnego. Zdjecie, wykonane w dniu 30.1X 1929.
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Molo weglowe portu w Gdyni. Brukowanie centralnej drogi.

1921 mialta ich zaledwie 500. Gdzie
niegdy$ tulilo si¢ na wybrzezu kilka
chatup rybackich, tam dzi§ powstaje
miasto, ktorego rozwdj ma tempo iscie
amerykanskie. Obecnie Gdynia liczy
okoto 240 placéwek handlowych i 110
przemystowych. Posiada dalej banki,
biura, hotele, wynioste kamienice, sto-
wem powstaje nowoczesne miasto,
ktére w niedlugim czasie mieé bedzie
okoto 100 tys. mieszkaficow. Kazdy

W

Zeglarz, jak okret w gudronicie,
Jest nasycony morza wonia,
Ktérej juz zadne wczasy nie
roztrwonig —
I to jest znakomicie...
(Paul Fort).
Byl to pierwszy pogodny dzieri od
tego czasu, kiedy brudny holowniczek,
caly unurzany w pyle weglowym, wy-
cia,gnal nas z portu na otwarte morze.
Robiliémy ostatnig jesienna podroz z
tadunkiem wegla, na ktory, jak zwykle
przed zima, podniosty si¢ frachty.
Pé6t biedy za nami, a teraz — zasto-
nieci od lodowatych podmuchéw pot-
nocy wysokiemi gérami Krymu, sunie-
my szparko po lazurowej toni, ledwie
zmarszczonej lekkim, pomy$lnym zefir-
kiem.
~Swiety Mikotaj", staruszek (nume-
ru nie pamigtam) pruje swobodnie ru-
ruchliwie, roziskrzone w stoficu, opalo-
we nurty i nurza z rozkosza w filigra-
nowej pianie wygiety miecz dziobu,
zostawiajac za rufa smuge zlota, mie-
niaca sie cala tecza goracych barw.
Rozpalone do czerwonosci storice, chy-
lace si¢ ku zacnodowi, darzy nas ostat-
niemi promieniami ozywczego ciepla,
budzac tesknote do wiecznego lata i
wiecznej beztroski nieznanych wysp
szcze$liwosci, zrodzonych nagle w fan-
tastycznym biegu naszych myséli...
Niezapomniane godziny wieczornych
gawed przed przednim masztem, owia-
ne mglistem wspomnieniem mlodzief-

statek ,przybywajacy od portu, moze

zaopatrzyé sie tutaj we wszelkie po-
trzebne przedmioty.

W celu czuwania nad racjonalnym
rozwojem portu i miasta oraz badania
ich potrzeb zostala utworzona przy
Min. Przem. i Handlu Stata Komisja
Migdzyministerjalna. Komisja, odby-
wajac posiedzenia co miesigc, porusza
wszelkie aktualne sprawy Gdyni i o-
pracowuje sposoby ich realizacji.

ON MOR Z

(GAWEDA MARYNARSKA)

czych rojefi o szczeéciu. Upojne chwi-
le zlotego zmierzchu, ukolysane deli-
katnym chybotem smuklego zaglowcal

Zawsze teskna my$la zwracam sie
do was, kiedy szukam ukojenia wéréd
zawodow lat dojrzatych...

Lezeliémy pod bakiem, gwarzac ci-
cho i leniwie po znojnej pracy przy
pompach.

Bocman wyjal swa krétka fajeczke
z ust i spojrzal kraglym ruchem wy-
blaktych niebieskich oczu po naszych
twarzach. Byl to znak, ze niedlugo
ustyszymy jedna z niezliczonych hi-
storyj z jego obfitego repertuaru.

— Tak... Bylo to moi mili jeszcze
wtedy — zaczal — kiedym po émier-
ci matki zeglowal razem z ojcem, Pa-
nie §wieé¢ nad ich duszami, na ,,Zofji".
{Matce na imie bylo Zofja). Stateczek
byl niewielki, ale nowy i jak sie pa-
trzy. Ojciec z wielkim trudem, zadtu-
zajac sie po uszy, wybudowal go u naj-
lepszego majstra, nie szczedzac pienie-
dzy na pierwszorzedny materjal i su-
mienne wykonanie.

Zaczynaliémy wlaénie druga z rzedu
nawigacje na ,Zofji" i, jak zwykle na
wiosne, pierwsza podréz mieliémy zro-
bi¢ z tadunkiem soli. Naladowawszy
troche balastu, wyruszyliémy z po-
my$lnym wiatrem i po dwéch dniach
zarzuciliémy kotwice na redzie Eupa-
torji, Nie byliémy pierwsi. Kilkana-
§cie zaglowcow rozmaitego kalibru
czekalo kolejki, a fracht wcigz sie
obnizal.

Nowa ostroga rybacka w porcie gdyriskim.

Na zakornczenie dodaé nalezy, ze
rozw6j Gdyni nie moze sie zatrzymaé
pod zadnym pozorem, nawet wtedy,
gdy port zostanie calkowicie zakon-
czony, a miasto posiadaé bedzie wszel-
kie kulturalne urzadzenia. Dalsze u-
gruntowanie Gdyni i wyciagnigcie ko-
rzy$ci z tej nowej placowki gospodar-
czej, tych ,wrét” na szeroki $wiat,
nalezy do spoleczenstwa.

ANTONI PASZKOWSKI

Ojciec gryzl sig tem bardzo i po ty-
godniu préznych wyczekiwan zaczal
ze zmartwienia... hulaé. Trzeba wam
wiedzieé, ze nieboszczyk, Panie odpuéé
mu grzechy i przewiny, byl wéwczas
mezczyzna w pelni sil, pieknym, po-
stawnym i baby lecialy na niego, ze
az ha! A i on nie byl mnichem, jak to
juz w naszem rzemioéle zwyczajnie,—
krotko méwiac, wplatal si¢ w historje
z Marysia, 6wczesna pigkno$cia tam-
tejszego pobrzeza.

Kazdego dnia, jak tylko rozeszli sie
szyprowie z kawiarni, gdzie gielda
frachtowa si¢ odbywata, ojczulek mdj
pedzil zaraz do Marysi. Kto z szanu-
jacych sie kapitanéw na statek z po-
wrotem wracal, lub na bulwar szed! z
kolegami pogawedzi¢, a rodzic m6j —
do baby. Tak zaplatala go bialoglowa,
2e §wiata boZzego poza nia nie widzial.
Juzija— syn rodzony — nieraz przed
nim swe zale rozwodzilem, koledzy
perswadowali — nic nie pomagalo: oj-
ciec posytal nas wszystkich do dja-
bla. — Zenié sie bede — mowil — i
hulal sobie z Marysia nadal.

Uplynat tak jeszcze jeden tydzies i
nareszcie dostaliémy wzglednie dobry
fracht dla ,,Zofji"’. Ojciec, bardzo tem
uradowany, wprost z kawiarni wrécil
na statek, zeby podzieli¢ sie z nami
radosna nowina. Przywioztem go z la-
du sam w szalupce, cieszac sie w du-
chu, ze ta cala glupia historja juz sie
skoriczyla i nareszcie zacznie sie praw-
dziwe zycie. Ale grubo si¢ omylitem.

Ojciec pogadal z bocmanem, kazatl




przygotowaé statek na czas wieczor-
nej bryzy do wyjscia, bo o §wicie mie-
lismy zaczaé tadowanie, i znéw wyje-
chatl na lad.

Co tam bylo przygotowywaé! Sta-
teczek maleriki, pigé tysiecy pudow ta-
dowal wszystkiego, to mu chyba dwa
tygodnie starczalo az nadlo. Siedzieli-
$§my wigc wszyscy na poktladzie, ro-
zmowa si¢ nie kleita — wciaz wygla-
daliémy starego.

Stonice zaczglo si¢ chyli¢ ku zacho-
dowi, zmoczylem poklad z malym, a
ojca jak niema, tak niema. Lekkie po-
wiewy z ladu obciagnely wiszacy lan-
cuch kotwiczny, zapowiadajac dobra
bryze. Wtedy méwi mi bocman: —
Wez szalupke i wal z malym na lad.
On poczeka przy brzegu, a ty przetoz
kurs na ,,Ztota Kotwice”. O juz lampe
elektryczng zapalili przy wejéciu, spro-
wadz starego. Pomyélny wiatr straci-
my i gotowi bisurmani kontrakt unie-
waznié, jesli jutro rano nas tu jeszcze
zobaczg,.

Skoczyliémy z malym do todzi i w
kilka minut potem pedzitem ktusem do
wZtotej Kotwicy". Przecinajac naukos
bulwar, ustyszalem zdaleka gruby pod-
pity bas ojca i piskliwe przekomarza-
aie si¢ jego baby:

— Grzegorzul

— A co?

— Kochasz?

— Kocham!

— Nie wierz¢! — I znéw po pew-
nym czasie to samo w kotko. Podsze-
dlem do nich i zaczalem namawiaé
starego do powrotu,

— Widzisz, ze ide na statek — ofuk-
nal.

anekliﬁmy sie we troje dobry kwa-
drans do szalupy, uwiazanej za pale
przystani, gdzie rozegrala si¢ cala
scena pozegnania. Byl tam i placz i
pocatunki i inne, podobne historje. Ba-
ba rozkrochmalila sie na dobre i obie-
cala odprowadzi¢ nas wzdluz brzegu
az do latarni. Postalem ja w mysli do
djabta, zeby nogi po drodze potamala.

Nareszcie odbiliémy. Podchodzac do
trapiku u burty ,Zofji", uslyszeliémy
z ladu cienki glosik Marysi, oddalony
juz cokolwiek w strone latarni. Stary
ryknat co§ w odpowiedzi, rzucajac si¢
raptownie naprz6d — o maly wlos z
szalupy do wody nie wypadl. Wdra-
palismy si¢ wkoricu na poklad i wszy-
scy z ulga odetchneli.

Wyiscie z redy poszio piorunem, bo
kazdemu ten przymusowy postoj
sprzykrzy! si¢ bardzo. Kotwica wyszla
z wody jak piorko, rozwingliémy za-
gielki i przy pomyslnej, §wiezutkiej
bryzie pomkneliémy wzdtuz ladu. Wta-
énie zapalila sie latarnia, blyskajac
swem okiem cyklopa i zaciemniajac
jeszcze bardziej kontury ledwie wi-
docznego brzegu. Stalem na sterze,
kierujac statek troche w lewo od $wia-
tla latarni, zeby bezpiecznie omina¢
mialtki jezyk cypla, wrzynajacy sie da-
leko w morze,

— Dosyé, synku, dosyé, — steruj
blizej do... latarni — zauwazyl ojciec,
wsparty tokciami o dach kajuty i wpa-
trujacy si¢ metnym wzrokiem w mrocz-

LY

na linje wybrzeza, jakby oczekujac
czego$ jeszcze stamtad — za latarnia
i tak trzeba duzo w prawo braé na
wiatr — objaénial dalej — zeby wy-
zeglowaé z ta bryza do warzelni.

Zatrzymalem statek na kursie i w
tym momencie poczutem jaki§ dziwny
chtéd we wnetrzu, jakby przeczucie
czego$ niedobrego. Z czarnych czelu-
$ci odczuwalnego blisko z nawietrznej
ladu wyrwata si¢ wysoka nuta Mary-
sinego nawolywania:

— Grzegorzul Nie zapomnisz?!

— Nieee!l — wysilal si¢ méj rodzic,
przylozywszy zlozone w trabke dlo-
nie do ust.

Podchodzilismy juz do trawersy la-
tarni, ktéra szybko przesuwala sig
wzdtuz nawietrznej burty. Przemysli-
walem nad tem, ze jak tylko przej-
dziemy trawerse, to juz bedziemy na
czystej wodzie i zostawimy za soba
przemialy. Wtem z ladu znow dal sie
styszeé glos Marysi. Ojciec wychylil
si¢ za burte i krzyknal:

— Badz zdrowa! Do wi...

Nie dokonczyl. Statek zaszural ki-
lem o piasczyste dno i raptownie sta-
nal. Od impetu silnie uderzylem sie
piersia o raczki steru. ktore nagle za-
czely mi si¢ wyrywaé z rak, tak, ze
ledwie zdotalem je utrzymaé. Wzmo-
zony poryw wiatru wydal tylny za-
giel i nachylil statek na burte, wykre-
cajac go do ladu. Ojciec, wytrzezwio-
ny zupelnie, krzyknat nieludzkim gto-
sem, zebym przekrecil ster na druga
burte i sam rzucil si¢ do lin, spuszcza-
jac tylny zagiel. Bocman z reszta za-
togi spuszczali juz przedni.

Nic nie pomoglo. Statek osiadl na
dobre i nie ruszal si¢ juz z miejsca.

Ciezko mi jest teraz opowiadaé o
tem, co si¢ dzialo dalej. Ojciec popad?
w jaki§ bezwlad i, wyrywajac wlosy
z glowy, wciaz szeptal: — Przepa-
dtem, przepadiem!

Robiliémy, co tylko mozna bylo zro-
bi¢: wyladowaliémy balast, zawiezli-
émy kotwice, ciagneliémy statek i z
tufy, i z dziobu, i z burty — ani si¢
ruszyl. Szary §wit zastal nas przy pra-
cy i wtedy przekonali§my sig, Ze bez
holownika nie moze byé mowy o ura-
towaniu statku — siedzial cala dlu-
goscia kilu na piasku.

Roboty ratownicze tyle kosztowaly,
ze wystawiono ,Zofje" na licytacje.
Po zaplaceniu dlugéw nie pozostalo
zlamanego szelaga. Ojciec méj po kil-
ku miesiacach umar! ze zmartwienia,
a ja, co moglem byé gospodarzem na
wlasnych $mieciach, tulam si¢ oto po
ludziach..,

Splunal za burte i zaczal zapalaé
zagasla fajke, z trudem ukrywajac
wzruszenie,

— Jakby nam ;i teraz nie narobila
baba ktopotu — odezwal si¢ sztur-
man, oparty o winde kotwiczna i uwaz-
nie od dluzszego czasu przystuchuja-
cy sie historji, opowiadanej przez boc-
mana. — Stary zabral babe ze sobg i
jak widzicie caly czas mamy tylko
sztormy i przeciwne wiatry, Od ty-
godnia dzi§ dopiero pierwszy raz jest
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jaka taka pogoda. Mowie wam, ze
baba na statku, to napewno zly omen.

Pomyéleliémy o tem, 2ze jeste$my
zaledwie w polowie drogi i kazdy z
nas westchnal w duchu z poboznem
zyczeniem, zeby ta ostatnia przed zi-
mowem lezem podréz skonczyla sie
pomysélnie.

Niedlugo trwata dobra pogoda. Kie-
dy trzeba bylo zawracaé ku péinocy,
zawial srogi ,nordost”, panoszacy sie
juz stale, wyjac w olinowaniu i ko-
tyszac statkiem na wszystkie strony.

Ciezka to byla przeprawa. Lodowa-
ty wicher mrozil kosci, czesty deszcz,
mzacy nieraz nap6l ze $éniegiem i gru-
da, moczy! nas do suchej nitki, a po-
tem, kiedy przestawal — suszyla nas
wichura, oblekajac wszystko w lodo-
wy pancerz, Ubrania chrzescily, jak
zbroje éredniowiecznych rycerzy, §li-
ski poktad szklit sie, jak lustro, a
zdrewniale 2agle, niedajace sie ujaé
w dlonie, puszczaly nam krew z pod
paznogci przy ryfowaniu. Zatraciliémy
zupelnie rachunek halséw przy cia-
glem lawirowaniu — wiem tylko, ze
bylo ich bardzo duzo.

Kiedy podchodziliémy do zatoki, ca-
ta zaloga byla porzadnie wycieficzona.
Statkiem rzucato jak pitka. Ogromne,
grzywiaste fale wdzieraly sie od dzio-
bu z nawietrznej na poktad i z zywio-
towa sila przelewaly si¢ do rufy. Cze-
pialiémy si¢ woéwczas lin przy ma-
sztach i wantach i wisieliémy nad o-
bryzgujacemi nas §lina piany, rozkle-
kotanemi o burty balwanami.

Zona kapitana nie wychodzita juz
teraz zupelnie na poklad. Zmogta ja
choroba morska i przykuta do koi. Je-
czata tylko, wypytujac si¢ ostablym
glosem naszego kucharza za kazdym
razem, kiedy sprzatat kajute, czy po-
goda si¢ nie poprawia. Opowiadaf o
tem, budzac w nas rozmaite uczucia:
i zalu, i zarazem jakiej§ przesadnej
trwogi przed nieznanem.

Wedtug rachunku byliémy blisko i
nad ranem dobrze pamigtnego mi dnia
ujrzeliémy slabe, bardzo dalekie i
trudne do rozpoznania §wiatlo latarni.
Wkrotce si¢ rozwidnito i kapitan ze
szturmanem niezupelnie byli pewni
drogi. Mialem wtlaénie poranna wache
i stalem na sterze. Odczutem z ich ro-
zmowy cheé kapitana ulzenia statko-
wi, a moze.., cierpieniom swej Zony.
Dowodzil, ze mamy dostateczny zapas
i nawet jesteSmy zabardzo na wie-
trze. Szturman krecit glowa z powat-
piewaniem, méwil, ze na zaczerpnig-
cie zaglami pelniejszego wiatru zaw-
sze jest czas, ale wkoficu poszed! po-
puszczaé szoty, wolajac zaloge, Przy
pracy szeptal co§ bocmanowi, wzru-
szajac ramionami i spogladajac w
strong rufy.

Znakomicie ulzylo statkowi (mys$le,
ze i zonie kapitana tez). Zmienili$my
kurs pod wiatr i juz tylko rozwichrzo-
ne grzebyczki fal przesadzaly nawietrz-
na burte. Wody na pokladzie byto
mniej i statek poszedl szybciej, prze-
walajac si¢ tylko troche wigcej na bo-
ki. Szliémy tak pewien czas, odpoczy-
wajac poniekad po ciaglym bejdewin-



dzie ostatnich dni. Srogi wicher zacqu
przycichaé, w pow1etrzu zrobilo sie
cieplej, a nam — razniej na duszy.

W takich chwilach zapomina czto-
wiek o przebytych trudach i mozotach,
rozkoszujac si¢ bloga terazniejszoscia.
Najwieksi sceptycy wéréd nas ozywili
si¢ i snuli swe plany na przyszloéé,
popijajac w kubryku goraca herbate.
Jedynie szturman byt czego$ chmurny.
oglada]ac uwaznie niebo i coraz mme]
wyrazny widnokrag. Zanosito si¢ na
porzadna mgle.

Po obiedzie byliémy wszyscy na po-
ktadzie — mglawica osnula nas ze
wszystkich stron, zastonita nam oczy
wowczas, kiedy bliskiego ladu wypa-
trywaé trzeba bylo, zdradliwe mieli-
zny wymijaé. Bocman sondowal, nie
dostajac dna, a ja, majac znéw wachte,
stalem na dziobie i staratlem si¢ prze-
niknaé wzrokiem szara zaslone mgly.
Wiatr ucichat coraz bardziej, pedzac
przed soba leniwie smugi mgly, ale
rozwiaé je zupelnie nie byl w stanie.
Czasami widaé bylo doéé daleko wol-
ne od mgly plachty rozkotysanego
morza, Szybkoéé statku znacznie sie

zmniejszyla i nareszoie destaliémy do
gruntu. Okazalo sig, ze byliémy jed-
nak troche zaduzo pod wiatrem.

— Szykuj kotwice! — rozleglo sie
z ruly.

Zawrzala praca koto windy: przygo-
towywano tancuch, wyciagano go z ko-
mory pod bak i spychano kotwe na
tancuszki maszynki. Po chwili wszyst-
ko bylo gotowe.

Plyneliémy dalej, wypatrujac oczy i
mierzac raz za razem glebokosé. Wiem
zamajaczylo co§ przed samym dzio-
bem...

— Tyka z dziobul — krzyknatem
przejmujacym glosem.

— Rzué kotwice! — odkrzyknigto
prawie jednoczeénie z rufy i za chwi-
le ,Swiety Mikotaj"”, szarpiac potez-
nie luzujacy si¢ szybko larcuch, za-
taczal krag, zwalniajac biegu.

Nie wykrecil si¢ jednak zupelnie do
wiatru. Zahaczyl rufa o mielizng i za-
czal ttuc kilem o dno — a2z wiazania
trzeszczaly.

Dobrze, e mieliémy duzo laficucha
za burta i wczas zwinegliémy zagle.
Po godzinie udalo nam si¢ $ciagnaé

statek z mielizny bez powazniejszych
uszkodzen.

Po kilku dniach w zacisznym porcie,
zostawiajac roztadowany i rozbrojony
statek na zimowem lezu, rozchodzili-
émy si¢ §ciezkami swych przeznaczen
z 2alem serdecznym — zzyliémy si¢ z
soba. Skrzypiace od starosci pudto by-
to dla nas spdjnia, wiazaca mocno
rozbiezno§¢ naszych indywidualnoéci.

Kapitan po wyplaceniu pensji wypit
z namj na pozegnanie butelczyneg i by-
fo wtedy nam wszystkim dobrze i przy-
milnie. Gwarzyliémy o wspélnych
przezyciach i niejeden z nas marzyt o
spokojniejszej pracy na ladzie.

Pozostali jednak wszyscy: jednych
spotkalem sam na drogach wodnych, o
innych styszalem, ze nie zdradzili mo-
rza.

Przesadny szturman i sentymental-
ny bocman, trzezwy kapitan i roman-
tyczny majtek — wszyscy szliémy na
wywczasy po trudach spelnionego obo-
wiazku, owiani ta przedziwna wonia
morza, ktorej nic nie zdota roztrwonié.

TADEUSZ SZCZYGIELSKI

JAK ,LWOW” SPOWODOWAL ALARM SIt. ZBROJNYCH

Wielce zabawna przygoda spotkala
uczniéw Szkoly Morskiej w Tczewie
w czasie tegorocznej podréozy céwi-
czebnej statku szkolnego ,Lwow" do
Finlandji,

~Lwow' opuécit Gdyni¢ pod koniec
lipca. Na pokladzie mial, oprocz zwy-
ktej zalogi i uczniow Szkoly, czter-
dziestu kilku kandydatow, ktorzy zto-
zyli egzaminy wstepne, a teraz mieli
zdaé¢ egzamin ze swego uzdolnienia
do ciezkiej sluzby morskiej.

Po kilku dniach podrézy ,Lwow"
stanal na redzie portu w Hango,
w Finlandji. Komendant ,Lwowa",
kapitan Maciejewicz, zamierzal pier-

FINLANDIJI?

wotnie przejé¢ ze statkiem malowni-
czemi szkerami Finlandji az do Ute,
aby zapoznaé uczniéw i kandydatow
z nawigacja w podobnych warunkach
oraz przyzwyczaié ich do orjentacji
w mapach., Musial jednak zrezygno-
waé z tego z powodu wysokich ko-
sztow pilotazu. Postanowil zatem staé
na redzie Hang6, a wysylaé tylko
w szkery kutry okrgtowe pod do-
wodztwem oficeréow ,Lwowa'. Kazda
wyprawa byla zaopatrzona w kompa-
sy i mapy oraz miata okreélone za-
danie do wykonania w oznaczonym
czasie. Wladze finskie bardzo uprzej-
mie udzielily swej zgody na éwicze-

Statek szkolny , Lwéw".

nia nawigacyjne uczniéw na wodach
Finlandji.

Dnia 30 lipca wyruszyla. ze ,,Lwo-
wa' pierwsza wyprawa pod dowodz-
twem kpt. Ledochowskiego, przy u-
dziale por. Kowalskiego. Miala ona
polecenie dotarcia do miejscowosci
Dalsbruk na wyspie Kimito. Jednak
z powodu przeciwnych wiatrow, poéz-
niej za§ z powodu ciszy, wyprawa ta
dotarla tylko do wyspy Stor Anges6
i powrocila na statek 31 lipca.

Nastepnego dnia, 1 sierpnia, kapi-
tan Maciejewicz wystat druga wypra-
we. Dowoddztwo nad wyprawa objal
IT oficer ,Lwowa" kpt. Meissner.
Wzieto w niej udzial 29 uczniéw i
kandydatow, rozmieszczonych na 2
kutrach. Wyprawa miala za zadanie
dotrzeé do miejscowosci Bromarv na
potwyspie Padva i powrdcié na sta-
tek o godzinie 18 dnia nastepnego.

Kutry odbity od ,Lwowa" o go-
dzinie wpol do dziewiatej rano. O go-
dzinie 13 podeszly do jednej z przy-
stani na Djurgardsfjord koto Bro-
marv. Kapitan Meissner, nie chcac wy-
rzucaé szalup na nieznany, kamieni-
sty brzeg, polecil przybié do przysta-
ni. Po wyladowaniu nakazal zalogom
obu kutréw nie rozchodzié sie daleko,
sam za§ w towarzystwie radjotelegra-
fisty udat sie do pobliskiej wsi celem
zakupienia mleka i Zywnosci.

Po powrocie uczniowie zameldowali
kapitanowi Meissnerowi, ze w czasie
jego nieobecnosci, do kutréw pode-
szly siostry z pobliskiego sanatorjum
i o$wiadczyly, ze przystan, do ktérej
szalupy przybily, jest przystania pry-
watna. Kpt. Meissner polecit wobec
tego zatodze powréci¢ do szalup i
bezzwlocznie odbil od przystani.




Szalupy wziety kurs na maty fjord,
ciagnacy si¢ okoto pét mili na potud-
nie od potudniowo-wschodniego kran-
ca redy Bromarv. Nikt na nich nie
przypuszczal, jakie skutki wywolato
wyladowanie w poblizu owego sana-
torjum,

Siostry milosierdzia zaalarmowaly
tymczasem komendanta miejscowe-
gg oddzialu ,Skydskar” (Finska mi-
licja ludowa, co§ w rodzaju naszego
strzelca), ze wyladowali w Finlandji
..bolszewicy. Trzeba trafu, ze bylo to
akurat 1 sierpmia, na ktéry to dzien
zapowiadane byly przez komunistow
rozruchy we wszystkich krajach Eu-
ropy. Komendant ,,Skydskar”, nie
sprawdziwszy otrzymanej wiadomo-
§ci, w przekonaniu, ze bolszewicy wy-
sadzili dessant na wybrzezu Finlandji,
zaalarmowal miejscowy posterunek
wojskowy, wysylajac jednoczeénie te-
legraficzny meldunek o najezdzie bol-
szewikow do Helsingforsu. Meldunek
ten postawit finskie wltadze wojskowe
na nogi. Natychmiast wyleciala do
Bromarv z Helsingforsu eskadra hy-
droplanow wojskowych, jednoczeénie
za§ nadano rozkaz do znajdujacego
si¢ akurat w Hangé dywizjonu ka-
nonierek, aby stanal w gotowosci bo-
jowej.

Gdy oba kutry ,Lwowa" dobity po-
nownie do brzegu i zaloga byla zaje-
ta wyciaganiem ich na lad, nagle z
lasu wyszed! oficer z rewolwerem w
reku, a z nim kilku Zolnierzy z kara-
binami, gotowemi do strzatu. Oficer
zblizyl si¢ do zdziwionego kapitana
Meissnera i groinym glosem zapytal
go po niemiecku:

— Kto panowie jestescie i co tu
robicie?

Kapitan Meissner wyjaénil uprzej-
mie, ze on i jego ludzie stanowia
cze$¢ zalogi polskiego statku szkol-
nego ,Lwow’ i ze odbywaja ¢wicze-
nia szalupowe i nawigacyjne, na co
dowodztwo statku otrzymalto pozwo-
lenie od kapitanatu portu w Hango.

Oficer finski natychmiast schowal
bron, poczem przedstawil si¢ kapita-
nowi Meissnerowi. Wnet wyjasnilto
si¢ ostatecznie cale qui pro quo.
Usmiano sie z niego serdecznie.

Po pewnym czasie oficer oddalil
si¢ ze swymi Zzolnierzami, z'ez.w'olxw-
szy przedtem jak najuprzejmiej na
catkowita swobode ruchow, zbufio-
wanie namiotow, palenie ognisk i t.
p.. przepraszajac jednocze$nie za ca-
le nieporozumienie.

Nie na tem wszakze koniec przy-
god naszych pseudo-bols;ewikéw:.

W pot godziny po odejsciu oficera
i zolnierzy ukazaly si¢ nad fjordem
dwa hydroplany wojskowe, lecace
na wysokosci okoto 600 m. Kapitan
Meissner nie zwrocil na nie specjal-
nej uwagi, nie przypuszcza)'ac..aby po-
jawienie si¢ ich miato jakikolwiek
zwiazek z poprzednia wizyta przecli.-
stawicieli sit zbrojnych Finlandji.
Tymczasem hydroplany znityly swoj
lot, zatoczyly koto nad fjordem, je-
den z nich przelecial na wysokosci
okoto 150 m. nad obozowiskiem ,,Lwo-

wian", poczem oba hydroplany osia-
dly na redzie Bromarv.

Niebawem w miejscu wyladowania
zalogi obu kutrow zjawil sie kapitan-
lotnik w towarzystwie podoficera.
Widocznie uprzedzony juz w Bromarv
0 nieporozumieniu, przedstawil sig
kapitanowi Meissnerowi, poprosil raz
jeszcze o informacje, zloZzone pierw-
szemu oficerowi, poczem wyja¢nil, ze
hydroplany przylecialy z Helsingfor-
su wskutek alarmu o dessancie bolsze-
wickim. Nastepnie, pozegnawszy sig
uprzejmie, oddalil si¢. Przed wieczo-
rem oba hydroplany wystartowaly z
powrotem do Helsingforsu.

Po powrocie na statek kapitan
Meissner ztozyt meldunek o calem
nieporozumieniu komendantowi ,,Lwo-
wa”, ktéry natychmiast zawiadomil o
wszystkiem poselstwo Rzeczypospoli-
tej w Helsingforsie.

Na drugi dzien prasa fifiska podata
obszerne informacje o tem, jak nie-
winna wycieczka polskich uczniéow
morskich przez kilka goizin trzymala

cata Finlandje w napreZeniu i pod
groza najazdu bolszewickiego. Spra-
wozdania te, podane z humorem, wy-
wotlaly duzo wesoloséci. Z calego zaj-
$cia byl ten pozytek, ze przez kilka
dni gazety pisaly o polskim statku
szkolnym, czeéé za$§ ich podata nawet
fotografje ,Lwowa”,

Niezaleznie od tego Minister Spraw
Zagranicznych Finlandji p. Procope
przeprosit oficjalnie posta Rzeczy-
pospolitej w Helsingforsie za ten in-
cydent.

Okazalo si¢ péiniej, ze siostry o-
wego sanatorjum, ktore pierwsze
alarm podniosty, styszac uczniow,
rozmawiajacych po polsku, wziglty to
za jezyk rosyjski, widzac za$§ bialo-
czerwone bandery oraz czerwony
wympel rozpoznawczy na kutrach, by-
ty przekonane, ze maja przed soba
czerwona bander¢ wojenna Sowietow.

Tak to o maly wlos, a bylby
wLwow" rozpoczal wojne z Finladja.

HAST:

PROBY SZYBKOSCI NOWYCH FRANCUSKICH
OKRETOW WOJENNYCH

W jednym z poprzednich numeréw
wMorza" zdawali§my sprawg ze spuszcze-
nia na wodg polskich kontrtorpedowcow
i todzi podwodnych, ktére si¢ odbylo nie-
dawno w kilku stoczniach francuskich i
zaznaczyliémy, ze jednostki te sa iden-
tyczne, jak i nowe jednostki bojowe floty
francuskiej. Interesowaé¢ zatem bedzie
polskich czytelnikow to, ze nowe okrety
marynarki trancuskiej, ktére stanowia
typ najéwiezszy i zupelnie odmienny od
jednostek, budowanych przed wojna, da-
ja wyniki bardzo zadawalajace, a ich suk-
cesy potwierdzaja si¢ z miesiagca na mie-
siagc coraz silniej, w miare wykonywania
zamowien,

W zakresie np. kontrtorpedowcéw, no-
wy kontrtorpedowiec francuski ,Le Ti-
gre", ktérego kadlub i motor pedny wy-
konane zostaly w ,Ateliers et Chantiers
de Bretagne” — osiagnal przy prébach w
1925 r. szybkos¢ prawie 37 wezlow, do
ktorej to szybkosci zblizaly sie tez inne
p6dobne jednostki o 2400 ton pojemnosci,
stanowigce pierwsza serj¢ programu mor-
skiego Francji,

Kontrtorpedowce drugiej serji s co-
kolwiek wigksze, ich pojemnosé bowiem
wynosi 2.690 ton. Pierwszy ukonczony zo-
stal ,,Guépard". Kadtub wykonano w ,,Ar-
sénal de Lorient”, maszyny w ,Alieliers
et Chantiers de la Loire™ i ,Les Forges et
Chantiers de la Méditerrannée”, a kotly
w ,,Chantiers et Ateliers de Saint—Nazai-
re—Penhoet”, Kontrtorpedowiec ten wy-
kazal w probach w marcu 1929 r, szybkosé

38,5 wezlow, jakkolwiek spodziewano sig
tylko 35 weztow.

Rekord ten zoslal $wiezo pobity przez
«Valmy", kontrtorpedowiec tej samej kla-
sy, wykonany catkowicie (kadlub, apara-
ty pedne i t. d.) w zakladach ,de Saint-
Nazaire-Penhoet”, ktéry wykazat szyb-
ko$é, mierzong bardzo écigle 39,85 we-
ziow. Jest zatem ,Valmy" obecnie naj-
szybszym okretem wojennym $wiata,

Z drugiej strony 16dz podwodna ,Re-
doutable”, pierwsza z serji 25 lodzi pod-
wpdnych 0 pojemnoéci 1.560 ton (naj-
wigksze w tej chwili w marynarce francu-
slue]],‘ wy.konana w ,Arsenal de Cher-
bourg”, osiagnela w prébach, dokonanych
w kwietniu b. r., szybkosé¢ ponad 19 we-
ztéw, dzieki doskonalemu dzialaniu
dwoch motoréw Diesel-Sulzer o 3.000 HP
kazdy, skonstruowanych w zakladach wLa
Compagnie de Construction Mécanique
Procédes Sulzer”. Szybkosé 19 weztow
jest wyjatkowa dla todzi podwodnej, a
nalezy zaznaczyé, ze szybkoéé¢ przewi-
dziana przez marynarke francuska wyno-
sila tylko 18 weztow.,

Budowa todzi podwodnych o pojemno-
$ci 630 ton, przeznaczonych do obrony
wybrzezy, posuwa sie szybko naprzéd.
Jedna z nich, ,I'Argonaute”, zostala spu-
szczona na wode 23 maja przez zaklady
«Schneider” w ich stoczni Chalons-sur-
Saone. Lodzie tego typu, ktéry dat dosko-
nate wyniki lak w prébach jak w stuzbie,
posiadaja po dwa motory Diesela fabryk
Sulzer, Schneider albo Vickers-Normand,

Olivier Quéunt

MANEWRY FLOTY NIEMIECKIE] NA BALTYKU

Niemiecka marynarka wojenna od-
byla w roku biezacym manewry je-
sienne na morzu Baltyckiem. Trwaly
one od 9 do 20 wrzesnia, Kierownic-
two manewrow sprawowal osobiécie
szef marynarki Rzeszy Niemieckiej,
w.-adm. Oldekop. W manewrach bra-
ty udziat 4 pancerniki, 18 kontrtorpe-
dowcow i torpedowcéw, 10 trawle-
row i 6 niszczycieli todzi podwodnych-

9

Te ostatnie, stuzyly, jak twierdza ga-
zety niemieckie, wylacznie do éwiczen
nad trawlowaniem (wylawianiem min).
Jako punkty wyijsciowe stuzyly porty
Pitawa i $winoujscie.

Manewry skladaly si¢ z dwoch cze-
$ci, mianowicie z dzialu taktycznego
i z dzialu strategicznego. Pierwszy
polegal na ewolucjach zwrotnych w
szykach: torowym, t. j. kiedy okre-



ty ida gesiego, i czotowym, t. j. kie-
dy okrety posuwaja si¢ tawa, nastep-
nie na d¢wiczeniach w sygnalizacji i
w wylawianiu min, a wreszcie na noc-
nych napadach torpedowcow., Dzial
drugi stanowilo zadanie niedopuszcze-
nia eskadry nieprzyjacielskiej, ktora
wplyneta na Baltyk przez ciesniny
dunskie, do przerwania si¢ we
wschodnia cz¢§¢ morza Baltyckiego
za linj¢ Rugja-Bornholm, To ostatnie
zadanie jest szczegolniej dla nas Po-
lakéw interesujace, zwazywszy, ze

SZTUKA MOWIENIA—NIE!

Jest to niemata sztuka umieé¢ we wla-
$ciwym czasie powiedzie¢ twarde, nie-
wzruszone — nie, sobie i innym, Jest w
tym momencie negacji wysilek, akt sil-
nej woli, Wielu ludzi, ba nawet wiele ty-
sigcy ludzi, zginelo rmarnie, bo nie
umieli we wlasciwej chwili powiedzieé:
nie, dosyé¢, bastal

Styszelismy wszyscy o ludziach latwo-
wiernych, dobrodusznych, lekkomyslnych,
ktorzy nie mieli tyle silnej woli, aby po-
wiedzie¢ stanowczo nie w wielu wypad-
kach zyciowych, kiedy odmowa (sobie
lub innym) byta bardzo wskazana lub na-
wet konieczna,

Nie odmawiali oni nikomu.

Byli przyjaciétlmi wszystkich, bedac w
ten sposéb wrogami samych siebie. Nie
mieli sily odméwié, gdy ich proszono o
z2yro na wekslu, ktory nie mial byé wy-
kupiony, chgtnie udzielali porgczetr na
pozyczki, ktére nie mialy byé¢ nigdy przez
bioracego zaplacone, nie odmawiali, gdy
ich wciggano na udziat w jakich§ watpli-
wych interesach, nie odmawiali pozyczek
na ,wieczne nieoddanie”. Nie umieli tak-
ze odmowié sobie w chwilach pokus. Wy-
dawali pieniadze, zyli nad stan, bali sig
powiedzieé¢: ,Nie, nie sta¢ mnie na to".

Oczywiscie, takie ,dobre dusze”, a wta-
$ciwie safanduly, zawsze zle konczyli, pta-
cili za innych, zawsze w dlugach, w pro-
testach, tarapatach za siebie i innych,
schodzili z tego $wiata, nie zdazywszy sig
wyplacié, pozdstawiajac rodzing w nedzy.

Nauczcie si¢ wiec méwié¢ nie — sta-
nowcze i niewzruszone wszystkim nacia-
gaczom, wydrwigroszom i lekkomyslnym
wPrzyjaciotom'’; powiedzcie — mnie
wszystkim zachciankom i pokusom ponad
wasza skromna kieszefi, Ostro krzyknij-
cie niel waszemu rozleniwieniu, wygod-
nictwu, zwlekaniu, odkladaniu — kiedy
praca na was czeka.

Zabezpieczcie si¢ przed lekkomys$lnem
trwonieniem pienigdzy — ideja, nawy-
kiem, nawet manja oszczedzania.

Zatézcie sobie ksiazke oszczednoéciowa
w P. K. O. i tam wytrwale noscie grosz
kazdy, wydarty zachciankom, pokusom
i naciagaczom. Przybierajagcemu w Was
zmystowi oszczednosci nie przeczcie, ale
praktykujcie go codziennie z zaparciem

si¢ i wytrwaloscia.

371. M. CZ.

Niemcy licza sie na serjo z wejéciem
na Baltyk, na ktorym obecnie posia-
daja hegemonje, floty niebaltyckiej,
ktora dazy do ktorego§ z portow bal-
tyckich, jako do bazy. Innemi stowy,
idzie tu o przeszkodzenie eskadrze
francuskiej w przerwaniu si¢ do
Gdyni.

Wracajac do manewru bitewnego,
odby! si¢ on 12 wrzesénia i ciagnal sie
prawie przez caly dzien i noc. Ogien
artyleryjski rozpoczal si¢ z odlegto-
$ci 12 km., przyczem ze wzgledow o-
szczedno$ciowych byt markowany bly-

skami magnezjowemi. Obie eskadry
zblizyly si¢ do siebie na odleglosé¢
2 km., poczem nastapily natarcia.
Stronie niebieskiej, ktora bronita wej-
$cia na Baltyk, udalto sie¢ o zmierzchu
przerwaé linje¢ strony zoltej, ktora
forsowala przejscie.

W zwiazku z manewrami sfery woj-
skowe jely propagowaé koniecznosé
nalezytego ufortyfikowania Swinouj-
$cia, ktore stanowi oslone ujécia Odry
i kolo ktorego przechodza wszystkie
szlaki zeglowne Battyku.

Inz. W. HUBERT, kpt. mar. woj. w s. s.

UROCZYSTOSC POLSKA NAD
ADRJATYKIEM

wDom Polski nad Adrjatykiem™” na
wyspie Solta obok Splitu w Jugosta-
wji (Dalmacja) obejmuje obecnie dwie
posiadtosci: wille ,,Zofjowka" obok
portu Rogacz, z pigkng terasg i duzy
teren Chrobrzyn (tak nazwany na
cze$¢ krola Bolestawa Chrobrego),
obok zatoki Neczujan, gdzie wtlasno-
$cig ,Domu Polskiego” jest dom, o-
becnie odrestaurowany, w ktorym nie-
gdy$ mieszkal poeta chorwacki Marko
Marulicz.

W dniu 4 wrzesnia r. b. odbyla sie
w ,,Domu Polskim” w Chrobrzynie u-
roczysto§é¢ odstonigcia tablicy pamiat-
kowej ku czci Bolestawa Chrobrego,
ktora w jezyku polskim, serbskim i
chorwackim glosi, ze teren ten nazwa-
no ,,Chrobrzyn" na cze$é tego pierw-
szego krola polskiego i jednego z naj-
wiekszych wladcow stowianskich. W
uroczysto$ci wziela udzial wycieczka
polska z okolo 60 oséb, wéréd nich
szereg wyzszych urzednikow, ofice-
row, sedziow, lekarzy i t. d., pod prze-
wodnictwem prof. Hilarowicza, radcy
M. W. R. i O. P. Zdzistawa Sowin-
skiego i p. Jana Moczydlowskiego.

Zaglowiec angielski ,Archibald Ru;sel"
stanowi piekny typ statku iaglowego.
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Na uroczystosé te przybyli ze Splitu
przedstawiciele wladz cywilnych i
wojskowych z zastepca wielkiego zu-
pana, p. Karamanem, i putkownikiem
Vrbica na czele.

Uroczysto$é miata przebieg wspa-
nialy i wzruszajacy i pozostawila na-
zawsze niezatarte wspomnienie. Pierw-
szy przemawial po chorwacku i po
polsku prezes Zarzadu ,Domu Pol-
skiego nad Adrjatykiem", prof. Tade-
usz Hilarowicz, jako przewodniczacy
Komitetu wykonawczego uroczystosci,
podkreslajac znaczenie postaci Chro-
brego w dziejach Polski i Slowiafi-
szczyzny, poczem dokonal odsltoniecia
tablicy. Nastepnie przemawiali ze
strony Jugostowian: zastgpca wielkie-
go zupana, p. Karaman, w imieniu sa-
morzadu p. Mikacic (Prezes , Jadran-
skiej Strazy"), w imieniu miasta Spli-
tu dr. Buli¢, w imieniu spoleczeristwa
jugostowianskiego prof. dr. Franciszek
Hesicz z Zagrzebia, w imieniu ludno-
§ci miejscowej proboszcz z Grohoty
Don Maria Besicz, a ze strony Pola-
kow pp.: Radca Zdzistaw Sowinski w
imieniu ,,Domu Polskiego nad Adrja-
tykiem" i Jan Moczydlowski imieniem
Stowarzyszenia Przyjaciot Jugostawji.
Uroczysto$¢ zakoriczono .odspiewa-
niem ,,Jeszcze Polska nie zgineta".

Przemowienia Jugostawian nacecho-
wane byly najglebsza czcia dla dzie-
jow Polski i jej roli w Stowianszczyz-
nie — dawano tez w przemowieniach
wyraz pragnieniu, aby pod sztanda-
rem wspolnej idei ,morza sltowian-
skiego" skupily si¢ oba bratnie narody.

Po uroczystosci odbyt sie w ,,Domu
Polskim" obiad, w czasie ktorego
wznoszono szereg toastow, jak: prof.
Hilarowicz na czesé¢ kréla Serbow,
Horwatow, i Stowencow, Aleksandra,
zastepca wielkiego zupana, p. Kara-
man, na cze$¢ Prezydenta Ignacego
Moscickiego, major dr. Kulesza na
cze§¢ armji jugostowianskiej, prof. dr.
Franciszek Hesicz na cze§é¢ kultury
polskiej, radca Kowarski na czeé spo-
leczenstwa jugostowianskiego i t. d.
Odczytano tez szereg telegramow,
wérod nich od Marszatka Senatu prof.
dr. Juljana Szymanskiego, od Zwiaz-
ku Sokolstwa Polskiego, od Poselstwa
Polskiego w Belgradzie, od konsula
generalnego Polskiego w Zagrzebiu,
p. Lazarskiego i innych.




Dziennik ,,Nowa Dola" wychodzacy
w Splicie, zamieécit staraniem Komi-
tetu uroczysto$ci obszerny artykut
p. Aleksandra Kraushara — o Bole-
stawie Chrobrym, przettumaczony na
jezyk serbsko-chorwacki. Prasa jugo-
stowiafiska zamie$cita obszerne opisy
uroczystoéci, podnoszac jej wielkie
znaczenie zaréwno dla przyjazni pol-
sko-jugostowiafiskiej, jak dla idei
wmorza stowianskiego".

W sktad Prezydjum Honorowego
Komitetu Uroczystoéci wchodzili p.p.:
Marszalek Senatu prof. dr. Juljan Szy-
manski, Minister Wyznan Religiinych
i Os$wiecenia Publicznego dr. Stawo-
mir Czerwinski, Posel Nadzwyczajny
i Minister Pelnomocny Rzeczypospo-
litej Polskiej w Belgradzie dr. Wa-
claw Babinski, General Marjusz Za-
ruski, Przewodniczacy Kota Kawale-
réow Orderéw Jugostowianskich prof.
dr. Antoni Gluzinski, Prezes Stowa-
rzyszenia Przyijaciél Jugostawji prof.
dr. Zygmunt Cybichowski. Prezesem
Komitetu byt p. Aleksander Kraushar,
prezes Towarzystwa Milosnikéw Hi-
storji, wiceprezesami pp.: Wtadystaw
ks. Massalski, prezes Towarzystwa
Geograficznego, prof. dr. Wactaw Ro-
szkowski, dyrektor Panstwowego Mu-
zeum Zoologicznedo, dr. Stanistaw
Warmski, prezes Zarzadu Gléwnego

Pawilon ,Domu Polskiego” na terenie Chrobrzyna (wyspa Solta).

Stow. Urzednikéw Panstwowych. Pre-
zesem S$ci$lejszego Komitetu Wyko-
nawczego byl prof. dr. Tadeusz Hila-
rowicz, inicjator tej uroczystosci.

Technicznem przygotowaniem uro-
czystoéci i przyjeciem na miejscu za-
jeli si¢ pp.: podputkownik Jézef Bar-
telmus z matzonka.

KR O NIKA
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GDYNIA

ROZBUDOWA GDYNI. — Budzet wydat-
kéw inwestycyjnych na Gdyni¢ w roku
przysztym obejmowaé ma po raz pierw-
szy znaczne wydatki na potrzeby samego
miasta Gdyni. Istnieje zamiar, aby znacz-
ne potrzeby, zwigzane z rozwojem same-
go miasla Gdyni, byly rozlozone na sze-
reg lat, z tem, Zeby w roku przysztym
wyasygnowano na ten cel okolo 5 milj.
zlotych. Beda one przeznaczone na budo-
we kanalizacji, wodociagéw, dodatkowa
elektrownie i inne nieodzowne inwestycje
miejskie.

W tych sprawach odbyla si¢ wymiana
zdah miedzy Ministerstwem skarbu a Mi-
nisterjum Przemystu i Handlu ~ Zasada
przepwwadzenia tych inwestycyj zostala
juz przesadzona w sensie pozylywnym,
obecnie chodzi jedynie o ustalenie wyso-
kosci kredytéow na ten cel.

BUDOWA OBOZU KWARANTANNO-
WEGO W GDYNI. — Wpoblizu Oksywia
rozpoczeto budowe nabrzezy. przeznaczo-
nych dla parowcéw pasazerskich. Jest to
pierwszy etap robét przy budowie przy-
sztego obozu kwarantannowego w Gdyni.
Koszty budowy tego obozu obliczane sa
na 1 miljon zletych.

FABRYKA FORDA W GDYNI. — Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu wyrazllq
swg zgode na budowe w Gdyni fabryki
montazowej samochodéw przez ,Ford
Motor Car. Co.”, Fabryka ta rozporza-
dzaé bedzie kapitalem 1.500.000 dola-

réw. Podwozia samochodéw maiy byé
dostarczane przez angielski oddzial fa-
bryki Forda. Fabryka ma pracowaé dla
Polski, a takze dla potrzeb panstw sa-
siednich, w tej liczbhie baltyckich, Jest to
o tyle godne uwagi, ze dotychczas pat-
stwa te byly zaopatrywane w samochody
Forda z Niemiec.

DWA NOWE STATKI DLA POLSKIEJ
FLOTY HANDLOWEJ. — Polska flota
handlowa powigkszyé si¢ ma nicbawem
o 2 nowe statki handlowe, ktére zakupio-
ne zostang przez P. P. ,2egluga Polska"
z funduszéw, zgromadzonych przez woje-
wode $laskiego. Rokowania w sprawie
kupna tych statkéw sa w toku, Projekto-
wane jest zakupienie jednego statku o
1200 t. i drugiego o 7000 t.

INSPEKCJA SANITARNA. — W Gdyni
bawil ostatnio dyrektor Departamentu
Stuzby Zdrowia M. S, W. dr. Piestrzyn-
ski. Zwiedzi} on szpital zakaznych w
Grabowie, szpital si6str Elzbietanek w
Gdyni, tereny przyszlego szpitala miej-
skiego, projektowanego zakladu kwaran-
tannowego w porcie i t. d.

RADA MIEJSKA. — Dnia 10.IX w sali
szkoly powszechnej odbylo sie pierwsze
konstytucyjne posiedzenie rady miejskiej.
Obrady zagail komisarz rzadowy miasta
p. Bilek, nastepnie przewodnictwo objat
ze starszefistwa p. Radke, kupiec, Wyho-
ry do prezydjum Rady daty wynik naste-
pujacy: prezes — p, Neyman, dyrektor
firmy ,.Polskarob”, wiceprezes — p. Teo-
dor Miotke, kupiec.
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BUDOWA WIELKIEJ MLECZARNI PA-
ROWEJ. — W Gdyni bawita komisja z
Min. Rolnictwa, kiéra odbyla w staro-
stwie narade w sprawie budowy wielkiej
mleczarni parowej. Budowa ta ma byé¢
rozpoczeta jeszcze w roku biezacym,

RUCH PORTOWY GDYNI W SIERP-
NIU. — Ruch portowy, aczkolwigk bar-
dzo w sierpniu otywiony, nie doréwnatl
jednak jak pod wzgledem tonazu, tak tez
pod wzgledem obrotu towarowego rucho-
wi lipcowemu. Wptyneta na to zaréwno
mniejsza ilosé duzych statkéw wycieczko-
wych jak tez iloéé wywiezionego wegla.

Weszlo do portu statkéw morskich 174
o ogblnej tadownoséci 159.182 netto ton
rejestrowych (w lipcu 175 statkéw o
178 981 n. t. r.), przywozac 796 pasazeréw
i 21.173 ton tadunku (w lipcu 1796 pasa-
zeréw i 73.856 t. tadunku). Na tadunki
przywiezione ztozyly sie: tomasyna 12,032
t., zelastwo 6.266 t., ruda zelazna 2.800 t.,
drobnica 70 t., kamien 5 t.

Odplynelo z portu 164 statki, wywozac
249.952 t., w tem 228.719 t. wegla ekspor-
towego i 12.943 t, statkowego, 5.044 t. cu-
kru, 950 t. soli, 556 t. ryzu, 385 t, maki
ryzowej, 800 t. ospy ryzowej, 511 t. pa-
pieru, 7 t. maszyn rolniczych. 11 t, szmat,
4 t. skor cielecych i 22 tony drobnicy.

Ogoélny obrét towarowy, w sierpniu wy-
niést 271.125 ton.

GDYNIA — CHYLONIA. — Otwarta zo-
stala stala komunikacja autobusowa na
linji Gdynia — Chylonia.

POSWIECENIE BANKU POLSKIEGO.
W dniu 22.IX odbytlo sig¢ poswiecenie gma-



chu Banku Polskiego w Gdyni. Na uro-
czystoéé te przybyl prezes B. P. p. Wré-
blewski, delegat p. Ministra Kwiatkow-
skiego p. Rybifiski i dyrektor departa-
mentu morskiego p. Nosowicz. Piekny bu-
dynek oddziatu B. P. w Gdyni jest jed-
nym z najwiekszych i najokazalszych w
mieécie. b

PRZYRYCIE KUTRA DLA POLOWOW
PELNEGO MORZA. — W tych dniach
przybyl do Gdyni z Kopenhagi pierwszy
kuter motorowy, zaméwiony przez Morski
Instytut Rybacki dla potow6éw pelnego
morza na Battyku. Kuter ten zaglowo-
motorowy, ktéry przybyt po rekordowo
szybkiej i udanej podrézy, zbudowany jest
na Bornholmie, motor za¢ otrzymat w Ko-
penhadze. Jest on znacznie wigkszy od
kutréw, uzywanych na naszem wybrzezu,
nadajac sie doskonale do polowéw na
otwartych lawicach $rodkowego Battyku.
Pod tym wzgledem jest wzorowany na
kutrach dusskich Bornholmu: wiazania je-
go sa szczegdlnie mocne. nie ustepuje on
w niczem kutrom flotyli rybotéwczej
Bornholmu.

Juz w najblizszych dniach wyruszy ten

kuter na lPawice Srodkowa. Zatoga jedo
sktada sie z 4 os6b, w tej.liczbie instruk-
tora-duficzyka. Kuter swem urzadzeniem
i rozmiarami wzbudza zrozumiale zainte-
resowanie wéréd naszych rybakéw, kté-
rzy. iak wiadomo, tylko w braku odpo-
wiednich statkéw nie prowadzili dotad
polowéw dalszych na Battyku.
S7K0OF.A  HANDLI] MORSKIEGO 1
TECHN'KI PORTOWEJ. — Dnia 1 vnaz-
dziernika r b. zostala uruchomiona Szko-
ta Handlu Morskiedo i Techniki Portowej
w CGdyni (szosa Gdanska).

Szkota ta iest uczelnia zawodowa. na-
lezaca do kategorii érednich szkét zawo-
dowvych typu wyzs7eso i ma na celu
ks~tatcenie pracownikéw dla handlu za-
granicznego.

Nauka w Szkole trwa trzy lata. podzie-
lona na szes¢ semestréw z ktérych pierw-
sze dwa tworza cykl zakoniczony. ogélno-
handlowy i uprawniaia do otrzymania
$wiadectwa  ukoficzenia  iednorocznej
Szlkolty przysposobienia handlowego.

Stuchacze uczeszczaincy do Szkoly
dzieln sig na zwyczainych i wolnych.

Stuchacze zwyczaini uczeszczaja do
Szkoty w ciagu szeéciu semestréw i po
ukoriczenid nauki i zlozeniu egzaminu
koficowego otrzymuja dyplom ukonczenia
szkoly.

Towarzystwo szkoly rohi starania. aby
aksolwentom szkolv przystugiwat tytut li-
cencjata nauk handlowych.

Wolnymi stuchaczami moga byé¢ tylko
osoby, pracujace zarobkowo w miejsco-
wych przedsigbiorstwach.

Wolni stuchacze moga uczeszczaé na
wybrane przez siebie wyklady i ¢éwicze-
nia II-go i IlI-go kursu. Podczas pobytu
w szkole wolnych stuchaczy obowiazuje
regulamin szkolny w calej rozciaglosci,

Kandydaci na zwyczajnych stuchaczéw
musza posiadaé nie mniej, niz 16 lat oraz
musza zlozyé $§wiadectwa ukoficzenia sze-
$ciu klas éredniego zaktadu ogélnoksztal-
cacego, wzglednie pelnej szkoly wydzia-
towej, lub szkoty zawodowej, uznanej za
odpowiednia przez Ministerstwo W.

i 0. P,

Program nauk trzeciego i czwartego
kursu obejmuje nastepujace specjalne
przedmioty:

a) na Wydziale
wym:

Ksiegowoé¢ i arytmetyke, geografje go-
spodarcza, korespondencijg, arytmetyke
handlowa, towaroznawstwo z laboratorja-
mi. ekonomije polityczna, stenografie, je-
zyki obce, budowe i ekwipunek okretu,
porty, eksploatacje okretu, transporty i
taryfy, asekuracje, awarje.

b) na Wydziale bankowym:

Podstawy ksiegowsci i arytmetyke, ko-
respondencje, arytmetyke handlowa, pra-
wo handlowe. ekonomije polityczna, ste-
nografje, iezvki obce, polityke ekono-
miczna, skarbowo$é i prawo skarbowe,
stalystyke prawo handlowe, wekslowe i
czekowe, pieniadz. kredyt i waluty, banki
i gieldy, arytmetyke polityczna, polityke
bankowa i organizacie przedsiebiorstw.

Kandydaci, zgltaszajacy sie do szkoty,
musza skladaé¢ podania na rece dyrektora
Szkoty, do ktérych nalety dolaczyé: 1)
$wiadectwo przynaleznosci do Paristwa
Polskiego lub do Wolnego Miasta Gdan-
ska; 2) zyciorys wlasnorecznie napisany;
3) metryke urodzenia oraz 4) dwie foto-
grafie z ostatniej doby.

Podania nalezy przesytaé¢ do kancelarji
Szkoty, (Gdynia. szosa Gdaniska, Biuro
Budowy Szkoly Handlu Morskiego).

Oplaty szkolne wynosza: wpisowe 5 zt.,
czesne 50 zl. miesigcznie i oplata na do-
rane pomoce naukowe 10 zl. miesiecznie.

Wpisowe wplaca sie bezzwlocznie po
vtrzymaniu zawiadomienia o przyieciu do
Szkoty, czesne na poczatku kazdego mie-
siaca pomiedzy 1 i 5, przyczem niecate
miesigce (druga lub pierwsza polowa mie-
siaca) s oplacane jak cale miesiace.

Szkota narazie bursy nic posiada i ucz-
niowie, uczeszczajacy do Szkoly, musza
lokowaé sie na kwaterach prywatnych,

eksportowo-importo-

WYKAZ WPLYWOW

NA BUDOWE POMNIKA ,,ZJEDNOCZONYCH ZIEM POLSKICH" W GDYNI
ZA C7AS OD DNIA 20.vilI DO 20.1Xx 1929 R.

Gmina Marusze

Zarzad gminny i Kasa gminna Radlin

Sp Ake.  Firley" w Warszawie

Dr W Kutten, Prezes Zarzadu Sp Akec. ,Firley”

IMIE I NAZWISKO ‘wsz‘;o':‘y:h

Stan poprzedni 225.491.36

Zarzad Gminy Niewiadom gérny, pow. Rubnicki G. SI. . . . 100 00
10.00

: 20.00

Urzad Okregowy i Gminny Rydultowy. pow Rybnik 50.00
1 000.00

3000.00

Rwa.zilelmidirim Cm | 229.671 36
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GDANSK

WEGIEL POLSKI DO BRAZYLIJL —
Dnia 24.IX odplynat z Gdanska do Rio de
Janeiro parowiec fifiski ,.Olovsborg" z ta-
dunkiem 10.500 ton polskiego wegla.

ZWIAZEK GDANSKICH ARMATO-
ROW. — W Gdafisku zawigzany zostat
nowy zwiazek armatoréw p. n. ,Verein
Danziger Schiffsreeder und Dampferbesi-
tzer". Zwiazek ma na celu — jak o$wiad-
czaja jego zalozyciele — obrong intere-
s6w materjalnych swoich cztonkéw. Tym-
czasowym prezesem Zwigzku obrany zo-
stal niejaki Prenkschat, wtasciciel firmy
Bugsier—und Bergungsreederei, J. Pren-
kschat".

Dotychczasowy zwiazek armatoréw
gdaniskich p. n. ,Danziger Nautische und
Rheederverein' oéwiadcza w zwazku z
wiadomoécia powyzsza. 2e jednoczy on
wszystkich armatoréw gdanskich i z no-
wopowstala organizacia nie ma nic wspél-
nedo. Do nowego zwiazku nalezeé maja
zaledwie trzy male przedsigbiorstwa ze-
glugi $ré6dladowe;.

RUCH W PORCIE GDANSKIM. — Roz-
wéj ruchu portowego w Gdansku zazna-
cza sie stale. W sierpniu r. b. wplyneto
do portu 570 statkéw o 395198 N. R. T,
wyszlo za§ 585 statkéw o 406.218 N. R. T,
odpowiednie liczhy za lipiec r. h. wyno-
sza: weszlo 558 statkéw o 372059 N. R. T,
wyszlo 561 o 372.185 N. R. T.

Réwniez w obrocie towarowym portu
panuie tendencia rosnaca. W sierpniu r. b.
wywieziono wegla przez Gdafisk 528.175
ton. podczas gdy w sierpniu r. ub, wy-
wéz ten wvnosit 502,945 ton, w lipcu r. b.
za§ 515600 ¢.

Eksport zhoza przez Gdarnsk réwniez
slale wzrasta. Dowéz zhoza z Polski utrzy-
muie sig. Soichrze i elewatory Gdafiska
sa juz zapelnione. Frachty na zbhoze nie
s3 jeszcze zbyt duze. Do Bergen idzie zbo-
2e oo 11 sh. Port wewnetrzny stoi pod
znakiem handlu zbozem. Na Motlawie
panuie ozywinny ruch. Szereg mnieiszych
parowcéw laduje tam zhoze. Kola ddan-
skie obliczaia przypuszczalny eksport
zho7a nolskiego w zwiazku z tegorocznym
urnodzajem na 250000 ton.

Wohec urodzaiu burakéw cukrowvch w
Polsce soodziewaia sie sfery gdafiskie w
niedalekiei przysztosci zwiekszonego eks-
portu cukru,

RIICH NA WISLE W GDANSKU. —
W czasie od 1 do 15 sierpnia r. b. przy-
byto do Cdanska 36 parowcéw (w tem 26
holownikéw) i 65 barek. w tei liczhie 9
pustych Towaréw nrzywieziono do Gdan-
ska odétem 5837 ton.

tvym samym cvasie w gére Wisty od-
otyneto 37 parowcéw (w tem 27 holowni-
kéw) i 64 barki w tei liczhie odeszlo bu-
stych 39 harek. Wwvwieziono towaréw
w gére rzeki ogélem 5332 t,

ZMIANY W GNANSKIRT FLNCIE HAN.
NLOWELI, — Z gdanickiego rejestru skre-
§lann motarowy statek-cvste-ne ..Urania"
(R744 R R T. 50264 N. R T.) nalezacy
do , Raltisch-Amerikanis~he Petroleum-
Imnort- G. m b H" Siatek sorzedany
zostat do Antwerpii. Dla tegn samego to-
wa-zvstwa huduie nowy sfatek-cysterne
jedna ze stoczni hamburskich.

RFKORNOWY P ADIINFK 7ZEOMU ?2E-
TAZA PR7VRYL DO GNANSKA. _ Do
narty dlansliedo neavhyl wielki narawiec
iannfski .Yaye Maru” (5054 N. R, T.
11000 D W), nalezacy do towarzvstwa
Kokussi Kisen Kabushiki Kaisha w Kohe.



Przywi6ézl on najwigkszy tadunek ztomu,
jaki dotychczas w Gdanisku zarejestrowa-
no, mianowicie 9.104 ang. ton.

WIELKI 2AGLOWIEC DUNSKI W
GDANSKU.—Z Malmé przybyl do Gdan-
ska wielki pieciomasztowy szkuner dun-
ski ,,Cap Nord'. Zabierze on 2,100 ton
wegla,

Z POLSKI
1 Z WYBRZEZA

DOSWIADCZENIE ZE ZNAKOWANIEM
FLONDER W ZATOCE GDANSKIEJ. —
Dziat Ekonomiji i Organizacji Rybactwa
w Bydgoszczy, rozpoczat w ubieglym ro-
ku doéwiadczenia ze znaczeniem flonder
i w zwiazku z tem, wypuscit w listopadzie
i z poczatkiem grudnia 1928 r. w Zatoce
Gdanskiej i wpoblizu Helu, blisko 1000
sztuk, zaopatrzonych w znaczki flonder
dwéch gatunkéw — storni (Pleuronectes
flesus) i zimnicy (Pleuronectes limanda).

Doéwiadczenia te zmierzaja do ustale-
nia szybkoéci wzrostu, miejsca pobytu i
odlegtoéci wedrowek flonder, a prowadze-
nie tych badan zalezy od tego, w jakiej
ilosci zwrécone zostana Zakladowi Nau-
kowemu znaczone egzemplarze ryb, kté-
re trafia do polowu rybakom.

Znakowanie flonder uskuteczniono me-
toda dufiska przy pomocy 2 okraglych
plytek kauczukowych, umieszczonych z
obu stron pletwy wpoblizu glowy i po-
taczonych ze soba srebrnym drutem. Na
jednej z plytek wyryte sa litery ,,P" (Pol-
ska), oraz numer kolejny oznaczonego o-
kazu, ktéry zostal przed wypuszczeniem
zmierzony i zwazony.

W swoim czasie rytacy na wybrzezu
rolskiem i gdanskiem zostali powiadomie-
ni o do$wiadczeniach za poérednictwem
Morskiego Urzedu Rybackiego w Gdyni,
a na wybrzezu pruskiegdo Pomorza i Prus
Wschodnich. za noérednictwem Niemiec-
kieso Zwiazku Rybactwa Morskiego w
Berlinie, ktéry zaofiarowal swa pomoc i
wspélprace, przyczem rybacy zostali we-
zwani do zwracania okazéw rvb, z do-
ktadnemi informaciami, odnoénie miejsca
i czasu potowu. O ile hylby zwrécony tyl-
ko sam znaczek z numerem, potrzehne by-
tyby dane co do dlugosci rvby (od pyska
do korica ogona), oraz co do wagi.

Poniewaz powodzenie doswiadczen zale-
2eé¢ bedzie od iloéci nadeslanych egzem-
plarzy ponownie zlowionych flonder, zo-
staly dla zachety ustalone nastepujace
nagrody:

1. Za nadestanie ryby ze znaczeniem,
wraz z informacia co do mieisca i czasu
poimania: w Polsce — 3 ztote; w Gdan-
sku—2 guldeny; w Niemczech — 2 marki.

2. Za nadestanie znaczka wraz z qua-
niem dlugoéci i wadi ryby, oraz miejsca
i czasu polowu: w Polsce — 2 zlote; w
Gdafisku — 1 gulden; w Niemczech —
1 marka,.

Dane te nalety skierowywaé razem z
ryba wzgl. ze znaczkiem z wybrzezy pol-
skiedo i glanskiedo pod adresem Morsbie-
go Urzedu Rvbackiego w Gdvni. dla Dzia-
lu Ekonomii i Organizacii Rybactwa, z
wyhrzetv za$ pruskich pod adresem: See-
fischerei-Verein Berlin.

ZE SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE.—
W dniu 21 wrzeénia statek szkolny
.Lwow' powrécit do Gdyni, koriczac te-
goroczna kampanie letnia. 26.IX odbyty
si¢ na statku egzaminy praktyczne dl_a
tegorocznych ahsolwentéw wydziatu nawi-
gacyinego, posréd ktérych 7 na 10, eg-
zaminy te zlozyto z wynikiem dodatnim.

W dniu 28.IX uczniowie otrzymali dwu-
tygodniowy urlop, po ktérym rozpoczng
nauke teoretyczng w Szkole. Rok szkolny
rozpocznie si¢ 10 pazdziernika.

W biezacym roku na obydwa wydzialy
Szkoly Morskiej uczgszcza 145 ucznibw,
iloé¢ dotychczas nienotowana. Caly sze-
reg kandydatéw ubiegajacych si¢ o przy-
jecie nie moégt sie¢ dostaé do Szkoly ze
wzgledu na przepelnicnie pomieszczen in-
ternatu.

W roku 1930 Szkola Morska przenosi
sie do Gdyni, do gmachéw specjalnie zbu-
dowanych, co da jej mozno$é przyjecia
wszystkich chetnych, odpowiadajacych
stawianym przez Szkote warunkom.

W zwiazku z rozwojem ojczystej floty
handlowej daje sie zaobserwowaé cieka-
we zjawisko.

Jak wiadomo przy promowaniu na kurs
I11-ci, uczniowie winni wykazaé si¢ matu-
ra, ktéra skladaja po dwuletnich studjach
w Szkole. W ciggu ubiegtych lat wielu z
tych maturzystéw Szkoly Morskiej opu-
szczalo ja, przenoszac sig na wyzsze uczel-
nie. Obecnie zaledwie poszczeg6lne jedno-
stki rezygnujq z dalszych studjéw mor-
skich, reszla pozostaje na kursach trze-
cich, decydujac poswieci¢ si¢ stuzbie mor-
skiej. To, miedzy innemi, tlumaczy tez
wzros{’ ilosci uczniéw Szkoly Morskiej
w T

PRZECIW ,UMIASTOWIENIU" HELU.—
Sejmik powiatowy w Wejherowie sprze-
ciwil si¢ projektwi podniesienia Helu do
rzedu miast.

POSWIECENIE POMNIKA §$. P. JERZE-
GO PIESZKANSKIEGO — Dnia 25 b, m.
w niedziele¢ odbylo sie we wsi Wloszyca,
gm. Lubanie pod Wioctawkiem uroczyste
po$wiecenie pomnika, ufundowanego sta-
raniem Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej i Oddziatu Ligi Morskiej i Rzecznej
bohaterowi walk 1920 r. & p. Jerzemu
Pieszkanskiemu, ktéry zginal w dniu 14
sierpnia 1920 r., zaskoczony znienacka
pod Bobrownikami przez wroga, wiozac
na statku . Moniuszko' amunicje z Toru-
nia do Modlina. Po stoczonej walce i bo-
haterskiej obronie statku, §. p. porucznik
Pieszkafiski padl §émiercia walecznych,
Uroczystoéé poswiecenia rozpoczela sig
o godz. 4 popotudniu przy udziale przed-
stawicieli duchowiefstwa z J. E. ks, bi-
skupem Owczarkiem na czele, wladz woi-
skowych, marynarki wojennej, wladz ad-

ministracyinych z Wioctawka i Nieszawy,.

policyinych, delegacyj ré6znych stowarzy-
szefi sportowych i spotecznych, wreszcie
licznie reprezentowanego spoleczedstwa
wloctawskiego oraz mieszkancéw okolicz-
nych. Poéwigcenia dokonal J. E. ks. bi-
skup Owczarek, wyglaszajac przytem
pickne, patrjotyczne przeméwienie. Po
poswieceniu wygloszono kilka przemé-
wiefi, poczem zlozono szereg wieficow.
Podczas uroczystosci przygrywaly orkie-
stry strazackie z Bobrownik i Lubania.

Uroczystoé¢ wypadta bardzo podniosle
i powaznie,

POPIS SLIZGOWCOW NA WISLE POD
WARSZAWA. — Dnia 29 sierpnia r. b.
odbyl si¢ w Warszawie na Wiéle popis
sprawnosci 3 $lizgowcéw. wykonanych w
Pafistwowei Stoczni Modlifskiej. Slizgow-
ce te odbyly latem b. r. raid Modlin —
Gdynia — Modlin (z géra 1.000 km ). Po-
pis wypad! nader udatnie. Obecni byli na
nim przedslawiciele wojskowosci, z p.
gen. Kwasniewskim i komandorem Fran-
kowskim na czele, prasy i sfer fachowych.

Wymiary $lizgdowcéw sg nastgpuijace:
dlugos¢ 4.27 m. (14 st6ép), szerokoéé 1.40
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m., waga (bez silnika) 126 kg., waga sil-
nika 16 — 32 HP. od 38 do 50 kg.
Materjat, uzyty do budowy: jodta ka-
nadyjska, mahon, wiaz, aluminjum, miedz,
mosigdz.
Silnik przyczepny mocy od 16 do 32
HP., 4500 — 5.000 obrotéw na min.

Szybkoé¢, zalezna od silnika, przy 20
HP. i obciazeniu 100 kg. wynosi ca 75
km. na godzine.

Stopien i tylna cze$é dna §lizgowca po-
kryta jest specjalng farba, ulatwiajaca
poslizg.

Obstuga silnika jest bardzo latwa, ste-
rowanie raczka motoru (bez steru). Mo-
tor wychyla si¢ automatycznie na wypa-
dek zaczepienia $rubg o przeszkode.

LITWA

OBROT PCRTOWY KLAJPEDY. — Za
pierwsze 5 miesiecy r. b, obrét portu w
Klajpedzie z powodu dlugotrwalego za-
marznigcia portu wynosil 164.400 t., pra-
wie tylez, co w r. 1928, Wzrést znacznie
przywéz wegla i érodkéw zywnoséciowych.
Wywéz drzewa nie wykazuje wzrostu, na-
tomiast zwigkszyl si¢ nieco wywéz cellu-
lozy. ,

LOTWA

BAGROWANIE PORTOW LOTEW-
SKICH. — W departamencie morskim od-
bylto si¢ posiedzenie przedstawicieli komi-
tetu gietdowego, zarzadéw portowych i
organizacyj gospodarczych pod przewod-
nictwem dyrektora departamentu morskie-
go inz, Osola. Na konferencji tej omawia-
no konieczno$é intensywniejszego bagro-
wania portéw lotewskich, azeby udostep-
ni¢ je statkom o wigkszem zanurzeniu.
W tym celu postanowiono podnieé¢ w
budzecie coroczne kredyty na bagrowanie
z 800000 tatéw na 1.100.000 tatéw. Z su-
my tej na bagrowanie portu w Rydze
przeznaczono 700000 tatéw, w Libawie
250.000 . i w Windawie 150.000 t. Roboty
prawdopodobnie powierzone zostang ry-
skiemu komitetowi gieldowemu, ktéry jak
dotad najtaniej i najlepiej wszelkie robo-
ty wykonywal.

O WOLNY PORT W LIBAWIE. — Z po-
lecenia departamentu morskiego opraco-
wal libawski urzad portowy projekt utwo-
rzenia w Libawie wolnej strefy, Wedtug
tego projektu, strefa wolna ma powstaé w
nowym porcie, w czeéci, przeznaczonej dla
emigracii, gdzie sa do dyspozycji miejsca
natadunkowe dla 3 statkéw oceanicznych,
Ta cze$¢ portu przedstawia bardzo do-
godne tereny, na ktérych przed woing
projektowana byla budowa wielkiesn ele-
watora. Przeznaczony na wolng strefe od-
cinek portu ogrodzony bedzie od strony
morza plywajacem ogrodzeniem, od stro-
ny ladu 7aé 2elaznym parkanem. Wolna
strefa obstugiwana ma byé bocznicami ko-
lejowemi normalno- i szerokotorowemi,

Wedtug ostatnio otrzymanych wiadomo-
$ci projekt urzedu portowego zostal jed-
nogloénie przyjety przez rade portowa.
Prace poglebiarskie na redzie zostaly juz
rozpoczete.

RILANSE LOTEWSKICH TOWA.-
RZYSTW 2EGLUGOWYCH. — Lotewskie
towarzystwo 2eglugowe ,Austra” pracuje
przy pomocy kapitatu akcyjnego w wyso-
kosci 300000 tatéw i pozyczki w wyso-
kosci 114.860 tatéw., Tonaz towarzystwa



zapisany jest w ksiegach jako réwnowar-
tos¢ 343.948 It, gmach tegoz 118.100 tt.
W ubieglym roku osiagnigto czystego zy-
sku 17.640 it.

Z ogloszonego bilansu ,,The Riga Ship-
ping Co. Ltd." wynika, ze kapital akcyjny
tow. wynosi 240.000 latéw, kapital rezer-
wowy 2.625 1t. oraz fundusz amortyzacyj-
ny dla s/s ,Everest" 92.252 1t, Po stronie
czynnej bilansu znajduje sie wymieniony
parowiec, ksiegowany w wysoko$ci 325.735
t. i kasa — 26.495 tt. Czysty zysk za rok
ostatni wynosi 8.397 it., z czego 7.200 it.
przeznaczono na wyplacenie 3-procento-
wej dywidendy.

ZAGADNIENIE ROZBUDOWY PORTU
W RYDZE. — Kwestja rozbudowy portu
w Rydze ma sie zajaé specjalnie departa-
ment morski w okresie jesiennym. Orga-
nizacje gospodarcze, jak réwniez min. fi-
nanséw, doszty do przekonania, ze obecne
urzadzenia portu w Rydze nie odpowia-
daja potrzebom handlu morskiego. Na
niedomagania portu ryskiego zwracaly nie-
jednokrotnie uwage rzadowi lotewskiemu
niektére z pafistw sasiednich, zaintereso-
wane w tranzycie towaréw przez Ryge.
Ministerstwo finanséw zebrato juz po-
trzebne dane statystyczne i zamierza od-
byé szereg konferencyj w sprawie rozbu-
dowy portu ryskiego. Ma byé ogloszony
specjalny konkurs miedzynarodowy na
najlepszy projekt tej rozbudowy, podob-
nie jak swego czasu uczyniono przy roz-
budowie portu w Tallinie. W nowym pla-
nie portu w Rydze beda przewidziane
specjalne tereny pod budowe zakladéw
fabrycznych, sktady drzewa i t. d.

Wigksze trudnosci przedstawia kwestja
$rodk6w na rozbudowe portu. Wyniosa
one wiele miljonéw latéw. Sumy tej nie
da si¢ wydostaé z budzetu pafistwowego.
Wobec tego zamierzone jest oddanie pry-
watnym instytucjom terenéw pod sklady
lowarowe wzamian za wyposazenie por-
tu w odpowiednie urzadzenia techniczne.

Miedzynarodowy konkurs na plan roz-
budowy portu w Rydze ma byé ogloszo-
ny jeszcze w roku biezacym.

RUCH STATKOW NA LOTWIE. — W
pierwszych 7 miesigcach r. b. i roku ub.
przedstawial sie ruch statkéw w portach
totewskich, jak nastepuje:

I—VII 1929,
Przybylo statkéw 1.937
Pojemnoéé tychze (w 1000 N.R.T.) 1.008
Wyszlo statkéw 1.947
Pojemnoéé tychze (w 1000 N.R.T.) 1.008
I—VII 1928,
Przybylo statkéw 2.297
Pojemno$é¢ tychze (w 1000 NRT.) 1.125
Wyszto statkéw 2.273

Pojemnos$é¢ tychze (w 1000 N.R.T.) 1.106

NOWY LAMACZ LODOW DLA PORTU
W RYDZE. — W departamencie morskim
tocza si¢ narady w sprawie budowy no-
wego tamacza lodéw dla portu ryskiego.
Postanowiono, ze nowy tamacz lodéw be-
dzie mial nastepujace wymiary: dltugosé—
130 st6p. szeroko$é — 36 st6p. zanurze-
nie — 16 st6p. Maszyny — 1.600 HP.
Lamacz zbudowany zostanie albo przez
warsztaty portu wojenneso w Libawie,
albo przez warsztaty ryskiego komitetu
gieldowego.

LOTEWSKA FLOTA HANDLOWA. —
W ostatnich dniach przedsiebiorstwo ze-
glugowe ,Gaida" zakupilo nowy paro-
wiec .Astra” — 2785 B. R. T. W ten
spos6éb liczba totewskich statkéw han-
dlowvch wzrosta do 100. Ogélny tonaz
handlowy lotwy wynosi ohecnie 165.924
B. R. T. W tym roku przybylo dotad 17

parowcéw o lacznym tonazu netto 20.000
ton.

Do zeglugi kabotazowej przybyt ostat-
nio wybudowany w Inflantach 2aglowiec
~Jupiter” o dlugosci 80 stép i szer. 26
stép. Utrzymuje on komunikacje miedzy
Ryga a wybrzezem Inflant. ]

ESTONJA

MANEWRY FLOTY ESTONSKIEJ. —
Estofiska eskadra wielkiego morza w
skladzie 2 kontrtorpedowcéw ,Lennuk”
i ,Wambola"” i 1 torpedowca ,Sulew” o-
puécila swe miejsce postoju i pod flaga
szefa sit morskich, admirala barona Sal-
za, wyszla w koficu wrzeénia r. b. na mo-
rze, aby odbyé programem wyszkolenia
przewidzane, jesienne plywanie. Na po-
ktadzie okretu flagowego znajdowal sie
minister wojny O. Koster, ktéry osobiécie
zapoznaé si¢ chcial z estonskiemi sitami
morskiemi, a zarazem wyrobié¢ sobie po-
glad na konieczno$¢ pewnych wydatkéw
w budzecie na rok 1930/31, kiéry obec-
nie jest opracowywany. Eskadra wzigla
léurs na wschéd. Cwiczenia trwaly kilka
ni.

NOWE STATKI — Z funduszu pozyczek
na zegluge udzielono ostatnio pozyczki
w wysokosci 25.000 koron na 6% kapita-
nowi Kowamees, ktéry zamierza nabyé
dwa statki. Jeden z nich w najblizszym
czasie przejdzie pod estoniska bandera.
Wiele podan o pozyczki na budowe za-
glowcéw z motorami odrzucono, ponie-
waz komitet do podzialu pozyczek ze-
glugowych stoi na stanowisku, ze loko-
wanie kapitaléw w zaglowcach nie jest
pozadane.

ROZWOJ ESTOKSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ. — W ciagu r. 1928 flota eston-
ska powigkszyta si¢ o 12 jednostek, za$
tonaz handlowy wzrést z 65.290 do 74.012
B. R. T. Z tego przypada na parowce
26°/o, reszte stanowia statki motorowe.
W roku 1927 wzrost tonazu estoniskiego
wynosit 3.516 t., w roku 1928 za§—12.491
t. Rozwéj len zawdziecza zegluga eston-
ska zagwarantowanym przez rzad estoni-
ski zapomogom dla nabywcéw statkéw.
Tego roku dochody estoriskiej floty han-
dlowej przyczynily sie¢ w znacznym stop-
niu do powigkszenia rezerw walutowych
w bankach. W roku ubiegtym dochéd
brutto zeglugi estofiskiej wyniést 4,22 mi-
lijonéw koron, z czego okolo polowy po-
zostalo w kraju. Trzeba przyjaé, ze po-
lityka rzadu bedzie w dalszym ciagu na-
stawiona na poparcie wlasnej zeglugi.

LOSY ROSYJSKO - BALTYCKIEJ
STOCZNI W TALLINIE. — Na zadanie
pewnej grupy akcjonarjuszéw Rosyjsko-
Battyckiej Stoczni w Tallinie natozono
areszt sadowy na caly majatek Stoczni.
Zarzad Stoczni zwrécil sie do komitetu
finansowego Republiki o przejgcie stocz-
ni przez rzad estonski.

SUBWENCJE DLA 2EGLUGI. — Rzad
estoniski przyznat dla linji okretowej Tal-
lin — Stockholm zapomoge w wysokosci
10.000 koron, dla linji Parnawa — Arens-
burg — Ryga takaz sama zapomoge w
wysoko$ci 20.000 koron i dla linji Par-
nawa — Helsingfors réwniez 20.000 ko-
ron.

BUDOWA NOWYCH PORTOW RYBAC-
KICH. — Ministerstwo rolnictwa zamie-
rza w najblizszym roku budzetowym wy-
budowaé 28 nowych portéw i przystani
rybackich. W tej sprawie tocza sie roko-
wania z zarzadem drég wodngch.
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Rybactwo estoniskie rozwinelo si¢ w
ciagu ostatnich 10 lat nadzwyczajnie.
Podczas gdy w roku 1920 posiadali ry-
bacy zaledwie 20 kutré6w motorowych, to
w roku 1928 mieli ich 673.

FINLANDJA

KOSZTY UTRZYMANIA PORTU W
HELSINGFORSIE, — Koszty utrzymania
portu w Helsingforsie na rok 1930 okre-
$lone zostaly na sume ogélng 9,65 milj.
finskich marek. W roku biezacym ko-
szty te wynosza 5,97 milj. marek finskich.

BUDOWA DOKOW. — Wyloniony przez
rzad komitet budowy dokéw odbyl sze-
reg posiedzer. Komitet zastanawial sie¢ w
pierwszym rzedzie nad wyborem kapita-
t6w panstwowych, czy prywatnych na ten
cel. W pierwszym wypadku musiat sie
komltet zastanowié, czy jest mozliwe wy-
budowanie suchych dokéw w Sveaborgu,
w drugim za$§ nalezalo wybraé jedno z
kilku o te zakltady ubiegajacych sie miast
portowych. Odbylo szereg pertraktacyj z
zainteresowanemi czynnikami. Poniewaz
ubiegaja sie o posiadanie dokéw: Hel-
singfors, Abo, Nystad i Raumo, przeto o
wyborze miejsca pod budowe tych dokéw
zdecydowaé ma parlament.

NOWY LAMACZ LODOW DLA HEL-
SINGFORSU. — Zarzad portu w Hel-
singforsie wstawit do budzetu na 1930
rok sume 6 miljonéw mk. f, przeznaczong
na zakup nowego lamacza lodéw. Koszto-
waé on bedzie 10,5 milj. mk. f. Pozosta-
te 4,5 milj. mk. f. maja byé wstawione
do budzetu na rok 1931, Oferty beda roz-
pisane zaréwno w kraju, jak i zagranica.
Wymiary nowego lamacza lodéw maija
byé nastepujace: dlugoé¢ 37,5 m., szero-
roko$¢ 98 m.. glebokos¢ 4,8m. Sita ma-
szyn 1.200 H.P. Jako malerjal pedny u-
zywana ma byé¢ ropa.

FLOTA PRZEMYTNICZA W FINLAN-
DJI. — Wedlug informacyj, posiadanych
przez fifiskie wladze celne, u wybrzezy
Finlandji krazy 18 statkéw przemytni-
czych. Kazdy z nich posiada od 100.000
do 300000 litré6w spirytusu. Niektére z
tych statkéw maja ustalone miejsca po-
stoju, gdzie leza na kotwicy. Mniejsze
statki dowo?a do nich kontrabande, ktéra
nastepnie nocami dostarczana jest na lad.
Obecny okres ciemnych nocy odromnie
ulatwil prace przemytnikom. Ilo§é prze-
myconego dotad spirytusu okresla sie w
przyblizeniu na 4 miljony litréw.

DOCHODY FLOTY HANDLOWEJ.—Do-
chody brutto finskiej floty handlowej wy-
niosty w 1928 r. 4833 milj. marek fin-
skich. Z sumy tej 150 milj. wypadio na
zegluge przybrzeina pomiedzy portami
krajowemi. 262 milj, na zegluge pomiedzy
portami Finlandji a portami zagraniczne-
mi i 70,6 milj. na 2egluge, uprawiana przez
statki finskie wylacznie pomiedzy porta-
mi obcych krajéw. Dochody hrutto floty
handlowej za ostatnie lata wykazuia dosé¢
znaczny wzrost. W 1925 r. wymiosly one
399 milj. marek finsk.. w 1926 r. 405 milj.

iw 1927 r. — 460 milj.
Dochody te z poszczegélnych dzialow
zeglugi wyniosty (w milj. marek finsk.):
Zegluga wy-

Rok Zegluga Zegluga tacznie po-
przybrzeina zagran. miedzy port.
obcemi
1925 137 201 63
1926 143 201 64
1927 148 227 85
1928 151 262 n




n

Z powy2szej tabeli wynika, 2e od 1925
r., t. j. od czasu stabilizacji waluty fin-
skiej, najwiekszy rozwdj przypadt w u-
dziale zegludze pomiedzy Finlandja a por-
tami zagranicznemi.

Z obecnic posiadanej floty o tonazu
225.000 netto ton rej. okoto 58.000 n, t. r.
zajete jest w regularnej zegludze, z cze-
go w zegludze zamorskiej 19.600 n. r. t.
i w blizszej 39.000 n. r. t. Reszla tonazu
pracuje w zegludze dzikiej.

SZWECJA

SZWEDZKA FLOTA HANDLOWA. —
W roku 1928 dochody brutto szwedzkiej
floty handlowej wzrosty do 2899 milj.
koron, z czego 263,8 milj. kor. przypada
na frachty, reszta za§ na przewoz pasa-
zerow.

Szef stockholmskiego biura ,Brostrém-
Linien" Birger Zander wyglosil ostatnio
w Powszechnym Szwedzkim Zwiazku 2e-
glugowym odczyt o narodowem znaczeniu
szwedzkiej floty handlowej. Historja tej
floty datuje si¢ od epoki Gustawa Wa-
zy w XVI stuleciu, Od r. 1830 prowadzo-
ne sa oficjalne rejestry statkéw handlo-
wych. W roku 1830 flota handlowa Szwe-
cji skladata sie z 7841 zaglowcow o lacz-
nym tonazu 130.000 N. R. T. W r. 1913
Szwecja posiadata 2.826 statkéw handlo-
wych o ogélnym tonazu 1.202.294 B. R. T.
W poczatku r. b. pod bandera szwedzka
plywaly 2.503 statki handlowe o tonazu
1.571.329 B. R. T., z czego przypada na
parowce 1.095599 t. na motorowce
383.405 t. i na zaglowce 92. 325 t. W ro-
ku 1913 wartoé¢ statkow szwedzkich wy-
nosita ogolem 194 milj. koron, w r. b.
za$ 420 milj. koron. Liczba pracownikéw
zeglugi przekracza 23.000. Z dochodéw
za przewéz towarow 85,6%0 przypada na
zegluge poza granicami kraju.  2egluga
zajmuje w Szwecji czwarte miejsce pod
wzgledem wartoéci produkcji, po prze-
my$le drzewnym, celulozowym i maszy-
nowym.

WYPADKI U WYBRZE2ZY SZWECJI. —
W roku 1928 wedlug danych urzedu pi-
lotéw wyrzucito morze u wybrzezy
szwedzkich na lad i na mielizny ogétem
184 statki. Wiekszoé¢ wypadkoéw przypa-
da podobnie jak i w roku poprzednim,
na wybrzeza wschodnie miedzy Haparan-
da a potudniowym cyplem wyspy Oeland.
6 statkow, ktére najechaly tutaj na ska-
ly rozbilto si¢ doszczetnie, 25 zostalo ciez-
ko, a 69 nieco liej uszkodzonych, Na
wybrzezach Gotlandu rozbilo sie¢ 8 stat-
kéw, z czego 2 zostalo zniszczonych zu-
pelnie. Miedzy potudniowym cyplem
Oelandu a Falsterbo rozbilo si¢ 28 stat-
kéw, z czego 5 zostalo catkwicie zni-
szczonych, 7 cigzko i 16 liej uszkodzo-
nych. Na zachodniem wybrzezu rozbilo
sie 48 statkow. (4 wraki, 10 cigzko, 34
lekko uszkodzonych). W czasie od 1863
do 1927 roku rozbilo si¢ u wybrzezy
szwedzkich ogétem 13.012 statkow, z cze-
go 2,792 zostatlo zniszczonych catkowicie.

NORWEGJA

POLACZENIE SIE STOCZNI NORWE-
SKICH. — Wedlug wiadomosci z Oslo
maja si¢ polaczyé w koncern 3 najwiek-
sze stocznie norweskie ,,Akers Mekaniske
Vaerksted” — Oslo, ,Nylands Vaerk-
sted” — Oslo i ,Frederikstad Mekaniske
Vaerksted" z Frederikstad. Bedzie to naj-
wiekszy warszlat przemystwy Norwegii,
zatrudniajacy 3.000 robotnikéw. Zaklady
koncernu maja byé przeniesione na jedna
lz wysp w fjordzie Oslo — w poblizu sto-
icy,

WIADOMOSCI ROZNE

CZECHOSLOWACKIE TOWARZYSTWO
2EGLUGOWE. — Wedlug wiadomosci
z Berlina zamierzone jest w najblizszym
czasic powolanie do zycia specjalnego
czechostowackiego towarzystwa zeglugo-
wego. Towarzystwo to zamierza naby¢
wlasny tonaz. Wspéldziata¢é ma z niem
w wydatnym stopniu ,,Norddeutscher
Lloyd”. Narazie podjeta ma byé zegluga
dzika, a jeszcze w roku biez. maja byé
otwarte regularne linje. Nowe towarzy-
stwo otrzymalo juz wslepng koncesje od
rzadu czechostowackiego. W zalozeniu je-
go biorg udzial z niemieckiej strony m.
inn. berlinska firma bankowa ,Friedrich
Bleibtreu”. Ukonstytuowanie si¢ rady za-
rzadzajacej jest w toku. Lloyd bedzie po-
siadal w niej swe przedstawicielstwo. No-
we towarzystwo ma zapewniony szereg da-
leko idacych przywilejow i ulatwieni ze
stronu rzadu czeskiego, m. inn. ma przy-
rzeczone uchylenie optal portowych, ulgi
taryfowe na kolejach, przew6z poczty za-
morskiej, przew6z emigrantéw i t. d.

»Norddeutscher Lloyd" oéwiadczyl w
sprawie poglosek o organizacji wspélnego
z Czechostowacja towarzystwa zeglugo-
wego, w ktérem obie strony mialyby po
50"/e udzialéw, ze dotychczas w sprawie
lej pertraktacyj nie prowadzil. Dyrekcja
Lloydu dodaje, ze jest gotowa wspoldzia-
la¢ w tej sprawie w imi¢ niemieckich in-
teresow gospodarczych i dobrych stosun-
kéw z Czechostowacja. Urzedowego za-
wiadomienia o udzieleniu wslepnej konce-
sjii i o jej warunkach Lloyd dotad nie
otrzymal, Nowe towarzystwo ma sig¢ na-
zywaé ,Srodkowoeurapejski Lloyd., Cze-
chostowackie Towarzystwo Zeglugi S. A.".
Siedziba jego bedzie Praga. Kapital za-
kladowy ma narazie wynosi¢ 6 miljonoéw
koron.

wNorddeutscher Lloyd” pézniej oficjal-
nie stwierdzil, ze narazie chodzi o roko-
wania wstepne, ktére umozliwia ustalenie
warunkow, na jakich towarzystwo bedzie
moglo si¢ ukonstytuowaé, oraz warunkéw
jego wspolpracy z rzadem czeskim.

Wedtug wiadomoéci z Hamburga, w
sprawie udzialu w organizacji czechosto-
wackiego towarzystwa zeglugowego rozpo-
czal si¢ formalny wysécig migdzy ,Nord-
deutscher Lloyd'em a ,Hamburg America
Linie”.

Przedstawiciel Hapagu wyjechat do Pra-
gi, aby zaofiarowaé udzial swego towa-
rzystwa rzadowi czechostowackiemu, z u-
wagi na to, ze porozumienie migdzy nim
a Lloydem nie zostalo jeszcze zawarte.

«Hamburg — America — Linie" oglosi-
lo oficjalny komunikat, w kt6rym podno-
si, Z wbrew przeciwnym informacjom, sto-
sunek hamburskich, wielkich towarzystw
zeglugowych do rzadu czechostowackiego
i do miarodajnych czeskich czynnikow
jest niezwykle przyjazny. Hapag dolozy
specjalnych staran, aby stosunki te w
przyszloéci utrzymaé i uczynié jeszcze
lepszemi, Hapag stwierdza, ze juz od
dluiszego czasu istnieje przedsiebiorstwo
zeglugowe pod flaga czeska, ktoére nie jest
obce zegludze hamburskiej.

Wiadomosci te inspirowane s3 przez
2r6dlo niemieckie. Czy jednak rzad Cze-
chostowacji z%‘odzi si¢ oddaé swa zegluge
pod wplywy Niemiec — jeszcze nie wia-
domo.

MANEWRY FLOTY BOLSZEWICKIEJ.—
W ostatnich dniach sierpnia sowiecka flo-
ta balttycka odbywala éwiczenia na Bal-
tyku w poblizu potudniowego brzegu Born-
holmu. Sity manewrujacej floty wynosity
20 jednostek, w tej liczbie znajdowaly
si¢ okrety linjowe, torpedowce, lodzie
podwodne i trawlery.
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ZATONIECIE BOLSZEWICKIEGO
OKRETU WOJENNEGO. — W zatoce
finskiej zatonat rosyjski kontrtorpedowiec
«Wojkow" w czasie manewréw floly batl-
tyckiej.

PROGRAM MORSKI JAPONJL — Oglo-
szony ostatnio przez ministerstwo mary-
narki program morski Japonji na naj-
blizsze 6 lat obejmuje budoweg: 4 krazow-
nikéw po 10.000 ton, 15 duzych kontrtor-
pedowcow i wieksza liczbe mniejszych
okretéow wojennych. Preliminowane ko-
szty wynosza 400 miljonéw yen.

KATASTROFY NA MORZU. — W czasie
ostatniej burzy na Baltyku zatonal na pel-
nem morzu parowiec dunski ,Dan” z la-
dunkiem wegla 3.295 ton w drodze z
Gdanska do Helsingforsu. Zatonglo 21
osob, Statek wystal radjotelegraficzne sy-
gnaly S. O. S., na skutek ktérych wypty-
nely na ratunek okrely wojenne niemiec-
kie, stacjonowane w Pilawie, Krazownik
+Hessen" napotkal pod 54"53,6’ szeroko-
$ci potnocnej i 19'24,5" diugosci wschod-
niej blakajaca si¢ na morzu 16dz z parow-
ca ,Dan”, w ktérej znajdowal sie jeden
marynarz z zalogi zatonigtego parowca.
Uratowany nazywa si¢ Martin Malm i po-
chodzi z Helsingoer. Opowiada on, Ze ra-
zem z nim bylo w lodzi jeszcze czterech
ludzi z poéréd zalogi, lecz zmiotly ich
w morze wzburzone fale. Poniewaz Malm
zeznal, ze widzial ze swej todzi, jak opu-
szczono ze statku druga 16dz ratunkowa,
na klérej podniesiono zagiel i na ktorej
znajdowal sie starszy oficer ,,Dana" z kil-
ku ludZzmi z zalogi, przeto okrely nie-
mieckie jeszcze przez pewien czas prze-
szukiwaly morze, Do poszukiwan przy-
taczyt si¢ parowiec dunski ,Sukania®,
ktéry znajdowal si¢ w drodze z Kopen-
hagi do Rygi i ktéry zboczyt specjalnie
z kursu. Niezaleznie od tego firma ma-
klerska ,Lenczat & Co." z Gdanska, ktéra
byta maklerem ,Dana”, wyslala na po-
szukiwanie aeroplan Nr, 1626. Wszelkie
poszukiwania nie daly jednak wyniku,
Wedlug zeznari Malma parowiec zato-
nat wskutek wylamania przez fale luk do
tadowni 4 i 3. Z zalogi zatonelo 16 Dun-
czykéw, 3 Gdaniszczan, 1 Niemiec i 1 Nor-
weg. Malm btakal si¢ po morzu przez 28
godzin, Opr6cz zalogi na pokladzie stat-
ku znajdowala si¢ Zona drugiego oficera.
Statek zatonatl o godz. 5 nad ranem; po-
niewaz sygnaly S. O. S. odebrano o godz.

* 4,03, przeto ulrzymal sie on na wodzie

przez blisko godzine.

W dniu 9 b. m, zatonal wpoblizu Calais
niemiecki motorowiec ,Tznay" wskutek
wybuchu motoru. Przed zatonieciem sta-
tek stanal w plomieniach. Zaloga rato-
wala sie¢ na todziach. Na pomoc jej po-
$pieszyl parowiec szwedzki ,Vesuvius",
ktory znajdowal si¢ w drodze z Bilbao
do Portershaven. Cala zaloga ,Tznay"
w liczbie 19 o0séb zostala uratowana i od-
stawiona przez ,,Vesuviusa” do Rotterda-
mu, Ciezkie poparzenia w czasie wybu-
chu odniést mechanik motorowca. ,,Tznay"
liczyt 2000 ton pojemnosci i znajdowal
si¢ w drodze z Hamburga na Adrjatyk.

W nocy z 10 na 11 b. m. parowiec bel-
gijski ,Estella”, znajdujacy sie w drodze
z Antwerpji do Hansweert, zderzyl sie o-
kolo godz. 2 na zachodniej Skaldzie z
parowcem, idagcym w gére Skaldy, praw-
dopodobnie niemieckim. , Estella’ natych-
miast zatonela, Z calej zalogi wyratowa-
no lylko pierwszego mechanika i jednego
marynarza. Reszta zalogi w liczbie 14 o-
s6b, w tem kapitan statku i pilot belgij-
ski, zatoneta. Katastrofa zaskoczyta zalo-
ge we $nie, tak ze nie zdazyla ona wydo-
sta¢ si¢ przed zatonigciem ze $rodka stat-
ku. ,Estella”, ktérej maszty w miejscu,



gdzie zatonela, wystaja z wody, nalezaia
do ,,Société Belge d'Armement Maritime"
z Antwerpji. Wybudowana byla w Rotter-
damie w r. 1919 i liczyta 758 B. R. T.

Dnia 8 b. m. angielski parowiec pasa-
zerski ,Highland Pride” (7940 ton) naje-
chal koto Vigo na skaly i zatonal. Pierw-
szy przybyl na pomoc tongcemu statkowi
parowiec mniemiecki ,Seydlitz". Wszyscy
pasazerowie i znaczna cze$¢ zalogi zostali
uratowani.

Na jednem z jezior finskich koto Tam-
merforsu zatonal parowiec pasazerski, ma-
jacy na pokladzie okolo 100 pasazeréw.
Parowiec poszed! na dno w czasie burzy
w ciaggu jednej minuty. 80 oséb zatonglo.

Z Rotterdamu donosza. W tulejszej
stoczni ,,Droogdok Maatschappij” znajdo-
wal si¢ w suchym doku statek-cysterna
z Glasgow ,Visneire”, Prowadzone byly
na nim roboly kolo oczyszczenia pod-
wodnej czeéci. W pewnej chwili z niewia-
domej przyczyny statek stanal w plomie-
niach. Stalo sie¢ to tak szybko, ze zardw-
no zaloga, jak i robotnicy, pracujacy przy
czyszczeniu, majac odciety przez plomie-
nie odwrét, musieli ratowaé sie, skaczac
do wody. Statek sptonat doszczetnie. We-
dtug dotychczasowych zeslawien zginelo
w czasie tej katastrofy 8—10 osob. Dotad
wylowiono zweglone zwloki trzech ofiar
katastrofy.

Na statku ,,Usedom” (2.000 B. R. T)
z Bremy, znajdujacym sie w drodze z
Londynu do Leningradu, wybucht w dniu
14 b. m. wpoblizu Gotlandu pozar, ktéry
unieruchomit maszyny. Z wielkim wysil-
kiem udalo si¢ zalodze pozar opanowaé
i ugasié. Statek nie moégt jednak o wia-
snych sitach ptynaé dalej. Wzial go na
hol parowiec fifiski ,,Orion" i doprowadzit
do portu w Stockholmie.

POWIEKSZONY STATEK. — W stoczni
w Kielu spuszczono ostatnio na wodg wy-
remontowany parowiec frachtowy ,,Dela-
ware”, ktéry w roku ubieglym najechat
na skaly na péitnoc od Stockholmu i zo-
stal na pét przetamany. Parowiec ten byt
wybudowany w r. 1920 przez jedng ze
stoczni angielskich dla Norwegji. Tylna
polowa rozbitego statku zostata sprzedana
do Kielu, Tutaj dorobiono do niej czesé
przednia, przyczem dlugo$é statku zwigk-
szona zostala o 11 m.

SPUSZCZENIE NA WODE NAJWIEK-
SZEGO I NAJSZYBSZEGO HOLENDER-
SKIEGO STATKU TURYSTYCZNEGO.—
W Amsterdamie spuszczono ostatnio na
wode statek motorowy ,,Johan van Olden-
barneveldt”, Statek ma nastepujace wy-
miary: dlugo$é 183 m, szerokosé¢ 22,73 m,
wysoko$é 14,42 m, Pojemnoéé jego wyno-
si 19.000 B. R. T. i wypornoé¢ 25.400 ton.
Motory o sile 14.000 HP pozwola mu roz-
wijaé szybkos$é 18 wezlow. Bedzie to naj-
wigkszy i najszybszy holenderski statek
turystycznr Statek podzielony jest na 10
wodoszczelnych komor i zawiera pomie-
szczenie dla 774 pasazeréw. Miejsc 1 kl.
366, II kl. 281, III kl. 64 i IV kl. 60. Za-
toga sklada¢ si¢ bedzie z 344 oséb.

25 OFIAR MORZA. — Zatoga francuskie-
go statku rybackiego ,Baravel”, ktéry nie
powrdcit z podrézy na wody Grenlandji,
uznana zostala oficjalnie za zaginiona.
Zatoga ta skladata si¢ z 25 oséb.

CZYTAJCIE I PRENUMERUJCIE

»2MORZE”

jedyne w Polsce bogato ilustrowane
czasopismo morskie.

KSlAiKI I CZASOPISMA NADESLANE

Bohdan Pawtowicz ,Pionierzy".
Powie$¢. Wydawnictwo Sp. z o, o. ,,Pio-
nier". Sktad gléwny Dom Ksigzki Polskiej.
Warszawa, 1929, Str. 485. Cena 10.— zl.

Trudno jest wymagaé¢ od kogo$ zainte-
resowania sie¢ sprawa, ktorej nie zna.
Trudno tez dziwié sig, ze szersze warstwy
inteligencji polskiej odnosza si¢ do za-
gadnich emigracyjnych niemal zupeinie
obojetnie. Wprawdzic istnieja #rodta, mo-
gace wprowadzi¢ chetnego w krag zagad-
nien emigracyjnych, docierajg tam jednak
tylko jednostki i to zreszta tylko takie,
ktére juz sprawami lemi si¢ inleresuja.
Do ogétu tego odnieéé nie mozna. Ogét
bowiem, zmegczony szara, codzienng pra-
ca, nadmiarem wrazen, jakich mu dostar-
cza dzien polityczny, sportowy czy t. p.,
w wolnych chwilach nie szuka ,rzeczy
ciezkich”, Nie siegnie wigc ani po ,Kwar-
talnik Naukowego Instytutu Emigracyj-
nego”, ani po ,,Wychodice” nawet, ani po
inne podobne wydawnictwa. Jesli jest
czlonkiem Ligi Morskiej i Rzecznej, —
czyluje ,Pioniera Kolonjalnego”, ale
wszakze Liga Morska zrzesza tylko drob-
ny stosunkowo odlam inteligencji.

I tu wlasnie ksigzka B. Pawlowicza,
jego polsko-brazylijska powies¢ p, t.
.Pionierzy”, wypetnia dotkliwa luke, ist-
niejaca w propagandzie. Frapujacy tytul,
barwna okladka, nie gubia si¢ wéréd po-
wodzi réznych aktualnosci, zdobywajac
czytelnika. Ten za$ zabiera si¢ do ksigz-
ki w przekonaniu, ze to ,lekka" lektura
i rzeczywiécie w lekki sposéb... wszczepia
w siebie nowego bakcyla, w postaci zain-
teresowania sie sprawami emigracji. Na-
lezy zdaé sobie sprawe, ze taki ,hezbole-
sny" sposéb propagandy posiada ogromne
znaczenie, i ze ,Pionierzy" Pawlowicza
robia te propagande bezwarunkowo w ca-
tych stu procentach. Trudno przypuscié,
aby kto$, kto przezywa wespét z Wojcie-
chem Mierzwa i jego czterema synami
dole i niedole chtopa polskiego w Brazy-
lji, by ten kto§ pozostal gluchy i obojet-
ny na dole i niedole setek tysigcy tych
naszych Mierzwéw, szukajacych chleba
zdala od ,slarego kraju'.

Zaréwno zajmujaca tresé ksiazki, jak
i niezmiernie ciekawe, egzotyczne dla nas
tlo, tadny jezyk i styl, wszystko to znie-
wala czytelnika do obracania kartki po
kartce niemal bez przerwy, az do kofica
ksigzki,

Wartosci literackiej ,Pionier6w" nie o-
mawiamy. Uczynil to fachowo na tamach
.Kurjera Warszawskiego” Zdzistaw De-
bicki, ktérego opinja wypadta dla autora
jak najpochlebniej. Umacnia nas to tem-
bardziej w zyczeniu, abyémy na dalsze
czeéci zapowiedzianej przez autora trylo-
gji zbyt dlugo nie cz?kali.

Powiescia Pawlowicza, ktéra na tle
powojennej bezbarwnosci w  polskiej
tworczosci literackiej odcina sig¢ bardzo
dodatnio, zajmiemy sie blizej w przy-
sztym numerze ,Morza”. Zastuguje ona
na to nietylko ze wzgledu na swe zalety
i wartoéci literackie, ale przedewszyst-
kiem jako ciekawy i oryginalny przy-
czynek do zycia naszego wychodtwa za
oceanem,

Kazimierz Bielski, inz.-techn.
Turbiny parowe i zastosowanie ich do na-
pedu stalkéow oraz podstawowe wiadomo-
sci z termodynamiki. Tczew. 1929. Str, 247
i 10 tablic. Cena 19 zi,

Naszq uboga, morska literature tech-
niczna wzbogacita wydana niedawno ksigz-
ka o turbinach okretowych. Autorem jej
jest dtugoletni kierownik wydziatu mecha-
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nicznego Szkoly Morskiej i jednoczeénie
wykladowca mechaniki teoretycznej i pa-
rowej, inz. Bielski. Praca jest wlasciwie
podrecznikiem dla uczniéw Szkoly, prag-
nacych si¢ poswiecié stuzbie okregtowej w
dziale maszynowym, i nosi charakter
praktyczno-opisowy, lecz wlaénie, dzigki
takiemu charakterowi, moze byé z wielka
korzyscia wyzyskana przez oficeréw-me-
chanikéw naszej mlodej marynarki wo-
jennej i handlowej. Autor w spos6b jasny
i przystepny podaje w swej ksigzce zasad-
nicze wiadomosci z dziedziny termodyna-
miki, niezbedne dla kierownikéw maszyn,
nastepnie przechodzi do opisu gléwnych
rodzajoéw turbin akcyjnych, reakcyjnych i
promieniowych, wreszcie zaznajamia z rze-
cza dla praktyki najwainiejsza, mianowi-
cie z obstuga tych turbin. Styl i jezyk sa
nader poprawne, a wydanie bardzo staran-
re, jak wszystkie zreszta wydawnictwa
Instytutu Wydawniczego Szkoty Morskiej.
W samym uktadzie mozna mie¢ pewne za-
strzezenia co do umieszczenia turbin, dzia-
lajacych na watl bezpoérednio i za pomoca
przekladni, w dziale zastosowania lurbin,
a nie w dziale opisu turbin, lecz ma to je-
dynie drobne znaczenie, niewplywajace na
warto$¢ ksiazki., Pozadane byloby réw-
niez podanie wykazu alfabetycznego nazw
i terminéw, spotykanych w teksécie. W kaz-
dym razie znaczenie swoje, jako podrecz-
nika zwigzlego, a wyczerpujacego i ja-
snego, praca inz, Bielskiego zachowa na

diugo.
Inz. W. HUBERT
Benedykt Krzywiec magister
praw. — Jak nalezy trakfowaé w Polsce

sprawe marynarki wojennej. Wilno. 1929.
Str. 84 z 2 mapkami i 1 schemalem. Cena
5 zi.

Zagadnienie tworzenia marynarki wo-
jennej — sprawa tak obca doniedawna
dla wigkszoéci spoleczefistwa — zaczyna
coraz glebiej przenikaé do umystéw. Li-
teratura jednakze o tem przedstawia sie
u nas nader ubogo. Praca p. Benedykta
Krzywca stanowi jedna z nielicznych w
tej dziedzinie.

Autor w krétkiej, lecz tresciwej formie
zaslanawia sie kolejno nad ogélna sytua-
cja Polski na Baltyku, rodzajem mary-
narki wojennej, jaka jest potrzebna Rzpli-
tej i reforma centralnej administracji za-
réwno marynarki wojennej, jak i handlo-
wej. W pierwszej czgéci pracy jest poda-
na charakterystyka i znaczenie Baltyku.
Tu trafnie podkreéla p. Krzywiec, iz Bat-
tyk, na wypadek nawet mobilizacji nie-
mieckiej, staje si¢ morzem zamkniglem, na
ktérem flota Rzeszy bedzie posiadala he-
gemonje¢. Z drugiej zaé strony uwypukla
autor to olbrzymie znaczenie, jakie ma
Battyk dla Polski, bedac §wietna arterja
komunikacyjna, przez ktéra przechodzi
juz obecnie 51°/o naszego eksportu i 37°o
naszego importu.

Czeé¢ druga poswiecona jest problema-
towi tworzenia samej marynarki wojennej.
P. Krzywiec daje tutaj projektowany
sktad bojowy tej marynarki (2 pancerniki,
3 krazowniki, 1 okret lotniczy, 1 krazow-
nik-stawiacz min, 12 kontr-torpedowcéw,
18 todzi podwodnych oraz torpedowce
motorowe, wodoplatowce i t, d.), koniecz-
noé¢ programu budowy tych okretéw, ob-
liczonego na 10 lat, oraz koszty wykona-
nia tego programu, wynoszace do miljar-
da zlotych., Cze$é trzecia zajmuje sie po-
trzeba reformy centralnych zarzadéw ma-
rynarki, bedacych obecnie w Ministerstwie
Spraw Wojskowych (Marynarka Wojen-
na) i w Ministerstwie Przemystu i Handlu
(Marynarka Handlowa). Autor wysuwa tu
koncepcje, aby zostalo utworzone Mini-




sterstwo Marynarki, zajmujace si¢ zaréw-
no zagadnieniem obrony, t. j. marynarki
wojennej, jak i eksploatacji morza, t. j.
marynarki handlowej i ryboléwstwa mor-
skiego.

Wywody autora sa przekonywujace i ia-
sne. W pracy znaé odczucie przedmiotu
1 sumienne zaznajomienie si¢ ze sprawa.
Bardzo starannie zoslal zgrupowany ma-
terjal pomocniczy, jak dane o naszym ru-
chu okretowym na morzach oraz wiado-
mosci o obecnym stanie i programach ma-
rynarki wojennej innych pansiw. Przecho-
dzac do uwag merytorycznych, mozna
mieé¢ tylko pewne zastrzezenia, co do

przedstawienia juz gotowego, ilosciowego
skltadu bojowego naszej przyszitej floty i
co do zbyt optymisiycznego liczenia tylko
na wlasne sily podczas ewentualnej wojny
oraz co do przemilczania sprawy portu
wojennego na naszem wybrzeiu. Przy u-
ktadaniu planu budowy floty wychodzi sig
zawsze z zalozenia, Zze powinna by¢ ona
silniejsza od floty przypuszczalnego prze-
ciwnika, t. j. w danym wypadku od Nie-
miec i Z. S. S. R. Notabene o stanie flot
obu naszych sasiadéw jest mowa bardzo
ogélnikowa.

Zagadnienie wreszcie odpowiedniego,
wlasnego portu wojennego jest rzecza

picrwszorzednej wagi przy tworzeniu kai-
wej floty wogéle, a naszej w szczegolnosci,
albowiem porl ten, poza zwyklym obo-
wigzkiem podstawy operacyjnej dla floty
polskiej, musi jeszcze broni¢ wybrzeza na-
szego, ktére 2adnych ani naturalnych, ani
sztucznych érodkéw obrony nie posiada.
Zastrzezenia powyzsze, wykazujace
drobne zreszta usterki w pracy p. Krzyw-
ca, nie zmniejszaja w niczem tej wielkiej
korzysci, jaka przyniesie jej przeczytanie.

Inz. WITOLD HUBERT
Kpt. mar. w s. s.
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I WALNY ZJAZD DELEGATOW LIGI MORSKIE] I RZECZNE]J

W POZNANIU

W DNIACH 21 I 22 WRZESNIA 1929 R.

W dniu 21 wrzes$nia r. b. po nabozefi-
stwie w kosciele farnym zostal otwarty
Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej w auli Uniwersytetu Poznan-
skiego przemowieniem prezesa Rady
Glownej p. E. Krzyzanowskiego, ktéry po
powitaniu Delegatéw Oddziatléw wzniést
okrzyk na czeé¢ Pana Prezydenta Rze-
czypospolilej i Pana Marszalka Pilsud-
skiego, powtérzony trzykrotnie przez
obecnych. Przedstawiwszy historycznie
rozwoj L. M. i R. od poczatku jej istnie-
nia do ostatnich czaséw, zaprosit na
przewodniczacego Walnego Zjazdu pre-
zesa Oddzialu L. M. i R. w Poznaniu,
Dr. St. Stawskiego, ktéry znéw powotal
na zastepcow przewodniczacego pp.: ad-
mirata Borowskiego (Wilno), prof. St.
Niemczyckiego (Lwow), dr. Rostka (Ka-
towice), dyr. Rummla (Gdynia), na ase-
sorbw za$ pp.: majora Gasiorowskiego
(Grudziadz), ptk. Matyszke (Warszawa),
Mrozowskiego (Ostrowiec), inz. Stattle-
ra (Chorzoéw), inz. Tyszke (Skarzysko),
wreszcie na sekretarzy pp.: redaktora
Powidzkiego (Poznan) i H. Sypniewskie-
go (Poznaf), :

Po ukonstytuowaniu si¢ prezydjum wy-
glosili przeméwienia powitalne pp.: dyr.
J. Rummel, inz. Ruge imieniem miasta
Poznania, komandor Frankowski imie-
niem Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej, p. K. Zieleniewski imieniem Rady
Organizacyjnej Polakéw =z Zagranicy i
dr. Gustaw Zalecki imieniem Naukowego
Instytutu Emigracyjnego. Po powitaniach
przystapiono do obrad.

W sprawie regulaminu obrad uchwalo-
no dla obradujacego Zjazdu przyjaé tym-
czasowy regulamin, proponowany przez
dr. Wyrostka, a ustalenie definitywnego
regulaminu odda¢ Komisji Slatutovyel.
Po odczytaniu Sprawozdania Raéy Glow-
nej i Komisji Rewizyjnej wytonitl Walny
Zjazd 9 komisyj: mandatowa, matke,
statutowo-propagandowa, budietowa, ma-
rynarki handlowej i wojennej, kolonjal-
na, 2eglugi $rédladowej, turystyczna 1
sprawozdawcza. _ '

Drugie plenarne zebranie odbylo si¢
wieczorem 21.IX. Po przyjeciu sprawo-

zdania komisji mandatowej, przedstawil
p. admiral Borowski, przewodniczacy Ko-
misji Sprawozdawczej, wnioski w spra-
wie zarzuléw, szerzonych przez niektére
organy prasy w odniesieniu do L. M. i R,
W wyniku swoich badan, opartych na
szczeg6lowem sprawozdaniu Komisji Re-
wizyjnej—Komisja Sprawozdawcza Wal-
nego Zjazdu Delegatéw L. M. i R. zglo-
sila nastepujaca rezolucje:

.Po doktadnem rozpatrzeniu sprawo-
zdan Rady Giéwnej i Komisji Rewizyj-
nej za czas od 1 stycznia 1926 roku do
30 marca 1929 r. i za czas od 1 kwiet-
nia 1929 r. do 31 sierpnia 1929 r. Ko-
misja uchwalila jednogloénie przedsta-
wi¢ Walnemu Zjazdowi Delegatéw wnio-
sek o udzielenie absolutor'um Radzie
Gléwnej i Zarzadowi Gléwnemu L. M.
i R. za okresy dzialania wyzej wymie-
nione”,

Sprawozdanie Komisji Sprawozdawczej
i jej wniosek o udzielenie absolutorjum
zostal przyjely przez wszystkich delega-
tow z wyjatkiem 1 glosu przeciw i 10
wstrzymujacych si¢ od glosowania.

Trzecie pelne posiedzenie Walnego
Zjazdu rozpoczelo sie przed potudniem
22.I1X. dalszym ciggiem sprawozdania Ko-
misji Sprawozdawczej, ktéra, rozwazyw-
szy sprawe wspéldziatania L. M. i R.
z Komitetem Floty Narodowej, przedio-
zyla Walnemu Zjazdowi nastepujaca re-
zolucje:

+Walny Zjazd Delegatow Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Poznaniu, zebrany
w dniach 21 i 22 wrzeé$nia 1929 roku,
w zrozumieniu wazno$ci uzgodnienia wy-
sitkbw w celu rozbudowy potegi Polski
na morzu i wedlug wskazan jednomysl-
nej, stanowczej opinji i woli calego spo-
leczenstwa postanawia skoordynowac swo-
ja prace z dzialalnoscia Komitetu Floty
Narodowej, a tem samem skoniczyé z nie-
potrzebna, sztucznie narzucona, szkodli-
wa dla samej sprawy konkurencyjnoscia
obu instytucyj. Wobec tego Walny Zjazd
poleca Radzie Glownej L. M. i R. po-
czynienie odpowiednich krokéw u Wyso-
kiego Prezydjum Komitetu Floty Naro-
dowej, azeby swoim autorytetem dopo-
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moglo Lidze Morskiej i Rzecznej do po-
taczenia obu instytucyj, a nawet do e-
wentualnego ich zespolenia dla dobra
sprawy.

Jednoczeénie Walny Zjazd Delegatéow
L. M. i R, poleca Radzie, aby wydele-
gowala do czlonkéw Prezydjum Komite-
tu Floty Narodowej specjalna delegacije,
celem dorgczenia niniejszej rezolucji'.

Po przyjeciu tej rezolucji przystapio-
no do obrad nad sprawozdaniem Komi-
sji Budiefowej, ktora, dokonawszy kilku
poprawek w projektowanym na rok
1930/31 budzecie, zalecita go do przyje-
cia Walnemu Zjazdowi z dodatkiem, aby
przewidziana w tym budiecie podwyzka
udzialu procentowego Zarzadu Gléwne-
go w skladkach czlonkowskich o 5%,
t. j. 55%0 zamiast obecnych 50°0 obowia-
zywala od 1.X. 1929 r. Po dyskusji nad
poszczegélnemi punktami zostal budzet
przyjety w poslaci, zaproponowanej
przez Komisje Budizetowa.

Po przedstawieniu sprawy statutu i
zmian, zaprojektowanych przez Komisje
Statutowq, Walny Zjazd uchwalil spra-
we zmiany Statutu przekazaé Radzie
Gléwnej, a to wobec zasadniczego zna-
czenia lej sprawy i wynikajacej z tego
koniecznoéci opracowania zmian w nale-
zyty sposob. W zwiazku ze sprawa przy-
sztego Statutu Walny Zjazd przekazal
Radzie Gtéwnej wniosek p. majora Bu-
lowskiego w sprawie organizacji mlodzie-
zy w ramach L. M, i R,

Nastepnie przystapiono do wyborow
nowych czlonkéw Rady Gléwnej i Ko-
misji Rewizyjnej, ktérych wybrano we-
diug¢ propozycyj Komisji-Matki.

wyniku tego zostali wybrani czlon-
kami Rady Gléwnej pp.: prof. Bledowski
(W) Czarnowski (Wilno), inz. Decyusz
(W), Dolanowski (W), komandor Fran-
kowski (W), mjr. Gasiorowski (Gru-
dziadz), gen. dr. Gérecki (W), inz. Ok-
sza-Grabowski (Katowice), inz, Jakébkie-
wicz (Dgbienisko), min. Kiedroft (Siemia-
nowice), inz. Krauze (Poznan), Krzywiec
(Wilno), Ludyga-Laskowska (Katowice),
kpt. Lepecki (W), Markowski (Krélewska
Huta), inz. Musial (Brzeéé n/B), dyr. Na-



koniecznikoff (W), prof. Niemczycki
(Lwéw), Oster (W), red. Pankiewicz (W),
Pawlowicz (W), dr. Rosinski (W), dr.
Rozwadowski (W), Rutkowski (Sosno-
wiec), komandor Swirski (W), Szypowski
(W), Szczur (Krél. Huta), pputk. M. We-
tyk (Brzes¢ n/B), Wierzchott (W), Ziele-
niewski (W).

Komisj¢ Rewizyjna wybrano réwniez
w skladzie, proponowanym przez Komi-
sje-Matke, a to, jako czlonkéw, pp.: Ko-
towicza (W), Skulska (W), K. Zawisze
(Chorzéw), oraz Kamifiskiego (W) i Ko-
koszkiewicza (W), jako zastepcoéw.

Z kolei zostaly uchwalone rezolucje
Komisji Turystycznej w sprawie: a) bu-
dowy schroniska nad morzem polskiem,
b) organizacji przejazdéw wycieczko-
wych do portéw polskich, c¢) racjonal-
nego ujecia wycieczek morskich do Fran-
cji, Danji, Belgji, Holandji i Anglji.

Komisja 2eglugi Srédlqdowej przedio-
zyla wnioski nastepujace, ktére Walny
Zjazd przyjal:

1. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi wznowié¢ sprawe budowy portu
morskiego w Tczewie, polaczonego ka-
nalem lateralnym 2z Baltykiem, celem
wzmocnienia eksportu polskiego droga
wodna.

2. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi rozpoczaé i prowadzié mozliwie
intensywnie propagande drég wodnych
wewnetrznych; propaganda winna obej-
mowa¢é kierunki, wykazane przez sfery
fachowe, skupione w stalym sekretarja-
cie Kongreséw Hydrotechnicznych w War-
szawie.

3. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi poczynié¢ starania w Rzadzie, by
otoczyl specjalng opieka przedsiebior-
stwa zeglugowe, posiadajace wlasny ta-
bor holowniczy ze wzgledu na trudne
warunki, w ktérych pracuja nasze przed-
siebiorstwa zeglugowe,

4, Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi wplynaé na sfery rzadowe w kie-
runku stworzenia specjalnego kredytu
bankowego dla budowy taboru rzeczne-
go z uprzywilejowaniem drobnych przed-
sigbiorcéw-szkuciarzy.

5. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi zainterpelowanie u wlasciwych
wladz w kwestji regulacji rzek Czarnej
i Bialej Przemszy na odcinku Sosnowiec-
Tréjkat celem umozliwienia transportu
wegla do Wisty.

6. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi rozpoczaé akcje, skierowang ku
wprowadzeniu normalizacji taboru drég
wodnych wewngtrznych.

7. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi rozpoczaé akcje w kierunku
stworzenia szkét dla szkuciarzy, celem
wyszkolenia fachowych pracownikéw i
przedsigbiorcow dla drég wodnych we-
wnetrznych,

8. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi rozpoczaé akcje w kierunku
stworzenia szké! ryboléwstwa stodko-
wodnego i hodowli ryb, celem rozwoju
tej pozytecznej braniy gospodarki naro-
dowe;.

9. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi zorganizowanie turystyki na dro-
gach wodnych wewnelrznych w porozu-
mieniu z klubami wioslarskiemi,

10. Zjazd poleca Radzie Gléwnej i Za-
rzadowi doprowadzi¢ do zlania sie po-
krewnej organizacji — Towarzystwa pro-
pagandy budowy dr6g wodnych w Pol-
sce — z Liga Morska i Rzeczng, celem
skupienia wysitkéw dwoch organizacyj,
majacych analogiczny program.

Komisja Kolonjalna przedstawita Wal-
nemu Zjazdowi nastepujace wnioski:

I. Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej, odbyty w Poznaniu w
dniach 21 i 22 wrzes$nia 1929 r. stwier-
dza i uchwala: 1. Rzeczpospolita Polska
posiada bezsporny tytul prawny do uzy-
skania przynajmniej jednej z b. kolonij
poniemieckich, uzasadniony samg przy-
naleznoécia dzisiejszych Ziem Zachod-
nich Rzeczypospolitej do b. cesarstwa
niemieckiego, oraz $wiadczeniami podat-
kowemi i sluzba w b. wojskach kolonjal-
nych niemieckich, ktére to $wiadczenia
Polacy z Poznanskiego, Pomorza i Sla-
ska ponosily przy tworzeniu b. dominjum
kolonjalnego niemieckiego; 2. zwrdcié sig
do Rzadu Rzeczpospolitej o natychmia-
stowe podjecie oficjalnych krokéw na te-
renie miedzynarodowym, celem przyzna-
nia Polsce przy rewizji mandatéw kolo-
njalnych w r. 1931 stusznie si¢ nam na-
lezaca czesé¢ b. kolonij niemieckich, Wy-
stapienie to jest nalezycie umotywowane
materjalem, popartym przez rezolucje,
ktére podpisato okolo 100 tysigcy ludzi;
3. bra¢ pod uwage te tylko kolonje i kra-
je zamorskie dla naszego masowego o-
sadnictwa rolnego, ktére daja wychodz-
twu naszemu gwarancje: dobrobytu go-
spodarczego, zdrowotnego i kulturalnego.

Ponadto Zjazd zaleca: a) prowadzenie
dalszej usilnej propagandy idei kolonjal-
nej, przez umieszczanie artykuléw w
prasie codziennej, oraz organizowanie
odczytéw na temat idei i zagadnien ko-
lonjalnych; b) wydawanie dziet i broszur
specjalnych, ktére omawiaé beda zagad-
nienia kolonjalne z punktu widzenia eko-
nomicznego, geograficznego, a nawel i po-
lityczno-pafistwowego; c) urzadzanie w
ostatnich dniach czerwca kaidego roku
na terenach oddzialéw Ligi Morskiej i
Rzecznej specjalnej dekady kolonjalnej;
d) wziecie udzialu w wystawach kolo-
njalnych belgijskiej w roku przyszlym i
francuskiej w roku 1931; e) tworzenie
sekcyj kolonjalnych przy wszystkich Za-
rzadach okregowych Ligi Morskiej i
Rzecznej, opartych na zasadach 4cistej
wspélpracy miedzy sobg i w $cislem po-
rozumieniu z Sekcja Kolonjalng Zarzadu
Gléwnego L. M. i R.

II. Celem uzgodnienia akcji Sekcji Ko-
lonjalnej z dziatalnoscia towarzystw emi-
gracyjnych Ogélnopolski Zjazd Ligi Mor-
skiej i Rzecznej wzywa Zarzad Gléwny
do natychmiastowego nawiazania i utrzy-
mywania $cistej lacznoéci z towarzy-
stwami emigracyjnemi oraz wytknigcia
wsp6lnej linji postgpowania w sprawie
zapewnienia Polsce wlasnych kolonij.

IIl. Walny Zjazd Delegatéw poleca
Zarzadowi Gléwnemu wyjednanie u Rza-
du delegacji pewnej iloéc: oficeréw i u-
rzednikéw do ministerstw kolonjalnych
panstw zaprzyjaznionych z Reczpospoli-
ta, celem odbycia praktyki kolonjalnej.

IV. Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej uwaza za rzecz niezbed-
na stworzenie w mozliwie najszybszem
tempie Polskiej Szkoty Nauk Kolonjal-
nych jako Szkoly Wyiszej.

W zwiazku z tem Walny Zjazd poleca
Zarzadowi, by w porozumieniu z Nauko-
wym Instytutem Emigracyjnym w War-
szawie poczynil u czynnikéw miarodaj-
nych w Sejmie i w Rzadzie odpowiednie
kroki celem najszybszej realizacji tej
sprawy.

Réwnolegle bowiem z polska polityka
kolonjalng musi i§¢ rozwéj polskiej wie-
dzy kolonjalne;j.

Whnioski te Zjazd Delegatow uchwalil.

Komisja Marynarki Handlowej i Wo-
jennej przedstawila nastgpujace wnioski,
ktére Zjazd jednomyslnie przyjat:

I. Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej — jedynej organizaciji
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spolecznej, propagujacej i studjujacej za-
gadnienia morskie naszego kraiu, — u-
chwala w dniu 22 wrzeénia 1929 r., na
Zjeidzie w Poznaniu zwrécié si¢ do ciatl
ustawodawczych i do sfer rzadowych
z apelem, by niezwlocznie przystapily
do prac nad rozbudowa floty wojenne]
i obrony naszego dostepu do morza. Wal-
ny Zjazd stwierdza, ze dzisiaj sfale po-
wlarzajace sie prowokacje ze strony naj-
blizszych sasiadéw — jak: wystapienie
ministra Reichswehry Groenera w spra-
wie potrzeby budowy pancernika , A",
rok-roczne manewry floty niemieckiej
w bezposredniem poblizu naszego doste-
pu do morza, prowokacyjne zachowanie
si¢ floty bolszewickiej u naszego wybrze-
2a i t. p. — godza nawet w czasie po-
kojowym w autorytet naszego panstwa
i jego mocarstwowe znaczenie, — szko-
dzac w duzym stopniu naszej pokojowej
ekspansji i polilyce morskiej.

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej podkresla, ze sila zbrojna na
morzu jest nam potrzebna nie dla groze-
nia komukolwiek, nie dla powodowania
wy$cigu zbrojefi, a tylko dla zabezpie-
nia naszego stanu posiadania i dla utrzy-
mania na odpowiednim poziomie godno-
$ci i aulorytetu naszego kraju,

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej konstatuje, ze dotychczasowy
nasz system rozbudowy marynarki — do-
rywczy i przypadkowy — nie doprowa-
dzi do celu. Skutkiem tego Walny Zjazd
Delegatow Ligi Morskiej i Rzecznej wzy-
wa, by ciala ustawodawcze uchwalily
specjalng ustawe o rozbudowie floty wo-
jennej. Tylko taka ustawa moze zadosé
uczynié aspiracjom Rzeczypospolitej i
wymaganiom naszej polityki.

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej powierza Zarzadowi Gléwne-
mu Ligi Morskiej i Rzecznej doreczenie
niniejszej uchwaty sfercm rzadowym i
ustawodawczym.

{I. Stwierdzajac z rado$cia pomysélny
rozwé6j polskiej marynarki handlowej —
Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej uwaza za konieczne prowa-
dzenie dalszej energicznej i systemalycz-
nej pracy w tym kierunku, aby na pod-
stawie tego, co zdolaliémy stworzyé, zo-
stala powolana do zycia flota handlowa
o tonazu, odpowiadajagcym miedzynaro-
dowemu znaczeniu Polski i Jej sytuacji
na morzu,

III. Nalezy podkreslié, ze w danym
wypadku — konieczna jest szybkoéé de-
cyzji, aby wykorzysta¢ wszelkie mozli-
woséci w dziedzinie rozwoju polskiej flo-
ty handlowej i aby niezbednie dla na-
szego 2ycia gospodarczego, komunikacje
morskie — nie zostaly opanowane przez
obcych, ktérzy woéwczas slang sie¢ wply-
wowemi czynnikami w naszym handlu
zagranicznym, co nie lezy w interesach
kraju.

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej
i Rzecznej w Poznaniu w dn. 221X,
1929 r. uchwala zwrécié si¢ do cial usta-
wodawczych i sfer rzadowych z wezwa-
niem o zaprowadzenie specjalnego po-
datku na budowe floty.

IV. W zwiazku z tem P. P.  Zegluga
Polska” winna by¢ rozwinigta w duze i
silne przedsigbiortswo o charakterze czy-
sto narodowym, na podstawach wylacz-
nie handlowych, powinna koncentrowaé
wszystkie linje komunikacyjne morskie,
polrzebne dla naszej ekspansji handlo-
wej. Podstawa tego duzego przedsigbior-
stwa winna byé Gdynia, z ktérej winni-
$my stworzyé wezel polskich komunika-
cyj morskich, stanowiacych przedluzenie
sieci naszych kolei zelaznych.




V. Powszechna Wystawa Krajowa w
Poznaniu wykazuje, ze przemys! nasz
jest dostatecznie przygotowany do roz-
poczecia budowy okretéw handlowych,
jak i wojennych w kraju — w zwiazku
z tem Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej wzywa Rzad o polece-
nie odpowiednim inslytucjom szczegélo-
wego zbadania sprawy powstania stoczni
w Gdyni.

V1. Komisja Marynarki Wojennej i
Handlowej Walnego Zjazdu Delegatéw
Ligi Morskiej i Rzecznej w Poznaniu, o-
bradujaca w dn. 21.IX. 1929 r. prosi Za-
rzad Gléwny o wydrukowanie w ,,Mo-
rzu” referatéw wygloszonych przez pp.:
Dyr. J. Rummla i B. Krzywca.

VII. Walny Zjazd Delegatéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej zaniepokojony zwolnie-
niem tempa rob6t przy budowie linji ko-
lejowej G/Slask-Gdynia, oraz rozbudowy
wezla kolejowego gdynskiego — wzywa
odpowiednie czynniki o przyépieszenie
tych prac, ktérych dalsze powstrzymy-
wanie moze wywolaé katastrofalne wprost
skutki.

VIII. Polwierdzajac swoja zeszlorocz-
ng uchwale — Walny Zjazd Delegatéw
Ligi Morskiej i Rzecznej wzywa odpo-
wiednie czynniki o przyépieszenie spra-
wy rybotéwstwa daleko-morskiege.

Wreszcie Zjazd przyjat nastepujace
wnioski komisji propagandowej:

Celem rozpowszechnienia jak najszer-
szej propagandy wéréd mlodziezy szkol-
nej wiedzy i zamilowania do pracy na
morzu, Walny Zjazd Delegatéw w Po-
znaniu uwaza za wskazane i zaleca Za-
rzadowi Gléwnemu, mozliwie rychto
wprowadzi¢ w zycie wszystkie postulaty,
uchwalone jeszcze czeéciowo na zeszlo-
rocznym Zjezdzie w Katowicach, notabe-
ne wcale nieuwidocznionych w proto-
kule Walnego Zjazdu Delegatéw w Ka-
towicach.

1. Wprowadzenie wyktadéw przedmio-
téw handlowo-morskich do programu
szk6t handlowych.

2, Wprowadzenie w programach szkét
og6lnoksztalcacych, zagadnien morskich
przy wykladach geografji, hislorji i je-
zyka polskiego.

3. Zaleci¢ Instytutowi Wydawniczemu
L. M. i R. zaja¢ sie wydaniem barwnych,
artystycznych oleodrukéw, przedstawia-
jacych najladniejsze widoki z naszego
wybrzeza morskiego, oraz z 2ycia mary-
narzy na okrgtach polskich, ktére to o-
brazki w porozumieniu z odpowicdniemi
czynnikami  panstwowemi  nalezaloby

Wycieczka czlo
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wprowadzié¢ do szkél i urzedéw, celem
zawicszenia takich obrazéw w pomie-
szczeniach szkolnych.

4. Zaleci¢ Zarzadowi Gléwnemu w po-
rozumieniu z Min. O$wiaty dazyé do
uzupelnienia  ksiegozbioréw  szkolnych
wszelkiemi dzietami, traktujgcemi o mo-
rzu i 2yciu marynarzy i wychodZlwa pol-
skiego.

5. Walny Zjazd Delegatéw w Pozna-
niu wzywa Zarzad Gléwny L. M i R, do
wykonania uchwaly Walnego Zjazdu w
Katowicach w przedmiocie uzania jezior
ziemi Wilenskiej, jako najdogodniejszych
dla szerzenia propagandy sportiu zeglar-
skiego, oraz zorganizowania wysylania
tam mlodziezy do obozéw letnich,

6. Zaleca sie¢ Zarzadowi Cléwnemu o-
pracowaé szczegblowy regulamin w przed-
miocie jednolitefo umundurowania dla
czlonkéw L. M. i R, przewidzianego Sta-
tutem L. M, i R,

7. Zaleca si¢ Zarzadowi Gléwnemu po-
leci¢ wydrukowaé plakaty barwne L. M.
i R., ktére zapomoca oddzialéw umiescié¢
w miejscach krytych, w lokalach urze-
dowych i stacjach kolejowych,

Po przyjeciu rezolucyj, przedstawio-
nych przez Komisje, oraz innych wnio-
skéw, zgloszonych przez oddzialy lub
przez poszczegblnych delegaléw, uchwa-
lono odbyé nastepny Walny Zjazd De-
legatéw we Lwowie i na tem zakoriczo-
no dwudniowe obrady, w ktérych wziglo
udziat 120 uczestnikéw.

e, CE—

POSIEDZENIE RADY GLOWNEJ L. M.
I R. W DNIU 10.X 1929.

W czwartek, 10.X, odbylo si¢ w War-
szawie, w gmachu Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu przy ul. Elektoralnej 2,
pierwsze po Walnym Zjezdzie Delegatéw
w Poznaniu posiedzenie Rady Gléwnej
Ligi Morskiej i Rzecznej. Na posiedzeniu
tem ukonstytuowalo si¢ Prezydjum Rady
Gléwnej oraz dokonano wyboréw uzupet-
niajacych do Zarzadu Gléwnego L. M.iR.

Prezesem Rady Gléwnej obrano jedno-
gloénie przez aklamacje gen. Romana Goé-
reckiego. Rowniez przez aklamacje wy-
brano pozostatych czlonkéw Prezydjum
Rady : I wiceprezes—Dyr. Edmund Krzy-
zanowski, II wiceprezes — adwokat An-
loni Rostek z Katowic i sekretarz — p.
Bohdan Pawtowicz.

Do Zarzadu Gléwnego, na miejsce ustg-
pujacych czlonkéw, wybrani zostali pp.:
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dr. Wtadystaw Rogowski, dr. Jan Rozwa-
dowski, Oskar Sobanski i dr. Gustaw Za-
tecki.

Rada Gléwna wylonila nastepnie z po-
ér6d siebie kilka komisyj, ktérym powie-
rzone zostalo wykonanie wioskéw i u-
chwal Zjazdu Poznafiskiego.

Z ZARZADU GLOWNEGO L. M. i R.

W dniu 14.X. 1929 odbylo si¢ posie-
dzenie Zarzadu Gléwnego, na ktérem
Zarzad ukonstytuowal sie, jak nastepu-

je: prezes Zarzadu Gi6wnego — mec. dr.
Michat Wyrostek, wiceprezes — dr. Gu-
staw Zalecki, sekretarz — dr. Jan Roz-

wadowski, skarbnik — p. Romuald Burg-
graf, czlonkowie p.p.: inz. Piotr Bomas,
kpt. Teodor Cybulski, dr. Wtadystaw
Rogowski, prok. Sieradzki i Oskar So-
banski,

NOWY ODDZIAL L. M. I R.

W my$l uchwaly Zarzadu Giéwnego z
dn. 4 listopada 1927 r. zostal zalegalizo-
wany Oddziat w Warszawie przy Mini-
sterstwie Pracy i Opieki Spotecznej, Do
Zarzadu nowego Oddzialu wybrani zosta-
li pp.: Adam Dzwonkowski — prezes,
Ignacy Zacharjasiewicz—wiceprezes, Ka-
zimierz Sklodowski — skarbnik, Marja
Chmielefiska — czlonek Zarzadu, Euge-
njusz Modlifiski — sekretarz,

Komisja Rewizyjna p.p.: Mikotaj Zien-
kiewicz, Zygmunt Markiewicz i Stanistaw
Latocha.

Z 2YCIA ODDZIALOW L. M. i R.

Do Zarzadu Oddziatu L. M. i R. w Mi-
lejowie zostali wybrani: pp.: Tadeusz Fa-
bijanowski — prezes Cecylja Fabijanow-
ska — zast. prez.,, Zygmunt Babifiski —
sekretarz. Kazimierz Siesicki — skarbnik,
na czlonkéw pp.: CGrzegorz Pawlicki i J6-
zef Koprowski,

Do Komisji Rewizyinej pp.: Waclaw
Kociubifiski i Faustyn Markowski.

Do Zarzadv Oddzialu L. M. i R, w
Czerwionce , Kopalnia Debierisko* zostali
wybrani pp.: inz. Czestaw Jakébkiewicz—
prezes, Jé6zef Szydlowski — wiceprez.,
Jan Jaéniok—sekretarz, Pawet Klejnot—
zast. sekr., Sylwester Burzyk — skarbnik,
oraz 2 czlonkéw Zarzadu pp.: inz. Jan
Leszczyfski i Robert Ganczorz.

Komisja Rewizyjna pp.: dyr. inz. Jézef
Kmiotowicz — przewodniczacy. oraz 2
cztonkéw pp.: Karol Berger i Jan Cipa.

nkéw Oddziatu L. M. i R. w Chorzowie Wistq do Krakowa. Zdjecie na tle ruin zamku w Tyricu pod Krakowem.
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ZANIEDBANY SZLAK WYCIECZKOWY

Kt6z z nas nie slyszal o Wigrach?
Takie atoli nazwy, jak: Studzienicz-
na, Serwy, Sajno, czy Necko,—brzmia
zupelnie obco w uszach przecigtnego
inteligenta, je$li przypadkiem zle czy
dobre losy nie zawiodly go do Suwal-
szczyzny.

Tymczasem okolice Augustowa za-
stuguja na blizsze poznanie. Samo
miasteczko ma dogodne polaczenie
kolejowe (i autobusowe) z Warsza-
wa, cztery szosy prowadza zen
w cztery strony Polski, stanowi tedy
bardzo dogodng ,baze” wycieczkowa

JEZIORA AUGUSTOWSKIE

waz za§ polozone jest nad jeziorem
Neckiem, przez ktore przechodzi ka-
nal Augustowski (zbudowany za cza-
sow Krolestwa Kongresowego stara-
niem slynnego Owczesnego ministra
finans6w, Lubeckiego, a laczacy, jak
wiadomo, Wisle z Niemnem), przeto
szczegolnie nadaje si¢ na punkt opar-
cia dla wycieczek drogami wodnemi.

Zalaczona mapka przedstawia siat-
ke owych drég wodnych w okolicach
Augustowa. Budowniczowie kanatu
wykorzystali tam caly szereg jezior,
wigkszych i mniejszych. Ponadto jest

ja polaczenia wodne z kanalem za po-
$rednictwem rzek lub mniejszych ka-
natow lokalnych.

Polozenie wszystkich tych jezior
jest naogot ladne, niektorych bardzo
tadne. Ten malo znany szerszemu o-
golowi zakatek Polski jest niewatpli-
wie jednym z najladniejszych jej za-
katkow. Pomijajac nielicznych stosun-
kowo letnikow, ktorzy zagladaja w
tamte strony, zniszczoae czeSciowo
przez wojng, a przeto niemajace od-
powiedniej iloéci dogodnych budyn-
kow mieszkalnych, nowymi ,,odkryw-

dla wszelkich mozliwych wycieczek jeszcze pewna iloéé jezior, przez kto- cami” tego ,dziewiczego” kraju sa
(koleja, pieszo, rowerem etc.). Ponie- re kanal nie przechodzi, ale ktére ma- harcerze. Kilka obozéw harcerskich
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spotkalem tam w tym roku. Jeden
z nich zwlaszcza zaimponowal mi
saczerze doskonala organizacja i u-
miejetnoécia wyzyskiwania $wietnych
warunkéow miejscowych. Nie bylo w
nim chlopca, nawet najmlodszego,
ktoryby po miesigcznym pobycie w o-
bozie nie mogl przeptynaé swobodnie
kilkuset metréw. Druzyna (warszaw-
ska; nieupowazniony — nie wymie-
niam nazwisk energicznych kierowni-
kéw), ktora zorganizowala oboz, na-
byla sobie juz na state teren nad Wi-
grami, gdzie zamierza budowaé dom.

Nie rozporzadzajac wigkszemi §rod-
kami pienigeznemi, ale rozporzadzajac
za to chetnemi do pracy rekami swych
cztonkéw, druzyna zdobyla sie juz na
bardzo pokainy ,tabor’ wodny, zlo-
zony z todzi zaglowych i wiostowych
réznych rodzajow. Coéz za $wietny
przyklad do na§ladowania dla Mto-
dych Mitosnikow Morza! (Dodajmy
tu, Ze i morza nie sg juz obce tej i o-
wej lodzi energicznej druzyny).

A teraz pare stow o samych jezio-
rach.

Necko, Rospuda i Biate lacza sie
ze soba bezpoérednio, stanowiac juz
same przez si¢ prze§liczny teren dla
wszelkich sportow wodnych (rozmia-
ry jezior i dlugos§é poszczegolnych od-
cinkow kanatu — na mapce). Najpiek-
niejsze z nich — to Rospuda, catle
wérod lasow polozone, z prze§liczne-
mi, piaszczystemi, wysokiemi brzega-
mi; najwicksze — Biale. Mozna — od
kuwiélnego wylotu kanalu poczaw-
szy — objechaé je wszystkie lodzia,
poczem, przebywszy wzdluz jezioro
Biate, przedostaé si¢ przez szluze na
jezioro Studzieniczne. To jest jeszcze
pickniejsze od poprzednich. Réwniez
cale prawie w lasach potozone, o brze-
gach czeéciowo wysokich (do 10 me-
trow), czeéciowo niskich, nawet ba-
gnistych, urozmaicone kilkoma wy-
spami, licznemi zatokami, potwyspami
i cyplami, mniej moze nadaje si¢ na
dluzszy nad niem pobyt, za to swa
bujna i réznorodna zielenia, wérod
ktorej polyskuje szafirowa lub ciemna
tafla wody, swemi urozmaiconemi
brzegami, poro$nigtemi tu owdzie la-
sem trzcin, sowicie wynagradza wio-
§larzowi trud podrozy. Na jednym
z gesto zadrzewionych cyplow bieleje
wérod zieleni debow, lip i olch sty-
naca szeroko w okolicy kapliczka z o-
brazem Matki Boskiej. Opodal, na la-
dzie juz, niewielki ko$ciotlek drewnia-
ny, przy nim plebanja i kilka domostw
malenkiej wioski. Zreszta pustka i ci-
sza, przerywana tylko pluskiem fal,
szumem drzew, kwileniem jastrzebi
lub nawolywaniem ,,orylow", splawia-
jacych drzewo. Czasami, lecz rzadko,
zahuczy syrena holownika lub niewiel-
kiego statku osobov.ego, przeplywaja-
cego jezioro w podrézy po kanale.

Z jeziora Studzienicznego, znowu
przez szluze, dostajemy si¢ na uroczy
odcinek kanalu, prowadzacy wérod
boru. Kanal skreca parokrotnie na
przestrzeni okoto 4 kilometréw, po-
czem wyprostowuje si¢ nagle i tworzy
dluga na 7 km. droge wodna, prosta

jak strzala. Sosnowy bor po obu brze-
gach urywa sie tuz nad wysokim brze-
giem kanalu, obrebiony podwdjna li-
nja $wierkow, tworzacych przesliczny
szpaler nad ciemna tonia.

W koncu tego szpaleru, o wspania-
tej perspektywie, mijamy wioske Czar-
ny Brod, poza ktora, na otwartej juz
przestrzeni, wérod piaskow, doplywa-
my do dzialu wodnego miedzy Wista
a Niemnem. Wody jeziora Serwy,
splywajace tu specjalnym kanatem lo-
kalnym (,,Sucha Rzeczka") do kanalu
Augustowskiego, dziela sie na dwie
czeéci: jedna plynie kanatem Augu-
stowskim na wschod, ku Czarnej Han-
czy i Niemnowi, druga tym samym ka-
natem na zachéd, ku Neécie, Narwi,
Biebrzy i Wisle. Ciekawy to i zabaw-
ny czemu$ widok, owe rozstajne dro-
gi wody.

Sucha Rzeczka mozemy zboczyé hu
polnocy, by dostaé si¢ na pigkne, o-
gromne i najglebsze ponoc z catej gru-
py (po Wigrach) jezioro Serwy. Kilka
wsi tuli si¢ 'do jego brzegow. W jed-
nej z nich, Serwach réwniez, 1zad
nasz zbudowal dom wycieczkowy, ma-
to nawiedzany, gdyz mato kto wie o
nim. Znéw chlubny wyjatek slanowia
tu harcerze. Jedno z najwiekszych je-
zior Augustowskich, Serwy, s3 tez
jednem z najladniejszych w tej gru-
pie; korzystnie tez przedstawiaja sie
pod wzgledem zdrowotnym. Brzegi,
piaszczyste, czeéciowo sa tylko zale-
sione. Na jeziorze spore, pieknie za-
drzewione wyspy (,grondziki" gwara
miejscowa).

Wrociwszy na kanal, z biegiem wod
serwianskich udajemy sie dalej na
wschéd. Docieramy niebawem do ca-
tej grupy mniejszych jezior: Gorczyc-
kiego, Orlego, pozostawionego z pra-
wej (poludniowej) strony Pobojna,
wreszcie — Paniewa. Tu, w przejez-
dzie do nastepnego jeziora, Krzywe-
go, przebywamy najciekawsza z licz-
nych szluz po drodze. Réznica pozio-
méw woéd w jeziorze Paniewie i Krzy-
wem wynosi kilka metréw, stad tez,
przy puszczeniu w ruch urzadzen szlu-
zowych, tworzy si¢ imponujacy wodo-
spad. Wreszcie, przez wydluzone je-
zioro Mikaszewo, przeptynawszy na-
stepnie jeszcze okolo 4 km. kanalem,
docieramy do ujécia (kanatowego, nie
Niemnowego) Czarnej Hanc:y. Stad,
plynac ta rzeka pod prad — droga
dobrze juz utorowana przez owa war-
szawska druzyne z nad Wigier — do-
sta¢ si¢ mozemy do owego wlasnie je-
ziora, jednego z najwigkszych i naj-
ciekawszych w Polsce, ktorego, jako
bardziej tez znanego, juz nie opisuje.

Niezaleznie od tej wspaniatej wy-
cieczki wioélarskiej (czy zeglarskiej)
mamy do wyboru caly szereg innych.
Wigc np.: dalej kanalem do Niemna.
Albo: z jeziora Necka na najwieksze
w grupie obok Biatego i Serwow, a
rownie piekne jezioro Sajno. (Jedna
z wiosek nad tem jeziorem — Saje-
nek — byla przed wojna doé¢ znacz-
na miejscowoscia letniskowa; dzi§ od-
budowuje si¢ jeszcze). Mozemy tez
wyzyskaé niektore rzeki, wyplywaija-
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ce z tych jezior, lub do nich uchodza-
ce. Niema natomiast polaczenia wod-
nego wspomnianej grupy jezior z kil-
koma lezacemi miedzy jez. Bialem i
Studzienicznem a Wigrami. (Dlugie
wraz z przytulonemi don Kalejtami,
oraz Blizna z Tobolowem; wszystkie
bardzo malownicze), Latwo natomiast
dosta¢ si¢ do nich pigknemi drogami
lesnemi, przez szczere pustkowia, pie-
szo lub rowerem.

Jeziora suwalskie i augustowskie
stanowia powazny teren dla rybotow-
stwa. Prawo polowu ryb wydzierzawia
rzad, wlasciciel rozleglej ,puszczy”
augustowskiej i prawie wszystkich tam-
tejszych jezior, kilku przedsiebior-
stwom z Augustowa. Polawiane tam
sa rozne gatunki ryb, od najpospolit-
szych w wodach naszych okoni, jaz-
garzy, ploci, szczupakéw, poprzez mie-
tusy, liny, karpie, karasie, wegorze,
leszcze az do osobliwo$ci tamtejszych:
sielaw i siei. Spotykaja si¢ i sumy,
dawniej bardzo pospolite — krélowie
jezior ze wzgledu na swe rtozmiary
(dochodza do 50 kg. i wiecej). Na-
ogot jednak jeziora te, niegdy§ bar-
dzo rybne, dzi§ sa, niestety, ogromnie
przetrzebione, Zreszta do tego tematu
postaram si¢ powrdcié kiedyindziej.
Narazie zaznacze tylkn, ze amatoro-
wie lowienia ryb na wedke znajda tam
mimo wszystko szerokie i wdzieczne
pole do dzialania.

Zachecajaca wzmianka pod adresem
mtodych mys$liwych — o obfitosci
wszelkiego ptactwa wodnego — i pod
adresem mlodocianych  przyrodni-
kéw — o wzglednem bogactwie fauny
i osobliwo$ciach flory tamtejszej —
zamykam z koniecznoéci te moja, pel-
na wdzigcznoéci za pieknie spedzone
lato i entuzjastyczna pochwale jezior
augustowskich.

Kto si¢ tam nad nie na dluzej wy-
pierze, moze byé pewien, ze poza ry-
bami, nie zabraknie mu réznych ja-
g6d lesnych i grzybow, zaleznie od se-
zonu, Wszelkie rozkosze ,lata leénych
ludzi" stana przed nim otworem, zma-
cone chyba tylko przez.., upiory z
wielkiej wojny, w postaci do$§é¢ licz-
nych po niej pamiatek. Bor tu i ow-
dzie poryty glebokiemi ranami oko-
pow i schronéw niemieckich i rosyj-
skich, ktore niepredko sie jeszcze za-
bliznia. Jeszcze tu * owdzie zaplacze
si¢ noga w klebowisko kolczastego
drutu, traci o zardzewiala manierke,
potknie si¢ o przegnite kozly drew-
niane.

Ludno§¢ miejscowa znajduje je-
szcze od czasu do czasu pociski dzia-
tlowe — jak dawniej ,szwedzkie ku-
le”. A zrzadka, przy pustej drodze,
w ciemnym borze, to znéw w jasnym
gaiku brzozowym, pelnym ptasiego
$wiegotu, napotkasz rozsiane cmeta-
tarzyki, na ktérych snem wiecznym
spoczywaja mimowolni i nie§wiadomi
o wolno$¢ polska bojownicy, ktérych
pamie¢ glosza napisy w jezyku nie-
mieckim lub rosyjskim. Chyla sie tu
i owdzie ku ziemi zmurszale krzyze
i krzyzyki, zacieraja si¢ zwolna litery



napisbw na grobach obcych ludzi,
w obcej zlozonej ziemi.

Nie zostawil tu natomiast widocz-
nych §ladow wichrowy ped zwycie-

skich naszych wojsk po ostatecznem

zwyciestwie pod Warszawa w r. 1920:
zbyt szybka byla ucieczka, zbyt szyb-
ka pogon. Przyniést natomiast wol-
no$é¢ tej ziemi. Poczucie wdziecznosci
za nia dla Zotnierzy i Wodza, poczu-

cie radosci koniczy mimowolne rozmy-
$lania w pecrytym potwornemi kreto-
wiskami ludzkiemi lesie.

Dr. J. P. DABROWSKI

MATEMATYKA A MORZE

Koniec wakacyj. Czas zabraé si¢ do
twardej, codziennej pracy. Jeszcze w
oczach barwi si¢ nasze piekne morze;
ciche jeziora i lasy neca urokiem §wie-
zo minionej przeszlosci, a juz ,wykwi-
ta" przed naszemi oczami czarna ta-
blica szkolna z gmatwaning znakow i
symboléow matematycznych. Mam na-
dziej¢, kochany Czytelniku, ze prze-
szedte§ do nastgpnej klasy i ze stoja
przed Toba nowe partje kursu. Jak
sadzisz, czy nie jestem optymista?

Podobno najbardziej trudnym i nud-
nym przedmiotem jest matematyka.
Tak przynajmniej glosi powszechna
fama uczniowska. Ma to byé przed-
miot nadzwyczajnie suchy, pelen roz-
nych niezrozumialych kombinacyj, sto-
wem rozpacz. ,,Po co mi uczyé sie ja-
kiej§ dyskusji, na co te przebrzydte
logarytmy? A trygonometrja, a geo-
metrja analityczna, a..."” Tu ci z pew-
noécia czytelniku bedzie brak stow.
Wyreczy cie pelne godnosci a jedno-
czesnie pogardy dla matematyki
wzruszenie ramion.

A jednak mimo wszystko matema-
tyka dzielnie si¢ przyczynita do roz-
woju sztuki zeglarskiej, a wiec i do
poznania najdalszych zakatkéw kuli
ziemskiej. I to bez przenosni, a do-
stownie. Nietylko dlatego przyczyni-
ta si¢ do rozwoju nautyki, ze rozwija
myé$lenie i usprawnia umyst czlowie-
ka, ale rowniez ze wzgledu na mase
faktycznych wiadomosci niezbednych
w codziennem zyciu zeglarza. W
pierwszej pogadance w ,,Mlodym Ze-
glarzu” napomknalem juz o zastugach
matematyki w sztuce zeglarskiej. Nie
wymienialem jeszcze szczegotow, bo
pomyslalem sobie, ze jak zobaczysz
pod koniec roku szkolnego artykut,
w ktorym sie méwi o matematyce, to
wbadz zdréw holenderski $ledziu'.
2adna sita nie zmusitaby ci¢ do prze-
czytania go. A autorowi niniejszego
chodzi o to, aby go czytano i co$ nie
co$ z tego, co pisze, wzieto do serca.

Teraz co innego. Wakacje spedzo-
ne na $wiezem powietrzu nad morzem
lub jeziorem, albo w gorach wzmoc-
nity Cie fizycznie, zapas energji
zwigkszy! sie, a wigc i ochota do pra-
cy wzrosta. Nie obawiaj sie, Czytel-
niku, ze chce zaraz intensywnie eks-
ploatowac twoja cheé¢ do pracy. Tych
par¢ uwag i wskazowek, ktére znaj-
dziesz tutaj, to sa rzeczy zupelnie
proste, pojmiesz je w lot, a jak to be-
dzie z zastosowaniem ich praktycz-
nem — przyszloéé pokaze.

Opowiem o drugiem z kolei waz-
nem narzedziu zeglarza, wyplywaja-
cego na pustyni¢ wodna. Jest niem
mapa morska. O pierwszem narzedziu
moéwilem w poprzednim moim artyku-
le: jest to kompas. Dwa te przedmio-

ty: kompas i mapa posiadaja najwigk-
sze znaczenie w sztuce zeglarskiej.
Umozliwiaja one zeglarzowi oderwa-
nie si¢ od wybrzezy, uwalniaja od ko-
niecznoéci plywania od wyspy do wy-
spy i otwieraja wrota na ocean.

Nie bede tu moéwil o matematycz-
nych zasadach budowy mapy. Ele-
mentarng teorje poznali§cie z pewno-
§cia na lekcjach geografji, tam tez
dowiedzieliécie si¢ o siatce geogra-
ficznej, o rzutach kartograficznych,
a z pewnoécig i o rzucie Merkatora,
stosowanym w mapach morskich, W
rzucie tym siatka geograficzna przed-
stawiona jest jako ukltad linij rowno-
legtych, przecigtych prostopadle dru-
gim ukladem linij, rowniez réwnole-
gtych. Sa to poludniki i réownoleini-
ki, Na siatce tej odwzorowujemy la-
dy i morza, zaznaczamy lawice, mie-
lizny, wyspy, cie$niny i t. p. Oprocz
tego mapa usiana jest w rozmaitych
punktach liczbami, ktore oznaczaja
glebokoéé morza w tem miejscu. La-
two sobie wyobrazié, ze tego rodzaju
odwzorowanie ziemi jest niedoklad-
ne, jak zreszta kazde odwzorowanie
powierzchni kulistej na plaszczyznie
papieru. W szczegolnosci okolice da-
lej potozone od rownika sa znie-
ksztatcone. Jednakze maja zeglarze
powazne racje, zniewalajace ich do
przyjecia tej a nie innej siatki. Wy-
obrazmy sobie bowiem siatke, w kto-
rej uktad potudnikéw nie bedzie u-
ktadem linij réwnolegtych, Woéwczas,
chcac plynaé z pewnego miejsca do
jakiego§ innego, nalezy wyznaczyé
t. zw. ,kurs” drogi. Oznaczamy tem
mianem kat, jaki tworzy plaszczyzna
diametralna (przechodzaca przez kil)
okretu z poludnikiem. Ale chwila u-
wagi wystarczy do zrozumienia, ze
gdybyémy ptyneli tym kursem (wy-
znaczonym z mapy o siatce innej niz
Merkatora) nie doplynelibysmy do
miejsca przeznaczenia, a do jakiegos
innego punktu. Chcac bowiem dostaé
si¢ do pewnego okre§lonego punktu
nalezatoby zmieniaé kurs, okret nasz
bowiem musi przecinaé potudnik pod
coraz to innym katem, Trudno$é ta
zniknie, jezeli bedziemy uzywali map
morskich,

Jak nadmienitem wyzej, $cista teo-
rja rzutow kartograficznych jest bar-
dzo skomplikowana pod wzgledem
matematycznym; rozumienie jej wy-
maga gruntownych studjow. Jezeli
jednak nie bedziemy jej zglebiali, a
postaramy sie tylko o nauczenie sig,
jak czyta¢ mape morska i rozwiazy-
waé przy jej pomocy prostsze zada-
nia nawigacyjne, to zobaczymy, ze
niezbedny aparat matematyczny nie
bedzie zbyt skomplikowany. Logaryt-
my, co$ nieco$§ trygonometrji, a prze-

22

dewszystkiem staranno§é i uwaga w
wykonywaniu rachunkéw wystarcza
chwilowo.

Szczegdlniej chcialbym podkresli¢
walory uwagi i starannoéci w rachun-
ku. W zadaniach nawigacyjnych nie
moze byé zadnych ,jako$”, ,mniej
wigcej” i t. p. Tu kazdy blad w ra-
chunku mséci sie niemitosiernie.

Wydaje mi sig, ze jestes przerazo-
ny programem wiadomo$ci koniecz-
nych.

Ale trudno, jezeli chcemy zeglo-
waé, trzeba znaé podstawy sztuki ze-
glarskiej, a do tego niezbedna jest
matematyka.

Trzeba wigc zakasaé rekawy i wziaé
si¢ do gruntownego opanowania ele-
mentéw wyzZej wspomnianych czeéci
teorji matematyczne;j.

Nie wymagam wiele. Logarytmy -to
w gruncie rzeczy wcale nietrudna
cz¢$¢ kursu, a trygonometrja, pomija-
jac fakt, ze sama w sobie przedsta-
wia bardzo wiele ciekawych miejsc,
opanowywana z my$la o przecudow-
nym, nieskoficzonym oceanie, tez nie
sprawia wiele trudnosoi.

Na zakoficzenie tego krétkiego opi-
su mapy morskiej trzeba doda¢é, ze
jednostka miary na niej jest minuta
potudnika, znajdujacego sie najblizej
miejscowosci, w ktorej dokonywamy
pomiaréw. Dla wyjaénienia tego fak-
tu trzebaby tez siegnaé do wzoréw
trygonometrji,

Nastepnym etapem w naszej nauce
zeglugi, bedzie ,,wykreslanie kursow'.
Mowilem wyiej co nazywamy kur-
sem. Chcac wyznaczyé kurs zeglugi
nalezy zmierzyé przenoénikiem na
mapie kat miedzy kierunkiem zeglugi
i potudnikiem. Jednak w ten sposob
otrzymany kat nie bedzie kursem wla-
$ciwym. Musimy w naszych oblicze-
niach uwzgledni¢ wszystkie te po-
prawki, o ktorych wspominali§my
przy okazji teorji kompasu. Jakiez to
sa poprawki? Czy pamigtacie z po-
przedniej pogadanki? No?... Dosko-
nale: deklinacja czyli zboczenie i de-
wiacja na kurs. Te wiec poprawki na-
lezy uwzglednié, a zatem przeprowa-
dzi¢ nowy rachunek.

Widzisz wige, kochany czytelniku,
ze nie przesadzalem, mowiac o
wszechobecnoéci matematyki w teorji
zeglarstwa. Wprawdzie istnieja obec-
nie cale masy tablic, schematow, wzo-
row, nomografow, ktére mechanizuja
coraz bardziej prace zeglarza. Ale,
aby nauczyé sie stosowania tych wzo-
row i tablic, nalezy juz duzo matema-
tyki umieé.

A jak tam z naszem wykre§laniem
kursu? Zostawmy bardziej szczegoto-
we wskazowki do nastepnego numeru.

ZBIGNIEW LEPECKI
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NASZE ZADANIA I CELE

Walny Zjazd Delegatow Ligi
Morskiej i Rzecznej, ktéry odbyt
si¢ w Poznaniu w dniach 21 i 22
wrzesnia r. b. — zaaprobowal w ca-
tej rozciaglosci nasz program ko-
lonjalny. Zjazd zalecil ponadto Za-
rzadowi Gléwnemu Ligi Morskiej
i Rzecznej zwrécenie sie do Rzadu
Rzeczypospolitej z odpowiednio
umotywowanym memorjalem w
sprawie wystapienia na forum mie-
dzynarodowe o przyznanie Polsce
jednej z wigkszych kolonij ponie-
mieckich,

Najwyzsza wladza organizacji,
jaka jest Walny Zjazd Delegatow
Ligi M. i R., przyjmujac wytkniete
dla naszej akcji drogi, nakazat
jednoczes$nie wszystkim cztonkom
popieranie akcji tak moralnie, jak
rowniez materjalnie.

Cele nasze sa jasne i wyrazne!
Wiemy, czego chcemy i potrafimy
broni¢ swego stanowiska. Przyrost
ludnoéci w Polsce sigga 450,000
gléow rocznie. Emigracja z Polski
przekracza rocznie olbrzymia cy-
fre 150.000 wychodztwa. Okoto /s
naszego importu- to towary kolo-
njalne.

Wobec tego rodzaju faktéw nie
mozemy nadal zachowywaé sie
biernie. Musimy Panstwu i Naro-
dowi zabezpieczy¢ normalny roz-
wéj sil zywotnych. Rozwaj zywio-
tu polskiego i gospodarki w kraju
zalezy w duzej mierze od posiada-
nia wlasnych kolonij.

Program kolonjalny Ligi Mor-
skiej 1 Rzecznej ma niejako trzy
zasadnicze wyjscia:

Pierwsze—lo zqdanie schedy po
b. dominjum kolonjalnem b. cesar-
stwa niemieckiego.

Drugie — to sprawa ewentualne-

go kondominjum gospodarczego z
Francjaq, wzglednie z innem pari-
stwem kolonjalnem.

Trzecie wreszcie —- to sprawa
penetracji ludzkiej i gospodarczej
na terenach zamorskich, ktére mo-
gq sie okazaé¢ uzyteczne dla naszej
polityki populacyjnej wzglednie
dla celéw i potrzeb gospodarczych.

Co do sprawy schedy po b. do-
minjum kolonjalnem b. cesarstwa
niemieckiego — uwazamy, ze nie
podlega ona zadnej dyskusji, ani
jakimkolwiek watpliwosciom. Byly
zabor pruski na réwni z innemi
dzielnicami Niemiec przedwojen-
nych przyczynial si¢ do zdobywa-
nia, zagospodarowania i rozwoju
tych kolonij i stad tez najzupetlniej
stuszne i calkowicie usprawiedli-
wione prawa nasze do uzyskania
czesci b. kolonij niemieckich.

Na sprawe kondominjum gospo-
darczego z Francja, wzglednie z
innem panstwem kolonjalnem, pa-
trzymy sie wylacznie z punktu wi-

zenia gospodarczego. Uzyskaw-
szy w tego rodzaju kondominjum
gospodarczem réwnouprawnienie
waluty, cla i podatkéw, oraz in-
nych przywilejow gospodarczych—
w sposdb skuteczny i celowy zape-
wnilibySmy naszemu przemystowi
i handlowi mozno$é¢ racjonalnego
zaopatrywania si¢ w tani towar ko-
lonjalny.

Zagadnienie penetracji, szczegol-
nie penetracji ludzkiej, na réznych
terenach zamorskich posiada dla
kraju naszego znaczenie pierwszo-
rzednej wagi. Uwazamy bowiem, iz
emigracja nasza powinna znalezé
takie ujscie, w ktérem znajdzie si¢
w wielkiej polskiej gromadzie i na-
potka takie warunki, ktére zape-
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wnia jej catkowita swobode rozwo-
ju,

Omawiajac sprawy kolonjalne
Polski i zadajac postawienia na
porzadku dziennym sprawy kolo-
njalnej, — kierujemy sie wylacz-
nie interesami populacyjnemi i go-
spodarczemi Rzeczypospolitej. Fak-
tem jest, ze poza granicami Polski
przebywa olbrzymia, bo 7-miljono-
wa rzesza naszych braci. Faktem
jest, iz w ciggu ostatniego dziesie-
ciolecia wyemigrowato z kraju na-
szego okolo miljona obywateli.
Faktem jest rowniez, ze, jak dotad,
nie prowadziliimy skoordynowanej
akcji emigracyjnej, ktéraby zmie-
rzala do koncentrowania zywiotu
polskiego na emigracji.

Olbrzymie masy obywateli na-
szych, ktére rok rocznie kraj opu-
szczaja — maja wszelkie prawo do
tego, aby czu¢ si¢ w pelni obywate-
lami Rzeczypospolitej, mimo ze
znajduja si¢ na emigracji. Wiado-
me jest, ze obywatel uzyskaé¢ moze
petni¢ praw tylko na terytorjum
wlasnego panstwa. Na obszarze ob-
cym, choéby najbardziej przyjazne-
go panstwa, wychodzca zawsze be-
dzie obywatelem drugiej, a moze
nawet i trzeciej klasy. Dlatego wiec
powinno si¢ wszelkie wysitki skie-
rcwaé¢ w kierunku stworzenia ta-
kich warunkéw dla naszej emigra-
cji, ktéreby zapewnily jej mozliwie
najszersze uprawnienia na obczy-
znie. Absolutng swobode rozwoju
wychodzca nasz mieé¢ moze tylko
na terytorjum wlasnem i stad ko-
nieczno$¢ wytezonej akcji, ktora
doprowadzi¢ musi do zdobycia wla-
snych kolonij polskich za oceanami.

Zdajemy sobie dokladnie sprwe
z tego, ze akcja nasza wtedy tylko



stanie sie realna, kiedy oparta zo-
stanie o wolg i glos catego spole-
czenstwa polskiego. Sprawe zdo-
bycia kolonij dla Polski uwazamy
za sprawe calego spoleczenstwa —
jako w pierwszym rzedzie zaintere-
sowanego.

Opinja publiczna jest za nami!
Posiadamy setki rezolucyj, podpisa-
nych przez dziesiatki tysigcy oby-
wateli i przez setki organizacyj spo-
tecznych z calego obszaru Panstwa.
W rezolucjach tych podpisani do-
magaja si¢ wystapienia do Rzadu

zeczypospolitej o postawienie na
porzadku naszych zagadnien pan-
stwowych sprawy kolonjalnej. Re-
zolucje te, ktére w duzej czesci
nadestano nam =z Poznanskiego,
Pomorza i Slaska domagaja si¢ jak
najrychlejszego wystapienia do Li-
gi Narodéw o schede kolonjalng po
b. dominjum kolonjalnem b. cesar-
stwa niemieckiego.

Pracowalismy dotychczas nad
zdobyciem wtasnych kolonij w o-
parciu si¢ o spoleczenstwo. Nadal
réowniez reka w reke ze spoleczen-
stwem i§¢ zamierzamy — o wspdl-
na bowiem idzie sprawe.

Realizacje hasel naszych podjaé
powinno przedewszystkiem spofe-
czenstwo przez opowiadanie si¢ za
programem kolonjalnym Ligi Mor-
skiej 1 Rzecznej — rola Panstwa

byé¢ winna konsekwencja postulatu
spotecznego w tym wzgledzie.

Aby uniknaé wszelkich nieporo-
zumien — nalezy stwierdzi¢, ze na-
sza akcja kolonjalna nie kieruje sie
motywami imperjalistycznemi. Nie
chodzi nam o panowanie nad inny-
mi, ani tez nie dazymy do narzuce-
nia Panstwu naszemu roli mocar-
stwa par excelence kolonjalnego.
Wotamy o to tylko, co jest niezbe-
dne dla normalnego zycia i rozwo-
ju naszego Narodu i jego potrzeb
ekonomicznych.

Europa dusi si¢ nieomal z powo-
du braku ziemi; w Europie na 1
klm.? mieszka po kilkadziesiat, a w
wielu krajach po kilkaset osob, wte-
dy, kiedy w krajach zamorskich le-
23 odlogiem masy ziemi, a procent
zaludnienia na 1 klm.? jest wprost
znikomy.

Nie powinny nas przeraza¢é glosy
tych nielicznych zreszta pesymi-
stow, ktérzy radzi uwazaé wszelki
powazniejszy wysilek za rzecz nie-
ziszczalna, ktérzy patrza sie na
prace nasza z obojetnoscia, a nawet
niekiedy z niechecig. Pesymistow
tych jest w Polsce na szczescie nie-
wielu, a w organizacji naszej $mia-
fo rzec mozna niema ani jednego
czlonka, ktoryby nie zdawal sobie
sprawy z doniostosci dla Narodu i
Panstwa naszego zdobycia wla-
snych kolonij.

Walczac o zdobycie wlasnych
polskich kolonij zamorskich, zwra-
camy jednocze$nie zasadniczg uwa-
ge na wyszukanie dla naszej emi-
gracji, szczego6lnie rolnej, takich te-
renéw, na ktorych mogtaby si¢ ona
rozwija¢ swobodnie pod kazdym
wzgledem. Tereny niezdrowe od-
rzucamy zdecydowanie, o ile cho-
dzi o osadnictwo naszego rolnika.
Na terenach tropikalnych, ktoére
maja niewatpliwie duze znaczenie
z gospodarczego punktu widzenia,
dopuszczamy jedynie prowadzenie
przedsigbiorstw, ktore postugiwaly-
by sie wylacznie miejscowym ro-
botnikiem kolorowym, jako odpor-
nym na klimat tamtejszy. Polacy
natomiast mogliby ewentualnie
przyjezdzaé do tego rodzaju klima-
tu na rok, lub dwa jako administra-
torowie, kupcy, inZynierowie, spe-
cjalisci i t. p.

Oto sa cele i zadania nasze! Nie
sa one bynajmniej ,,marzeniami",
ani tez utopjami — sa tylko wyni-
kiem koniecznosci naszego zycia.

Wysuwajac idee kolonjalna wie-
rzymy, ze walczymy o stuszna spra-
we! Niepodobna chowaé glowy w
piasek, kiedy zaréwno stosunki po-
pulacyjne, jak i stosunki ekono-
miczne kraju naszego domagajg sie
radykalnego i pozytywnego zala-
twienia sprawy emigracji.

Dr. W. ROSINSKI.

EKSPEDYCJA DO ANGOLI

VI

Przyjaciele moi powrdécili do Polski.
Prowadzac dalej prace badawcze nad
mozliwoéciami osadniczemi w Angoli,
zapuécilem si¢ na nizszy plaskowyz
poza Bihe przez Catabolg, Camacupe,
nad rzeke Cuanze az do Moxico (1300
—1400 m. wzniesienia ponad p. mo-
rza), czyli razem okoto 500 km. na
wschdd od Bihe (1200 km. od wybrze-
za Atlantyku).

Podréz koleja w te strony nie nale-
2y do zbytniej przyjemnosci, zwtlasz-
cza gdy nie padaja deszcze — a w ta-
kim wtaénie czasie przypadl moj wy-
jazd. Grunt poza rzeka Cuanza jest
wszedzie piaszczysty, podnosza sig
wigc z pod kot pedzacego pociagu tu-
many kurzu i wpadaja do wagonu
przez otwarte okna, ktérych z powodu
upatu zamknaé nie mozna. Ale wiatr
mimo, iz wnosi mas¢ kurzu i dymu z
lokomotywy, jest jednak bardzo poza-
dany, chlodnemi bowiem podmuchami
orzezwia podréznych.

Poczatkowo, poza Cuanza, biegnie
tor kolejowy rozlegla dolina rzeki Cu-
iva z licznemi zalewami,niezdrowa, ale
urozmaicajaca krajobraz swa dzika
pierwotnoscia, zrzadka rozrzuconemi

(WRAZENIA 1 SPOSTRZEZENIA)

zadrzewionemi kepami oraz 2 obramo-
waniem widnokregu lesistemi wzgorza-
mi, I jeszcze jedno urozmaicenie w do-
linie rzeki Coemba (doptywu Cuivy),
ktora ciagnie sie dalej na wschod li-
nja kolejowa: pigkny wodospad z ma-
lowniczem sasiedztwem wioski mu-
rzynskiej i willi zarzadu portugalsko-
niemieckiego przedsigbiorstwa planta-
cyjnego.

Stepowy krajobraz dolin rzecznych
zmienia si¢ w gornym biegu Coemby,
gdzie tor kolejowy podnosi si¢ na
dzial wod i biegnie dalej przez okoli-
ce pagorkowate, pokryte lasami, zdaje
si¢ bez kresu. Monotonno$é wzgorz i
laséw, brak zupelny wiosek murzysn-
skich, przystanki na stacjach, gdzie
nikt nie wsiada i nie wysiada, tylko lo-
komotywa bierze zapasy drzewa i wo-
dy, a jedyne zabudowania to domy
kolejowe, lub gdzieniegdzie domy han-
dlowe — oto, co jedynie mozna zau-
wazyé wzdluz calej, piaszczystej linji
kolejowej na wschod poza rzeka Cu-
anza az do Vila Luzo, stolicy dy-
stryktu Moxico.

Poza Vila Luzo, zmienia sie¢ mo-
mentalnie krajobraz. Lasy znikaja, a
na ich miejsce wystepuje idealnie row-
ny, bezbrzeiny step, przecigty prosta
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linja kolejowa, sto kilometrow dluga,
umocowana na piaszczystym nasypie,
z ktorego wznosza si¢, wieksze, niz w
lasach, tumany kurzu i zapelniajq wa-
gony. A tuz, po obu stronach toru roz-
ciagaja si¢ bez konca stepy zalane o
tej porze woda z gromadami réznoli-
tego ptactwa i malenkiemi rybkami, po-
tawianemi masowo, przez rzadko osia-
dia ludno$é murzynska. Rybki te, po
wysuszeniu, wysyla si¢ tonami na wy-
soki plaskowyz jako zywnoéé dla mu-
rzynow. Gdy skonczy si¢ pora de-
szczowa, wowczas wody opadnag i ptac-
two odleci nad moczary Zambezi a
step wyschnie zupelnie. Co sie dzieje
z rybkami nikt z miejscowych o tem
nic powiedzie¢ nie umie, pewne jest
tylko. ze natychmiast po rozpoczecxu
si¢ nastepnej pory deszczowej poja-
wiaja si¢ masami. Z nastaniem pory
suchej woda tak wsiaka, ze nie pozo-
staje nawet w strumykach i w zagte-
bieniach, a wody do picia trzeba po-
szukiwaé gleboko w ziemi. Dziwne to
sg okolice: pol roku zalane woda i po-
rosle trawami, a drugie pé6} roku su-
che, pokryte zeschla trawa, palona co-
rocznie przez murzynoéw.

Ruch kolejowy do granicy Konga
belgijskiego odbywa sie etapami i to
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tylko raz na miesiac. Po wyruszeniu
z Lobito, pierwszym etapem jest Ca-
macupa (o 702 km.), dokad pociag
przybywa wieczorem, a nastepnego
poranka rusza dalej do odleglej o 333
km. Vila Luzo, ktora, jakkolwiek jest
siedzibg gubernatora dystryktu Moxi-
co, to jednak jest mata, zaledwie osa-
da, dopiero rozbudowujaca sie posrod
przerzedzonego lasu dziewiczego. Oso-
bliwosci w niej niema zadnych, a ce-
chuje ja upat dokuczliwy i cisza mate-
go érodowiska ludzkiego, kiore ongis,
za czasow dobrych cen kauczuku mia-
to okres dobrze zapowiadajacego sie
rozwoju. Gdy ceny kauczuku spadty,
woéwczas calty ruch handlowy zmalat i
ogranicza si¢ obecnie do posrednictwa
z daleko wysunietemi na potudniowy
wschod okolicami Zambezi oraz po-
graniczem Konga i Rodezji.

I znéw po catonocnem zatrzymaniu
si¢ w Vila Luzo rusza pociag zrana
dnia nastepnego do Konga belgijskie-
go, odlegtego o 312 km. Podréz z Lo-
bito do Konga trwa koleja prawie czte-
ry dni z dwoma odpoczynkami nocne-
mi w Camacupa i Vila Luzo. Diugosé
linji kolejowej wynosi 1347 km. Na
terytorjum Konga tor kolejowy je-
szcze nie jest wykonczony i brak tam
jeszcze okolo 518 km. do polaczenia
z linja kolejowa transafrykanska. Moz-
na jednak dalej podrézowaé az do Eli-
sabethville, pewnego rodzaju omnibu-
sami kompanji kolejowej.
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Rolnictwem w Moxico zajmuja sig
tylko tubylcy, produkujac mate zreszta
ilo§ci kukurydzy, fasoli i rycynusu.
Naogot murzyni w dystrykcie Moxico
s3 mniej cywilizowani, anizeli na wy-
sokim ptaskowyzu, trudniej wiec skto-
nié¢ ich do pracy. Wola pedzi¢ zywot
cztowieka wolnego w rozlegtych, dzie-
wiczych lasach, pelnych dzikiego zwie-
rza. Biaty czlowiek jeszcze nie zajmu-
je si¢ tam rolnictwem, lecz starym
zwyczajem ogranicza si¢ do handlu z
murzynami, dajacego czasem duze zy-
ski, a czasem wrazie gwaltownego
spadku cen, powazne straty. Alkohol
nie jest przedmiotem handlu i nabyé
go mozna — jak zreszta w calej An-
goli — tylko w aptekach na recepte
lekarska. Dawniej handel alkoholem
byt wolny, ale murzyni tak go naduzy-
wali, ze rzad byl zmuszony zakazaé
jego sprzedazy. Natomiast wino moz-
na nabyé wszedzie po cenach prawie
ze tych samych, co w Portugalji.

Upat w Moxico, prawdziwie pod-
zwrotnikowy, zaczyna sie¢ juz wcze-
snym rankiem. I gdyby nie upat ten i
krecacy si¢ murzyni, to zaiste krajo-
braz nie przypominalby Afryki. W
zwyklym, niezbyt wybujatym lesie li-
$ciastym jest brak zupelny palm t. j.
gtownej rosliny, wskazujgcej na tro-
pikalno$é kraju, oraz brak jest ljanéw,
potegi lasu dziewiczego i ptactwa
barwnego. Cisza i spokdj panuje w la-
sach, a w cisze te, przerywana szele-
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stem liéci, poruszanych lekkimi pod-
muchami wiatréw, leje storice swe u-
palne promienie, rozpala piaszczysty
grunt i stwarza temperature, trudna do
wytrzymania. Woda do picia jest nie-
dobra i okolice Moxico uwazane sa
jako niezdrowe.

Z checia wiec po dwudniowym po-
bycie opuscitem Moxico i powrdcilem
na wysoki plaskowyz do Bihe, gdzie
promienie storica sa mniej upalne, wo-
da czysta i dobra, stale wiejaq chtodne
wiatry, brak zupelny komaréw, okoli-
ce zdrowe i urozmaicone wioskami
murzynskiemi, rozrzuconemi na sto-
kach wzgorz wéréd uprawnych pél ba-
tatow, fasoli, kukurydzy, a tu i 6w-
dzie zyta lub pszenicy.
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PRZED WSZECHSWIATOWA WYSTAWA MORSKA
| KOLONJALNA W ANTWERP]JI

W przysztym roku, 1930-ym, Bel-
gja bedzie obchodzila szanowny jubi-
leusz stulecia swojej niepodleglosci.

Nie mam zamiaru pisaé tu, choéby
w zarysie, dziejow tego bohaterskiego
kraju. Nie moge jednak nie wspo-
mnieé¢ o tych sprawach, ktore, majac
zwiazek z tematem, powinny zywo za-
interesowaé  czytelnikow ,Morza",
szczegolnie wszystkich, komu sprawy
morskie i kolonjalne nie sa obojetne.

W jubileuszowym roku Belgji m. in.
odbedzie si¢ w jednym z najwigkszych
portéw $§wiata, w stawnej Antwerpji,
stanowiacej chlube Belgow i Europy,
wszech§wiatowa wystawa, dotyczaca
morza i kolonij zamorskich.

Belgja ma w historji kultury pick-
ny rozdzial, zapisany zlotemi zgtoska-
mi zastugi wobec cywilizacji.

Ekspansja kulturalna zawsze byla
udzialem tego kraju, niezaleznie od
kolei losow, jakim ludno§é — roman-
scy Wallonowie i germanscy Flaman-
dowie — podlegata. Wysoka kultura
Belgow przejawila sie nietylko w ge-
njalnej sztuce malarstwa lub w zdol-
noéciach cywilizacyjnych w stosunku
do kolonij zamorskich. Bohaterstwo
patrjotyzmu, ktérego Belgowie dowie-
dli w 1914 roku takie stanowi pe-
wien rodzaj ekspansji kulturalnej o
wysokiej wartosci dydaktyczno-mo-
ralnej.

Wreszcie zrobmy sobie przyjemnosé
i zaszczyt narodowy: przypomnijmy
sobie, ze historja naszego powstania
listopadowego $cisle taczy si¢ z hi-
storja rewolucji belgijskiej w 1830 r.

Kiedy car Mikotaj I dat rozkaz wy-
marszu armji, na ktoérej czele mialy
wyruszyé oddziaty polskie, celem ,u-
$émierzenia" Belgow, walczacych o
swoja wolnos§é, wybuchto w Warsza-
wie powstanie, ktére pokrzyzowalo
plany satrapy. Belgja szcze$liwie ze-
rwala laczno$é polityczng z Holandja,
Polska za$ ,,jeszcze $cislej” zostala z
wniepodzielna" Rosja zlaczona.

Belgja ma dos¢ wazki tytul do zgro-
madzenia u siebie, w roku swego
wielkiego jubileuszu, wszystkiego, co
$wiadczy o potedze morza i znaczeniu
kolonij zamorskich.

Aczkolwiek Belgowie nie pierwsi,
ani nawet nie jedni z pierwszych, sil-
na stopa staneli na dalekich ladach
kolonjalnych, to jednak dzisiaj nie
stanowia tytow cywilizacji w tej dzie-
dzinie. Belgijskie Kongo jest tego do-
statecznym przykladem., Aczkolwiek
wladanie Belgow w stosunku do Kon-
ga jest bardzo niedawne, to jednak
moze poniekad za wzoér uchodzié, Z
drugiej strony, trudno byto oczekiwaé
od panstwa suwerennego w stosunku
do kolonij pomy$lnych a predkich re-
zultatow jego wysitkow, skoro spote-
czefistwo, procz krola, i matlej garstki
jego powiernikow, dlugo uwazalo ko-
lonizatoréow za ,,szaleficow, ktorzy, nie
majac nic do stracenia, ryzykuja afry-
kanska awanture' 1).

Trudno jest w krétkim artykule pi-
saé o podboju tej czy innej kolonji
przez pafistwo europejskie; dlatego,
pozostawiajac ten temat na uboczu,
chce zwrécié uwage naszego spote-
czenstwa na potrzebe naleiytego zor-
ganizowania pokazu polskiego, doty-
czacego morza, ktére juz mamy i ko-
lonij, ktére powinni§émy posiasé.

Udzial Polski w wielkiej wystawie
w Antwerpji nie moze byé lekcewa-
zony; przeciwnie, nietylko Rzad, lecz
cate spoleczenistwo musi wytezyé
wszystkie swe sily, by przygotowaé
taki pokaz Polski, ktoryby zaimpono-
wal nawet najwiekszym, co do tego,
sceptykom,

Musimy wobec $wiata zadokumen-
towaé ten fakt, ze z taka wiara w swe
sily i z taka decyzja wytrwania dazy-
my do zrealizowania naszych praw
do kolcnij zamorskich, z jaka utwier-

dziliémy swoj stan posiadania w sto-
sunku do morza. Musimy w sposéb
jaknajbardziej przekonywujacy §miato
stwierdzi¢ wobec $wiata, ktory w 1930
roku zwréci swe oczy na Antwerpije,
ze ,Polska Piastow, Jagiellonow i Ba-
torych data wyraz swej tezyzny i sity
w walce o szerokie granice i1 dostep
do morza i przekazala swym synom
testament, ktory w nowych ramach
przykazan Wilsona wykonaé mozemy
tylko na polu ekspansji kulturalne;j*'!)

Dlatego Liga Morska i Rzeczna, z
tytulu swego stanowiska, musi rozwi-
naé najdalej idaca dziatalnoséé, ktora-
by cale nasze spoleczenstwo zniewo-
lita do wzigcia czynnego udzialu w
wysitku, majacym na celu zajecie
przez Polske odpowiedniego stano-
wiska w najblizszej wielkiej rewji
migdzynarodowej w Antwerpiji.

Nie mozemy liczyé na orez, ani na
sprzyjajace nam konjunktury poli-
tyczne, tak, jak to bywato w przeszto-
$ci.

wWowczas mieczem torowala sobie
Polska droge do bytu i potegi. Dzi§ w
zmudnej pracy wszystkich klas spo-
teczefistwa utrwalaé¢ musimy funda-
menty wskrzeszonej Ojczyzny, a pio-
rem i stfowem do tego wysitku nawo-
tywaé, wskazujac nowe drogi, po ktc-
rych rydwan naszej kultury moéglby
wejéé na $wiatowa areng wspolza-
wodnictwa".

Niechaj te stowa naszego rodaka,
b. kongolanina, stana si¢ haslem w
najblizszej akcji Ligi Morskiej i Rzecz-
nej.

Niech prasa i szkota czynia, co
moga, byleby udzial Polski w wysta-
wie antwerpenskiej byl udzialem ca-
tego narodu.

ALEKSY LESZEK LASINSKI.

1) 15‘mloni Dgbczynski — ,Dwa lata w

Kongo".

MADAGASKAR JAKO TEREN KOLONIZACY]JNY

Od p. majora Bulowskiego,
cztonka Rady Gtéwnej L. M.
i Rz., otrzymujemy nastepujace
uwagi, dotyczace wyspy Mada-
gaskar, jako terenu koloniza-
cyjnego. Uwagi te drukujemy w
+Morzu", czeéciowo jako mate-
rial dyskusyjny, cze$éciowo jako
ciekawe informacje o tej kolo-,
nji francuskiej, zawojowanej W
swoim czasie przez jednego z
najwigkszych awanturnikéw
$§wiata, a zarazem jednego z bo-
hateré6w Konfederacji Barskiej,
Maurycego hr. Beniowskiego.

Redakcja.
Gdy zamierzamy budowaé dom lub

rozbi¢ namiot, starannie badamy wa-
runki pracy i pobytu na miejscu. Ina-

czej rozumowaé bedziemy, gdy chodzi
o postawienie schroniska, inaczej, gdy
chodzi o wybudowanie domu, ktory
stuzyé ma jednej lub wigcej genera-
cji, a jeszcze inaczej, gdy chcemy two-
rlz(yé jaki§ narodowy o$rodek zamor-
ski.

W pierwszym wypadku weimiemy
pod uwage warunki kilku dni lub mie-
siecy, w drugim kilkudziesigciu lat, w
trzecim wreszcie warunki rozwoju na-
rodu w ciggu paruset lat.

Warunki te zaleza w wielkiej mie-
rze od czynnikow naturalnych, ktore
same przez si¢ uzalezniaja powodze-
nie lub niepowodzenie akcji kolonjal-
nej.
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Do tych czynnikow zaliczam:

1) Polityczne i ekonomiczne warun-
ki kolonizacyjne, ktore winny sprzy-
jaé¢ imigracji zwartej.

2) Klimat, ktéry winien odpowia-
daé¢ emigrantom, sprzyjaé rozwojowi
rasy, oraz wytworczoséci europejskiej
produkcji rolnej, o ile moznosci row-
niez produkcji towdréw kolonjalnych,
potrzebnych Macierzy.

3) Wybrzeie i naturalne granice,
ktére sa podstawa do wzniesienia sie
oérodka imigracyjnego na wyiszy
szczebel polityczny.

4) Obszar, ktéry zapewni¢ winien
samowystarczalnoéé polityczna i kul-
turalng oraz asymilacje autochtonéw.




5) Bogactwo gleby, ktore winno za-
pewni¢ ekonomiczna samowystarczal-
no$é i umozliwié gestsze zaludnienie
kraju,

Gdy jednego z wyzej wymienionych
czynnikow brak, nie moze byé mowy
o stworzeniu samowystarczalnego o-
érodka narodowego. Gdy jeden z nich
jest bardzo dobry, to czg$ciowo wy-
rownywa braki innych, mniej odpo-
wiednich.

Nim rozpatrzymy pod tym katem
widzenia wyspe Madagaskar, przysta-
pi¢ do jej opisu:

W odlegloéci okolo 400 klm. od
poludn.-wsch. wybrzeza Afryki, po-
migdzy 12-—26 rownoleznikiem (Pa-
rana 22—26, Angola 5—17), rozprze-
strzenia si¢ ,,Wielka Wyspa", liczaca
587.700 klm. kwadr. (Polska 386.634,
Wielka Brytanja 313.741, Parana
240.000 klm. kwadr.). Diugoéé tej wy-
nos: okoto 1600 klm., przecietna sze-
rokoéé¢ 400 kim.

Trzy czwarte wyspy stanowia ptla-
skowzgorza (Imerina, Betsileos) o
$redniej wysokosci 800 do 1400 mtr.
Wschodnia cze$é, pochodzenia wulka-
nicznego, jest wyzsza i posiada gory
o florze alpejskiej, dochodzace do
2680 mtr. (Masyw Ankaratra). Wy-
brzeze jest nisko potozone i docho-
dzi na zachodzie do szerokosci 50—
100 klm. (Angola od 40 do 50 klm.
Parana do 25 klm.). Précz péinocy
i potn. zach. czeéci, gdzie znajduje sie
szereg zatok (Majunga, Nosi-Be, Die-
go Suarez) wybrzeze nie posiada na-
turalnych portéw, a piaszczysty brzeg,
czesto otoczony skalami koralowemi,
utrudnia zegluge nadbrzezna.

Na niskim wybrzezu klimat jest tro-
pikalny i przez to niezdrowy. Prze-
cigtna temperatura wynosi 20 do 30
st. C. (brzeg Angoli 15 do 30, Para-
ny 15—25). Plaskowzgorza natomiast
posiadaja, zaleznie od wysokosci, kli-
mat wcale zdrowy i znoény dla euro-
pejczykow, jak np. stolica Tananariva
14 do 20 st. (ptaskowzgérze Angoli to
samo, Parany 15—20, Polska 9 (—3<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>