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BEZPOSRIEDNIA PASAZERSKA KOMUNIKACTA
WARSZAWA — CIECHOCINEK — TORUN

PRZEZ PLOCK— WLOCLAWEK.

WYPOCZYNEK NERWOM DAJA TURYSTYCZNE WYCIECZKI WODA
WARSZAWA — TORUN I Z POWRCGTEM.

SALONY KLASY I i Il ODDZIELNE KABINY SYPIALNIE Z IPOSCIELA.
PIERWSZORZEDNY BUFET. UTRZYMANIE CALODZIENNE 4 ZLOTE.

LUKSUSOWE STATKI ,POLSKA* — ,WARNENCZYK' —,FRANC]JA«.

IJEDKOCTONECO WARSTAWSKIECO TCWARTYSTWA TRANSPORTU | ZEGLUGI POLSKIE] SP. AKL.

MIEJSCA SYPIALNE W KABINACH KLASY I i I MOZNA ZAMAWIAC W WARSZAWIE W CENTRALI
ZEGLUGI NOWY-SWIAT 35, TEL. 201-96 LUB NA PRZYSTANI T-WA TEL. 39-97.

DO 530°, NIZEJ FRAC'TO' ¥V KOLEJOWYCH DOSTARCZAMY TOWARY I BAGAZ.

DOSTAW A BAGAZU | TOWARU W PRZECIAGU 24 GODZIN DO WSZYSTKICH PRZYSTAN! NASZYCH
NA WISLE, NA TEJ LIN'lI POLOD20NYCH, A WIEC: Z WARSZAWY DO MODLINA. ZAKROCZYMIA.
WYCHODZCA. CZERWINSKA. WYSZCGRODU, PIECZYSK, SWINIAR, KEPY-POL.SKIEJ. PLOCKA. DUNINO-
WA, DOBRZYNIA, WLOCLAWKA, BOBROWNIU, NIESZAW)Y, CIECHOCINKA. TORUNIA I Z POWROTEM.

WYSYLKA TOWARU IBAGAZU ZA ZAI ICZENIEM I NA INKASO PrRZY ODBIOH ZE.

SPOLDZIELNIA MIESZKANIOW A
OFICEROW MARYNARKI

ZAMIERZA ZABUDOWAC TERENY POD GDYNIA

170 WILLI
WZYWA DO ZLOZENIA OFERT NA DOMKI

JEDNO I DWU-RODZINNE Z CEGLY, PUSTAKU
CEMENTOWEGO, EWENTUALNIE TYPU ZAKOPIANSKIEGO (DREWNIANE)

UPRASZA SIE O PODANIE WARUNKOW FINANSOWYCH, KOSZTORYSOW,
PLANOW I O ZL.OZENIE OFERT DO DNIA 1 CZERWCA R.B. NA RECE PRE-
ZESA ZARZADU MAJORA NIPANICZA: WARSZAWA, CHALUBINSKIEGO 3,
LUB SKARBNIKA POR. STANISLAWA BUKOWSKIEGO: SWIECIE N/WISLA
. o . . .. o . . KADRA MARYNARKI' .‘. -‘a -.a -.a .-- o o0 o
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ODEZWA KOMITETU ZALOZYCIELI SP. AKC.
o2LOLSKA ZIEGLUGA MORSKA™

Polska, ktéra ma swoje morze, i ktérej
obrét w towarach, przewozonych statkami,
dosiesa cyfry 3.000.000 ton rocznie, nie
moze si¢ obyé bez wlasnej handlowej
floty morskiej.

Wiasna flota handlowa zapewni nam
bezposrednia styczno$é z ruchem gospo-
darczym $wiata, wzmoze wspélprace z za-
granica i umozliwi wykluczenie posred-
nictwa, podrazajacego ceny artykutéw,
sprowadzanych droga morska.

Uzdrowienie walutowe i finansowe,
dokonane w ostatnim roku, zamierzona
budowa dwé6ch bardzo waznych linij ko-
lejowych, jednei laczacej Gérny Slask
z Poznaniem 1 drugiej, prowadzacej w kie
runku Gdyni, wreszcie przyspieszenie ro-
bét portowych w Gdyni stwarzaja obec-
nie warunki, sprzyjajace powstaniu wlas-
nej zeglugi morskie;j.

Z uwagi na to, podpisany Komitel
Zalozycieli, powstaly z iniciatywy Banku
Gospodarstwa Krajowego, przystepuje do
zalozenia towarzystwa zeglugi morskiej
pod nazwa ,Polska Zegluga Morska",
Spétka Akcyijna.

Kapitatl akcyjny ma wynosi¢ 6,000.000
zlotych i bedzie podzielony na 240.C00
sztuk akcyjimiennych, po 25 zlotych kaz-
da. — Prawo podwyzszania kapitatu ak-
cyjnego o dalsze 4,000.000 ztotych pod
warunkiem zatwierdzenia przez wladze
panstwo ve jest przewidziane w statucie.

Sumy, wplywajace ze subskrypcii akcyi,
podlegaé beda az do ukonstytuowania sie

Spétki Akcyjnej kontroli Banku Gospo-
darstwa Krajowego.

+Polska Zegluga Morska" ma byé¢ sp6i-
ka akcyjna prywatna. oparta o szerokie
sfery gospodarcze bezposrednio lub po-
$rednio w transportach morskich intere-
sowane. — Majac jednak ogélno - pan-
stwowe znaczenie. dzialaé bedzie w $ci-
stem porczumieniu z wladzami panistwo-
wemi, ktére niezawodnie nie odméwia
jej opieki i pomocy, koniecznej w pierw-
szych latach istnienia kazdego towarzyst-
wa zeglugowego, a przewidzianej zreszta
w projekcie tstawy o popieraniu zeglugi
morskie;j.

JPolska Zegluga Morska”, Sp. Akc.,
zamierza zakupié statki morskie najnow-
szej konstrukcji, ktére pozwola na nawi-
gacje takze transoceaniczna i, uwzglednia-
jac naturalne potrzeby naszego rolnictwa,
przemystu i handlu, beda posredniczyly
w handlu zamorskim, kursujac miedzy
Gdynia a krajami europejskiemi az do
Morza Srédziemnego.

Potezne dzisiaj floty handlowe innych
panstw powstaly z matych poczatkéw.

Zré6bmy wigc i my taki poczatek w gra-
nicach naszych wlasnych potrzeb handlo-
wych, zapisujac si¢ na akcje projektowane-
go Towarzystwa ,,Polska Zegluga Morska".

Akcje okretowe pomimo, ze w pierw-
szym okresie istnienia moga nie da¢ od-
powiedniej dywidendy. naleza we wszyst-
kich krajach, trudniacych sie zegluga. do
najpopularniejszych i najpewniejszych pa-
pier6w lokacyjnych.

KOMITET ZA£OZYCIELI SPO£KI AKCYJNEJ
.POLSKA ZEGLUGA MORSKA”.

PRZYP. RED, Wszystkich Polakéw jak najgorecej zachecamy do zapisywania

sie na akcje Polskiej Zeglugi Morskiej i do wytwarzania takich warunkéw, by rozwdj
polskiej floty handlowej byl szybki i jak najpomysliniejszy.

ANGILJA A POLSKA

Zamach niemiecki na polskie Pomorze
spotkal si¢ z niedwuznacznem poparciem
Anglji. Przy tei sposobnoéci niektérzy
mezowie stanu i politycy nie mogli zataic
swojej niecheci dla Polski. Nie zataila jej
réwniez i prasa angielska, napadajac w sze-
regu artykuléw na Polske za to. ze prze-
szkadza ona w utrwaleniu sie pokoju euro-
peiskiego. Usilowano przy tej sposob-
no$ci wméwié¢ w Polske, ze trwalosé te-
go pokoju moze i musi byé okupiona tyl-
ko gotowoscia Polski do ofiar, to znaczy
do takiego uregulowania wschodniej gra-
nicy Niemiec, aby Prusy odzyskaly t. zw.
kurytarz Gdanski, Pomorze, i, oczywiscie,
Slask Gérny. Nakarmione w ten sposéb
ziemia polska, Niemcy uspokoia sig. zrzek-
na sie na zawsze swoich roszczen do
Alzacii i Lotaryngji i last not least
do swoich kolonji afrykanskich, ktére
slaly sie lupem wojennym Anglii.

Opinja po!ska przyjeta te wszystkie
wycieczki w strone Polski z oburzeniem
tak jednolitem, ze nie moglo to ujs¢ uwagi
inicjatoréw i poplecznikéw tego planu,

majacego na celu wrzekomo pokéj a gro-
2acego w istocie rozpaleniem nowej woj-
ny, w ktérej Polska, zaatakowana od Za-
chodu, czy Wschodu, nie ztozylaby broni
az do ostatecznego wyczerpania swoich
sit. Wojna taka o charakterze obronnym
musialaby zmobilizowaé¢ caty naréd, zmu-
si¢ go do uiycia wszystkich rozporzadzal-
nych $rodkéw obrony. bytaby to bowiem
walka, prowadzona pod hastem az nadto
wyraznem: ,.byé albo nie byé”. W tym
duchu tez wypowiedziat si¢ minister spraw
wojskowych, gen. dyw. Sikorski.

Sprawa zostala wigc postawiona ze
strony polskiej jasno.

Nie mniej pozostaje w calym prasowo-
politycznym ,.prébnym” ataku na Polske
dla wielu polakéw rzecza niewyjasniona,
z jakich pobudek Anglja zajela wobec
Polski to nieprzychylne stanowisko?

Czyzby tam nie wiedziano o tem, ze
powiaty Pomorzas pucki, wejherowski,
koscierski, kartuski, tczewski i starogrodz-
ki, o ktére chodzi niemcom przedewszyst-
kiem, nietylko maja obecnie ale miaty
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zawsze przewage ludnoéci polsko-kaszub-
skiej nad niemiecka, ze w okresie od 1871
do 1918-go pietnascie razy z kolei wybie-
rano w tych powiatach do parlamentu
niemieckiego wylacznie polakéw, nigdy
i ani jednego niemcal

Zapewne, jest to argument wystarcza-
jacy dla ludzi sprawiedliwych i znajacych
historj¢ naszego Pomorza, ktére od roku
1454 do roku 1772-go nalezalo bez przer-
wy do Polski. Ale w polityce W. Brytaniji
argumentéw takich nikt nie stucha. Nie
sa one przekonywujace ani dla prasy, ani
dla rzjdu. Interes W. Brytanji bowiem,
jako panstwa, stoi ponad wszelkiemi ar-
gumentami. On jeden, w rozumieniu kaz-
dego arglika. rozstrzygal dotychczas i ma
nadal roztrzyga¢ o postepowaniu rzgdu
i o jego posunigciach na szerokiej arenie
$wiatowej, gdzie wszystko — i bliskie i da-
lekie — musi mu si¢ podporzadkowaé.

Polska w sterze intereséw wielkobry-
tanskich, ogarniajacych cala kule ziemska,
nic odgrywa zadnej roli, nie jest oma
WBrytanji potrzebna. Ani jej handel nie



ma tutaj cennych dla siebie rynkéw zbytu,
ani jej polityka nie potrzebuje korzystaé
z ustug Polski celem szachowania tego
lub innego wspétzawodnika.

Polska — innemi stowy — to nie Bel-
gia. ktérej niepodlegltos¢ lezy tak dalece
w interesie Anglji, ze dla jej zachowania
Anglia zdecydowata si¢ natychmiast po
pogwalceniu neutralnoéci Belgii, wziaé
udzial w wojnie europejskiej i wystapié
zbrojnie przeciw Niemcom. Nie mogla
ona dopusci¢ do tego, aby niemcy roz-
szerzyli stan swojego posiadania i usado-
wili si¢ w Ostendzie. co byloby réwno-
znaczne z opanowaniem przez nich drogi
do Londynu. podobnie jak nie moze do-
pusci¢ do tego. aby kiedykolwiek Calais
6w ,pistolet, wymierzony w piers Anglji",
wedlug trafnego okreslenia Napoleona —
znalazto si¢ w rekach niemieckich. Pol-
ska nie zajmuje w stosunku do WBryta-
nji pozycji o wartoéciach strategicznych
i dla tego jest dla niej obojetna nietylko
jej sia panstwowa, ale nawet niepodle-
glosé. Mamy na lo liczne dowody w prze-
sztoséci, kiedy Anglia milczaco godzita sie
na potréjny ruzbiér Polski i kiedy potem
z caltkowitem desinteressement
patrzyla na upadki naszych powstan. Wol-
no$é¢ Polski nie tilko jej nie obchodzita,
lecz przeciwnie nawet przeszkadzala jej
dobrym stosunkom z Prusami i Rosia.
Zwlaszcza z Prusami, ktére polityka angiel-
skauzywala$wiadomiejako czynnika pown-
lanego przez historie do ostabienia Franci.

Stare, dlugie wieki trwajace wspolza-
wodnictwo miedzy Francja a Anglja, do-
prowadz'to Anglie za Ludwika XIV do
powaznego zastanowienia si¢ nad kolo-
njalna polityka Colbert'a. Kanada, Lui-
zjana i rosnace wplywy francuskie w Ind-
jach Wschodnich nie dawaly anglikom
spaé¢ spokojnie. Za Ludwika XV-go nie-
bezpieczenstwo francuskie zdawalo sie
werastaé jeszcze bardziej. Za wszelka
cene nalezalo wéwczas Francje oslabié,
gdyz inaczej stalaby si¢ ona panstwem
o charakterze swiatowym t. j, tem wtlasnie,
czem byta juz i chciala byé¢ w dalszym
ciagu W. Brytanja.

Zdarzyto sie. ze w tym wiaénie okre-
sie czasu Prusy, ktére z hotdujacego pol-
sce ksigstwa zdazyly staé si¢ Krélestwem
za aprobata Cesarza Leopolda, zaczely
wzrastaé¢ do miary powaznego czynnika
politycznego. ktéry mozna byto uzyé do
ostabienia Francji. Wystarczato tylko pod-
syci¢ ambicj¢ Fryderyka Wielkiego i obie-
caé mu swoje poparcie. Tak si¢ tez stalo
podczas wojny siedmioletniej. w ktéra
uwiktana Francja nie mogla zaja¢ si¢ obro-
na Kanady i Luizjany. Kelonje te najspo-
kojnie; w §wiecie zagarcela Anglia i w na-
stepstwi - juz bez trudnoéci zlikwidowata
grozne dla siebie do niedawna wplywy
francuskie w Indjach

Ta ogromna ustuga, jaka Fryderyk
Wielki oddat Anglii, wkupita Prusy na
stale w laski politykéw angielskich. Po
obu stronach wiedziano dobrze o tem,
ze mozna liczyé na siebie. Istnialo
tez od tej chwili pomigdzy obu panstwa-
mi ciche porozumienie, ktdre niebawem,
w okresie wojen napoleonskich, przeisto-
czyé sie mialo w przymierze, prowadzace
do wspélnego zwyciestwa na polach Wa-
terloo.

Po tem zwycigstwie, ktére ostatecznie
o'tabilo Francje. Anglja i Prusl miaty
droge otwarta do wzrostu swoich poteg
mocarstwowych, a jesli nie zawsze po-
magaly sobie jawnie i stale, to w kazdym
razie nieprzeszkadzaly sobie wzajemnie.

Dla tego to Anglia patrzyla nieprzy-
jaznie na polskie powstania wyzwoleficze

i w roku 1830/31 i w roku 1863-im. Dla
tego tukze aprobowala bez zastrzeien
ujemny dla catej Europy wynik wojny
francusko - ruskiej 1870-go roku i nie
protestowata przeciw zaborowi Alzacji
i Lotaryngji.

Alisci wzrost Niemiec cesarskich, klére
zuzylkowatly bardzo rozumnie na cele in-
westycyjne wysoka. wymuszong na Fran-
cji kontrybucje, juz pod koniec wieku
XIX-go zaniepokoil Anglie. Niepokéj ten,
ktéry stanowil o$ ..polityki okrazaja-
cej” Edwarda VII-go. mial za swoje glow-
ne zr6dlo wzrost sity niemieckiej na mo-
rzu. Marynarka wojenna i flola handlowa
rosty w Niemczech, jak na drodzdzach.
Inicjatywa Tirpitza, zalozyciela niemiec-
kiego .Flo!tenverein'u, znalazla gorliwe
poparcie w calym narodzie niemieckim
i niespodziewanie rychto, dzieki konse-
kwentnemu wysitkowi. na ktéry zdobyto
si¢ i panstwo i naréd, bandera niemiecka
stala si¢ wspélzawodniczka bandery wiel-
kobrytanskiej na wszystkich morzach
i oceanach,

Nalezalo temu kres polozyé i dla tego
przystepujac do wojny w 1914 roku Anglja
m ala jasno wytkniety przed sobg cel:
zwyciestwo — i konieczny tzgo zwyciest-
wa wynik — zniszczenie floty niemiec-
kiej. Tem tlumaczy¢ nalezy jej upér
i wytrwato$é¢ w woijnie. -

Kiedy wreszcie w roku 1918-ym cel
ten zostal osiagniety, kiedy handlowy
tonnaz niemiecki spadl do zera, Hamburg
i Brema zamarly, jako porty wwozowe
i wywozowe, a pancerniki niemieckie spo-
czelty na dnie morskiem lub poszly na
szmelc do dokéw angielskich., zdawalo
si¢, ze triumfujaca, zwycigeska Anglja za-
pewnita sobie na dtugo, moze na zawsze,
wylaczne panowanie na wodach europej-
skich i pozaeuropejskich. Anglik mégt
juz nietylko z duma lecz i z zupelnym
spokojem patrze¢ na mape kuli ziemskiej
i lubowaé si¢ oznaczonemi na niej punk-
tami takiej doniostoéci, jak Gibraltar,
Malta, Port Said, Suez, wyspy Malajskie,
Singapoor i t. d., stwierdzajacemi, ze ban-
dera WBrytaniji jest bez wspétzawodnictwa
zar6wno na Atlantyku, jak i na Oceanie
Spokojnym.

Spokéj ten jednak nie trwal diugo.
Niemcy bowiem ze zdumiewajaca energja
i wiara w swoje sity, zabrali sie¢ nazajutrz
po poniesionej klgsce do odbudowy swo-
jej floty.

s
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Tonnaz niemiecki zaczal rosnaé tak
szybko, ie znéw musialo to powaznie
zastanowi¢ Anglje.

— Jak temu zapobiedz? — zapytywala
admiralicja, a czuly na interesy kupcow
angielskich Foreign Office tamatl
sobie glowe nad cdpowiedzia, ktéra mo-
glaby przekonaé wszystkich Anglikéw
i zyska¢ aprobate catego narodu. Wy-
naleziono wreszcie spos6b na zazegnanie
niebezp eczenstwa niemieckiego.

— Odwréémy uwage Niemcéw od za-
gadnieri morskich, a skierujmy ja ku za-
gadnieniom ladowym. Jedli zatrudnimy
Niemc6éw na dluzej robota na Wschodzie
Europy, je$li damy im carte blanche
na Polske i Rosje. to tem samem zmusimy
ich do zapomnienia nietylko o kolonjach
afrykanskieh, lecz i o calej polityce mor-
skiej na lat 50,

Od tej chwili zaczeto sie niedwuznacz-
ne popieranie przez Angli¢ Niemiec prze-
ciw Francji i Polsce: I nietylko popie-
ranie, lecz i podsycanie ich ambicji w kie-
runku zmiany granic traktatowych. Na
tem polegata misja rezydujacego w Ber-
linie lorda d'Abernona, ambasadora
W. Brytanii. ktéry role swa spetnit bez za-
rzutu.  Jego to dzielem jest wysunieta
przez Niemcy propozycja .zwrotu” Po-
morza i Gérnego Slaska na drodze ,.ukla-
déw pokojowych”, prowadzonych na te-
renie Ligi Narod6w.

Dzisiaj, kiedy $ciegi tej roboty wyszty
na jaw, mozemy zdaé sobie sprawe jasno
z pobudek, jakiemi kierowala si¢ i kie-
ruje Anglja w stosunku swoim do Polski.
Pobudki te nie powinny byé dla nas nie-
spodzianka. Nie powinny nas takze
przerazaé. Dowodza one tylko krétko-
wzroczn.,, obliczonej na bardzo nie-
daleka mete, polityki wielkobrytanskiej,
zagrozonej zreszta powainie w swoich
imperjalistycznych zasadach przez stano-
wisko dominjéw.

Przeciwpolska polityka Anglji jest
dowodem jej klopotéw i obaw z po-
wodu szybkiej regeneracji Niemiec. Kto-
poty za$§ te i obawy beda niezawodnie
rosty z kazdym rokiem, a2 wreszcie i za
kanatem otworza sie oczy ludziom myséla-
cym na to, czem s3 Niemcy dla spra-
gnionej trwalego pokoju Europy. |

Na te chwile musimy jednak czeka¢
cierpliwie i z rozwaga., nie my bowiem
jesteémy nauczycielami Anglji, ale Historja.

ZDZISLAW DEBICKI.

g PV

Cwiczenia codzienne na wojennych statkach marynarki angielskiej.
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SPORT ZAGLOWY W MINJATURZI:

(Korespondencja kierownika naszego pisma z Paryia.)

Dobremi zamiarami podobno piekto
jest brukowane!

Wyjezdzalem z Warszawy z najlep-
szemi zamiarami i obiecalem redakciji
.Morza" przesylaé¢ co miesiac jaka$ ko-
respondencje. Tymczasem mingly juz dwa
m’esiace. a ja dzi§ biore dopiero piéro do
reki. by spetnié¢ obietnice.

Zanim przeto przystapie do dzisiejszej
.gawedy", musz¢ wpierw powiedzieé kilka
stbw na moje usprawiedliwienie.

Wyjazd méj nastapil nagle i niespo-
dziewanie i pociagnal za soba tyle roz-
nych trosk i klopotéw. ze trzeba bylo
dtuiszego czasu, zeby przyj$é do réwno-
wagi duchowej, nieodzownej do skupienia
mysli.

Potem przyszedl okres urzadzenia sie
i zaklimatyzowania w tym nadsekwarskim
Babilonie, pominawszy klopoty zamiany
wojskowego ,listka figowego" na cywi'-
ny, — sprawa nie tak latwa do uskutecz-
nienia, mimo stynnej paryskiej taniosci,
dla é$miertelnikow, nie obdarzonych do-
brami doczesnemi. lecz tylko pewna skro-
mna iloécia frankéw, w sumie mniejsza.
niz uposazenie warszawskie.

Ale z boska i ludzka pomoca jako$ to
wszystko si¢ utozyto i brakowato tylko jed-
nej drobnostki, t. j. tematu i natchnienia.

Dla marynarza, paryski ,bruk i stuk",
na ktéry tak skariyl si¢ nasz najwiekszy
wieszcz, jeszcze nie bylby tak wielka
przeszkoda, boé¢ pisalo sie nieraz na tor-
pedowcu, przy zgreycie maszynv sterowej
i uginajacym si¢ pod ciezkiemi butami bla-
szanym poktadem.

Ale i wspétpracownik ,,Morza" miewa
czasem swOj promyk slofica i to w do-
stownem znaczeniu.

Byla niedziela. Przywykty od tygodni
do brzeku deszczu na dachu i okienic.
zbudzit si¢ Wasz korespondent, oléniony
blaskiem storica i wdziecznem ..dziefi do-
bry" éwierkajacych wrébelkéw. To tez
nic dziwnego. ze jako juz dwa miesiace
.stary" paryzanin, wybrat sie pokrzepio-
ny, jak bocian $limakami, krewetkami
i tym podobnemi fruktami, ktéremi sie
tutejsza nacja zywi (dlatego tcz prawdo-
podobnie szczegélnie rodzaj zenski cieszy
si¢ wprost fenomenalng wiotko$cia) na
przachadzke. przez tubylcéw bulwarami
zwana.

I oto w ,Jardin des Touilleries" serce
mu zywiej zabitol Przetart oczy, uszczyp-
nal sie¢ w ucho, ze nie $éni, gdyz przed
nim zaroito si¢ od biatych zagli jachtéw,
szkun rybackich etc., ktére przechylajac
si¢ zalotnie pod naciskiem fig'arnego ze-
firu szybowaly po krysztatowej tafli wody.

Zagadka wnet si¢ rozwiazata, gdy zbli-
zytem si¢ do basenu pieknego wodotrysku.

Wokoto ttum rozkosznych dzieciakéw
réznych kalibréw, uzbrojonych w dlugie
kije — to wlasciciele miniaturowych jach-
téw, ktérzy z biciem matego serduszka
$ledza ruchy swoich ..statkéw", dopoma-
gajac im wlaéciwie owym kijem w kry-
tycznych sytuacjach,

Obok starsi pilnuja, zeby ktéry z ma-
tych sportsmen6w uniesiony zapatem nie
skapal sie w wodzie i ciesza sie wido-
kiem tych miniaturowych regat. Jakis
starszy pan, z odzna%ka legji w butonierce
i twarza poorana przez wiatry i stona
wode, ttumaczy dwum mlodym sportsme-
nom ruchy poszczegélnych okrecikéw. To
napewno jaki§ dziadzio marynarz!

W poblizu basenu  ustawit swa budke
i st6l stary bretonczyk, wystuzony wilk

Minjaturowe floty dzieciece w parkach paryskich.

morski, ktéry wlasnorgcznie fabrykuje
miniaturowa flole i wynajmuje chetnym
.jachty" po 2 franki za godzine.

Zblizam si¢ do .portu", a poniewaz
kapitan jest zajety, wiec céreczka (wcale
niczego) udziela mi informacji i ofiaruje na-
bycie pieknego jachtu za cate 200 frankéw.

Niestety kieszei Waszego korespon-
denta jeszcze nie pozwala na taki wyda-
tek, réwnajacy si¢ polowie wartosci cy-
wi nego .listka figowego". wiec dziekujac
uprzejmie instruktorce za informacje, od-
chodze¢ zadowolony, ze nareszcie znala-
ztlem temat do korespondencii.

Ale nie mysSlcie, ze to jedyne miejsce,
gdzie mozna ogladaé takie widowisko.

W ogrodzie Luksemburskim, zupetnie
to samo, tylko moze w jeszcze wigkszych
rozmiarach, bo 1 basen tam wiekszy.

Musze dodaé, ze ten sport miniaturowy
nie ogranicza si¢ bynajmniej do jachtéw,
dostarczanych przez przedsigbiorczych
starych marynarzy. Widzie¢ tam mozna
mniej lub wiecej udatne modele wtasnej
konstrukcji mtodych sportsmen6w, §iiczne
modele, istne cacka z drogocennej dychly
i ze §licznie skrojon2mi zaglami, a oprécz
zaglowcéw sportowych, réwniez modele
reprezentantow sity zbrojnej na morzu.

Tam przecina fale ..dreadnought", kté-
rego $ruby wprawia w ruch przyrzad ze-
garowy, tam wpada w grupe eleganckich
jachcikéw smukly torpedowiec, przewra-
cajac brutalna sila. co mu stanie na dro-

dze. Nie brak i podstepnych todzi pod-
wodnych.
Widze periskop zblizajacy sie do

brzegu, wiec podazam tam. zeby przypa-
trzeé sie blizej. Model oddaje wcale wier-
nie zewngtrzne formy. choé¢ w szczegétach
naturalnie nie dostateczny. Wtlasciciel
i zarazem konstruktor, mlodzian moze
13 letni z duma i chetnie pokazuje mi
swoje dzielo i wyjaénia tajemnice motoru.
Guma z szelek obraca wal. na ktérym
osadzona jest §éruba wlasnego wyrobu.
Jednem stowem miniaturowy sport
wodny kwitnie, malusiefiscy bawiga sie zna-
komicie, a przytem bezwiednie ucza sie
zasad zeglarstwa i nabieraja zamitlowania.
Z czasem juz basen w publicznym ogro-
dzie im nie wystarcza, tesknota unosi
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mtode dusze dalej, tam hen! daleko, gdzie
hucza wichry i szumia fale, gdzie bez-
brzezna pustynia wodna wskazuje droge
do dalekich krajow, gdzie nieograniczony
horyzont, dotykajacy tylko sklepu nie-
bios — i duszy otwiera szersze widnokre-
gi. uczac, ze poza rodzinna wioska, mia-
steczkiem, czy miastem sa jeszcze rozle-
glejsze przestwory i powaznieijsze sprawy.

To tez dziekuje¢ Opatrznosci, iz nasu-
neta mi wlasnie ten temat do korespon-
dencji.

Chcialbym. zeby i u nas wnet zaroily
sie rézne baseny, stawy i sadzawki set-
kami biatych zagli i naszych modeli okre-
téow wojennych, budzac w naszem mtodem
pokoleniu zamilowanie i zrozumienie dla
tego morza, od ktérego nasze istnienie,
nasza przyszlo$¢ i nasza wielko$é zaleza.
A moze przez refleks idei, tez starsze
pokolenie zrozumie, iz niema kwestj.
Gdanska i kwestji ..kurytarza”, lecz jest
jedna kwestja: Niepodleglej Ojczyzny.
ktorej rozwiazanie nie lezv ani na Wscho-
dzie, ani na Zachodzie, lecz jedynie na
szarych falach naszego Baltyku.

Na zakonczenie powiem Wam jeszcze
jedno.

W Luwrze jest miedzy innemi tez
dzial marynarki, bardzo ciekawy, ale
o ktorym wigkszo$é przyjezdzajacych nic
nie wie.

Oté6z tam w jednej z sal wisi tablica.
wydana w Holandji w XVI, czy X VII wieku,
zawierajaca bandery wszystkich éwcres-
nych panstw morskich, migdzy innemi
i Polski (bialy orzet w czerwonem polu),
a obok bandery Gdanska, Elblongai Kré-
lewca, te jednak z dobitnem zaznacze-
niem: ,.Polska bandera Gdanska i ,Pol-
ska bandera Krélewca'.

Nota bene gdanska bandera ta sama,
jakiej uzywa Gdansk obecnie. Wszystkie
inne miasta hanseatyckie nad Baltykiem
sa bez takiego dodatku,

A wiec: wéwczas nikt na morzu nie
uwazal Gdanska za samodzielne panstwo.
lecz za czeé¢ Polski tak, jak Hamburg
jest cze$cia rzeszy niemieckiej.

Sapienti sat.

CZESEAW PETELENZ



ZASADNICZE POJECIE O USTROJU F.ODZI

I. Kadtub izasady zanurza-
niasig pod wodg. Ustréj jakiejkol-
wiek rzeczy, stworzonej czy to przez na-
ture, cey to reka ludzka, uzalezniony jest
zawsze od przeznaczenin tej rzeczy. czyli
od celu, do jakicgo ma ona sluzy¢.

Nazwa ,16dz podwodna* zdawalaby
si¢ wskazywaé, zc oznacza ona statek,
stluzacy do stalego przebywania pod
woda. Nazwa ta utarta si¢ i utrzymuje
sie w uzyciu, jednak ze, wlaséciwie méwiac.
nie oddaje $ci¢le istoty rzeczy. Dzi-
siejsze lodzie podwodne sa to statki, ktére
wieksza cze$¢ czasu swego islnienia spe-
dzaja na powierzchni wody, podobnie do
reszty statkéw. Pod woda t6dz podwod-
ra 2anurza sie w wypadkach stosunkowo
nielicznych, a mianowicie wtedy, gdy trze-
ba si¢ skryé przed oczyma nieprzyjaciela,
czy to w celu bezposredniego potem zi-
atakowania go, czy to zmylenia $ladéw
i ujécia pogoni po ataku. Wlasciwie wigc
16dz podwodna jest statkiem nie ,pod-
wodnym" w $cislem tego stowa znaczeniu.
ale jedynie posiadajacym zdol-
no$é nurkowania. Z tego wzgledu
zupetnie wlasciwem jest uzywanie w je-
zyku polskim do okreslenia tego rodzaju
statk6w, nazwy: ,nurko wiec”. — Nizej
przeto beda uzywane w jednakowem zna-
czeniu obie nazwy.

Od dzisiejszej todzi podwodnej wyma-
gane jest, aby:

1) mogta mozliwie szybko dostaé
si¢ ze swego portu rodzimego na tereny
wéd, nieraz bardzu oddalonych. gdzie
z najwieksza pewno$cia mozna bedzie
oczekiwaé zjawienia si¢ statk6w nieprzy-
jacielskich, celem ich zatopienia,

2) aby dostawszy si¢ na tereny mogta
skutecznie przyczai¢ sig, bodaj w ot-
wartem morzu, kryjac swa obecno$¢ do
chwili, gdy okolicznoéci przy ataku beda
najbardziej sprzyijaty,

3) aby przy zjawieniu si¢ wroga w po-
blizu mogta zaatakowaé go z najwicksza
gwarancja powodzenia,

4) aby w razie niepomy$lnym, lub w wy-
padku liczniejszego wroga, mogta niepo-
strzezenie wycofaé si¢ z pola walki.

Te wymagania okre$laja juz za-
sadniczo caly ustréj todzi podwodnej. Aby
szybko przebywaé wielkie przestrzenie, na
ktérych podczas drogi napotka¢ moze bu-
rze¢ i wielka fale, bez moznosci ukry-
cia si¢ w porcie, t6dz podwodna winna, no
pierwsze, posiadaé mozliwie wszelkie ce-
chy zwyklych statkébw nadwodnych od-
powiedniej wielkosci. — Wielko ¢ dazisiej-
szych lodzi podwodnych odpowiada, mniej
wiecej wielkosci torpedowcéw.

To tez przy ruchu nad woda, na wzér
torpedowcéw, 16di podwodna winna, po-
dobnie do tego radzaju stathéw, dobrze
trzyma¢ sie na fali,posiadaé nalezyta zwrot-
noé¢ i t. p. —~ W wyniku stwierdzamy,
iz zewnetrzne ksztalty kadtuba todzi pod-
wodnej sa podobne do ksztaltéw kadluba
torpedowcéw: dlugie, a slosunkowo wa-
skie mocno zaostrzone u dzioba, a przy-
tem z dziobem wzniesionym do$¢ wysoko
nad woda, z mostkiem dowédcy., wznie-
sionym o kilka metréw ponad poziom
morza.

Aby odpowiedzie¢ wymaganiu dru-
giemu, musi 16dz podwodna posiada¢ juz
cechy oddmienne od torpedowca. Winna
ona posiadaé zdolnoé¢ nurkowania. Do
tego potrzebne s3 jej urzadzenia specjal-

PODWODNYCH.

ne, jakich statki nadwodne nie posiadaia.
Przedewszystkiem winna posiadaé bar-
dzo mocny kadlub. Jesliby kadlub byt
nie do$é mocny, wéwczas przy zanurza-
niu si¢ na glebokos$é, choéby kilkunastu
metréw tylko, zostalby zmiazdzony, spra-
sowany przez ci$nienie wody, nia wzér
tego. jak zostaje splaszczone zwykte pudel-
ko od sardynek pod naciskiem obcasa.
Od rurkow.6éw dzisiejszych jest wy-
magana zdolnoéé zanurzania si¢ na gle-
bokosci od 100 do 150 metréw, co
.est réwnoznaczne poddaniu sie ich ci-
$nieniu 10 do 15 atmosfer. Takiego cié-
nienia nie wytrzyma zaden kadtub torpe-
dowca, mogacy znie$¢ najwyzej jedna at-
mosfere. Nie wylrzyma go wogéle zaden
kadlub. budowany na sposéb kadtubéw
zwyklych statkéw nadwodnych. Pod wzgle-
dem konstrukcji kadluby nurkowcéw bu-
dowane sa przeto na sposéb zupetnie od-
mienny. Giéwna ich czescia jest tak 2wa-
ny kadtub sztywny. Jest to przede-
wszystkiem wielku rura o przekroju okra<-
lym, ciagnaca si¢ na dlugoéci !|; mniej
wigcej ogélnej diugoéci nurkowca. Rura
ta wykonana jest z grubych blach stalo-
wych, wzmocnionych od $rodka mocnemi
obreczami czyli wregami. Konce tej rury
zamknigte sa przegrodami wodoszczelnemi.
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Taki ksztatt sztywnego kadtuba nur-
kowca wynika stad, iz ksztalt rurowy
jest najbardziej odporny na ciénienie zew-
netrzne. Przekonamy sie o tem tatwo, bio-
rac prostokat, wycigty z papieru szlyw-
neko i kfadac go brzegami na podpérki.
Choéby papier byt bardzo nawet sztywny,
jednakze przegnie si¢ z latwoscia pod
naciskiem palca posrodku, Jesli z tego
samego prostokata papierowego zrobimy
1urke podiuzna, sklejajac naprzykiad brze-
gi papioru, to ujrzymy ze dzieki ksztaltowi
wygietemu jej powierzchnia stawi juz bar-
dzo znaczny op6r naciskowi zewnetrznemu,

Powréémy jednakze do nurkowaria.
Wspomniana rura sztywna stanowi wlas-
ciwie wnetrze nurkowca. Mozemy je wy
pelni¢ wszelkiemi niezbednemi urzadze-
niami zaopatrzyé w zaltoge. ktéra je be-
dzie obslugiwata, majac pewnos¢, ze jesli
te rure zanurzymy w wode. zamknawszy
uprzednio hermetycznie, to wytrzyma ona
juz bezpiecznie znaczne cién enie. Taka

rura, wypetniona wewnatrz, bedzie w nor-
malnych warunkach czgéciowo zanurzona
w wode. jednakze obciazaé ja bedziemy
réinemi urzadzeniami tylko do tego stop-
nia, aby pewna czeé¢ jeji wystawala nad
woda. Inaczej ludzie nie mogliby sic do

(fig. 2).

niej dostawaé.

Jakze jednak osiagnaé, by sig ta rura
zanurzyla catkowicie w razie potrzeby?
Oczywistem jest, ze trzeba ja obcigzy¢
odpowiednio,

Tak s ¢ tez robi w rzeczywistosci. Nie
mozna jednak lego robié za pomoca piasku,
¢ni olowiu, ani kamieni, bo gdy zajdzie
potrzeba wznurzenia si¢, nie mieliby$émy
spuosobu wyrzucenia cigzar6w tych na-
zewnatrz celem ulizenia lodzi. Gdyby
nawet sposéb taki istnial, to jednak byl-
by on niedogodny. Wyrzucone cigzary po-
s2tyby na dno morza, i aby sie¢ zanurzy¢
po raz drugi. a potem trzeci i t. d, mu-
sielibyémy znéw podobne obciaienie na
16dz zaladowyw aé. Byloby to i kosztow-
ne. i klopotliwe, i wymagajace duzo cza-
su kazdorazowo.

Okazuje sie jednak, ie 16di podwodna
ma stale wkolo siebie nicprzebrana ilos¢
takiego ciezaru, htéry nic nie kosztuje,
moze byé ladowany na té6dz i wytadowy-
wany z niej w kazdym czasie, czy to gdy
nurkowiec jest nad woda i chce sig ob-
ciazyé, czy to gdy jest na najwigkszej
glebokosci, a pragnie uliyé sobie wagi
aby z glebiny powr6cié¢ na powierzchnie.
Ciezarem tym jest woda morska, w ktérej
nurkowiec przebywa. Woda jest cieza-
rem bardzo znacznym: przypomnijmy so-
bie tylko, ile wazy jeden pelny kubetek
wody. Starszemu czlowiekowi reka od
niego mdleje.

FAO. 3

22D 225

Y] '/_'// i‘ll

Do obciazania nurkowca celem zanu-
rzenia go uzywa si¢ wtedy wody. Od-
bywa to si¢ w ten sdoséb, ze dolna cze$é
wnetrza kadtuba sztywnego urzadza sie,
jako specjalny zhiornik (fis.2). Z za burty
prowadzi do niego rurka,zaopatrzona w ku-
rek K. Skoro kurek ten otworzymy,
woéwczas woda z 2ewnatrz zacznie wy-
plywaé do zbiornika, wypychajac z niego
rowietrze, ktore przez druga rurke M, za-
opatrzona w kurek L (tym razem otwar-
ty) zacznie uchodzi¢ do wnetrza tlodzi
W miare jak zbiornik sie zapeinia, waga
lodzi odpoviednio si¢ zwieksza i 16dz za-
czyna zaglebiaé s e w wodzie coraz wigcej.
Gdy z rurki pokaze si¢ woda, wéwczas
znaczy to, ze zbiornik si¢ napetnit. Nalezy
woéwczas zamknaé kurek L. Przy zapetnie-
niu zbiérnika osiagniemy wreszcie, iz t6dz
stanie sie tak ciezka., ze zanurzy sie cal-
kowicie (przyczem klapa wejéciowa po-
winna byé zamkn'gta), opadnie ona wtedy
na dno morza (lig. 3). Zanurzenie si¢ zos-
tato wtedy dokonane. Co zrobi¢, aby
nurkowiec znéw powrécil na powierz-
chnie? Sposobem odwrotnym: trzeba tyl-
ko wode ze zbiérnika usunaé w jakié-
kolwiek sposéb z wnetrza todzi za burte.



Czynimy to przy pomocy pompy N., kté-
rej rurka ssaca (P) wchodzi do zbiornika,
a rurka odprowadzajaca (R) prowadzi za
burte. Pompa ta musi byé obliczona, aby
byla w stanie przezwycigza¢ w otwartej
rurce R. ci$nienie wody zaburtowej. Pom-
pa ta musi byé przeto tak zwana ,pompa
wysokiego ci$nienia”. Wprawimy te pom-
pe w ruch, otwieramy kurki L. i R. Pom-
pa zaczyna wysysaé ze zbiérnika wode
(na miejsce ktérej przez rurke L. wchodzi
powietrze z wnetrza lodzi) i wytlacza te
wode stopniowo za burte. Juz po bardzo
nieznacznem odpompowaniu zbiérnika t6dz
oderwie s’¢ od dna morskiego i szybko,
jak worek, wyplynie na powierzchnig, wy-
nurzywszy klape wejsciowa i zajawszy
pozycje. jak na fig. 4.

Jezeli mor.e jest spokojne, to juz w tej
pozyciji mozna olworzyé klape wejéciowa
i wpuéci¢ do lodzi $wiezego powietrza.
Jesli jednak morze faluje, to nalezy wy-

Fis. 4 .

strzegaé sie takiego otwierania, bo w da-
nej pozyciji moze wystarczyé, aby do wne-
trza todzi dostato sie kilka kubtéw wody,
a 16dz z otwarta klapa., spadnie znéw na
dno morskie, zapelniajac si¢ tym razem
woda calkowicie. co poprowadzi do nie-
chybnej zagtady wszystkich ludzi, stano-
wiacych obsade todzi i obstugujacych pom-
pe. Klape mozna wogéle otworzyé spo-
kojnie tylko wtedy. gdy t6dz zaimie znéw
swa pierwotna pozycje, wskazana na ry-
sunku 2, to jest. gdy bedzie wzniesiona
juz do$¢ wysoko,

Zajmie ona te¢ pozycje. gdy beda przy-
wrécone pierwotne warunki jej obciaze-
nis, to jest, gdy zbiornik (Z) zostanie cal-
kowicie opr6zniony. MNie dosé jest wiec
odpompowaé zbiornik trocheg tylko, trzeba
pompowanie prowadzi¢ do konca. Po
ukoriczeniu pompowania, nalezy zamknaé
niezwlocznie kurek R, aby, gdy przesta-
niemy pompowaé, woda z za burty nie
wdarla si¢ przez pompe do zbiérnika i nie
zapelnita go ponownie, co grozitoby opad-
nigciem lodzi na dno w chwili. gdy to nie
jest spodziewane, gdy klapa wejéciowa
jest, byé moze. otwarta i t. p.

Ze wszystkiego, co bylo wyzej powie-
dziane. widaé¢, iz tak pojeta t6dz podwod-
na, skladajaca sie z mocnego kadluba
o ksztalcie wielkiej rury, i zaopatrzona
w zbiornik wewnetrzny, stuzaca do ob-
ciagzania i do odciazania, jak réwniez
w pompg, posiadtaby juz zasadniczo zdol-
noé¢ nurkowania. Nurkowanie to jednak
mogloby si¢ odbywac jedynie ,na miej-
scu”: 16dz niezmiennie spadaltaby na dno
morskie w miejscu. polozonem wprost
pod miejscem. na jakiem sie znajdowatla
w pierwotnej pozycji nadwodnej. Wynu-
rzajac si¢ trafialtaby w to miejsce, w ja-
kiem stala przed z»nurzeniem. (Nie wspo-
minamy tu oczywisécie o wplywach pra-
déw morskich). Réwniez i samo zanu-
rzanie si¢ byloby niedoskonale.
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Dla tak skonstruowanego statku istniaty-
by bowiemtylko dwie mozliwoéci albo po-
zycja odciazona— przy ktérej t6dz znajduje
si¢ na powierzchni wody, albo — pozycja
obciazona., przy ktérej statek opada na
dno morskie.

Nie bylo tu mowy o zanurzeniu sie
na gleboko$¢ dowolna. z zatrzymaniem
sie¢ w stanie zawieszonym na ijakimkol-
wiek miejscu mig¢dzy powierzchnia mo-
rza, a dnem. C6z trzeba w dalszym cia-
gu czyni¢, aby 16dz posiadla zdolnoéé
nurkowania nie w tym tylko miejscu. do ja-
kie!o zostanie przyholowana przez inny
statek, ale w miejscu dowolnie przez sig
wybranem. Winna ona przedewszystkiem
mieé¢ 2dolnoé¢ niezaleznego poruszania sie.

Jak wiemy, do fego celu uzywane sa
na statkach réznego rodzaju maszyny,
zwane maszynami popedowemi: na pa-
rowcach maszyny parowe, na motoréw-
kach silniki naftowe, podobne do tych,
jakie uzywane sa na samachodach cieza-
rowych i motor6wkach. jednakze o tyle
wieksze i silniejsze, o ile statek jest wiek-
szy od samochodu lub t6dki. Od silni-
kéw tych ida waty, ktére jednym koricem
wychodza nazewnatrz kadluba, na kté-
rym to ke ficu osadza si¢ ..pedzisz' w po-
staci tak zw, $ruby. Niedos$¢ jest jednak
postawi¢ na statku maszyne popedowa
z walami i pedziszem, aby statek uzyskal
zdolno$é zeglowania. Jeéliby$my zaopa-
trzyli w maszyne popecowa i pedzisz
taka rure prostoobcigta. jak to wyzej opi-
saliémy. to oczywistem jest, ze nie na
wiele by si¢ to przydato.

Tepy koniec rury stawilby w wodzie
taki opér, iz bardzo wielkiej maszyny
potrzeba byloby, aby rurze tej nada¢
bodaj staby ruch postepowy. Kadlub ru-
rowy trzeba wigc koniecznie zaostrzyé
z przodu, aby latwiej prul otaczajaca go
wode, z drugiej strony trzeba go zaostrzy¢
i od tylu, aby zapewnié¢ pedziszowi do-
statecznie wielki doplyw wody. Jesli
tego nie zrobimy, to za tepym koricem
rurv wytworzy si¢ przy ruchu rury na-
pozér préznia. Pedzisz nie bedzie si¢ mial
o co oprzeé i straci wskutck tego zdol-
no¢é popychania statku.

W ten sposéb, dodajac odpowiednie
czeéci zaostrrone z obu korficow poprzed-
niej opisanej rury prostej, przychodzimy
z kolei do ksztalu cygara. ktéry, bedac
wylrzymatym na wielkie ci¢nienie tak sa-
mo, jak rura, bedzie napotykal w wodzie
na nieporéwnanie mniejszy opér. Ten
ksztalt byt dtugi czas jedynym ksztaltem
stosowanym przy budowie kadlubéw to-
dzi podwodnych. Zachowat sie on i dzi$
jeszcze w todziach t, zw. systemu Hol-
landa, konstruktora amerykariskiego. jesli
dalej do takiego kadlubu cygarowego do-
damy posrodku t. zw. wiezyczke dowédcy.,
odlana ze stali lub bronzu, a ktéra bedac
wzniesiona ponad kadlub., pozwoli znaj-
dujacemu sie w niej dow6dcy na zyska-
nie rozlegtosci widnokregu, po za tem,
jesli wzdtuz kadtuba dodamy zwierzchu

)

jakby wielka p'etwe, przechodzaca w $rod-
kowej czesci todzi niewielkiej pokiad jesli
zaopatrzymy taki kadlub w zwykly ster
pionowy — woéwczas otrzymamy juz sta-
tek, mogacy poruszaé sie¢ z miejsca na
miejsce i zmieniaé dowolnie kierunek ru-
chu (p. rys. 5. W opisanym jednak wy-
2ej stanie lodzi poruszenie sie to bedzie
mozliwe jedynie na powierzchni wody.
Taka t6d# nie bedzie jeszcze mogta ply-
na¢ pod woda. bo: 11 z chwila, gdy sie
obciazy dostatecznie. aby catkowicie sie
zanurzyé, pojdzie znébw bez ogrédek na
dno; 2) z chwila, gdy zamknie sie her-
metycznie celem nurkowania, to doplyw
powietrza z zewnatrz, do jej silnikéw
naftowych ustanie, a bez statego doplywu
powietrza silniki nie sa w stanie poru-
szaé sie.

Aby t6dz posiadta zdolno$é ptywania
pod woda trzeba: 1) zaopatrzyé ja w ta-
kie urzadzenia, ktéreby umozliwialy jej
zanurzanie si¢ w wode nawet przy nie-
catkowitym zapelnieniu zbiornika, bo tyl-
ko przy tych warunkach t6dz nie bedzie
opadata wczeéniej na dno; 2) zaopatrzyé
ja w takie silniki popedowe, ktéreby
mogty funkcjonowaé bez doplywu powie-
trza z zewnatrz. O tych rzeczach bedzie
mowa w nastepnym rozdziale.

C. d. n.
INZ. ALEKSANDER RYLKE.
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Biegna skad$ fale i klada si¢ senne

Na tialych piaskach migedzymorza Helu.
Witajac ziemie u$miechami pian,
Migoca w slonicu, szkliste i promienne,
Zda sie wie$é nosa o jakiemr$ weselu,
Cudnem—lecz niklem, jak te bryzgi pian.

Niekiedy wicher rozkotysze fale

[ ponad duny spietrza si¢ balwany.

Wtargna zuchwale do rybackich checz—

To morze huczy pieén o wlasnej chwale.

W ¢miate tlotylle rzuca huragany,

Pyche przemozna w lek kaszubskich
checz

Lecz wiem, ze mina z czasem srogie burze
I ta mgta przykra, ktéra wzrok tumani,
Znéw dobra fala naplynie na Hel.

I moze wtedy, w zachodu purpurze

Sto bander blyénie na morskiej otchtani,
Na polska flote spojrzy bialy Hel.

ZOFJA SLASKA.



Z PIELGRZVMKA MUZULMANSKA DO DZEDDY

Jesienia 1907 r. dowodzac statkiem
Floty Ochotniczej ,,Wtlodzimierz'', wio-
ztem z Batumu do Dzeddy pielgrzyméw
mahometan, udajacych si¢ do Mekki
i Mediny na czas hadzu.

Hadz. czyli pielgrzymka do Mekki, kaz-
dy prawowierny muzutmanin wedtug nauki
Mahometa ma obowiazek wykonaé cho-
ciaz raz w zyciu. Termin wykonania
hadzu zaczyna si¢ od ukonczenia pelnag
letnosci, pézniejsze wykonanie oplaca sie
ofiarami, jednak nie zwalnia to od ko-
niecznego hadzu. Muzutmanin, ktéry odbyt
hadz. nosi tytut,hadzi* i tytut ten zawsze
dodaje si¢ do nazwiska jego. Czasem dla
hadzu sa $wiete miesiace: szewwal, zul-
kaada i 10 dni miesigca zul-hidrze. Przy-
pada to mniej wigcej podczas naszej je-
sieni. W lym czasie zbiera si¢ do pét-
miljona pielgrzyméw z catego muzutmarn-
skiego $wiata.

Z 1200 pielgrzyméw, znajdujacych sig
na pokladzie ,Wtodzimierza”, wigksza
czeé¢ stanowili persowie. nalezacy do
sekty sziitbw i dla nich mialem zaj$¢ do
Jamho. Jambo jest portem dla Mediny,
jak Dzedda dla Mekki. W Medinie znaj-
duje si¢ grob Alego, ucznia i ziecia Ma-
hometa, ozenionego z cérka jego Fatma.
Sziici twierdza, ze potomkowie Alego
i Fatmy sa spadkobiercami religijnemi
Mahometa.

Przy przyjmowaniu pielgrzyméw na
statek. odbiera si¢ od nich wszystek orez,
jaki posiadaja, w obawie przed mozliwemi
ekscesami zfanatyzowanego tlumu i do-
piero po przybyciu do portu, krancowego
ich podrézy, zwraca si¢ wlascicielom. Dla
porozumienia si¢ z nimi s3 specjalni tlo-
macze tak, jak i kucharze, przyrzadza-
jacy nieodzowny pitaw barani (baranina
z ryzem).

Wedlug danych mi instrukcyj, kwa-
rantanng mialem odbyé w Synopie, gdzie
jest lazaret i aparaty dezynfekcyjne, jed-
rak po przybyciu do Synopu, wladze tu-
reckie oznajmily mi, 2e miejsca na taka
iloé¢ pielgrzyméw niema i oprécz tego
naja kilkadziesiat wypadkéw cholery
¢t wynikiem $miertelnym. Skierowano
mnie do Vurhla (12 mil na poludnie od
Smyrny), gdzie tez jest na ten cel specjalny
lazaret. Wieczorem odbilem z Synopu
i po burzliwej niepogodzie o trzeciej rano
wplynatem do Bosforu, stanalem na
kotwicy u Kuwak, dla przeprowadzenia
sanitarnych formalnosci. Wszyscy piel-
grzymi strasznie si¢ pochorowali na mor-
ska chorobe, w ich pomieszczeniach po-
wietrze bylo nie do wytrzymania. Caly
dzien trwaly ogledziny lekarskie dopiero
wieczorem ruszylem w daisza drogg.
pod flaga kwarantanny, (koloru zéttego.
wywiesza si¢ zwykle na przednim measz-
cie i oznacza, ze statek pod wzgledem
sanitarnym nie jest w porzadku; komuni-
kacja z nim wzbroniona).

Po przybyciu do Vurhla, wszystkich
zwiozlem na lad do lazaretu na swoich to-
dziach. gdzie pozostawali do konca dzie-
sigciodniowej kwarantanny. Przez ten
czas oczyszczono i wyszorowano statek
od géry do dolu i wszystkie pcmieszczenia
poddano dezynfekcii.

Po ukonczeniu kwarantanny, zabratem
wszystkich z powrotem na statek, zapta-
ciwszy za te¢ komedje po 45 piastréw tu-
reckich od osoby, i skierowalem sie na
Port-Said. .

Archipelagiem i morzem Srédziemnen,
szlismy przy cichej i stonej pogodzie.
Podczas tej podrozy bylem kilka razy
$§wiadkiem tak sfanatyzowanych scen, :ze
musiatem surowo uprzedzi¢ zaloge. aby
byta bardzo ostrozna i nic dawala zad-

nego powodu do wywolywania nieporo-
zumien.

Pewnego razu pod poktadem dal s.e
styszeé taki silny gwatt i krzyk, ze musia-
tem osobiécie udaé si¢ tam: jaki$ méwca
opowiadal o cierpieniach Alego, a wszy-
scy stuchacze beczeli, jak barany, rozdra-
pywali sobie twarze do krwi i wydawali
nieludzkie wycia, z chwila, gdy tylko
méwca skonczyl swoje opowiadanie. mo-
mentalnie cala rozpacz z twarzy znikta,
zaczely si¢ $miechy i rozmowy zupetnie
obojetne, kilku fanatykéw, stojac zwréce-
ni twarzami na wschéd, kiwajac sie ca-
tem cialem naprzéd, wydawali jeden
diwigk ..hyp', powtarzajac go tysiace razy
az do utraty przytomnosci, lub siedzac
z podwinigtemi nogami, kiwajac si¢ w pra-
wo i lewo powtarzajac ,lIl-la-Ala-la"
znéw do ostatecznego .obalwanienia.
Takie sceny odbywaly si¢ codziennie po
kilka razy. Niejednokrotnie przewozilem
pielgrzyméw: sartéw, tatar6w, arabéw
i inne narodowosci, lecz tego rodzaju
fanatykéw zdarzylo mi si¢ przewozié
pierwszv raz.

Kanat Suezki przebytem pod flaga
kwarantanny bez komunikowania si¢. Do
Jambo dobitem okolo potudnia.

Po wysadzeniu wigkszej czeéci pielgrzy-
méw, skierowalem okret do Dzeddy.

Pozostali pielgrzymi, udajacy si¢ do
Mekki, prosili mnie o danie im w potowie

drogi miedzy Jambo a Dzedda sygnalu,
aby mogli si¢ przygotowaé, poniewaz
wedtug obrzadku, kiedy pielgrzym wste-
puje w obwéd Mekki, powinien wypetni¢
nastepujacy rytual; zrzucié¢ z siebie ubra-
nie podréine i natozyé ichram — dwa
kawatki niezszytej biatej materji, kto-
remi zakrywa dolna i gérna czeéé ciala,
przed tem musi si¢ wykapaé, podstrzyc
wasy. obciaé paznogcie, zgoli¢ wlosy pod
pachami i do kofica hadzu nie wolno m
nakrywaé glowy i byé w obuwiu.

Naturalnie zastosowatem sie do ich
zyczen, kazalem przygolowaé prysznicc
do kapieli, zwinaé wszystkie tenty (osto-
na od stonica, plétno zaglowe, rozciaganc
nad pokladem). Pielgrzymi wychodza nu
poktad i pozostaja juz caly czas hadzu
pod golem niebem. Na potowie drog: da-
tem przeciagly gwizdek parowy.

W godzing wszyscy byli wykapani
i powkladali zamiast ubrania ichramy:
chodzac ze skrzyzowanemi na piersiach re-
kami powtarzali w ciszy: ,,Alla-be-Alla-la",
co znaczy ,co kazesz Panie”. Noc byl
ksigzycowa i te postacie w bieli, snujace
si¢ po pokladzie, wygladaty fantastycznie.

Na drugi dzieh po przybyciu do Dzed-
dy. delegacja pielgrzyméw przyszta mi
podzickowaé¢ za szczeéliwa podréz i po-
szanowanie ich religijnego obrzadku, iak
tego wymaga rytual.

TADEUSZ STECKI.
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Przebudowa portu zachodniego w Helu
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GDYNIA

Fot. [. Bulbak.
Radosé i nadzieja Polski — Gdynia zaludnia i rozbudowuje si¢ coraz bardziej.

KUZNICA
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o Fot. 1. Bulhak.
1 ptcwnice rybokcw kaszubskich wysychajq doktadniej na majowem storicu.
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ORLOWO
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Na tagodnej plaiy Orfowa jui tédki czekajq na wycieczRowiczow.

PUCK

Znéw aleja bialopiennych brzdéz, wiodaca do Pucka, pokryla si¢ jasnoseledynowq zieleniq.
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Fot. [. Bulhak.

Fot. I. Buthak.



REZOLUCJA ZJAZDU OFICEROW MARYNARKI HANDLOWE]

D. 19 kwietnia b, r. odby!t sie¢ w Gdansku
pierwszy zjazd oficeréw polskiej marynarki
handlowe’ przy bardzo licznym udziale.
Zjazd ten powzial nastepujaca rezolucie:

Zwazywszy, ze bezpieczenstwo. rozwéij
ncrmalny i rozkwit Rzeczypospolitej
w bardz> powazinej mierze zalezy od
nalezytego wykorzyst ria wybrzezn mor-
skiego, ktére Polsce daje droge wolna
i szeroka w $wiat daleli,

ze, dalej, jedynie przez powotanie do
zycia poteznej floty handlowej droge te
bedzie mozna odpowiednfo wyzyskaé i Pol-
sce udzial w handlu §wiatowym zapewnié,

ze, nakoniec, flota taka powstaé¢ i zada-
niu swemu “odpowiedzie¢ moze j:dynie
wtedy, ¢dy Polacy pod polska bandera
1 lywaé beda. oni bowiem jedynie drogi
Polsce wytyczaé¢ winni na morzu,

zebrani na organizacy'nym  Ziezdzie
Zwia»«u Oficeréw Pol. Mar. Handlowej

uchwalaja powotaé¢ do zycia karng
i powszechna organizacje zawodowa fa=
chowcéw polskich z tei dziedziny, by
nietylko umoiliwié im samym obrone ich
intereséw. ale przedewszystkiem zrzeszyé
wszystkich oficerow —polakéw z floty
handlowej do stuzby Rzeczypospolitej na

jednym z najdonioélejszych pé6l zycia
narodowego i gospodarczego,
zebrani witajg z uznaniem i radoscia

objaw, ?e zainteresowanie szerokich k6t
spoteczenistwa polskiego dla problemu
morza roénie % dnia na dzien i Zze dociera
juz do sfer miarodajnych w zyciu gospo-
darczem, czego dowodem jest fakt, ze
w najblizszym czasie ma powstaé po-
wazne, na cilnych podstawach finanso-
wych przy poparciu czynnikéw rzado-
wych oparte towarzystwo Pol. Zeg. Mor.

zebrani, skupiajac w swych szeregach
polakéw—fachowcéw, potrzebnych dla

nalezytego funkcjonowania polskiej linii
okretowej, zclaszaja ochoczo gotowosé
stawienia si¢ do stuzby i ofiarujg caly
kapitat doéwiadczenia® i wiedzy organi-
zatorom Po!skiej Zeg]ugi Mor<kiej, wy-
razaja przytem nadzieje. ze nowa ta
poteznz polska instytucia, powotana do
zycia przez kanital polski i dzieki jol-
skiej ofiarnoéci nie popcini bledu do-
tychczasov ego, a na statkach pod polska
bandera da miejsce fachowcom Folakom,
vdziat cudzoziemskich sil zawodowych,
ograniczajac w czeéci do niezbednego
jedynie minimum.

Ufni w pomys$lna przysstoéé naszego
Zwiazku, wzywamy nakoriec wszystkich
naszych kolegéw nietylko po Polsce
calej, ale i po szerokim rozrzueconych
$wiecie, bv sie stawili i do szeregu stuz-
by dla siebie i dla Polski.

.Navigare necesse est, vivere non".

PODROZ DWOCH MELODYCH FRANCUZEKTPRZEZ ARCHIP. GRECKI
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Pi¢tnastomiesieczna podréz mlodych francuzek przez archipelag grecki.

1O

Niezwykly dowé6d odwagi, dzielnoéci i za-
milowania do zycia zeglarskiego na falach
jednego z najbardziej uroczych morz
daly dwie miode i energiczne francuzki.
ktére odbyly pelng wrazen wyprawe nau-
kowa przez morze Egejskie. Odwazne te
podrézniczki nie licza ponad dwadzie$cia
lat zycia. Jedna z nich panna Marta
Oulié jest bezwatpienia najmlodszym ar-
cheologiem-kobieta we Francji. Francu-
ska Akademja napiséw i literatury poje-
cita jej dokonaé poszukiwari wykopalisk
na wyspie Krecie. Druga, panna de Saus-
sure, nieustraszona kobieta-zeglarz, od-
byla w tych samych warunkach juz w r.
1923 merska wedréwke wzdluz brzegéw
Prowansiji i dalej az do Korsyki. Otéz
dwie te nieustraszone dziewoje wyruszyty
w pietnastomiesigczna podréz naukowa
do Grecji. zabierajac ze soba maly kuter
zaglowy. przezwany .Peretka". Zaloge
owego statku, pozbawionego motoru i dtu-
goéci tylko siedmiu metréw, stanowily
tylko dwie powyzej wymienione niewia-
sty, ktére réwniez same olinowaly i wy-
ekwipowaly swoija ..Peretke" w Pireusie.
rkad zamierzaly odbywaé swa zeglu-
ge. W ciagu zimy 1924 r. odbyly kil-
ka plywan prébnych w okolicach Aten,
w marcu za§ wzdluz wybrzeza Afryki.
podczas tei ostatniej wycieczki musialy
walczyé kilkakrotnie z wiatrami pétnoc-
nemi, ktére zatrzymywaly nawet parowce
schronione kolo Laurion'u. Nakoniec d. 10
kwietnia wyruszyly z Pireus na duza wy-
prawe, ktéra trwata az do 20 lipca.
Przez trzy miesiace przeszlo nie spe-
dzity one jednej nocy na ladzie i zawi-
nety do pieédziesieciu réznvch portow.
Najprzéd podazyly wprost bez zatrzyma-
nia do Delos, wéré6d Cykladéw, ktéry
obraty sobie za port macierzysty, jedynie
.europejski” posréd licznych ruin, czte-
rech drzew i pieciu doméw na wyspie.
Pierwsza zegluge odbyly z Delos do Tinos
na $wieto Wielkiejnocy, oraz do Mykonos
o czterystu kaplicach; druga zegluga za-
wiodla je do Paros. Naxos, na Amorgos.
grozna wyspe. wyniosta i dluga skale;
nakoniec trzecia zegluga—najwieksza do
Syra, Andros, Chio, Mityleny, Lemnos.
Thasos. do géry Athos, gdzie nasze po-
drézniczki  byly pierwszemi francuzka-
mi i nawet wogble pierwszemi kobie-
tami, ktére wyladowsly na tej ziemi
od wickéw zakazanej. dalej z rowrotem
zn6w do Thasrs, do Samotr:cji na plaze
Dardaneléw i Troi, do Mityleny, Samec-.
Patmos. do Lipso. mal:j wysepki o 760



mieszkaicach w Dodekanezie wlosk.m, do-
kad od lat pietnastu nie przybyt zaden cu-
dzoziemiec i gdzie odkryly ciekawe na-
pisy oraz szczatki $wigtyni. Powrét nader
trudny odbyt sie wprost z Ligso do De-
los. a dalej z Delos do Pireus. We wrze-
$niu. po swym powrocie z poszukiwan na
Krecie, niezmordowane podré:ziczki wy-
ruszyly ponownie na morze, po raz czwar-
ty, z Pireus do Hydra, Spezzia i Nauplii
Razem przebyly przeszlo 1,70 mil mor-
skich (z ktérych 1,200 podczas jednej ze-
glugi) na morzu Egejski m szczegélnie
niebezpiecznem, przy wiatrach gwatto-
wnych, przebywajac do 12)-stu mil za
jednym zamachem. Chcialy powréci¢ do
Francji }rzez zatoke Koryntu i cie-
énine Messynska, lecz ..Pcretka” bardzo
ucierpiala od goraca. Ten maly zaglowiec.
ktéry stusznie stal sie stynnym, nabyl
pewien grek ze znanej rodziny armatoréw.

Oby przyktad tych dzielnych niewiast
zachecil { nasza mtodziez do sprobowa-
nia swych sit na morzu, ktére daje taka
ogromna sume¢ wrazefn podniostych i wy-
rabia w czlowieku dzielnoéé i przedsie-
biorczosé,tak bardzo nam | otrzebna szcze-
gélnie w obecnej chwili.

H. JETK:EWICZ.
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Z LITERATURY

..DOSTEP POLSKIDO MORZA A IN-
TERESY PRUS wSCHODNIC.1" DR. ST.
STAWSKIEGO, Zrédlowo opracowana
z gleboka znajomos$cia rzeczy napisana
ksiazka ..Dostep Polski do morza a in-
teresy Prus Wschodnich'' D-ra Stanista-
wa Stawskiego. jest pierwszym {tego
rodzaju starannie potraktowanym dzietem
ktére $mialo przeciwstawié si¢ moze wro-
giej interesom polskim, a szeroko po $wic-
cie szerzonej propagandzie. Od pierw-
szej juz stronicy widzimy w niej, jak da-
lece chodzito autorowi o gruntowne uza-
sadnienie swoich przeslanek, ktére” potem
z bezwzgledna logika faktyczny stan'rzeczy
czytelnikowi wyjawiaja. Ogromna zna-
jomoscia materjatu, zreczna argumentacija
i bardzo udatnym zwroceniem przeciwko
wrogom polskiej daznoéci do morza wlas-
nego ich systemu rozumowania, daje dr.
Stawski rzecz przeirzysta, w sedno te-
matu bijaca. Ksiazka "‘powyizsza stuzyé
moze za zr6dto udokumentowan w kwestji
praw Polski do morza i w kwestji jej sto-
sunku do Gdanska jako portu morskiego.

Moglibyémy ja nazwaé ,vade mecum"
dyplomatéw i ekonomistéw. politykéw
i kupcéw

W ksiazce swoiej potrafil pan dr. Staw-
ski w stosunkowo bardzo matych ramach
obszernie potraktowaé niezmiernie rozle-
gly temat, dzieki czemu jest ona niejako
kwintesencja tych wszystkich licznych za
biegéw polskich, ktére sie okolo wlasne-
go dostepu do morza koncentrowaly.

Wszyscy, ktérym droga jest mysl
wlasnej pol-kiej gospodarki morskiej, kté-
rzy zdaja sobie sprawe z tego. ze bez
wlisnych portéw, wlasnej floty i wlas-
nego handlu morskiego nigdy nie bedzie
Polska w stanie zajaé tego mocarnego
stanowiska na Wschodzie. ktére jei hi-
storia w udziale przeznaczyta, nietylko
powinni si¢ z ksiazka p. dr. Stawskiego
zaznajomi¢. lecz winni sobie stale za jej
pomoca nas e niezaprzeczone prawa wlas-
nego dostepu do morza w pamigci odna-
wiaé¢ i w sercu umacniaé.

Winszujac autorowi tak cennego dzie-
la, zyczymy ksigzce jego jak najszerszego
rozglosu i zasluzonego powodzenia.

W. WANKOWICZ,

Przed starozytnym portem handlowym w Delos.

MARJUSZ ZARUSKI. .NA MO-
RZACH DALEKICH. KARTKI Z PAMIET-
NIKA MARYNARZA POLAKA", WY-
DANIE 2-e M. ARCT, WARSZAWA,
1925, Autor ..Sonetéw morskich®, ..Sone-
téw pétnocy’, ..Wspblczesnej zeglugi mor-
skiej", marynarz, wygnaniec polityczny
w Archangielsku, student Akademiji Sztuk
Picknych w Krakowie, piewca Tatr, do-
wédca ulanéw, wjeidzajacy pierwszy do
zdobytego Wilna. general, adjutant Pre-
zydenta Najjasniejszej Rrzeczypospolitei
Polskiej. a nadews?vstko nieztomny ..po-
eta czynu' dal spoleczenstwu poprawione
i dopetnione drugie wydanie zbioru opo-
wiadan o swych przygodach i przezyciach
na morzach pétnocv., na oceanach we¢cho-
du i potudnia ze stowem wstepnem Zdzi-
stawa Debickiego.

L1

Indywidualnosé pisarcka Mar usza Za-
ruskiego nader wydatnie si¢ uwyipukla nu
reljefie naszego przedwojennego piSmien-
nictwa. Rzecznicy tego piSmiennictwa,
przewaznie ,chimerzydci. neurastenicy.
przeciwstawiajacy si¢ 2yciu i spoleczer-
stwu, lubowali si¢ nadewszystko w bogac-
twie i perwersyinoéci form stylisiycznych,
w paradoksach, w sofistycznej djalektyce

‘i, jezeli pod poezja rozumieé¢ twoérczosc

o najszerszych widnokregach, byli ..po-
etamimarzen oczynie™.

Zaruski do tej catej szkolarskiej me-
chaniki kunsztu literackiego i skro$ prze-
wrotnych dekadentystycznych form nic
przywiazuje wagi. jak .genjusz” Hoene-
Wrotskiego przelw rza, tworzy zycie
i siebie na wzér swoich wlasnych u:mils-
wan i marzen, jest nieustannie bohaterem



swoich wlasnych niepisanych poematéw,
jest zdecydowanym ,poeta czynu,

Stad tez utwory ze zbioru ..Na mo-
rzach dalekich" nie sa fikcjami, nie sa
nowelami, modelowanemi przez cerebryne
jakiego$ twércy, co stal .nazewnatrz
ich", to sa narracje proste, odzwiercia-
dlajgce konkretnosci istotne, zharmonizo-
wane jednoliloscia formy zewnglrznej,
a ciekawe, bo opowiadane przez .czto-
wieka z wewnatrz poematu".

Zaruski. wychowany w Polsce, widz!
na dalekich archipelagach, $r6d egzotycz-
nej flory i fauny, wszedzie, jak narzuca-
jaca sie, nieodzowna metafore, polskosé.
wszedzie harmonizuje, zaokragla, dopetnia.
tlomaczy rzeczy obce rzeczami z Ojczy-
zny (,.Nocturn®, ,Maciej Studzien'’, .,.Wam-
Ba-Dzian"), plastycznie uwydatnia nie-
znane u nas typy (Wiljam Iwanowicz*
.Ho-uen"), zwyczaje (.Nabozenstwo'’, ,La-
pacze monet”, . Matsur.’), zjawiska przy-
rody (..Zorza polarna‘), przygody i dziwa
(.Upiér”, ,Tajemniczy gosé”, .Pijany
okret").

Koniczac diugi szereg tych zajmujacych
marynarskich opowiadan i wracajac nie-
jako tem samem ku sobie z pola walki
ze §wiatem zewnetrznym, dziwnym i wy-
zwanym, autor, niby zlota klamra ksiege
Al-Koranu, zamyka zbiér tych opowiadan
zapatrzeniem si¢ w glab (,.Modlitwa*),
w przeszlo§¢ ojczysta (,.Kaprowie) i po-
mianem naszej obecnej chwili: Na morze!

R. Kr.

TABELA POGLADOWA OBSZAROW
MORSKICH T PORTOW.

I. Morza.

Obszar ziemi obejmuje 510 miljonéw
km? powierzchni. Z tego zajmuje morze
365.5 miljonéw, ogélny obszar aiemi —
bez wysp — wynosi 135 miljoné6w km?*
Stosunek morza do ladu ma sie wigc. jak
72/, do 28"/,.

W ielkie oceany
wierzchni miljonéw km':

Spokojny ocean ma obszaru po-
wierzchni 161, Atlantycki Ocean — 89.
Indyjski Ocean — 73,

Oba morza lodowate jeszcze nie zna-
ne w catkowitych swoich rozmiarach.

Najgtéwniejsze morza pobocz-
ne licza obszaru powierzchni milj, km?*

Morze érédziemne z morzem Czar-
nem 3,

Morze sr6dziemne amerykanskie 4.6.

Australijsko - azjatyckie morze $réd-
ziemne 8,

Wschodnio-chinskie morze 1.2,

Japonskie morze 1,

Morze péinocne 0.548.

Baltyk 0431,

Czerwone morze 0,449,

Perska zatoka 0,237.

II. Porty:

Z 447 gléwnych portéw przypada:
308 (= 69"/,) na Ocean Atlantycki (czyli
234 po europejskiej stronie.i 74 po ame-

zajmujg po-

ARGONAUCL

Gdy okret stanal gotowy juz,

Korab tak watly wsér d wielkich mérz!..

Gdy nan zeglarze mltodzi wsiadali,
Gtlos im od domu przebiezyt zdali:

.Zostancie jeszcze, nie jedzicie, niel
Nadtoécie ufni w swym zludnym énie,

Albo wyéniony skarb nie istnieje,

Lub $mieré was w morska rzuci zawieje,

O Argonauci, hej. o Argonaucil*

A kiedy. tlumiac troske i zal,

Stracili ziemie z oczu wéréd fal,

Wszczeta ich wola¢ na glebie do dna
Dziwozon cudnych piosnka uwodna:
.W ramiona nasze, do marzen snu,
Mtodzi zeglarze, o péjdicie tul
Rzuécie swa 16dke, a zobaczycie
wiaty cudniejsze, nizeli zycie.

O Argonauci, hej, o Argonauci!

A gdy plyneli pod drugi brzeg.
Tryton na konsze za nimi bieglt

I by pragnionych ziem nie widzieli

Ponure wichry ruszyt z topieli.

L6dz biegta w burzy, gnana, jak ptak,

A szum im morza zawodzil tak:
~Znuzone rece w préznej pogoni,
Zeglarze, wiosta wyrzuécie z dtonil
O Argonauci, hej, o Argonaucil*

Lecz oni z wiara swych mlodych lat.
Nie dbajac o to, biegli przez $wiat.
I srebrne znaczac wéréd fali $ciegi.
Z todzia pod obce wplyneli brzegi

1 zagiel stanal cicho wér6d wéd.

A tam ujrzeli pragniony cud,
Stonecznych blaskéw okryte tuna
Szczescia i stawy to zlote runo.

+O Argonauci. hej, o Argonaucil”

A gdy raz potem odlegtym dniem
Wracali kiedy$ do swoich ziem,
Skarb ich i zagiel rézowej todzi

Swiecily, jako slonce, co wschodzi.

A oni w topél cienistych rzad
Wyszli, by witaé ojczysty lad,
I ci. co stali ich pelni trwogi,
Wienice im teraz ktadli pod nogi.
— O Argonauci, hej, Argonaucil

rykanskiej), 95 (= 21Y/) na Spokoinv

i 44 (10"/, na Indyjski Ocean,
Z tego lezy portéw:

nad Baltykiem 36,

nad morzem Pé6inocnem 40,

nad Kanalem La Manche 13.

nad wybrzezem atlantyckiem na péitnoc
od Kanstu 24,

na wybrzezu atlantyckiem migdzy kanatem
i Gibraltarem (wlacznie) 19,

w zachodniem morzu $rédziemncm 26,

w Adrjatyckiem morzu 7.

w wschodnim morzu $rédziemncem 32,

w Czarnem morzu 16,

nad zachodnio-afrykanskiem wybrzezem21.

nad wschodnim wybrzeiem Pétnocneij
Ameryki 29,

nad ameryk. morzem $rédziemnem 25,

nad wschodniem wzbrzezem poludniowe;j
Ameryki 20,

nad zachodniem wybrzezem p6inocneij
Ameryki 15,

nad zachodniem wybrzezem poludniowe;j
Ameryki 20,

nad wschodnio-azjatyckiem wybrzezem 45,

w Australjj (bez zachodniej Australiji)
i Polinezji 15,

przy poludniowo-azjatyckiem wytrzezu 19,

przy zachodnio- i potudniowo-afrykan-
skim wybrzezu 22,

przy wschodnio-australijskiem wybrzezu 3.

SLAWSKI.

Jedna ze znanych czytelnikom czlonkin zlowila

MIECZYSEAW SMOLARSKIL

latajqcq rybe morskq.



KRONIKA MORSKA

TFGOROCZNE ROBOTY KONSER-
WACYJNE i BUDOWLANE NA WY-
BRZEZU. Konieczne roboly konserwa-
cyjno-budowlane na naszem wybrzezu, za-
poczatkowane przez m-stwo przemystu
i handlu w 1922 r., dopiero w roku bie-
2acym doprowadzono do konca.

Tempo tych robét i iloé¢ ich wykona-
nia $ciéle zalezne byly od wysokosci kre-
dytéw, asygnowanych m-stwu przemystu
i handlu na ten cel w okresie sanacyj-
nym przez Skarb.

W roku biez. urzad marynarki hand-
lowej w Wejherowie w drodze przetargu
oddat do wykonania nastepujace roboty:

1) Ostateczne wykoriczenie molo za-
chodniego portu helskiego przez przebu-
dowanie dalszych 100 m. b. i zamiane sta-
rcj drewnianej nadwodnej konstrukcji na
slata konstrukcj¢ z muru kamiennego
i betonu

2) Dalsze zelbetowe wzmocnienie brze-
gu przy wsi Karwianskie Blota syst. inz.
de Muralt'a na odcinku 400 m, b., co ra-
zem z wywonanemi 653 m. b. w latach
ubieglych wyniesie 1 klm. z g6ra wzmoc-
nienia najwiecej zagrozonego odcinku te-
go wybrzeza.

3) Przedluzenie o dalsze 50 mtr. wzmoc-
nienia brzegu ze strony zatoki Puckiej
przy osadzie Hel za pomoca palisady pa-

Nastepca

lowej. wykonanej juz w latach ubieglych
na przestrzeni 200 m. b.

4) Zakofniczenie wzmocnienia brzegu
przy Gérze-Dubek palisada palowa. fa-
szynami i kamieniem na dlugoéci 180 m. b.,
razem z robotami lat ubieglych na prze-
strzeni 545 mtr.

Przeprowadzony w dniu 16 IIL r. b.
korzystny przetarg na wyzej podane ro-
boty na laczng sume 156.200 zt. da moz-
no$é urzedowi mar. handlowej zwigk-
szenia ilo$ci rob6t conajmniej o jakie 40%.
nie przekraczajac preliminowanej kwoty
280.500 zt na ten cel.

Wobec powyiszego urzad mar. han-
dlowej migdzy innemi dodatkowemi ro-
botami bedzie mégl przeprowadzi¢ takze
przebudowe molo wschodniego portu hel-
skiego. a z nia dokonac¢ calkowitej prze-
budowy tegoz portu, faktu bardzo donio-
stcgo dla stale wzrastajacego ruchu zeglugi
przybrzeznej w porcie helskim (patrz str. 7).

Précz robét wyszczegélnionych urzad
w tegorocznym programie robét posiada
zwyczajny remont i konserwacje budyn-
kéw rzadowych, jak to: latarni morskich,
stacji mglowych i innych zabudowan go-
spodarczych w Rozewiu, Chatlupach.Kuzni-
cy, Helu, Jastarni i Oksywiu, jak réwniez
zwykly remont i utrzymanie wydm i ich

zalesienia. J.LOKUCIEJEWSKI.
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(Tha Graphie)
fronu angielskiego na wojennym pancerniku (dreadnougt'ie) podczas
odbywanej obecnie $wiatowej podrozy.

STAN HANDLOWEJ FLOTY GDANSKA
NA POCZASKU 1925 R. Flota handlowa
Gdarnska liczyla na poczatku roku bieza-
cego:

og6lnej
pojemn. netto ton rej.
45 parowcow 59,750
1 statek motorowy 5.920

7 holownikéw 130

6 barek morskich 1.310
Razem: 59 statkéw ogéln. pojemn. 66.930
netto ton rejestrowanych.

NAJWIEKSZY STATEK MOTORO-
WY NA SWIECIE. W koncu stycznia
spuszczony zostal na wode na stoczni
wDeutsche Werft" w Hamburgu,
najw ekszy statek motorowy $wiata ,Sve-
aland" o pojemnosci 20,000 ton. Fakt
powyizszy jest w swoim rodzaju wyda-
rzeniem w dziedzinie budownictwa okre-
towego, gdyz statki motorowe, ktére za-
czeto zwlaszcza po wojnie budowaé, byly
przewaznie malej pojemnosci, a ,Svea-
land" przekroczyl swojemi rozmiarami
3—4 razy dotychczas osiagniete maximum
tonazu statku. Statek ten zbudowano na
zam6wienie szwedzkiej kompaniji okreto-
wej. .Dan. Brostrdm" w Gétegorgu (Szwe-
cja). Jest on przeznaczony do przewozu
rudy zelaznej i miedzi i posiada w tym
celu 3 komory tadunkowe po 35 wzgle-
dnie 39 mt. dlugoéci. Rozmiary statku
przedstawiaja sie¢ nastepujaco: Dtlugosé
167.05 mt., szeroko$é¢ 21,94 mt., wysokosé
boczna 13,40 mt. Zanurzenie przy petnem
2aladowaniu 9,80 mt. Przy tem zanurzeniu
statek wypiera 29,500 ton i moze przy
tem wiezé tadunek 21,000 ton. Urzadze-
nia maszynowe skladajg sie z 2 cztero-
taktowych motor6w Diesla po 3,300 HP.,
ktére sa zbudowane jako 8-mio cylindro-
we maszyny z 740 milimetrowym prze-
krojem cylindra, wedlug patentu Burme-
ster et Wain i sa rozmieszczone w tyle

statku. H. J

ZBROJENIA ANGLJI. Preliminarz
budzetowy marynarki opracowany zosta-
nie prawdopodobnie w ciggu 2 tygodni.
Wydatki marynarki okre§lone zostang na
sume okoto 60 miljonéw funtéw szterl.
co w poruwnaniu z rokiem ubiegtym
oznacza zwyzke o 5 miljonéw funtéw
szterl. Budiet marynarki przewiduje po-
krycie kosztéw budowy 5 nowych kra-
zownikéw i rozbudowy bazy w Singapore
oraz podwyiszenie plac robotnikéw por-
towych. Preliminarz budzetu ministerstwa
awiacji przewiduje wydatki na flote po-
wietrzna w wysokoéci 21.319.000 funt.
szterl,, co oznacza zwyzke w stosunku do
r. 1924 o 1.972.000 funt. szterl. Wojenna
flota powietrzna zwiekszona zostanie o 7

eskadr. Statki powietrzne starszych ty-
péw otrzymaja silniki najnowszych sy-
stemoéw,

PIERWSZA POMORSKA WYSTAWA
PRZEMYSLU I ROLNICTWA (OD 26.VI
DO 1.VII W GRUDZIADZU).PREZYDJUM
KOMITETU WYSTAWY jest nastepujace:
p. wojewoda Dr. Wachowiak (przewodni-
czacy)., pp- J. Wlodek, J. Czarlinski, A.
Poszwinski i WL Grobelny, protektorem
wystawy jest p. prezes rady ministréw

Wiadystaw Grabski.

PAWILON I HOTELE. Na zasadzie
przetargu ofert na budowe pawilonu Ko-
mitetu wystawy najdogodniejsze warunki
i najnizsza cene ofiarowala firma K. Ja-
strzgbski i Cz. Zagrzefewski w Grudzia-
dzu, ktéra niezwlocznie przystepuje do
budowy. Dalsze przetargi na inne pawi-

lony przewidziane s3 w. najblizszych
dniach.



STAN POSIADANIA TONAZU MOTO-
RO w EGO GLOWNYCH KRAJOW MOR-
SKICH W CZERWCU 1924 R. PRZED-
STAWIA | ONIZSZA TABELKA.

Og 6tem: W tem motorowe:

Ilos¢é llosé

statk6w Br.-ton statkéw Br.-ton
Anglja 8.559 19.105.838 260 526.693
St. Zjedn. 5.123 15.956.967 193 248.234
Niemcy . 2.003 2.953.671 147 151.705
Wilochy. 1.299 2.852.212 88  90.50u
Norwegja 1.753  2.505.393 207 220.541
Szwecja 1.405 1.254.550 211 215.681
Danja 764 1.035.943 106 189.749

Firma H. E. Moss & Co. w Londynie
przepowiada w swem sprawozdaniu, ze
rok 1925 przyniesie powolna, lecz zdecy-
dowana poprawe w zegludze. Rzadko
kiedy polozenie bylo tak zawiklane, jak
obecnie. Wobec silniejszego zapotrzebo-
wania na rope naftowa do pedzenia stat-
kow, stawki frachtowe na rope stale wzra-
staly w ciagu osta'nich miesiecy roku
uhieglego. Wegiel bunkrowy (do poru-
szania statkéw) kosztowal w Anglji na po-
czatku r. b. okolo 20 szylingéw za tone,
podczas gdy tona ropy — 77 sh. 6 d. Do-
poki producenci ropy naftowej beda na-
dal trzymali si¢ tego poziomu cen, statki,
powracajace z Anglji, beda zmuszone uiy-
waé wegla zamiast ropy. tak. ze tylko pe-
wna czeé¢ zeglugi regularnej oraz statki,
wielkich towarzystw ropowych beda w sta-
nie korzystaé z opalu ropowego. Réw-
niez rozwéj zeglugi z silnikami Diesla
rozostaje w $cistym zwiazku z cenami
ropy do silnikéw Diesla.

Jedno z pism angielskich oglasza na-
stepujace dane co do budowy statkéw
i mmaszyn okretowych w W ielkiej Brytaniji
oraz zagranica w roku 1924:

Zbudowano w 1924 r,

" Ly rEs Y
BE 22§ 25F5.%

t 3 -~
L W T
V. Brytanja & TETLE
z Irlandja 900 1.487.848 1.104.254
Niemcy 169 230.335 171,381
Holandja . 558 219.645 133.254
St. Zjednocz. 196 167.501 189.690
Francja . 130 137.243 616.105
Japonja . . 65 95.089 319.651

Biorac pod uwage niepomysélne stosunki
w zegludze i budownictwie okretowem,

rezultaty powyzsze mozna uwaza¢ za na-
der dodatnie: oznacza lo zwigkszenie tonazu
$wiatowego prawie o 2'/; miljona ton.
Przeszto polowa nowego tonaiu zostata
wybudowana na stoczniach angielskich
i irlandzkich.

Ostatni przeglad kwartalny Lloydu po-
daje, iz dn. 31 grudnia r. 1924 znajdowalo
sie w budowie w Angliji z Irlandja 1.296.971
ton, czyli o 98.000 ton mniej, niz tego
samego dnia roku poprzedniego. W po-
zostatych krajach, budujacych statki. znaj-
dowalo sie w budowie w koncu r 1924
ogétem 1.173.456 ton w tem: w Niemczech
(wlacznie z Gdanskiem) 379.044 tun, we
Francji 197.170 ton, we Wloszech 154.790
ton. w Holandji 124.7¢6 ton. w Daniji
84.828 ton. W budowie znajdowalo sie
rowniez statkéw tankowych ogétem 309.270
ton, z czego w Anglji z Irlandja 20 stat-
kéw tankowych o poj. 101.510 ton, w Niem-
czech 11 poj. 95.500 ton, w Holandji 12
statkow poi. 77.660 ton.

Tonaz motorowy.znajdujacy sie w
budowie na calym §wiecie, wynosit 923.738
ton, podczas gdy tonaz parowy 1.530.884
ton. Uderza w oczy stosunek budujacego
sie tonazu motorowego do tonazu paro-
wego w Niemczech. Otéz w dn. 31 grud-
nia r. 1924 znajdowalo si¢ w budovie
w Niemczech:

477.006 ton statkéw motorowych i zaledwie
142.828 ., 00 parowych.

ROZWOJ SKANDYNAWSKIEJ FLO-
TY HANDLOWEJ. Stan posiadania to-
naiu handlowego trzech skandynawskich
krajow powigkszyt si¢ nieznacznie w roku
1924. Najwiekszy przyrost wykazuje Da-
nja, ktérej flota handlowa niemal sie¢ po-
dwoita od 1918 roku. Charakterystycznem
zjawiskiem jest, ze wlasnie w krajach pét-
nocnych zaglowce znikaja obecnie bar-
dzo predko, podczas gdy dawniej kraje
te posiadaly znaczna flote¢ zaglowa. Zja-
wisko to jest w zwiazku z szybkim wzro-
stem budowy statkéw motorowych w tych
krajach, W konicu 1924 r. Norwegja po-
siadata ogélem 1746 statk6w o pojemnosci
2,522,000 ton, przyczem tylko statki o to-
nazu conajmniej 100 ton sa brane w ra-
chube. W Szwecji bylo 1420 statkow
o poj. 1,259,000, a w Danji 790 statkéw
o poj. 1,053,000 ton. W ciagu 1924 roku
norweska flota handlowa zwigkszyta sie
tylko o 3v.,000 ton, szwedzka — o 33.000,

dunska za§ o 52,000 ton. Duriska flota do-
konala w latach ostatnich tak znacznego

postepu, 2e wkrétce doscignie flote
szwedzka.
Niemal czwarta cze$é¢ dunskiej floty

handlowej stanowia obecnie statki moto-
rowe podczas, gdy w szwedzkiej — tylko
sz6sta cze$é, a w norweskiej — zaledwie
dziesiata cze¢é¢. To ostatnie miejsce Nor-
wegji w budowie statk6w motorowych
objasnia sie tem, ze w samej Norwegji
d ze motory ropowe nie s3 wogéle bu-
dowane, tak ze Norwegja musi sprowa-
dza¢ swe motorowce z zagranicy pod-
czus, gdy Szwecja i Danja posiadaja wla-
sne duze fabryki motoréw.

Ze skandynawskich portéw na czele
stoi obecnie Kopenhaga, do ktérej przy-
pisane jest 788,000 ton. Na drugiem miej-
scu stoi Oslo (Chrystjanja) o 709.000 to-
nach, na trzeciem — Bergen o 618.000 to-
nach. Szwedzki port Géteborg, ktéry
w 1918 roku wykazywat wigkszy stan po-
siadania, niz Bergen, stoi dzi§ ze swemi
470,000 tonami znacznie w tyle poza Ber-
gen. Dalej dopiero nastzpuje Sztokholm
o 344,0C0 ton.

JAPONSKI STATEK SZKOLNY —
..SHINTOKU MARU". Niedawno przybyt
Japoniji nowy statek szkolny, przeznaczo-
ny dla wyzszej szkoly marynarki handlo-
wej w Kobe. Jest to czteromasztowy
szkuner-barka o dwuch maszynach po-
mocniczych, zbudowany na stoczni Mit-
subishi Yosen Kaisha. ' ozmiary statku
sa nastepujace: dlugos¢ 8534 m., szero-
ko§¢ — 13.4 m., wysoko¢é — 8,08 m., za-
nurzenie — 6 97 m., pojemno§¢ — 2518
brutto ton rej., powierzchnia 2agli—2720 m*.
Statek moze, précz zalogi, zabiera¢ 120
ucznibw w 15 kajutach. Celem zape-
wnienia nalezytej stateczno$ci umieszczo-
no jako staly balast w dolnych pomiesz-
czeniach ladunkowych 100 ton zelaza
oraz 60 ton kamieni; pré6cz tego mozna
przewozi¢ 515 ton wody balastowej w po-
dwéjnem dnie statku.

Statek posiada dwie maszyny parowe
o sile 600 ind. koni parowych, ktére do-
starczaja pary pod ci$nieniem 14 atmo-
sfer. Przy pomocy tych maszyn osiagnal
statek podczas prébnej podrézy przy za-
nurzeniu 595 m. szybko$¢ 104 weziéw.

H. J.

DZIAL. OFICJALNY L. M. I R.

KOMITET WARSZAWSKI. Na czele
ul worzonego Komitetu Warszawski:-go
L. M. i R., w myé§l uchwaly walnego
zebrania — stanat p. dr. Waclaw Ste-
fanski.

Komitet miesci si¢ w nowym lokalu
Ligi przy Al Ujazdowskich 37. W zakres
dzialalno$ci Komitetu wchodzi prowadze-
nie propagandy na terenie Warszawy. Se-
kretarjat czynny: od godz. 10 do 8 wie-
c'6r. Prezes Komitetu przyjmuje w po-
niedzialki i czwartki od godz. 10 4 do 11 3.
Sekretarz od godz. 2 do 41i od 6 do 7
codziennie.

STALE SRODOWE ODCZYTY. State
srodowe odczyty, organizowane przez Ko-
mitet Varszawski, dzieki doborowi pre-
legentéw, jak réwniez i akiualnosci po-
ruszanych tematéw, ciesza si¢ cgromnem
powodzeniem. W ciagu kwietnia odbyly
si¢ odceyty:dn. 1/IV, p. red. R. Krajewski:
.Ideologja polska a morze"”; 8/IV, p. gen.
R. Swirski: .,Ratownictwo morskie"; 22/IV
p. J. Borowik: ,Bogactwo morza";

29/1V, p. prof. K. Szachtmajer: . Widoki
rozwoju 7eglugi na Wisle”, ilustrowany
przezroczami.

.TYDZIEN BANDERY". Liga Morska
i Rreczna organizuje na terenie catej Rze-
czypospolitej celem spopularyzowania idci
morza .. Tydzien Bandery".

Poszczegélne dzielnice kraju obejmuija
specjalne komitety. Na Warszawe zo-
stal utworzony oddzielny Komitet Wyko-
nawczy .. Tygodnia Bandery".

Do Komitetu tego zglosit swoja wspol-
prace caly szereg zwiazkéw, stowa: zyszern,
instytucyj spotecznych i kulturalno-o$wia-
towych, oraz bardzo liczny zespél pan
i panéw z két towarzyskich stolicy.
W tonie Komitetu utworzono kilka sek-
cji, obejmujacych poszczeg6lne dzialy pro-
pagandy,

Na czele Komitetu staneli: prezes
Syndykatu Dziennikarzy p. red. Zdzistaw
Debicki, jako prezes Komitetu; p. dr.
Wactaw Stefanski jako vice-prezes;
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kom. Hugo Pistel, naczelnv dyrektor
L. \i R., p. M. Luxembourg (skarbnik).
kom. Dyrna, zastepca skarbnika. Posz-
czegélne sekcje objeli: p. dr. Kloczewska
i p. H. Pauly-Zahorska — zabaw i wido-
wisk; p. J. Czempinski — prasowa; p. kom.
A. Rylke—odczytowa i propagandy ogél-

nej; R. Krajewski wydawnicza; p. inz.
A. Pauly — wycieczek i sportu; p.
inz. A. Aleksandrowicz — dekoracyjna.
oraz R. Krajewski i St. Kruszyn-

ski — sekretarjat Komitetu.

Obecnie trwa energiczna praca orga-
nizacyjna. Na program ,.Tygodnia Ban-
dery” na terenie Warszawy zloza sie: od-
czyty. pckazy filmowe, wiece, defilady.
koncerty orkiestr, zabawy w ogrodach,
przejazdzki po Wiéle, wycieczki, loterja,
sprzeda? ‘pecjalnych wydawnictw. kon-
certy w lokalach zamknigtych, przedsta-
wienia i t. p. Szczegélowy program ca-
tego .Tygodnia Bandery" bedzie po-
dany do wiadomos$ci we wlasciwym cza-
sie.



II-gi KONKURS NA BUDOWE MO-
DELI YACHTOW PLYWAJACYCH i MO-
DEL[ STATKOW. Ogloszony w roku
zeszlym II-gi konkurs na budowe modeli
yachtéw plywajacych i modeli statkéw
wypadl zupelnie pomyélnie. Z nadesta-
nych licznych modeli zostalo wyréznio-
nych i nagrodzonych 16 sztuk, przez za-
proszona przez Zarzad L. M. i R. ko-
misj¢ w skladzie nastepujacym: pp. inz.
A. Aleksandrowicz, W. Butkis, kom. W. Fi-
lanowicz. S. Kruszynski, dyr. kom. H. Pis-
tel. inz. kom. A. Rylke, dyr. L. Szwy-
kowski, gen. M. Zaruski,

Nadto zostala urzadzona wystawa na-
grodzonych modeli statké6w w laskawie
udzielonym salonie ksiegarni M. Arcta.
Wystawa byla otwarta od pierwszych dni
marca do polowy kwietnia r. b. i cieszyla
si¢ duzym powodzeniem. W dniu 27 marca
r. b. odbyto si¢ uroczyste rozdanie na-
grod konkurentom, ktére uswietnil swoja
obecnoscia p. Prezydent Rzplitej i wlasno-
recznie rozdal przyznane nagrody, w po-
staci réznych cennych upominkéw i ksia-
zek. Nagrody otrzymali: nagrode p. Pre-
zydenta Rzplitej (duza skrzynke z narze-
dziami stolarskiemy) otrzymat Z. Grabow-
ski (16 lat) za yacht , Tryton*: upiminek
p. Prezydenta Rzplitej otrzymali Feliks
1 Jerzy Szpecht (16 i 18 lat) za model
todzi podwodnej ,Kaszalot" inme nagrody
otrzymali S. Zborowski (18 lat), Leon
i Olgierd Tumitlowicze (16 i 17 lat),
J. Plocharski (18 lat). Z. Bobrowski (18
lat), A. Paszyc i T. Wasilew (12 i 11 lat),
W, Paszyc (13 lat), Cz. Glibowski i J. Apen-
celler (14 i 15 lat), W. Morozow (18 lat),
K, Duklinski (19 lat), L. Podwysocki (14
lat) i A. Szczesny (w wieku 13 lat).

Nagrody taskawie nadestali p. inz.
Kaczkowski (cyrkle). Zjednoczenie Pol-
skich Stowarzyszend (skrzynke duza z na-
rzedziami stolarikiemy), Kierownictwo
Mar, Wojennej (kompas i aparat fotogra-
ficzny), Zjednoczone Warszawskie Towa-
rzystwo Transportu i Zeglugi (radjoaparat
i trzy noze finskie), Yacht Klub Polski
(skrzynka z narzedziamy stolarskiemi
i ksiazka). redakcje ,.Gtos Ludu" i ,,Ga-
zeta Ludowa' (ksiazki), ksiegarnia M. Arcta
(liczne ksiazki), p. S. Lipczynski (zeton)
i nagroda Ligi (radioaparat). )

St. Kr.

UCHWALA PRZYJETA PRZEZ ZE-
BRANYCH NA AKADEMJI MORSKIEJ
W PQZNANIU W DNIU 22 MARCA
1925 R. Zebrani na akademiji dnia 22
marca r.b. stwierdzaja, ze najwazniejszem
zadaniem egzystencji i rozwoju Rzeczy-
pospolitej jest solny dostep do morza,
przy eatkowitem jego wykorzystaniu.

Zebrani wzywaija:
i spoteczensiwo:

a) aby sprawa organizacji portu w Gdy-
ni. tacznie z rozbudows miasta stanela
na czele gléwnych zadan panstwa;

sejm, senat, rzad

b) aby zostala przyspieszona sprawa
stworzenia ojczystej marynarki handlowe’,
kierowanej przez doswiadczonych fa-
chowebéw;

c) aby zestalo przyspieszone wykona-
nie programu budowy floty wojennej w za-
kresie, potrzebnym dla obrony pa#stwa.

Zebrani oéwiadczaja i $lubuia, ze ni--
ma takiej ofiary. ktéreiby nie poniesli
razem z cAlym narodem polskim dla obro-
ny zagwarantowanego przez traktaty mie-
dz narodowe wolnego dostepu do morza.
gdyz bez niego panstwo i nar6d polski
istnie¢ nie moga i wzywaja rzad do naj-

energiczniejszego odparcia 7akuséw po-
zbawienia panstwa dost¢pu do morza,
a na poparcie powyzszego jak jeden maz
staja do dyspozycji prezydeamta i‘rzadu.

ODDZIAL L. M. i R. w LODZI. Z ini-
cjatywy Obwodu Lédzkiego Zwiazku
Obrony Kreséw Zachodnich zawiazano
Oddziat Ligi M. i R. w Lodzi.

Zebranie Organizacyijne odbylo sie
w dniu 2 b. m., na prezesa wybrano
p. Marjana Dienstl-Dabrowe, dyrektora
Miejskiej Galerji Sztuki, na sekretarza p.
Stanistawa Ciunciwe.

ODDZIAL L M. i R. W STAROGAR-
DZIE. Z inicjatywy korpusu oficerskiego
65p. p. odbylo sie w d. 31.1II r.b. zebranie
organizacyjne. na ktérem zawigzano
Oddzial. Na prezesa zostal wybrany p.
pputk. Niedzielski, na sekretarza p. kpt.
Stettner.

ODDZIAL L. M. iR. W KRZEMIENCU
zainicjowano staraniem p. Jézefa Praw-
dzic-Zalewskiego. W najblizszym czasie
bedzie wybrany zarzad.

ODDZIAL L. M. i R. w KRAKOWIE.
Staraniem Krakowskiego Towarzystwa
Technicznego. a zwlaszcza p. Karola Stadt-
millera zorganizowano nanowo oddziat
Ligi w Krakowie.

ODDZIAL L. M. i R. W RAD( MIU,
Dn. 5 b. m. p. major Kulikowski wyglo-
sit odczyt p. t.: Historyczny zarys stosun-
kéw polsko gdanskich. wyswietluno réw-
niez film morski.

ODDZIAL L. M. i R. W POZNANIU.
Dn. 13 marca odbylo si¢ zebranie Ligi
M. i R.. poéwigcone sprawom zeglugi
w zwiazku z projektowanym traktatem
handlowym polsko-niemieckim. Zdecydo-
wano opracowaé sprawy, ktére moga byé

poruszone przy pertraktaciach traktato-
wych.
Dn. 20 marca odbylo sie zebranie

z udzialem gosci z Warszawy, Bydgosz-
czy. Sremu i innych miast, na ktérem p.
inz. Tychoniewicz wyglosil referat na te-
mat drogi ,wodnej Warta-Goplo-Wisla;
ilustrowany przezroczami.

Dn. 3.III odbylo si¢ zebranie, na kt6-
rem p. inz. Serwacki referowal sprawe
budowy modeli yachtéw i statkéw. Uch-
walono zapoczatkowaé budowe modeli.

Juz obecnie pierwsze Koto mtodziezy
przystapito do pracy pod kierownictwem
inz. Serwackiego. Sprawe te popiera
wojewoda pozn. Bainski i Oddziat
Ligi ma otrzymaé czeé¢ barakéw nad
Warta do korzystania, projektowane jest
zatozenie Jacht - Klubu Wielkopolski.

ODDZIAL L M. i R. WE LWOWIE.
Dn. 23 marca r. b. odbylo sie¢ zebranie
Komitetu Organizacyjnego pod przewod-
nictwem wojewody Garapicha, p. gene-
rala J. Malczewskiego. na ktérem wybra-
no Zarzad Oddzialu w skladzie nastgpu-
jacym:

Prezes prof. dr.
rektor politechniki.

Wice-prezes prof. dr, M. Mata-
kiewicz, prof. dr. Alfred Halban., rektor
Stanistaw Niemczynski, rektor Antoni
Pawtowski. prof. dr. Eugenjusz Romer,
prof. dr. Maksymilian Huber, prof. dr.
Otto Nadolski. prof. dr. Wejgel. Czton-
kowie Zarzadu: Dr. Tadeusz Morzynski.
mjr. J6zef Rozniewski, radca Stanistaw
Rogos:, Bernard Brylski, podpulk. Fran-
ciszek Lachowicz. putk. Hoszowski, inz.
Jerzy Nechay, Stanistaw Kwolej, Juljan
Lambor, dr. Libhardt. prof. Waclaw Su-

Karol Watorek.
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howian, dr. Jan Rogowski, Wtlodzimierz

Burzy niski, Antoni Iwiriski. Adam Laskow-
nicki, dr. Jé6zef Gluzinski, dr. Karol Tra-
winski. Emil Roinski. Posiedzenie orga-
nizacyjne odbylo si¢ pod honorowem
przewodnictwem wojew. Garapicha i gen.
J. Malczewskiego — dow. O. K. dn.
23/1I r. b,

Dn. 28 i 29 marca p. kom. H. Pistel,
dyrektor naczelny Ligi. i red. R. Krajew-
ski wygtosili odczyty na temat marynarki
i zeglugi polskiej w Korpusie Kadetow,
w Politechnice. w Kasynie, w Kole Lit.
Art., a nastepnie wyéwietlono dwukrotnie
film morski.

DZIALALNOSC  MILEJOWSKIEGO
ODDZIALU LIGI MORSKIEJ I RZECZ-
NEJ ZA 1-SZY KWARTAL 1925 ROKU.
Otrzymano subsydja: od SyndykatuRol
niczego w Lublinie 166 zt. 67 gr. i od Lu-
belskiego wydzilu powiatowego zi. 100,

Zamiast bytnosci na balu Szkoly Mor-
skiej w Tczewie, przestano na cele Brat.
Pom.uczniéw Szkoty 50 z.Utw orzony nowy
dzial rybacki przy Oddziale sprowadzit dla
miejscowych rybakéw 38 kilograméw nor-
malnych sieci, 100 metréw wontonéw i 4
kilogramy przedzy za ogélna sume 536 zt.
Dalsze transporty sa w drodze. Rybacy
uiszczaja naleznoé¢ ratami. Zaprenume-
rowano 10 egzemplarzy czasopisma ,.Mo-
rze", ktére sa rozsylane bezplatnie wy
bitnym jednostkom i bardziej uczeszcza-
nym lokalom publicznym.

Nawiazano kontaktz Oddzialem L.M.R
w Wilnie i otrzymano od Wilnian obiet-
nice odwiedzin Milejowa.

Dotychczasowi czlonkowie Milejow-
skiego Uddzialu, klérzy opuscili lubelskie.
przenoszac si¢ w inne strony, staraja sie
otworzyé tam oddzialy, a mianowicie:
p. Aleksander Trelinski w Przeworsku
w Matopolsce Wschodniej i p. Jan Krotki
w_Nieledwi w hrubieszowskiem.

Na skutek odezwy Oddziatu. rozesta-
nej do wszystkich szké6t w Lublinie, gim-
nazjum panstwowe im. St. Staszica przy-
stalo 10 éwiczen uczniéw klasy VII-mej
na tematy morskie. Cwiczenia zostaly
przestane centrali Warszawskiej do oceny
i nagrodzenia.

Nawiazano kontakt ze Stowarzyszeniem
Technikéw wojewédzlwa lubelskiego i u-
proszono p. inz. St. fLegowskiego o wy-
gloszenie w tem Stowarzyszeniu odczytu
o porcie w Gdyni w dn. 20 lutego. Swiet-
nie wygloszony odczyt i interesujacy te-
mat zyskaly wielkie uznanie.

Oddziat zbiera oferty i ma zamiar
nabyé 2 todziee motoréwke;
4-ro wiosté6wke w celu zache-
cenia do rozwoju sportu wio-
$larskiego na rzece Wieprzu.
W sprawie tej Oddzial bedzie porozumie-
watl si¢ z Yacht-Klubem Polskim w War-
szawie. Nawiazano kontakt z: Stowa-
rzyszeniem Kupcéw Lubelskich w celu
wciagniecia kupcéw w orbite dzialan Ligi.

Wobec tego, ze Odd:ziat nie ma do-
tychczas cztonkéw poperajacych, posta-
nowiono zjednaé, o ile moz2na, jak najwie-
cej wspomnianych czlonkéw. W tymcelu
zainteresowano ur/edniké6w kolejowych.
ktérych érodki nie pozwalaja na zapisy-
wanie si¢ w poczet czlonkéw rzeczywi:-
tych. W dniu 11 i 12 marca demonstro-
wano w Kino-teatrze ..Colloseum’ w Lub-
linie wielki film polski z zycia marynarki
wojennej i handlowej oraz zycia polskiego
wybrzeza. Film widzialo 645 oséb. Czysty



doché6d z widowiska i sprzedazy progra-
méw wynidst 323 zt. 69 gr. Przestano Cent-
rali w Warszawie 300 ztotych na zakup
statku szkolnego dla Szkoty Morskiej Wo-
jennej. gdyz pod tym hastem odbylo sig
widowisko Lubelskie.

Oddzial przeznaczyt 200 z!. na
nagrode konkursowa za napisa-
nie stéw i muzyki do popularnej ..pieéni
Zeglarza Polskiego”. O oglosze-
nie powyiszego konkursu i zorganizowa-
nie odpowiedniego ,juri® Oddzial prosit
w swoim czasie Centra'e.

Przeznaczono réwniez 200 zl. na
nagrode na przyszie Regaty
w Gdyni.

Oddzial czyni starania o otwarcie Od-
dziatu w Lublinie, ktéry, jako duze miasto.
jest daleko odpowiedniejszym terenem
dzialania.

Oddziat nosi si¢ z zamiarem wydania
jednodniéwki, w ktérej wypowiedzieliby
swoje poglady na sprawy morskie wszyscy
wybitni mieszkaficy lubelskiego.

E. ZNATOWICZ.

YACHTKLUB POLSKL

Chcemy, aby mezowie i niewiasty, ofi-
cer i zolnierz polski, mlodziez nasza, aka-
demicy i harcerze wyszli z ciasnych i dusz-
nych miast, z ubogich osad i wsi na
przestrzenie wod, i poczeli zdobywaé zy-
wiol wodny. szli z wiatrami w zawody,
przebywali nleznane przestrzenie, zdoby-
wali éwiat nowy i ciekawy. Sport zaglo-
wy rozwinie w mlodziezy naszej typ po-
laka o szerokiej klatce piersiowej i o sze-
rokiej duszy. Przysposobi i zahartuje do
ponoszenia trudéw w czasie wojny, gdy
obrona granic Rzeczypospolitej tego za-
2ada. Chcemy i§é ku bursztynowym brze-
gom Baltyku, przygotowani do opanowa-
nia go { wyszkol'ni w sztuce zeglarskiej.
Chcemy si¢ staé narodem zeglarskim,
ktéry potrafi z duma rozwinaé swoja ban-
dere pafistwowa. Sport zeglarski wytwo-
rzy typ ludzi twardych., umiejacych spoj-
rze¢ w oczy kazdemu niebezpieczernstwu.
wytworzy odwage, $miatoéé, mocne nerwy,

Z tvch zalozen wychodzac, grono oséb,
nalezacych do Ligi Morskiej i Rzecznei.
postanowilo ujaé w catoéé¢ rozbieine da-
2enia ku uprawianiu sportu zeglarskiego
i nada¢ im wlaéciwy kierunek. W tym
celu zorganizowany zostal i powolany
do zycia Yacht-Klub Polski.

W formy prawne ujete, zasady przy-
jetego i zatwierdzonego statutu Yach-Klu-
bu g'osza, ze celem Yach-Klubu Pol-
ski jest:

1) uprawianie i rozwéj sportu zaglo-
wego i motorowego.

2) popieranie i rozw6j budownictwa
statkéw sportowych,

3) krzewienie praktycznej wiedzy mor-
skiej i znaczenia naszych wéd ladowych
i morskich,

4) uprawianie turystyki na morzu i wo-
dach krajowych,

5) wypracowanie i ustalenie sportowej
terminologiji zeglarskiej.

Gwoli osiggnieciu powyzszych celéw
Yacht-Klub Polski bedzie:

1) zakladaé i prowadzié porty sporto-
we i lokale klubowe.

2) urzadzaé regaty, wycieczki, zabawy,

3) zakladaé i prowadzié¢ warsztaty
i stocznie,

4) przyjmowaé udzial w regatach i kon-
kursach,

5) urzadzaé wyktady i éwiczenia ze
wszystkich dzialéw wiedzy morskiej dla
czlonk6w i odczyty dla szerszej publicz-
nos$ci,

6) normowaé rodzaje (klasy statkow
sportowych),

7) zakupywaé i budowaé wzorowe
statki sportowe dla klubu, oraz ulatwiaé
nabywanie statk6w przez cztonkéw klubu,

8) zaktadaé i prowadzi¢ wydawnictwa
i bibljoteke sportéw wodnych,

9) nawigzywaé¢ stosunki z innemi to-
warzystwami, majacemi te same lub po-
krewne cele,

10) organizowaé i prowadz!¢ wéréd
mlodziezy druzyny zeglarskie.

Czlonkiem Yacht-Klubu Polski mo-
te byé kazda osoba pelnoletnia. bez
wzgledu na pteé, z nieposzlakowanga prze-
szloécia, ktéra zglosi cheé przystapienia
do Klubu, zostanie wprowadzona conaj-
mniej przez 2 czlonkéw rzeczywistych
i zostanie przyjeta przez Komisj¢ balo-
tujaca.

Balotowaniu nie podlegaja oficerowie
armji czynnej.

Czlonkowiz dziely sig¢ na: honorowych
i rzeczywistych.

Cztonkami honorowemi moga byé oso-
by. ktére polozyly szczegélne zastugi dla
spoteczenstwa, dobra Yach-Klubu Pol-
ski, rozwoju sportu zeglarskiego.

Wtadze Yacht - Klubu Polski, two-
rza: walne zebrania. zarzad. komisja re-

wizyjna. Zarzad sklada sie z nastepuja-
cych czlonkéw: Komandora, wice—ko-
mandora, sekretarza, skarbnika, kapitana
portu; zastepcy jego i gospodarza, oraz
2 zaslepcow.

Yacht - Klub Polski posiada oddziat
morski w Gdyni 1 ma prawo zakladania
oddziatéw w innych miejscowosciach
Rzeczypospolitej.

Polskiemu Yacht-Klubowi przystuguje
prawo uzywania wlasnej bandery. propor-
ca, pieczeci odznaki i uniformu.

Na wodach wewnetrznych i terytor-
jalnych statki Yacht-Klubu Polski pty-
waja pod bandera Klubu. Poza granicami
wéd terytorjalnych i na morzu obowia-
zuje uzywanie polskiej bandery handlo-
wej morskiej i proporca Kiubu.

W Warszawie Yacht-Klub urzadza swa
siedzibe na cyplu miedzy tacha Portu
Czerniakowskiego i Wista.

Blizszych informacyj udziela biuro
Klubu, Elektoralna Nr. 2, tel. 15-63, oraz
zatozyciele i rztonkowie Klubu.

Zatozycielami Yacht-Klubu Polski sa:

Aleksandrowicz Antoni inz. Bryze-
mejster Edward, inz. Bnarzecki Marja:,
Butkis Witold, Chrzanowski Gabriel. Dy-
rektor Dep. Marynarki M. P. i H. Fila-
nowicz Wtadystaw, komandor. Grabow-
ski Zygmunt, Kruszczynski Stanistaw. se-
kretarz Ligi Morskiej i Rzecznej, Krzyza-
nowski Edmund, Listopad Wactaw, Le-
gowski Stanistaw inz.,, Mryc Adam, Pe-
telenz Czestaw komandor, szef sztabu
marynarki w jennzj, Porebski Kazimierz
admiral, szef Marynarki Wojennej, Pistel
Hugon, naczelnik wydzialu zeglugowego
M. P.i H, Potkaniski Roman, Rummel
Juljan inz. Stankiewicz Jan komandor
Rakusa - Suszczewski Konstanty, radca
M. P. i H. Szwvkowski Ludwik, dyr. Sli-
winski Stanistaw, Trzepatko Franciszek.
Wadowski Feliks, Waydel Emil, Zaruski

Marjusz. general.

Il konkurs modeli statkow i modeli yachtéw plywajacych. Wystawa w ksiegarni
M. Arcta. w Warszawie (p. str. 15).
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ZAPISUJCIE SII
NA CZLEONKOW LIGI
MORSKIEJ T RZECZNE],
OTWIERAJCIE JEJ ODDZIALY
NA PROWINCIL.

LLOYD
TRIESTING

ADMINISTRACJA ,MORZA* - TOW. ZEGLUGI

B i > > ( "I
POSZUKUJE USTOSUNKOW ANEGO, INTE- LLOYD ',.,_,ESTT;S PA 1‘9 WE]J

LIGENTNEGO AKWIZYTORA.
REGULARNA KOMUNIKACJA

PASAZERSKA I TOWAROWA

w. KRAFFT Z TRIESTU
do EGIPTU, TURCJI, SYRJI,
[ ]
l Ao RABALSKI ) gol;tlsj TnYorI:aY'CgilfNCEJCf'O, INDJI
i portow DALEKIEGO WSCHODU.

l:A\ l 5l{ \l, K “\ ’ l‘A \Sl l{ ~\ l KOMBINOWANE BILETY OKRETOWE

WARSZAWA, KOSZYKOWA 33 PODROZE TOWARZYSKIE
TEL. 307 36. TEL. 307-3e6. WARSZAWA, ul. KrélewsKa 39.

BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

CENTRALA. WARSZAWA, Krélewska 5

zalatwia wszelkie operacje bankowe, udziela keedytéw krétko- i dlugoterminowych. przyjmuje gotéwke na
a) rachunki biezace oprocentowane pg. umowy, b) asygnaty kasowe platne okazicielowi, oprocemtowane od 9 do 12 proc.
w stosunku rocznym, zaleinie od terminu wyrcwiedzeria i c) na ksiaieczki oszczednoéciowe — na 9 proc. rocznie.

Za 2wrot wkladéw oszczednosci i splatg procentu GWARANTUJE SKARB PANSTWA,
Wydzial Zeglugi MorsKiej Banku organizuje budowe polskiej floty handlowej.

Oddziat Banku Gospodarsiwa Krajowego przy ul. Siennej 17 udziela wskazéwek Powiatowym i Miejskim Zwiazkom
Komunalnym w sprawie organizacii Komunalnych Kas Oszczedno¢ci przy ewent. pcmocy finansowej ze strony Banku.
Bank Gospodarstwa Krajowego posiada Oddzialy: w Andrychowie, Biatej, (Bielsko), Biatlymstoku (w organizaciji), Byd-
goszczy. Brzesciu n. Bugiem (w organizacji). Cieszynie, Drohobyczu, Katowicach, Kolomyi. Krakowie. Lublinie. Lwowie,
todzi. Oéwiecimiu, Poznaniu, Przemy$lu, Réwnem, Stanistawowie, Tarnopolu (w organizacji), Tarnowie, Wadowicach.
Wilnie i Zywcu.
Przedstawiciclstwo w New-Yorku.

S A R M A C J A“ utrzymuje swojemi statkami ,WISLA*

" i .WAWEL"* stalg komunikacje migdzy

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ Gdanskiem a portami morza baltyckiego
SP. AKC. i polnocnego.

Ekspedycjg towaréw zajmuje sie {owarzystwc ,Bergenske
Baltic Transport*, Ltd. w Gdansku Hundega<se 89.

CENTRALNE BIURO ,SARMACJI": WARSZAWA, SZOPENA 4 m. 1, TELEFON 314-48.




Optata pocztowa uiszczona ryczattem.
T ———————————

NAJWYTWORNIEJSZY I NAJTANSZY TYGODNIK POLSKI

JLUSTERACIA

RADIO —PODROZE -TECHNIKA —FILM

CZTERY KSIAZKI MIESIECZNIE, JEDNA TYGODNIOWO

DLA PRENUMERATOROW ZA DOPLATA 240 ZiL. MIESIECZNIE., CENA EGZEMPLARZA 60 GROSZY
REDAKCJA I; ADMINISTRACJA
WARSZAWA, MAZOWIECKA Nr. 4. TELEFON 68-19.

DO NABYCIA WSZEDZIE. DO NABYCIA WSZEDZIE.

\ POLITYKA — TEATR — SZTUKA — MODY — SPORT —

Przedptata rocznie 4 zl.. pojedyfczy numer 50 gr. Cena ogloszen: !/, str. 250 zt. — '/, — 150 zb, '/y — 100z}, '/ — 60 zi.

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na 1925 rok.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA.  REDAKTOR: RADOSLAW KRAJEWSKI

Drukarnia ..Litera_cl;a". W;u;szawa. Nowy Swiat 22.



