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Znéw Gdansk...

Dzisiejsze ‘wtadze wolnego miasta Gdanska win-
ny pamietaé, ze kardynalnym warunkiem dobrych
stosunkéw z Rzeczypospolita, o ktére rzekomo dba-
ja i ktdrymi sie legitymuja mazewnatrz, jest posza-
nowanie praw ludnos$ci polskiej w Gdansku. Dzi-
siejsze wladze gdanskie musza wiedzie¢ o tym, Ze
istnieja granice polskiej pobltazliwosci wobec ré6z-
nych posunie¢ i faktéw, dokonywanych na terenie
ich wewnetrznej polityki. Tam sie bowiem skon-
czy¢ musi, conajmniej, nasze mie mieszanie Sig
w wewnetrzne stosunki wolnego miasta, gdzie za-
czyna si¢ interes Polakéw gdanskich i obywateli
polskich, zamieszkujacych Gdafisk.

Ostatnie wydarzenia — przymusowe przenosze-
nie dzieci polskich ze szk6! polskich do szké! nie-
mieckich, zakrawa na prowokacje, kaze nam uprzy-
tomnié¢ sobie calo$¢ polozenia Polakéw w Gdansku,
ré6wnorzednych gospodarzy miasta, ktére zostalo
powolane do Zycia po to, by sluzy¢ gospodarczymn
interesom Rzeczypospolitej, a ktérego byt i rozwoj
uzaleznione sa od zwiazku z Polska.

Nie od dzisiaj wobec ludnosci polskiej w Gdan-
sku stosowane sa szykany i utrudnienia. Ucisk po-
lityczny — przesladowanie szkolnictwa polskiego —

i gospodarczy, przez niedopuszczanie Polakéw do.

placowek gospodarczych trwa, wybucha z cala
brutalno$cia przy lada ,potrzebie' wykazania sie¢
przez partie narodowo-socjalistyczng w Gdansku
nowymi sukcesami na tym polu,

Czas jest polozyé temu kres, czas jest wskazaé
na wyrazna granice, przez ktéra samowola (Gdai-
ska przekroczy¢ nie moze. Dalismy dow6d w in-
nych dziedzinach naszych uprawnien, Ze nie cofa-
my sie przed zarzadzeniami, ktére zmusily Gdarnsk
do opamietania sie. Qstatnie wydarzenia, kt6re spo-
wodowaly dwukrotny protest zastepcy Komisarza
Rzeczypospolitej w Gdafisku nie moga skoniczyé
si¢ na slownym prote$cie, ktérego skutkéw dotad
RNie widzimy. Powinny one postuzyé nam do gene-
ralnej rewizji dotychczasowego polozenia ludnoSci
polskiej w Gdafisku, zabezpieczenia jej nieskrepo-
wanego rozwoju kulturalnego i gospodarczego. Jest
bowiem wiecej anizeli. upokarzajacym fakt, ze
W Qdansku o$mielono si¢ sila zabraé dzieci polskie
ze szk6l i przenosié¢ je do szk6l niemieckich.

Tak oto wygladaja stowa wypowiedziane kiedy$
przez prezydenta Senatu, ze narodowi socjalisci,
w mys$] doktryny. wodza, nie zamierzaja z Polaka
robi¢ Niemca. Mamy jeszcze jeden dowéd, jaka roz-
biezno$¢ panuje ciagle pomi¢dzy os$wiadczeniami
obliczonymi na zewnatrz, a praktyka wewnetrzne-
go zycia wolnego Miasta.

JesteSmy wsp6lgospodarzami portu gdanskiego,
stoczni gdanskiej. Na przeszlo 2 tysiace robotnikéw
i pracownikéw stoczni gdanskiej pracuje niespelna
300 Polakéw. bo nie dyrekcja stoczni gdanskiej,
a gdanski, partyjny, urzad posrednictwa pracy de-
cyduje, kto ma by¢ zatrudniony w stoczni. O zdo-
byciu pracy w porcie gdanskim, ktéry powinien
by¢ wlasciwie catkowicie w zarzadzie polskim, de-
cyduje inny partyiny urzad gdanski. Moze wigc
dojisé do tego, ze firmy eksportowe polskie nie beda
mialy prawa zatrudniaé Polakéw.

Mimo szykan i utrndnien, samorzutnie postepu-
je rozwéj szkolnictwa polskiego w Gdansku, Wias-
nie ten naturalny rozwéi szkolnictwa polskiego
w Gdansku spoweodowal od pewnego czasu samo-
wole i brutalne zarzadzenia réznych wiadz i insty-
tucji gdanskich. Nie zapomnieliSiny jeszcze zeszlo-
rocznego tragicznego wypadku ze Skiba. ktéry
zglosil czworo dzieci do szkoly polskiej. Wyzuto
go za to z mienia i domu, przeniesiono do innej
miejscowos$ci, co stalo sie przyczyna jego naglej
$mierci. Prawdziwy Niemiec gdanski Wessolowsky,
nauczyciel, nie zawaha! sie namawiaé jeszcze wdo-
we do zapisania dzieci do szkoly niemieckiej. Ski-
bowa nie ulekla sie Wessolowskiego.,

Wobec tego teraz chwycono sie innych sposo-
béw, wiladze policyjne przy pomocy organéw par-
tyinych urzadzaja polowania na dzieci polskie —
sila zabierajac je do szk6! niemieckich. Policjanci
gdanscy wkraczaja na teren dworcéw kolejowych,
bedacych wiasno$cia Polski, by wytapywaé dzieci
polskie, udajace sie do szk6! polskich w Gdansku!
Wylamuje sie zamki w domach i sita zabiera sig
dzieci polskie do szkd! niemieckich.

Sadzimy, Ze przebrala sie miara teroru i gwaltu.
Ktokolwiek rzadzi w Gdafisku, musi wiedzieé, Ze

Rzeczypospolita nie pozwoli na podobna swawole.
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LINIE REGULARNE PORTU GDYNIA

Juz dzisiaj wydaje si¢ rzecza calkowicie zbeding
wyjas$niaé znaczenie polaczen regularnych dla por-
tu i jego zaplecza. Bez linii regularnej nie moze byé¢
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mowy o wymianie towardw bardziej wartoscio-
wych — drobnicy. Mniej lub wiecej stala komunika-
cja winna wyprzedzi¢ rozw6j wymiany towarowej —
rozwdj handlu miedzy okre§lonymi portami. O roz-
woju tego handlu w znacznej mierze decyduje od-
powiednia linia regularna, zapewniajaca nalezyty
obsluge, tak pod wzgledem czestotliwosci i szyb-
koSci polaczen, jak i jako$ci tonazu, jego stopnia
przystosowania do rzeczywistych potrzeb.

Stad jest rzecza zrozumiala, ze jedna z najwiek-
szych trosk powstajacego przed kilkunastu laty por-
tu w Gdyni bylo, obok poczynienia odno$nych
przygotowai technicznych w samym porcie¢; odpo-
wiednie zorganizowanie zapl:cza — zaakwirowa-
rie niezbednych partyj towardw i wreszcie $cia-
gniecie do portu odpowiednich statkéw na upatrzo-
ny szlak komunikacyjny, zapewniajac armatorowi
pewne ‘minimum ladunkéw, ktére by oplacaly za-
wijanie do nowego — nikomu nieznanego —- portu.

Poza najlatwiejsza do rozwiazania strona tech-
niczna, pozostale warunki nie byly bynajmniej la-
twe. Stosunkowo znikoma czeé¢ naszych zagra-
nicznych obrotéw, towaréw bardziej wartoscio-
wych, kierowalo sie do pobliskiego Gdanska.
a poniewaz odno$ny handel wlasciwie nie ist-
nial, — przynajmniej w dyspozycji kupca napraw-
de polskiego, bowiem nieliczni nasi kupcy sprzeda-
wali towar loco wagon stacja zaladowania,a w naj-
lepszym wypadku fob, wskazany przez zagranicz-
nego nabywece, statek w tym lub innym porcie, —-
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a zatem przekierunkowanie towaru
granicami zasiegu polskiego kupca.

Podobnie rzecz sie miala i z towarami importo-
wanymi, ktére z reguly byly nabywane franco sta-
cja odbioru ew. cif port przeznaczenia, totez trans-
portem moégl dysponowaé polski odbiorca dopiern
od umdwionej stacji, lub portu, skad wedlug swego
uznania i kalkulacji mo6gl towar skierowaé koleja,
rzeka, samochodem lub na zwyczajnym wozie, do
swojego skladu.

Nie micliSmy rowniez przez czas dluzszy wla-

lezalo po:za

. snego armatora z odpowiednimi statkami, ktéry by,

ponoszac pewne ryzvko w fazie poczatkowej, pod-
jal sie nawiyzaé¢ z jakimkolwiek portem ragularna
komunikacje.

Mieli$my natomiast bliskiego konkurenta w po-
staci (Gdanska, obstugiwanego w przewazajacej mie-
rze przez malo dla nas zyczliwych armator6w nie-
mieckich., od kt6rych nie mozna bylo oczekiwaé, by
dla watpliwych widokéw przyczyniali sie do rozwo-
ju zabkujacego portu konkurencyjnego.

W tym stanie rzeczy, $ciagniecie do Gdyni przed
mn. w. 10 laty statkéw pasazersko - towarowych
.Compagnie Generale Transatlantique® bylo juz
pewnym ,sukcesem', Zreszta statki tego towarzy-
stwa obslugiwaly pobliskie porty baltyckie Helsing-
fors, Ryga i Leningrad, zatem dewiacja byla bardzo
nieznaczna, a Qwczesna freKwencia emigrantéw
polskich zapewniala dobra oplacalno$¢ zachodze-
nia do Gdyni.

W dn. | kwietnia 1929 r. nastepuje otwarcie 2
nowych linij regularnych przez powotane do zycia
Polsko-Brytyjskie T-wo Okretowe S. A.“, towa-




rzystwo o kapitale mieszanym, ze znaczna przewa-
ga kapitalu polskiego. Przy pomocy nabytych przez
to towarzystwo 4 statkow pasazersko-towarowych
(2 ktorych do dzisiaj ptywa pod polska bandera tyl-
ko jeden s/s ,Warszawa") zostaly uruchomione li-
nie z Gdyni/Gdanska do Londynu i do Hull. Nie-
watpliwie wszystkim sa znane poszczeg6lne fazy
rozwoju i charakterystyczne ewolucje, przez ktére
przeszly te linie regularne, odgrywajac tak powaz-
na role w zakresie powstania naszego eksportu,
a w pierwszym rze¢dzie eksportu artykuléw hodo-
wlanych i przetworow miesnych do Anglii.

Panujaca w 1929 r. wysoka koniunktura gospo-
darcza, rozw6j motoryzacji, powstanic w Warsza-
wie montazowni samochodéw duzego kcncernu
amerykanskiego, ktéremu zalezalo na zapewnieniu
bezposredniej komunikacji z Ameryka Polnocna,
pozwala na zainteresowanie sie ta komunikacja t-wa
okretowego ,.American Scantic Line*, ktére na pod-
stawie specialnej umowy, podpisanej w | polowie
kwietnia tego roku, z naszym Ministerstwem Komu-
nikacji, zobowiazalo sie, oczywiscie pod warunkiem
ni. in. pewnego minimum kortyngentu towaréw
(8.000 ton), do uruchomienia regularnej linii na szla-
ku New-York — Kopenhaga — (idynia — Sztok-
holm — Helsingfors, zapewniajac za pomoca 9 du-
2ych statkéw 26 odjazdéw na rok.

Pierwszy statek tej pierwszej transoceanicznej
linii odptynal z New-Yorku do (Gdyni w dn. 9 maja
1929 r. Linia ta z pewnymi modyfikacjami swojef
trasy operuje do dzisiaj, wspélpracujac od 1930 r.
z powstala na tym szlaku linia pod bandera polska.

W dniu 1 kwietnia 1930 r. panstwowe przedsig-
biorstwo zeglugowe ,,P. P. Zegluga Polska" uru-
chamia pierwsza linie regularna, tym razem czy-
sto polska, t. zw. , Linie Baltycka" na szlaku Gdy-
nia/Gidarisk — Libawa — Ryga — Tallin — Helsing-
iors, stawiajac dwa nieduze statki: sfs ..Tczew" i s/s
WChorzow* (kursujace do dzi§ — pierwszy do Ham-
burga, drugi do Rotterdainu). Sa to wlasciwie statki
trampowe, ktére w . braku lepszego tonazu skiero-
wano na rejsy regularne.

W main tevo roku rozpoczvna prace nowe przed-

sigbiorstwo polsko-dunskie, z przewaga kapitalu
polskiego, ,Polsko-Transatlantyckie Towarzystwo
Okretowe S. A." (dzisiejsze ,,T-wo (idynia—Amery-
ka Linie Zeglugowe S. A."), uruchamiajac linie regu-
larna na szlaku Gdynia — Kopenhaga, — Halifax —
New-York za pomoca statkéw: sfs ,Polonia“, s/s
.Kosciuszko* i s/s .Pulaski*. Poczatkowo, linia ta,
wyspecjalizowana (dawny dunski personel) w prze-
wozie pasazerdw, nie interesowala sie prawie wca-
Ic przewozem towaréw. Odnos$na ewolucja w kie-
runku obslugi towarowej nastgpowala stopnjowo,—
a w miare jak zmniejszala sie frekwencja pasaze-
row i emigrantéw, i dopiero po wej$ciu na te linie
nowego tonazu m/s .Pitsudski* i m/s ,Batory*, po-
s;adajacego znaczne ladownie towarowe, towarzy-
stwo to, juz pod kazdym wzgledem w nowej sza-
cie (zmiana brzmienia firmy), rozszerzylo swoja
dzialalnos¢ na transporty towaréw. W koncu roku
ubieglego uruchomilo specjalna lini¢ towarowa do
portéw Zatoki Meksykanskiej.

Nie moZzemy tu omawiaé szczeg6lowo historii
powstania poszczegélnych linij, stwierdzi¢ jed-
nak wypada, ze rozwdj linij regularnych w Gdyni,
z wspomnianych wyzej wzgleddw postepowal

poczatkowo bardzo powoli i dopiero rok 1932
przyniésl wieksze ozywienie w tej mierze.
W ciagu pierwszych kilku tygodni tego roku

powstaje az ‘5 nowych linij regularnych, co obok
kryzysu w zegludze mi¢dzynarodowej zawdzieczad
nalezy gléwnie otwarciu przez ,Zegluge Polska*
Iinii regularnej do Rotterdamu; byla to linia wa-
hadtowa Rotterdamm — Gdynia/Gdansk — porty
baltyckie. Na taki argument zareagowali przede
wszystkim armatorzy niemieccy: Mathies, Sartori
Berger i Johann Ick, ktérzy niezwlocznie urucho-
mili linie do Hamburga, po nich przyszli Holendrzy,
Szwedzi i inni, nawiazujac polaczenia regularne
z réznymi portami.

Na poczatku roku 1934 (Gdynia posiadata juz 39
linij regularnych, w latach 1934, 1935 i 1936 powsta-
je przecietnie rocznie po okolo 10 nowych linij regu-
iarnych. Ostatnio tempo to uleglo zahamowaniu, co
si¢ tlumaczy 2 jednej strony wzglednie dostatecznym

Gdynia — Nabrzeze Holenderskie
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zageszczeniem linij bliskich, a z drugiej strony nie-
korzystnymi warunkaini $ciagania do Gdyni linij da-
lekobieznych, wobec dobrej koniunktury w zeglu-
dze miedzynarodowej, zapewniajacej armatorom do-
skonale rezultaty wszedzie tam, gdzie posiadaia
obecnie swoj tonaz tak, iz nie zachodzi potrzeba
poszukiwania i wypracowywania nowych szlakéw.
W ciagu roku biezacego zarejestrowano w Gdyni
zaledwie dwie nowe linie: do Indyj Brytyiskich (ar-
mator niemiecki) i do portéw zachodniej i pdlnocnej
Finlandii (Abo Raumo, Mentyluoto, Vasa, Ulenborg
i Keni) — ,.Zegluga Polska*.

Obecnie zbiega sie w Gdyni okolo 60 linij regu-
larnych (podawanie dokladne} ilosci kryje w sobie
pewne niebezpieczefistwo niezgodnosci z ewentual-
na inna publikacja, gdyz moga tu powstawaé nie-
znaczne réznice wynikajace z samego sposcbu, czy
metody podzialu linij: tak np. linie¢ ,Le Havre —
Gdynia — Leningrad" niektorzy traktuja, nie bez
pewnej slusznoéci, jako dwie linie: do Le Havre
i do Leningradu), a mianowicie:

9 linij do portéw wschodniego
Bat!tyku wtym jedna do Leningradw (4 linie
do portéw: Riga, Libawa, Klajpeda, Tallin, Helsin-
ki i porty Finlandii wymienione wyzej, obslugujs
~Zegluga Polska*).

9 linij doportéw Danii,Szwecii
iNorwegii(wtym dwie linie polskie do por-
tébw Norrképing, Sztokholm i Goteborg, Malmo),
a nadto potaczenie z Kopenhaga na linii do Ameryki
Pélnocne;j.

10 linij: doport6wniemieckich
(Hamburg, Bremen), Hoilandii (Rotterdam
i Amsterdam)i Belgii (Antwerpia); do wszyst-
kich tych portéw, za wyijatkiem Bremen i Amster-
damu, istnieja polaczenia pod bandera polska.

7 linij do portéw Anglii: dwie do
Londynu, w tym jedna polska (,,Polbrit*), jedna do
Hull (polska), a nastepnie do Leith i Grangemouth,
do Manchester — Liverpool via Kopenhaga, do Bri-
stolu i do Southampton.

3 linie do Franciji (Le Havre, Bor-
deaux, Dunkerque, w tym jedna polska do Le Ha-
vre),

7 linij do portéw Hiszpanii,
Portugalii, Marokku Italii i Le-
wantu, (w tym jedna linia mieszana polskc-
szwedzka do portéw Lewantu).

7 linijdo Ameryki Pétnocneij (2
ido portéw Zatoki Meksykanskici
(5 linij, w tym jedna. prowadzona przez T-wo
~Odynia — Ameryka“ — t. zw. ,linia bawelniana*).

3 linie do portdw Ameryki Po-
tudnioweij: Riode Janeiro — Santos — Mon-
tevideo — Buenos Aires, (w tym jedna pod polska
bandera).

2 linie do Indyj Brytyiskich.

1l linia do Afryki Zachodniej
2z warunkowym zawijaniem do Afryki Poludniowei.

I linia na Daleki Wschodd.

Z powyiszego krotkiego przegladu widzimy, Ze
z niekt6rymi portami zachodnio-europejskimi mamy
kilkanascie do 20 polaczeni na miesiac (Rotterdam,
Antwerpia, Hamburg), z innymi jak porty Dalekie-
o Wschodu, Indyj Brytyiskich, Afryki, wypada za-

ledwie jedno potaczenie na miesiac, co nie sprzyja
ozywiajaco na wymiane towarowa, wreszcie z ca-
tym szeregiem krajéw (Indie Holenderskie, Unia Po-
tudniowo-Afrykariska) i portéw (jak zachodnio-ame-
rykafiskiej porty Zatoki Perskiej i t. p.) nie ma
w ogéble polaczen regularnych.

Z linij zaoceanicznych bardzo dobre potacze-
nia s3 miedzy Gdynia i New-Yorkiem, tak pod
wzgledem czestotliwosci (7 do 8 razy na miesiac),
i szybkosci, jak i wreszcie odpowiednich urzadzen
na statkach—wickszo$é z nich posiada chlodnie, to-
tez w rezultacie na szlaku tym rozwinal sie dosko-
nale m. in. eksport bekonéw, szynek i przetworéw
miesnych, artykuléw hodowlanych i t. p. a nadto
zaznacza sie tu ruch tranzytowy z krajéw i do kra-
jow sasiedzkich.

Istnieje oczywiscie moznosé przewozenia towa-
réw miedzy Gdynia a wszystkimi portami $wiata
za posrednictwem linii t. zw. dowozowych via An-
twerpia, Hamburg, Rotterdant lub wreszcie Londyn
(ten ostatni port rzadko wchodzi w rachube 7z uwa-
gi m. in. na wysokie koszty przeladunku), lecz linie
dowozowe 7z wielu wzgledébw nie moga zastapil
bezposrednich polaczen.

Sprawa nawiazywania nowych linij z niektéry-
mi portami domaga sie czesto natarczywie 10zwia-
zania, co m. in. znalazlo swoie odZzwierciadlenie
i w postulatach ze strony kilku przedstawicieli sfer
gospodarczych na ostatniej Konferencji Eksportowsj
Uczynienie zado$¢ tym stusznym zadaniom, w szcze-
g6lnosci przy dzisiejszej sytuacji w zegludze $wia-
towej, przy brakach tonazu pod bandera narodowa
i wreszcie przy duzym rozproszkowaniu zamozskiej
wymiany towarow bardziej warto$ciowych (drobni-
cy) jest zadaniem bardzo nielatwym, a czesto
wrecz nieosiggalnym,

Na zakoriczenie wypada nadmienié, Zze na ogélna
liczbe 60 linij regularnych, bandera narodowa ob-
stuguje czwarta cze$é — 15 linij regularnych (16-ta
linia ma siedzibe w Konstancy i nie zawija do Gdy-
ni). Zaledwie 4 linie narodowe (3 do Ameryki i je-
dna na Lewant) sa liniami dalszymi: pozostalych 11
to linie bliskie, ktére, za wyjatkiem 2-ch linij do An-
glii, maja charakter dowozowych.

Wszystkie polskie linie towarowe obstuguja ré-
wnoczes$nie (Gdynie i Gdarisk, oraz wigkszos$é linij
cbeyeh zawija rownoczesnie do obu portw.

J. KOROLKIEWICZ

Elewator zbozowy w Gdyni
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Krqzownik wiloski ,Zara”

»Nic na $wiecie nie dzieje si¢ bez udzialu mary-
narki wojennej. Okres§la ona hierarchic narodu
w czasie pokoju, a w czasie wojny, zapewniajac kri-
jowi wolno§¢ morska, stanowi prawie zawsze
o zwyciestwie sil ladowych*.

Te stowa Mussoliniego — szefa rzadu i mini-
stra marynarki wojennej Italii, wypowiedzianc
przed dwoma mniej wiecej laty, nie sa bynajinnicj
frazesem. Ich podwoéjne ucielesnienie — dwa naj-
wieksze na $wiecie pancerniki — ,,Vittorio Veneto**
i ,Littorio* — sa juz na wodzie. Mniej wiecej za
rok bedziemy je mogli ogladaé w ich wspaniatej
szacie — w pelni gotowo$ci bojowej. >

Termin ,,najwiekszy pancernik §wiata‘* nie jest tu
przesada. Wprawdzie Francja, Niemcy, Anglia, Sta-
ny Zjednoczone, Sowiety i Japonia — buduja po-
dobne, a moze nawet wieksze okrety, — to jednak
gotowe one beda znacznie p6zniej od obu wspom-
nianych. Co za$ do istniejacych, to brytyijskie , Nel-
son“ i ,Rodney" sa nieco mniejsze i znacznie po-
wolniejsze, choé¢ kaliber ich dzial jest wiekszy. Naj-
wiekszy naprawde okret §wiata — brytyiski kra-
2ownik bojowy ,,Hood* — ma okolo 5000 ton wy-
porno$ci wiecej, jednak uzbrojony jest slabigj,
a nadto, jako liczacy sobie juz dwadzie§cia lat wie-
ku, nie moze wsp6lzawodniczyé z okretem na-
wskro§ nowoczesnym, na ktérym zastosowano
wszystkie najnowsze zdobycze techniki.

»Vittorio Veneto", jak i ,Littorio*, sa to okrety
liniowe o wyporno§ci waszyngtonskiej (standard)
35.000 ton, a dlugosci 230 metréw. Ich uzbrojenie
skfada sie z 9 dzial 381 nun w trzech wiezach (jed-
ha na dziobie, dwie na rufie), 12 dziat 152 mm (wedlug
innych zrodel 16 — 120 mm), 12 dzial 100 inm prze-
Ciwlotniczych, oraz 20 z géra dzialek i karabindw
maszynowych przeciwlotniczych. Cztery samoloty
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stuzy¢ beda za oczy okretu, ktérego moc maszyn
wynosi¢ bedzie 150.000 K. M. a szybko$¢ 30 do 32
wezléw. Pancerz i ochrona przeciwtorpedowa prze-
studiowane sa specjalnie z punktu widzenia atakéw
samolotéw i lodzi podwodnych.

Wyprzedziwszy w powojennyin - wysilku mor-
skim nie jedno panstwo, Wlochy tym samym zaje-
ty w -hierarchii mocarstw wyzsze stanowisko. Po-
ciaga to za soba wzmozenie ich prestiZu zewnetrz-
nego i wewnetrznego, ze wszystkimi plynacymi
stad dodatnimi skutkami politycznymi i ekonomicz-
nymi. Fakt charakterystyczny: IPosiadajac tylko czte-
1y okrety liniowe przedwojenne, w stosunku do pie-
tnastu brytyjskich (w tym dwa powojenne) i o$miu
francuskich (w tym dwa powojenne), Wlochy by-
najmniej nie uznaly tej przewagi za tak przytla-
czajacy, aby mialy rezygnowaé¢ z budowy nowych
liniowcow, czy tez holdowaé wylacznie zasadzie
»Sil lekkich*. Zrozumiano tam snaé wybornie, ze
tylko okret liniowy daé moze element prawdziwej
potegi i bezpieczenstwa. | ze flota, aby mogla wy-
walczy¢ zwycigstwo w razie wojny, a staé si¢ ha-
mulcem z2akus6éw wroga w czasie pokoju, musi byé
pelnowartoSciowa taktycznie —- to znaczy posiadaé
wszystkie rodzaje okretow.

Whioski taktyczne sa tu wiec réwnie ciekawe,
jak polityczne. Bo nie tylko wchodzi w gre stosu-
nek stabszego do silniejszego, ale tez panstwo, kté-
re wszyscy na Swiecie . uwazaja za przodujace
w lotnictwie, — buduje nic innego, tylko wlasnie te
wielkie okrety liniowe, ktérych zmierzch niektérzy
tak glo$no przepowiadaja. Okazuje sie tedy, Ze
wielki okr¢t liniowy jest znacznie wiecej odporny
na ataki z powietrza, od wszystkich ,,drobnoustro-
i6w* i ,moskitow morskich*. Bo szybko$cia nie
wiele im ustepuje, a za to jego grodzie, pancerze
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i liczna a celna artyleria przeciwlotnicza, stanowia
duzo przeszkéd, sprawiajacych, 2e stcsunko-
wo wielki cel staje sie dla lotnika znacznie trud-
niejszy do osiagnigcia.

Te lub podobne okrety liniowe budowane sa
dzi$, jak wspomnieliSmy, i w innych panstwach.
Tonaz ich i uzbrojenie zalezre sa od wymagan
taktycznych i nawigacyjnych. Prawda wreszcic
wyszla na wierzch, Doktryna ,.sil lekkich*, doktry-
na ,,0sy powalajacej stonia‘* okazala si¢ nie doktry-
na zwycicstwa, ale doktryna zupelnej bezwladno-
$ci finansowej, albo -— co czesciej — braku zrozu-
mienia dla wagi i zadan marynarki wojennej. Tam
gdzie nie umiano, nie chciano, czy tez gdzie na-
prawde nie mozna bylo tworzy¢ pelnowarto§ciowej
floty, — tam wynaleziono samozfudzenie w postaci
.sil lekkich® i.. lotnictwa zwyci¢Zzajacego mary-
narke, zapominajac, Ze sily Ickkie, pozostawione
same sobie, zostana wpredce spedzone z morza lub
zgola zniszczone, a lotnictwo natknie si¢ w powie-
trzu na conajmniej réwnic silne lotnictwo przeciw-
nika, Warto$§¢ ,.sit lekkich* polega przeciez glow-
nie na fizycznym czy moralnym poparciu ich przez
WSily ciezkice'.

Jaskrawy przyklad mamy tu choéby u naszego
wschodniego sasiada. I tam do niedawna holdowa-
no zasadzie ,malej woiny", opierajac wszystko na
lodziach . podwodnych, $cigaczach i samolotach.
Dzi§ jednak sam Woroszylow wola wielkim glo-
sem: ,,Czas aby sily morskie przyjely szerszy udzial
w obronie panstwa‘, — oraz: ,Sily lekkie nie wy-
walcza nam zwyciestwa, ani nawet nie powstrzyma-
14 nieprzyijaciela od dazen zaczepnych®. Od stéw do
czynu: Rosja Sowiecka buduje trzy wielkie okrety
liniowe po 35.000 ton i siedem ciczkich krazow-
nikow

Nie znaczy to, oczywiScie, aby$Smy mieli lekce-

wazy¢ udzial ,,sil lekkich* w obronie panistwa. Nie |

czynia tego Wlochy ani 2adne z mocarstw mor-
skich. Buduje sie dalej flotylle kontrtorpedowcéw,
$cigaczy, lodzi podwodnych i samolotéw. Ale sily
te bedq mogly dziataé¢ skutecznie dopiero w opar-
ciu o wlasciwy rdzen floty, o jej plywajace twier-
dze — pancerniki i krazowniki!

Flota wojenna [talii przedstawia dzi$ taki wlas-
nie pelnowarto$ciowy zespd! taktyczny, zloZony
z 2 nadpancernikébw po 35.000 ton, 4 zmoder-
nizowanych pancernik6w (po 24.000 ton), 7 krazow-
nik6éw ciezkich (po 10.000 ton), 19 krazownikéw lek-
kich (od 3000 do 8000 ton), 90 kontrtorpedowc6éw
8S lodzi podwodnych, 50 $cigaczy, oraz 100 z géra
innych jednostek. Razem przeszto 650.000 ton (bez
malych okretoéw pomocniczych).

Wiadomo, Ze sto lat temu nie bylo ani floty wlo-
skiej, ani nawet... panstwa italskiego w dzisiej-
szym poj¢ciu politycznym tego slowa. Skad wzieto
na tak olbrzymi wysilek pieniadze i jakie osiagnie-
to zeit korzysci, pozostawiamy domys$lnosci Czy-
telnikéw, rozumiejacych nalezycie ' zagadnienic
morza. Natomiast raz jeszcze podkre§lamy nieza-
wodne fakty:

Wielkie sukcesy wloskich $cigaczy torpedowych
i wloskiego lotnictwa — nie powstrzymatly admira-
licji wloskiej od budowy okretéw liniowych;

Trudno$ci finansowe i przewaga sil domniema-
nych przeciwnik6w — staly sie nie przeszkoda,
a tylko bodZcem do energicznej ofiarnej pracy ku
utrwaleniu wloskiego ,,dominium maris*;

Data weijscia na sluzbe obu nadpancernikéw,
bedzie data epokowa w historii mocarstwa italskie-
g0, gwarancja rozwoju panstwa, bezpieczeistwa
kraju i kwitnacej pomysInosci. ) G

Wodowanie wiloskich okretow liniowych ,littorio" i ,Vittorio Venetto"




Bandera polska na Dzwinie

»Rzeki niosa w swych falach histori¢ 1 Zycie na-
rodow* — powiedzial stawny francuski geograf
Reclus. Istotnie, spojrzenie w przeszlo$¢ daje obraz
tej niezwykle powaznej roli rzek. — Badajac histo-
ryczno-dziejowa role Dziwiny, stwierdzamy, 2e juz
w czasach przedhistorycznych, stala siec ta rzeka
wielka, miedzynarodowa arteria komunikacyino -
handlowa. Starozytni kupcy greccy i rzymscy do-
cierali DZzwina do bogatych w bursztyn wybrzezy
Morza Baltyckiego, a Zeglarze gotlandzcy — do Bi-
zancjumn. Wymiane towaréw pomiedzy wielkimi
obszarami dorzeczy DZwiny, Dniepru i Wolgi, umo-
2liwialo bardzo bliskie sasiedztwo Zr6del tych rzek.
Rowniez w czasach nowszych, w XVI—XIX w., dzie-
ki taniemu transportowi wodnemu, dZwinska Zeglu-
ga i handel rozwinely si¢c bardzo szybko i pomysl-
nie, nabierajac charakteru i znaczenia miedzynaro-
dowego. Rzeka ta wiazala Daleki Wschéd z kraja-
mi Zachodniej Europy, stuzac droga wymiany towa-
rowej pomiedzy Rosja, Rzeczpospolita Polsko-Li-

tewska i Skandynawia. | nawet wojny, ktére cze-'

sto nawiedzaly naddZwinie, ani tez porohy i urucho-
mienie komunikacji kolejowej, nie zahamowaly roz-
woju rzecznych przewoz6é6w handlowych.

Jeszcze za czasOw dawnej Rzeczypospolitej, gdy
DZwina wchodzila w sklad bylego wielkiego woje-
wodztwa polockiego, Polacy wlozyli ogrom pracy
w zagospodarowanie Dzwiny. Miedzy innymi do-
wodem tego sa liczne grody warowne, zaloZone
i rozbudowane przez kréléw polskich. NaddZwiri-
skie te grody, dzieki opiece kr6léw i komunikacyij-
Remu  wyzyskaniv DZwiny, byly w swoim cza-
sie wanymi o$rodkami handlu, otrzymujac miano
»miast portowych® i wla$nie wéwczas, za czas6w
dawnej Rzeczypospolitej, na odcinku DZwiny, Wi-
tebsk — Polock — Ryga, nastapil bardzo wydatny
rozwoéj zeglugi towarowej pod polska bandera han-
dlowa. Stwierdza, to miedzy innymi, Piotr Skarga
w jednym ze swych listéw z 1582 r., a wiec pocho-
dzacym z czas6w, gdy w $§lad za wojskami kréla
Stefana Batorego ruszyli do Inflant Jezuici, by
w zajmowanym kraju gruntowaé katolicyzm. , Ry-
ga, — pisze Skarga, — posiada stawny port, od kté6-
rego w mili leZy, i potezna rzeka DZwine, kt6ra tam-
Ze w morze uchodzi; ta sama to rzeka, nad ktéra
wyZej Polock sie wznosi, miasto przez kréla ore-
2em zdobyte i kolegium naszym przez zwyciezce
opatrzone. Z Polockiem utrzymuje Ryga czesta
1 dogodna komunikacje rzeczna'. Odcinek DZwiny
Polock — Ryga, na ktéryin jak Skarga stwierdza,
utrzymnywano czesta i dogodna komunikacje rzecz-
N4, ma dlugo$é 469 kilometréw i o ten wla$nie odci-
nek dzi§ Polska oparte ma swe granice.

Cickawe, ze krol Stefan Batory, prowadzac woj-
n¢ inflancka, droga wodna sprowadzal sprzgt wo-
lenny i armaty do swych warowni naddzwinskich
W Dzis$nile, Polocku i Witebsku. Transporty te ply-
nely Niemnem po Wilie, z Wilii za$ ladunki i arma-
ty przewozono ladem do rzeki Dzisny, na ktérej

zaladowywano do barek towarowych i sptawiano po
rz. Dzi$nie na DZwine.

Sprowadzenie zaopatrzenia wojennego drogg wo-
dna oraz strategiczne wyzyskanie Dzwiny, utatwilo
krélowi skuteczne odparcie z naddZwinia cara Iwa-
na GroZnego.

Jak wielki ruch towarowo-zeglugowy odbywal
sie na Dzwinie, dowodzi statystyka urzedowa, z kt6-
rej wynika, Ze niezaleznie od przewozéw lokalnych,
na poszczegbélnych odcinkach DZwiny i jej Zeglo-
wych doplywach, ilo§¢ przybywajacych w ciagu ro-
ku nawigacyinego po DZwinie barek towarowych -—
tylko do samej Rygi, dochodzila w drugiej polowie
dziewietnastego wieku do 10250, a tratew do 11600.

Stala zegluga pasazersko-towarowa statkami
z napedem, wedlug oficjalnych rozkladéw jazdy, od-
bywala sie przed wojna $wiatowa na odcinku DZwi-
ny o dlugosci 475 km. Utrzymywano 6 linij Z2eglu-
gi. Niezaleznie od tej stalej zeglugi wedlug rozkla-
déw jazdy, kursowaly na Dziwinie réwniez statki
holownicze.

Po wojnie §wiatowej zegluga polska na DZwinie
i Dzi$nie jest znikomo mata, a sowiecka, jezeli cho-
dzi o odcinek graniczny, zupetnie zanikla.

Dane statystyczne o towarowych przewozach
rzecznych sa dowodem, ze DZwina, nawet w swym
dzikim stanie, bez jej uregulowania, wykazala prak-
tycznie wielka zdolno§¢ transportowa, ktéra i obec-
nie powinniémy wykorzystaé¢, niezaleznie od pod-
jecia z udzialem pafistw zainteresowanych wszel-
kich wysilk6w, zmierzajacych do podniesienia war-
toSci komunikacyjnych tej rzeki.

Wysitki Wilna, zmierzajace dzi§ do odrodzenia
polskiej zeglugi na DZwinie, podnieca §wiadomos$é,
2e¢ w dawnych czasach Rzeczypospolitej naddZwinie
laczylo si¢ z gospodarczym organizmem naszego
kraju czego dowodem sa liczne naddZwifiskie dawne
polskie grody, $wiatynie i dwory, lezace moze
'w gruzach, ktére jednak pozostaja $ladami pol-
skoéci naddzwinia. A mamy tam — Wieliz, mia-
sto nad gérna DZwing, podniesione w 1585 .
przez kréla Batorego do godnosci starostwa, z her-
bem nadanym réwniez przez Batorego. slynace nie-
gdy$ z najlepszych polskich fliséw i sternikéw rzecz-
nych; Dreczytuki, palac ksiazat Druckich-Sokolim-
skich, a pOzniej kanclerza litewskiego Lwa Sapie-
hy: m. Guraz, siedziba ksiazat Sapiehdw — z wa-
rownym zamkiem, zbudowanym na rozkaz kréla
Zygmunta Augusta w 1563 r. przez 6wczesnego wo-
jewode witebskiego Stefana Zbaraskiego; Witebsk,
ktéry czesto goscil kréléw polskich z rodzinami
i ktérego pierwszym wojewoda byl Jerzy Hlebo-
wicz; Bieszenkowice, miasteczko z ko$ciotem, zbu-
dowanym przez Kazimierza Jagielloficzyka; Pelock,
za czasOw dawnej Rzeczypospolitej miasto woje-
wo6dzkie, w ktérym za Batorego otwarto kolegium
jezuickie; wreszcie w granicach Lotwy, Dyneburg,
zaloZzony przez Batorego w 1582 r.; Liksna, miejsce
urodzenia Emilii Plater 1 wiele jeszcze innych.
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Zastanawiajac sic nad rola DZzwiny w gospodar-
czym rozwoju zicm potnocno-wschodnich Polski, na-
lezy podkresli¢, Zc gospodarcze zmaganie sig
pafistw w latach kryzysu pozwala zwycigzac go mie-
dzy innymi niska cena towaru, na ktérej ksztatto-
wanie sie wplywa tani przew6z. Dlatego tez w do-
bie dzisiejszej $rédladowe drogi przewozé6w handlo-
wych, posiadajac przy tym ogromna zdolnos$¢ trans-
portowa, nabieraja coraz wiekszego znaczenia oraz
moga i powinny sluzyé jako skuteczna brofi do
walki z kryzysem.

Wiemy, %e poloZenie geograficzne wskazuje, 12
dla pélnocno-wschodniej Polski — taka skuteczna
bronia do walki z kryzysem méglby byé przede
wszystkim Niemen. Niestety, wylot ten ku. morzu

zamkneta Litwa i dla tych ziem pozostaje tylko-

Dzwina. A jezeli oparliémy swe granice o tak wiel-
ka arterie komunikacyjna, jaka jest DZwina, mig-
dzynarodowa droga wodna, to racjonalne bedzie
wykorzystanie tego naturalnego szlaku komunika-
cyjnego dla rozszerzenia.i poglebienia naszych sto-
sunkéw handlowych, kulturalnych i politycznych nie
tylko z Lotwa, ale i z pozostalymi pafistwami nad-
baltyckimi, oraz poprzez morza z innymi krajami
Swiata.

Sprawa DZwiny jest zagadnieniem migedzynaro-
dowym. Nasi naddzwifiscy sasiedzi — Rosja i Lot-
wa, maja swe projekty wodno-komunikacyjne, do
ktérych realizacji zmierzaja. Obowiazkiem naszym
jest znaé zamiary sasiadéw, czuwaé — i ulozyé
w tym zakresie korzystne dla Polski stosunki mie-
dzynarodowe,

Lotwa jest sama zainteresowana w odrodzeniu
ruchu handlowego na szlaku DZwiny, poniewaz bez
tranzytu port ryski nie mialby widokéw rozwoiju,
a przemys! lotewski, wobec braku wiasnych, potrze-
buje surowcéw obcych. Pelny za$§ rozwéj pafistwa
lotewskiego moze nastapié dopiero wéwczas, gdy
Dzwina zostanie uregulowana w celach komunika-
cyinych i dla zapobiezenia kleskom powodzi, oraz
dla przemyslowego wyzyskania sily wodnej. ToteZ
Lotwa opracowala juz projekt regulacji doluego od-
cinka Dzwiny i rozpoczela budowe wielkiej hydro-
elektrowni na DZwinie w Kegums,

Zatem wczeéniej czy pbzniej sama konieczno$é
zmusi Lotwe do zagospodarowania DZwiny. MozZe-
my wiec liczyé na wydatna poprawe warunkéw na-
wigacyjnych na dolnej DZwinie, wykorzystujac te
rzeke chociazby tylko w dzisiejszych granicach
mozliwos$ci i przygotowujac sie ekonomicznie i tech-
nicznie do rozwiniecia w pelni gospodarczej eksplo-
atacji rzek Dzwiny i Dzisny.

Rozmiar korzy$cl, jakie mozemy osiagnaé, eks-
ploatujac DZwine, zalezy réwniez od posiadania po-
laczeft DZzwiny z innymi rzekami, Dlatego tez wypa-
da nam zwrécié szczegblna uwage na mozliwosé
polaczenia Dzwiny z Wilia za posrednictwem rzek
— Dzisny i Zejmiany, ktérego realizacja, wobec za-
mkniecia ziemiom p6lnocno-wschodnim Polski ich
naturalnych drég wodnych do morza, martwa gra-
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nica litewska, moglaby daé tym ziemiom wiele ko-
rzysci gospodarczych.

Wyjatkowo sprzyjajace miejscowe warunki hy-
drologiczne, — pozwolilyby wykonaé roboty sto-
sunkowo malym kosztem._

Jezell dla rozwazenia tego projektu przyjrzymy
sle naturalnym warunkom tego terenu, swierdzi-
my, Ze sa one wyiatkowo sprzyjajace. Mianowi-
cie. w poblizu odcinka DZwiny granicznej, plyna
dwie rzeki w kierunkach przeciwleglych: Dzisna
i Zejmiana, pierwsza nalezaca do dorzecza Diwi-
ny, druga do dorzecza Wilii (Niemna). Pomiedzy
zrédlami Dzisny i Zejmiany oraz po obu nadbrzez-
nych terenach tych rzek znajduje sie ogromna iloéé
wielkich i matych:jezior i ruczai. Obfito§¢ wéd, cha-
rakterystyczna powolno$¢ ich odptywéw i nieznacz-
ne spadki terenu stwarzajy wlasnie wyijatkowo
sprzyjajace warunki dla polaczenia obu rzek w tym
miejscu.

Z omawianym teZ projektem wiaze sie zagadnie-
nie budowy portu w Drui na DZwinie i w Wilnie na
Wilii. Jak wykazala ankieta, rozpisana w 1934 roku
przez Oddzial Wodny Urzedu Wojewédzkicgo Wi-
lefiskiego, budowa portu w Wilnie jest gospodarczo
uzasadniona. Mialby ten port widoki rozwoju na-
wet niezaleznie od polaczenia Diwiny z Wilig.
W. razie za$ polaczenia tych rzek po linii rzek Zej-
miany i Dzisny, badZ tez rzek Naroczy i Miadziol-
ki, — rola portu w Wilnie bytaby tym doninélejsza.

Tradycje polsklej zeghugi handlowej na DZwinie,
posiadanie wlasnego naturalnego zaplecza rzekl
DZwiny, a mianowicie rzeki Dzisny, uzywanej przed
wojna i obecnie do 2eglugi, a posiadajacej w trzech
punktach polaczenia z siecia kolejowa P. K. P. i po-
tozonej catkowicie w granicach Polski, — blisko§¢
portu morskiego w Rydze (od Drui 338 km),—dobre
warunki nawigagyjne na odcinku DZwiny granicz-
nej od Dzisny do Drui i poprawa warunkéw nawi-
gacyjnych na rzece Dziénie, dzieki prowadzonym na
tej rzece robotom nurtowym, co umozliwia juz obec-
nie otwarcie na tych rzekach Zeglugi lokalnej na te-
renie powiatéw pélnocno-wschodnich wojewédztwa
wilefiskiego, zwlaszcza w okresach jesiennych i wio-
sennych bezdrozy, — dalej, sprzyjajace warunki hy-
drologiczne dla polaczenia, stosunkowo tanim kosz-
tem Willi z DZwina i tym samym otwarcia drogi
wodnej Wilno — Ryga, — posiadanie polaczen od-
cinka granicznego DZwiny, tak z polska, jak 1 so-
wiecka siecig kolei (Druja, Dryssa), — mozliwo$c!
skutecznego oparcia uprzemyslowienia nadbrzez-
nych polaci kraju o tani transport wodny i podnie-
sienia ta droga warto$ci nadbrzeznych gospodarstw
rolnych, — wazmocnienie zespolenia Polski z mo-
rzem przez te okoliczno$ci — wskazuja nam, Ze go-
spodarcza eksploatacia DZwiny daé moze sile i do-
brobyt ziemiom p6inocno-wschodniej Polski,

Polska bandera na DZwinie ma swa tradycje —
ma tez i swa przyszlo$§é. Wszystko zalezy od nas
samych, od naszej woli, naszej pracy i przedsiebior-

czo$cli.
MIROSIAW WYKOWSKI
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odzie podwodne sa or¢zem stabego — po-

wiedzial kiedy$ pierwszy lord Admiralicii

Angielskiej, Goshen. Istotnie zwazywszy, 2¢

powiedzenie to mialo miejsce w 1889 roku,
w 6wczesnej flocie wojennej okret ten stal jeszcze
na tak niskim szczeblu rozwoju, Ze Zatlowano pie-
niedzy na jego udoskonalenia i préby. Jednakze juz
¢wieré wieku p9Yzniej opinia ta zostaje zmieniona.
Jakkolwiek sadzono nadal, ze ,,16dZ podwordna jest
orezem stabego*, to jednak z dodaniem — ,lec.
slabego, ktéry chce zwycigzyé".

Stuszno$ci tej opinii dowiedli podczas wojny
Swiatowej Niemcy, bedacy niewatpliwie slabszymi
na morzu. Ich lodzie podwodne, w pierwszym okre-
Sie wojny, kiedy w skuteczno$é walki tych okretéw
ieszcze niezupelnie wierzono, dokonaly wyczynéw
tak niespodzianych, walka za$ z nimi, dla nieprzy-
gotowanej koalicji byla tak trudna, ze zdawalo sie,
iz szala zwyciestwa przechyla sie na strone Nie-
miec. Jednakze Niemcy wskutek falszywej polityki
Wwychodzacej z kwatery gléwnej cesarza, nie potra-
fili wyzyskaé¢ posiadanej broni, a poniewaz wojna
trwata dtugo, stopniowo nauczono sie walczy¢ z no-
Wwym przeciwnikiem, az sta! sie¢ on w koiicu mato
Szkodliwy.

To opanowanie walki z nowym sprz¢tem w tak
krétkim czasie moglo mieé¢ miejsce dlatego, ze 16dzZ
bPodwodna wielkiej wojny byla jeszce okretem ma-
to doskonalym.

Nie biorac pod uwage tonazu, gdyZ nie gra on
roli zasadniczej, todzie podwodne z okresu woijny
Swiatowej mialy duzo wad. Przede wszystkim
Cz¢$¢ posiadanych przez Niemcy lodzi, w pierw-
Szych miesiacach walk, miala silniki naftowe, bar-
dzo dymiace, co byto ogromna wada taktvezna, ze
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wzgledu na tatwosé wykrycia lodzi, plynacej na
powierzchni. Pozostale lodzie posiadaly wprawdzie
silniki Diesla, ale jeszcze w poczatkowym okre-
sie ich rozwoju. Nastepnie czynno$é zanurzania sie
ledzi pod wode trwalapare minut, dalej mniedo-
statecznie udoskonalone i krétkie peryskopy zmu-
szaly t6dz do pozostawania podczas atakéw torpe-
dowych na bardzo niewielkiej gleboko$ci, wykry-
cie wiec miejsca jej obecnosci bylo wzglednie latwe,
zwlaszcza dla lotnika szybujacego na pewnej nie-
duzej wysoko$ci. Poza tym sama !6dZ bedac pod
woda, na glebokosci wiekszej od peryskopowei,
wlasciwie byla $lepa i glucha. Nie slyszanp na niei
1aic, co sie dzieje na powierzchn: morza, a tym bar-
dziej nic nie widziano. Wynurzanie sie wiec lodzi
na powierzchne bwo zwiazane zawsze z ryzykiem
zdradzenia swej obecno$ci. A trzeba pamietaé, Ze
zapas energii elektrycznej w akumulatorach, ktéra
stuzy do poruszania silnikéw elektrycznych, nape-
dzajacych 16dZz pod woda, by! bardzo niewielki.
Z zapasem tym 16dz mogla przej$¢ 50 — 60 mil
morskich, po ¢zym musiala sie wynurzyé na po-
wierzchnie i kilka godzin ponownie ladowaé¢ swe
akumulatory. Woreszcie szybko$é tych lodzi nie
przewyzszala 8 — 12 mil na powierzchni i 6 — 7
mil pod woda.

W miare jednak rozwijania sie dzialan wojen-
nych i budowy dalszych lodzi podwodnych wady te
powoli byly usuwane. W koiicowym okresie woj-
iy 16dZ podwodna staje sie¢ coraz doskonalsza.
Zwieksza si¢ jej tonaz i szybko$é, ktéra dochodzi
nawet do 17 mil na powierzchni i 9 — 10 mil pod
woda. Czynno$§é zanurzenia wykonywa sie w cia-
gu niespetna dwéch minut, na pokladzie ukazuja sie
dziala, a we wnetrzu, oprécz torped, nieraz i miny
zagrodowe.

C6z kiedy zmienily sie tez zasadniczo i warunki
walki z lodziami podwodnymi.

W roku 1914 nie bylo 2adnych érodkéw do zwal-
czania podwodnych korsarzy, totez dokonywali
oni swego dziela zupelnie bezkarnie, prawie bez
préby obrony ze strony napadnietego. Smialo szli
do ataku nawet na okrety wojenne, ktérych obro-
na polegala w tym czasie tylko na artylerii i w
szczeSliwym wypadku na najechaniu todzi kadtu-
bem okretu. Z czasem jednak nauczono sie walczyé.
r.6dz podwodna zaczela sie obawiaé nawet matych
kutréw niszczycielskich, ktére, gdy tylko osaczyly
swa zdobycz, zawsze niosly ze soba jej zagtadg.
Jezeli nie udalo sie todzi szcz¢$liwie zanurzyé sig
na wigksza glebokos$é i zmylié swoich przesladow-
cbw, stawala sie ona ofiarq rozmaitego rodzaju sie-
ci, granatow glebinowych i wielu innych narzedzi
niszczycielskich. Totez w koficu wojny, pomimo
znacznego udoskonalenia podwodnych okretéw,
dzialania ich staly si¢ znacznie trudniejsze i tylko
w wyjatkowych wypadkach ulegal im niespodzie-
wanie zaskoczony okret wojenny.

Jednoczesnie uzbrojono i okrety handlowe, a wiec
i tu t6dZz podwodna, dzialajaca pierwotnie zupelnie
otwarcie, przewagnie swa artyleria, musiala poste-
powac bardzo ostroznie. czesto nie wychodzac na
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powierzchnig, lecz wystrzeliwujac torpedy z za-
nurzenia.

Mimo licznych udoskonalefi lodzi podwodnej
w okresie wielkiej wojny, nalezy stwierdzi¢, Ze nie
ogly one by¢ wykonane solidnie. Przeszkadzal te-
mu przede wszystkim brak czasu na wyprébowanie
tych udoskonalefi, bowiem lodzie ginely masowo,
badz to zwalczane przez okrety przeciwnik6w, badz
na minach i innych putapkach, poustawianych w naj-
wiecej uczeszczanych przez lodzie obszarach, badZ
tez z przyczyn nieznanych, prawdopodobnie z po-
wodu jakiego$§ defektu konstrukcyjnego. Totez na-
lezalo je stale uzupetniaé, tak ze wzgledu na top-
niejace ich szeregi, jak i dla zwiekszenia stanu po-
siadania. Nastepnie dawal si¢ ogromnie odczué brak
dostatecznej ilo§ci niektérych metali, jak mosiadz,
miedZz i inne. Wskutek tego na lodziach budowy
wojennej zastepowano czes$ci mechanizméw i urza-
dzen, ktére musialyby byé wykonane z tych me-
tali — Zelazem, lub stala. Wywolywalo to czeste
uszkodzenia i awarie, a poSrednio wplywalo na nie-
doskonato§¢ mechanizméw lodzi.

I tak do korica wojny §wiatowej 16dZ podwodna,
aczkolwiek zostala powaznie posunieta w rozwoju,
to jednak nie stanowila jeszcze tego idealu, ktéry
chcieliby w niej widzie¢ konstruktorzy i taktycy
morscy.

A swoja droga, cofajac sie nieco do historii lo-
dzi podwodnej, widzimy, 2e zaden z nowych wy-
nalazkéw nie byl réwnie dlugo, jesli tak rzec moz-
na, w powijakach. Wystarczy przypomnieé, 2e
pierwszy atak lodzi podwodnej byl przeprowadzo-
ny w 1776 r. Ataku tego dokonal statek podwodny
»ZOotw*, zbudowany przez Amerykanina Bushenella,
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SZO0lw* mial ksztalt duzego wloskiego orzecha,
a kierowal! nim jeden czlowiek. By! on jednocze$nie
iej dowddca, spetnial czynno$ci zalogi i nawet slu-
2yl jako silnik, bowiem musial obracaé korbe dwu
$rub recznych, z ktérych jedna stuzyta do porusza-
nia lodzi, druga za$ do zanurzania jej po napetnie-
niu komory balastowej woda. Zamiast torpedy stu-
2yla mina wybuchowa z mechanizmem zegarowym,
ktora dowodzacy lodzia wkrecal w dno atakowa-
nego okretu i szybko odptywal.

Nie byla to wiec 16dZz podwodna, jaka znamy
dzisiaj, mimo to byla jej pierwowzorem i to czyn-
nym. Od tego czasu rézni konstruktorzy staraja si¢
ulepszyé ten wynalazek. Zjawia sie¢ wiec kolejno
t6dz Fultona ,Nautile*, nastgpnie ,,Diabel morski
Bauera, ,,Dawid* Hunley‘a — wszystkie z napedem
recznym, nastepnie 16dZz Bourgois i Bruna — po-
ruszana silnikiem napedzanym sprezonym powie-
trzem, 16dZz Nordenfelda z maszyna parowa i wre-
szcie w 1884 roku pierwsza 16dZ podwodna z silni-
kiem elektrycznym, ktéra wybudowal Polak — ir-
2ynier Drzewiecki. Zastosowal! on réwniez po raz
pierwszy na swej lodzi peryskop. Kopiuje g0 na
swej ,,Gymnote* Gustaw Zédé, az wreszcie w 1905
roku zastosowano na lodziach pierwsze silniki spa-
linowe do poruszania lodzi na powierzchni, pozo-
stawiajac nadal naped elektryczny pod woda, kté-
re zreszta pozostaly po dzis dziefi.

Potrzeba wiec bylo az 129 lat na doprowadzenie
pierwotnego wynalazku do stopnia mozliwej uzy-
walnosci i 138 lat do przekonania si¢, Ze ten rodzaj
okretu wojennego ma duza warto$¢ bojowa.

Warto§¢ te wykazala dobitnie dopiero wojna
$wiatowa, ktérej przebieg na morzu niewatpliwie
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przeszed! pod znakiem !odzi podwodnej. Okret ten
stal sie pelnowartosciowym okretem wojennym,
zdolnym do wykonywania calego szcregu samo-
dzielnych dziatain bojowych. By! on jednak nadal
technicznie stabo wykoficzony, mimo duzych wy-
sitk6w budownictwa wojennego. Totez natychmiast
po skoficzeniu wojny zabrano sie energicznie do ro-
zbudowy lodzi podwodnych i ich udoskonalenia. I tu
nastapil niewatpliwie okres najwickszego rozwoju
tych okretéw. Zastosowano do nich jaknajdalej ida-
ce ulepszenia konstrukcyjne i mechaniczne, wypo-
sazone w najnowsze przyrzady i urzadzenia. Nie
ma juz dawnej $§lepej i gluchej lodzi podwodnej
z okresu wojny — jest doskonaly okret wojenny,
mogacy przy odpowiednim kierownictwie wyko-
rzystaé wszystkie swoje udoskonalenia i zalety,
a wniknaé¢ sytuacyi, w ktérych na drodze do zwy-
ciestwa stanelyby jego wady. Bowiem te niestety
wciaz 'w pewnym stopniu istnieja, gdyz {6dZ pod-
wodna jest jakby zbiorem najbardziej skompliko-
wanych mechagizméw.

Dzislejsza 16d2 podwodna ma w dalszym ciagu
naped Dieslowy w plywaniu na powierzchni
i elektryczny pod woda. Lecz wydajno$¢ napedu
wybitnie podniesiono. Silniki typu Diesla sa bu-
dowane mozliwie lekkie, mimo to o zwiekszonej
mocy. Okres pracy i wydajno§é akumulatoréw zo-
staly réwniez znacznie powiekszone, Nie udalo sic
natomiast jeszcze powiekszyé zasiegu dzialania lo-
dzi pod woda przy maksymalnej szybkosci. Szyh-
ko$é ta wprawdzie wzrosla, bo osiagnela dzi§ cyire
11,5 mil, jednakze . energiii elekrycznej zawartej
w akumulatorach przy tej szybkosci starczy na bar-
dzo kroétki okres czasw, tak, ze zasieg dzialania lo-
dzi pod woda nie przekracza 120 mil przy szybkosci
ekonomicznej 4 — 5 mil. Szybko§¢ nawodna zato
wzrosla niekiedy a2z do 22 mil.

Znaczny postep w dziedzinie podstuchu podwod-
nego, w ktéry zaopatrzone sa dzi§ wszystkie okre-
ty wojenne dat impuls do tego, 2e wszystkie urza-
dzenia i mechanizmy !odzi podwodnej buduje sic
tak, Ze pracuja zupelnie cicho, prawie niedoslyszal-
nie. \

Podniesiona zostala réwniez szybko$é zanurze-
nia sie lodzi, ktéra wynosi dzi§ zaledwie kilkadzie-
siat sekund, a u malych todzi nawet do 15 — 20 se-
kund.

Ogromna uwage zwr6cono na ulepszenie przy-
‘zadéw pomocpiczych do strzelania torpedowego.

zwickszono uzbrojenie torpedowe, umieszczajac go
gléwnie na dziobie lodzi. Peryskop przedtuZono, ¢o
pozwala ltodzi plynaé¢ pod woda w zanurzeniu bo-
jowym glebiej. Poza tym wprowadzono do pery-
skopu doktadne urzadzenie do mierzenia odleglos$ci,
kursu i szybko$ci celu. Dzieki tym $rodkom praw-
dopodobieristwo trafienia torpeda zostalo pawaznie
podniesione. Naped peryskopu zelektryfikowano
i ulepszono; stal si¢ on bezhalaSliwy, a szybko$§é
podnoszenia i opuszczania peryskopu wydatnie
zwiekszona,

Znacznych réwniez postepéw dokonano w dzie-
dzinie podstuchu i namierzania podwodnego. Obec-
nie 16dZ podwodna moze slyszeé¢ nieprzyjaciela lub
swoj cel lepiej niz sama jest slyszana. Umozliwia to
doktadne i ciagle okres§lanie pozyciji nieprzyijaciela
bez ‘wysuwania peryskopu. Wykorzystano réwniez
postepy radiotelegrafii, tak, Ze dzisiaj lodzie pod-
wodne sa dobrze wyposazone we wszystkie rodza-
je srodkéw porozumiewawczych, a dzieki radiogo-
niometrii poruszaja si¢ pod woda o wiele pewniej
i swobodnie;j.

Wreszcie nalezy nadmieni¢, 2e tqnaz dzisiej-
szych ltodzi podwodnych stal sie jakgdyby wskaz-
nikiem ich zadafi. Budowano wiec sa lodzie bardzo
duze, do 4.300 ton wyporno$ci podwodnej, uzbro-
jone w dziala do 203 mm — sa to podwodne kra-
2owniki; $rednie do 1500 ton wyporno$ci podwod-
nej, uzbrojone w dziala do 120 mm, zwane lodzia-
mi otwartego morza i male od 250 do 600 ton —
do dzialafi w poblizu wybrzezy i obrony brzegowe;j.
Oproécz tego istnieja lodzie podwodne przeznaczo-
ne specjalnie do stawiania min, a majace zabieraé
oprécz kilku torped do 60 min zagrodowych. W rze-
czywisto$ci wszystkie te lodzie moga dzialaé jako
todzie krazownicze, tylko ze wieksza bedzie mogla
przebywaé z dala od bazy najdluzej, mala za$ be-
dzie musiala cze$ciej zagladaé do portu w celu uzu-
pelnienia paliwa, torped, wody i 2ywnosci.

Dzisiejsza 16dZ2 podwodna to powazny przeciw-
nik, ktérego lekcewazy¢ nie nalezy, tym bardziej, Ze
w przyszlej wojnie morskiej niewatpliwie odegra
ona niepoS$lednia role. Z broni stabego stata sie ona
bronia powszechnie uzywana. Jednak pamietaé na-
lezy, 2e bron ta jest o tyle skuteczna, o ile dla po-
parcia jej dziatafi posiadamy flote pelnowarto$cio-
wa taktycznie, to znaczy zlozona z okretéw wszy-
stkich innych klas.

Kpt. mar. OLGIERD ZUKOWSKI
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srod opisow wieikich wyczynow Living
stone‘a, de Brazza'y, Stanley'a i innych
podréznikdw i eksploatorébw —: cze¢sto

wérdd obcych i nawet u nas w kraju nie-
znane sa pickne polskie tradycje kolonialne.

I my jednak posiadali$my w XIX i na poczatku
XX st. swych podréznikéw, przedsiebiorczych kup-
cOéw, pionieréw kolonialnych, — ktérzy z naraze-
niem zdrowia i 2ycia szli odwaznie ku tym samym

celom, co i przedstawiciele innych narodowosci.
Tylko, ze za tamtymi staly rzady niepodleglych
i zagospodarowanych panstw, podczas gdy czyny
Polakéw bad# ginely jako indywidualne przezycia,
badz szly na pozytek poszczegblnych obcych mo-
carstw. !

Polakéw nie mogla niestety woOwczas poprzeé
ani flota wojenna polska, ani polskie sily zbrojne.
ani polska dyplomacja.

Gdy zechcemy poszperaé w pokrytych kurzem
zapomnienia sprawozdaniach z réZnych wypraw
zamorskich, gdy przejrzymy rézne wspomnienia
i listy, pozostawione przez naszych ojcow, dziadéw
i pradziadéw, — wyrosna nam przed oczami syl-
wetki takich samych bohateréw, jakim dzi§ pomniki
stawiaja Anglicy, Francuzi oraz inni.

Aby daé pewien obraz polskich poczynan kolo-
nialnych, siegnaé¢ musimy do pierwszej polowy
ub. stulecia, kiedy to gloSne sie staja podréze
i odkrycia Adama Mierostawskiego. Ruchliwy nasz
rodak plynie naokoto Afryki, do Ameryki Srod-
kowej, na Ocean Indyjski. Prowadzi ozywiony
handel na ‘wlasna reke, dociera do siedzib dzi-
kich plemion. I zdawaé by sie moglo, 2e Miero-
slawski nie doréwna Zeglarzom angielskim lub fran-
cuskim, do$wiadczonym w obcowaniu z dzikimi tu-
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bylcami. Staje si¢ jednak inaczej. Mierostawski daje
sobie z nimi lepiej rade, niz jego doS$wiadczeni obco-
krajowi réwiesnicy. Spokojem, stanowczo$cia, lecz
i tagodno$cia wzbudza szacunek, osiaga rezultaty
wprost zdumiewajace. W' 1841 r. na zakupionym
na wlasno$é statku ,Le Cygne de Granville* prze-
plywa Qcean Indyjski we wszystkich kierunkach.
Jedna z takich wedréwek robi go odkrywea za-
pomnianych juz od kilku stuleci wysp St. Paul
i Amsterdam. Bierze te wyspy w posiadanie, a nie
mogac wzia¢ ich na wlasnc§é bezsilne: swej
Ojczyzny — zatyka na wzgdrzach flage francuska.

Chca go stamtad usunaé zazdrosni Anglicy,
Francuzi za$ nie udzielaja mu niezbednego po-
parcia. Wowczas Mierostawski przesyla wladzom
francuskim twarde swe oswiadczenie, ,,2e raz za-
tknietej choragwi nie zwinic, a jezeli ktobydZz uzyie
sily przeciwko niemu, natenczas wywiesi flage pol-
ska i pod nia si¢ zagrzebie'. Dali wéwczas Anglicy
spokdj Mierostawskiemu. Wyspy te staly sie punk-
tem oparcia dla jego dalszych podrézy. Po pew-
iym dopiero czasie Francja objeta te wyspy,
spelniajac Zyczenie dzielnego polskiego odkrywcy.

Jeszcze przed Mierostawskim, bo u schylku
XVIIl w., zaslynela awanturnicza epopea Mauryce-
o Augusta hr. Beniowskiego, konfederaty barskie-
0, ktory zbiexlszy 2z moskiewskiego zeslania,
z Kamczatki, dotar! na zdobycznym okrecie do
Furopy, a pdzniej z ramienia Francji poplynal na
Madagaskar. Zyskal tam tak wielki mir wsréd tu-
bylcéw, ze oglosili go swym krélem, co sklonilo Be-
niowskiego do rokoszu przeciw Francuzom. W po-
tyczce z nimi pad!, ngodzony kula.

Niewatpliwie, gdyby w owym czasie Rzeczpo-
spolita PPolska posiadala swobode ruchéw i mogta
poprze¢ inicjatywe awanturniczego, lecz przedsie-
biorczego conquistadora, jakim byt Beniowski, —-
poplynatby on na zdobycie Madagaskaru nie pod
obca, lecz pod ojczystiy bandera.

W latach 1882—1885 szeroki rozglos miala wy-
prawa Rogozinskiego, Janikowskiego i Tomczka
do Kamerunu, Ziemia ta, wowczas bezpanska, stala
sie celem ich wysitkéw. Zamiarem polskich podr6z2-
nik6w bylo osiedlenie sie w goérach kamerunskich,
badanie stad wnetrza kraju oraz zorientowanie sie
w mozliwos$ciach utworzenia kolonii polskiej.

Wiemy wszak wszyscy, 2e Rogozinski i towa-
rzysze potrafili ziedna¢ sobie sympatie Murzyndw,
zc potrafili Srodkami pokojowyini, ludzkimm postepo-
waniem zaskarbi¢ sobie zaufanie tamtejszych ple-
mion. Skladano wiec wladze w ich rece, a gdy

W 1884 r. przybyli do wybrzezy afrykanskich Niem-

cy w poszukiwaniu wolnych jeszeze obszarow —
u wybrzezy g6érskich znalezli Polak6w. Po zajeciu
poludniowej czesci wybrzezy kamerunskich, posu-
wali si¢ Niemcy ku péinocy, ku terenom zajetym
przez Rogozinskiego.

Co62 pozostalo uczynié polskim pionierom kolo-
nalnym, pozbawionym opieki nieistniejacego Pan-
stwa Polskiego? Zdecydowano zaproponowaé an-
gielskim wtadzom oddanie pod protektorat opano-
wanych obszaréw. W rezultacie, miimo oporu Niem-



céw, gory kamerufiskie zostaly przekazane Angli-
kom, z czasem jednak — Anglicy odstapili je...
Niemcom. I znowuz zdobycz polskich eksplorato-
réw stala sie wtasno$cia obcego paristwa.

O koloniach dla Polski méwiono w ub. stuleciu
nie mato. Oto Piotr Aleksander Wereszczyiiski sta-
je sie m. in. goracym ich propagatorem. Pragnie
choé za morzami zatknaé¢ flage polska, pragnie
stworzy¢é polska kolonie¢ na Nowej QGwinei, wéw-
czas' jeszcze niezajetej. ,, Kolonie nieobliczalne po-
2ytki swoim rhetropoliom przynosza — pisal on
w 1871 r. — Portugalia, Hiszpania, Francja, Anglia,
Holandia, majac swoje ojczyzny niepodlegtle, jednak
zakladaly i zaktadaja kolonie w innych cze$ciach
Swiata i dobrze im z tym. Dlaczeg62by jednej Pol-
sce, nie majacej swego pewnego istnienia, nie moz-
na w tymze tamtych nas$ladowadé".

Wzorem Stanley'a wielu Polakéw ruszylo do
wnetrza Afryki, aby wnie§¢ swéj udzial w pozna-
waniu, eksplorowaniu nieznanego jeszcze ladu.
Z tych to i podobnych podr6zy powstawaly po6Z-
niejsze kolonie paristw europejskich.

Antoni Pisuliiski i bracia Stebleccy wyruszaja
w 1884 r. z Bgiptu przez Aden i Zanzibar ku wy-
brzezom portugalskiego Mozambiku, Pragna z ofi-
cerami portugalskimi wziaé udzial w wyprawie
w kierunku jez. Niassa wzdluz rzeki Zambezi
i Szari. Nie dozwolono im jednak jako cudzoziem-
com wziaé¢ udzialu w tej wyprawie, majacej za cel
wspb6lzawodnictwo z Anglikami, a wiec cel wybit-
nie polityczny. Pisulifiski i Stebleccy musieli sobie
inaczej radzié¢. Angazuja sie jako urzednicy do lon-
dyfiskiego domuw handlowego ,,Sharrer, Tiede and
Co" i otrzymuja odpowiedzialne zadania do spel-
nienia. Rodacy nasi zaktadaé mieli faktorie wzdluz

rzek Zambezi i Szari, bada¢ drogi handlowe, badaé
jakie produkty nadawalyby si¢ do wywozu i jakie
towary mialyby wsréd tubylcé6w zbyt. Najwaz-
niejszymn zadaniem ich bylo nawiazanie stosunkéw
handlowych z miejscowymi plemionami, przewaz-
nie wrogimi penetracji europejskiej.

Rodacy nasi wzieli sie energicznie do dziela.
Odbudowali spalona niedawno przez Murzynéw
faktorie Szamu nad rzeka Szari i zabrali sie do pra-
cy. A w pracy swej nie taili, ze dzialaja jako Polacy.
Totez nie tylko Portugalczycy uwazali faktorie
w Szamu, choé narazie nalezala do firmy ,Sharrer
Tiede and Co* — jako ,factoria dos Polacos". Za
placéwke polska uwazali ja 1 Anglicy. Po kilku la-
tach Pisulifiski z towarzyszami wykupil faktorie
i ta stata sie juz rzeczywiécie polska plac6wka.

Umiejetne postepowanie z Murzynami zmienilo
zupelnie nastawienie buntujacych sie przeciwko
biatym plemionom. Doszlo do tego, ze krélik nie-
przejednanego dotychczas plemienia Makololéw
z wlasnej inicjatywy skierowal do Polakéw swych
wystannik6éw, przestal im w podarunku ko§é sto-
niowq i wyrazil cheé nawiazania z polska faktoria
stosunk6éw. Malo tego, Stebleckiemu odstapili Mu-
rzyni ogromny obszar okolo 500 kmn® na ktérym
urzadzono pdézniej plantacije.

Czyz nie mamy tu przejawéw tych wielkich
zdolnosci kolonizacyjnych, umiejetno$ci postepowa-
nia z czarnymi, brak ktérych to zalet tak dotkliwie
dawal sie niejednokrotnie we znaki innym naro-
dom kolonialnym?

W podrézach odkrywczych w Afryce wyré6znit
sie réwniez Jan Dybowski, organizujac wyprawy
w porozumieniu z rzadem francuskim. W 1892 r.
Komitet Afryki Francuskiej powierzy! mu wyprawé

Charakterystyczna architektura wsi na Madagaskarze
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Afryka Zachodnia —

naukowa nad jezioro Czad. Wyruszywszy wskaza-
na droga, dowiedzial sie¢ Dybowski o zamordowa-
niu badacza francuskiego Crampela. Z naraze-
niem 2ycia poszed! w glab Afryki, aby choé jego
towarzyszy, o ile 2yja, uwolni¢ z niewoli. Przeply-
nal Kongo, p6Zniej Ubangi i idac w$r6d wielkich
trudno$ci ku péinocy — odnalazl sprawcéw $mierci
Crampela i rozgromil ich ob6z. Wiele wéwczas mo6-
miono o bohaterskiej wyprawie kolonialnej Dybow-
skiego. Jeszcze jedna polska bohaterska postaé
wzbogacila historie¢ kolonialna nie polska lecz obca.

Dybowski pragnal jednak i Polsce, po jej
wskrzeszeniut, — oddaé na uslugi swe do$wiadcze-
nie i pomoc w uzyskanitu posiadlosci kolonialnych.
Podczas konferencji pokojowej, po zakoficzeniu
wojny $wiatowej, — opracowal memorial uzasad-
niajacy konieczno$¢ przyznania Polsce mandatu
kolonialnego, omawiatl te sprawe w 1921 r. z czyr.-
nikami polskimi. Niestety nie znalazt wtedy zrozu-
tnienia. Polska odbudowujaca zrujnowany wojna
kraj — nie my$lala jeszcze o koloniach. Dybowski
zmarl w 1929 r. w Pulawach, rnle doczekawszy sie
chwili zrealizowania swej my$li: — kolonij dla Pol-
ski.

QGdy dalej przeszukujemy kroniki ubieglego stu-
lecia — odnajdujemy inne jeszcze nazwiska polskie
w historii kolonialnej.

Oto pulkownik Wladyslaw Jagniatkowski wal-
czy w 1887 i nastepnych latach w armii kolonialnej
francuskiej i bierze udzial w wielu kampaniach
w Afryce, odznaczajac sie¢ mestwem i umiejetno$cia
dostosowania si¢ do egzotycznego terenu. Oto Jan
Czekanowski, ktéry nie mogac dzialaé pod flaga
polska w 1907 — 1909, bierze udzial w wyprawie
ks. Adolfa Fryderyka Meklemburskiego, majacef
na celu badania Afryki §rodkowej.

Odnajdujemy nazwiska polskich technikéw i in-
Z2ynierébw, ktérzy na ,czarnym ladzie* réwnie2
pracowali, Tomasz J6zef Bartmafiski na przyklad
prowadzi okolo 1840 r. powazne roboty w porcie
algierskim, a-nastepnie opracowuje plan fortyfikacji
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Aleksandrii oraz §luzy z morza do Nilu. Stanislaw
Janicki powolany zostaje’ w 1864 r. przez Lesseps:
do prac przy budowie Kanalu Suezkiego.

Nie tylko jednak na afrykafiskim ladzie spoty-
kamy sie z praca polskich m6zgéw i rak. Wszak
Edmund Pawel Strzelecki stal sie najpowazniej-
szym badaczem Australii. Gdy w 1840 r. odkry! naj-
wy2szy szczyt Alp Australijskich'— nazwal go
imieniem KoS$ciuszki.

A Ignacy Domeyko? Przeciez to najwiekszy ba-
dacz Chile. Domeyko nie tylko badal, czynil odkry-
cia, lecz réwniez nauczal! Chilijczykéw, jak z jego
odkryé nauvkowych korzystaé. Stal sie dobroczyfi-
ca tamtejszego spoleczefistwa. QGéry Domeyki
w laficuchu And, szczyt Cerno Domeyko, miejsco-
wosci jego nazwiska — np. Puerto Domeyko, oraz
mineral nazwany Domeynit — $§wiadcza dobitnie
co zdzialal i jak o jego zashtgach pamietaja.

Czy2 nie wystarczy historia przezyé choéby tej
gar§ci, spo$r6d wielu jeszcze innych — aby twier-
dzié, 2e nar6d polski posiada swe tradycje kolonial-
ne, podobnie jak je posiadaja inne wielkie narody?

Czy2 nie odnajdujemy w tych polskich pionie-
rach kolonialnych, niestety dzialajacych na rachu-
nek obcych, — wielkich postaci, bedacych chluba
historii kolonialnej poszczeg6lnych mocarstw?

Czy2 nie wystarcza dzieje choéby tej grupy lu-
dzi odwaznych, przedsiebiorczych, rozumnych --

. aby wysunaé wniosek, Ze Polacy posiadaja zdolno$-

ci kolonizatorskie, 2e potrafia sobie radzi¢ metoda-
mi humanitarnymi z dzikimi plemionami, 2e potrafia
dziala¢ i kierowaé tubylcami wéréd najciezszych
warunkéw terenowych i klimatycznych?

I gdy dn. 8 grudnia 1932 r. na ratuszu warszaw-
skim 6wczesny premier przypinal na piersi 2yjace-
g0 jeszcze uczestnika wyprawy kamerufiskiej, Jani-
kowskiego, zloty krzy2 zaslugi — czyZ uroczystos$é
ta nie byla nawiazaniem odrodzonej Polski do
swych bogatych tradycy; kolonialnych?

3 K. JEZIORANSKI
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MANDAT P

ALESTYNY

Instytucja mandatéw kolonialnych, powolana do
2ycia paktem Ligi Narodéw, miala staé sie szkoly
praktyczna, cywilizujaca ludy pierwotne i przygo-
towujaca narody spéiznione w ich rozwoju do samo-
dzielnego bytu panstwowego. Jezeli jednak calo$é
mandatéw tego typu ma sluzyé przygotowywaniu
przysztych organizméw painstwowych, mandat $a-
lestyny naklada na mandatariusza szereg obo-
wiazkéw dodatkowych, zwiazanych z potrzeba jei
zaludnienia elementem zydowskim. Z artykuléw 11
i 6 tego mandatu wynika wyraznie, Zze jednym
z pierwszych jego obowiazk6éw jest zachecanie do
2ydowskiego osadnictwa na ziemiach Palestyny, nie
wylaczajac jej domen panstwowych. Do tego same-
go celu winna by¢ ponadto dostosowana cala rolna
organizacja kraju.

Logika istnienia mandatu palestyiiskiego, powo-
lanego do utworzenia narodowej siedziby Zyd6w,
oraz jego wyrazne przepisy prawne, nie nasuwaja
2adnych watpliwosci co do prawnej strony imigracii
2ydowskiej do Palestyny, oraz brytyjskich obo-
wiazkdw wspoélpracy przy jej organizowaniu. Piet-
nascie Jat trwania mandatu dowiodlo, Ze poczyna-
nia wladz mandatowych nie zawsze opieraly sie na
samych tylko racjonalnych uzasadnieniach, lecz ze.
zaleznie od koniunkturalnych wymagan polityki im-
perialnej, badz popieraly Zydéw, badz faworyzo-
waly Arabéw. Dlatego réwnie2, po tylu latach man-
datowych poczynan, ilo§¢ 2ydowskiego zaludnienia
Palestyny nie przekracza 400,000 gléw — przy
900.000 Arab6w, — a sam problem zydowskiej sie-
dziby nie tylko nie zostal rozwiazany, lecz raczej
jeszcze bardziej skomplikowany.

Przedluzajace si¢ zamieszki i krwawe ich na-

stepstwa zmusily mandatariusza’do powolania spe-
cjalnej komisji, majacej zbadaé sytuacje na miejscu
i przedlozy¢ wnioski jej naprawy. Raport komisji
Peela, opublikowany w lipcu, wnioskujac niemozli-
wo$¢ pogodzenia Arabéw z Zydami w ramact
obecnexgo mandatu, zaleca jego zniesienie i podzia
PPalestyny pomiedzy nimi a nowym mandatem bry-
tyjskim dla Swietych Miejsc. Oddajac panstwu 2y-
dowskiemu jedna piata najgesciej zaludniony czesd
Palestyny, zalecenia te pozostawiaja poza granica-
mi zydowskiego paistwa okolo 150.000 Zydow

- oraz najwi¢ksze ich przedsiebiorstwa przemyslowe,

iak zaklady elektryfikacyjne na Jordanie i potaso-
we na Morzu Martwym. Transjordania, wzbogaco-
na wiekszoscia pozostalych ziem Palestyny, dla
podniesienia poziomu jej pierwotnego gospodar-
stwa, otrzymaé¢ ma ponadto subsydia 2ydowskic
i poZzyczki brytyjskie. Mandatariuszowi z tego po-
dziatu przypadnie Jerozolima i jej korytarz do mo-
rza, oraz szereg specjalnych uprawnieri wojsko-
wych w portach i miastach obu tych pafistw.
Zalecajac podzial Palestyny, raport Peela mija
si¢ z podstawowymi zalozeniami mandatu, unie-
mozliwia bowiem pietnastomilionowej cze$ci ma-
sy $wiatowego 2ydostwa przyszle zaludnienie
jej terytoriow. O ile bowiem Palestyna w swych
obecnych granicach moglaby w przyblizeniu hodaj
pachlonaé okolo trzech milionow zydowskich przy-
byszy, tak uszczuplone terytoria nowej 2ydowskiej
siedziby kompletnie to uniemozliwiaja. Podzial Pa-
lestyny, nie odpowiadajac duchowi mandatu, nic
zgadza sie takze i z jega litera prawna. Pojecie bo-
wiem zydowskiej siedziby zwiazane zostalo z tery-
torium Palestyny w jej obecnych geograficznych
granicach, tworzacych juz okreslony jednosé histo-
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ryczna i zespalajacych sie dzi§ w coraz bardzie}
jednolity organizm gospodarczy.

Pozostawiajac prawie 40% palestyiiskich Zyd6éw
poza obrebem ich nowego parnistwa, podzial ten nie
tylko zmusi te rzesze do podjecia nowej wedréwki,
lecz zrazi niewatpliwie masy potencjalnych immi-
grantéw 2ydowskich z innych krajéw i zniecheci je
do zasilenia palestyfiskiego osadnictwa. Przyjecie
zasady podzialu nie uchroni ponadto od dalszych
arabo-2ydowskich nieporozumiefi, poniewaz na te-
rytoriach zydowskich pozostawia on okoto 225,000
Arabdw.

Tenze podzial nie odpowiada ani interesom za-
inwestowanych kapitaléw, ani gospodarczej calosci
terytoribw Palestyny. Okolo 80 milionéw funtédw
inwestycyj 2zydowskich, liczacych sie z konieczuo-
§cia mniej lub wiecej réwnomiernego jej zagospo-
darowania, rozdzielone zostaly na calej jej prze-
strzeni, totez z utrata jednej piatej jej terytoribw
craz najwiekszych przedsiebiorstw przemystowych
ulegnaé¢ beda musialy znacznej dewastacji. Dzie-
lac jednolity organizm gospodarczy Palestyny
na trzy zupelnie odrebne twory, zalecenia raportn
czynia niemal bezuzytecznymi inwestycje, pod
jete w zalozeniach fukcjonowania w ramach tej ca-
losci i utrudnia zagospodarowanie tych nowych
jednostek politycznych.

Nie mniej ‘wazne sa zmiany strategiczne. propo-
rowane w tym raporcie. Zastepujac bowiem przepisy
obecnego mandatu, zakazujace utrzymywanic w Pa-
lestynie sil zbrojnych, szerokimi uprawnieniarni
mandatariusza do militarnych uzytkowan szeregu
portéw i baz lotniczych obu tych panstw, narusza on
stan czedciowej neutralmosci Palestyny.

Zydowska siedziba narodowa w Palestynie byla
pomyS$lana jako miejsce dla Zydéw, ktérzy wcze-
$niej czy pézniej musza opusci¢ dotychczasowe kra-
je bytowania. Powierzajac immandatariuszowi realizo-
wanie tych celé6w, zwiazala g0 cna moralnym conaj-
mniej obowigzkiem w stosunku do 2ydowstwa §wia-
fowego i Scisle prawnym w stosunku do kazdego
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z panstw tej spolecznosci. Miedzynarodowa wage
zagadnienia palestyriskiego i zwiazanej z nim kwe-
stii emigracji 2ydowskiej parokrotnie podkre§lano
w lipcowej palestyiiskiej debacie lzby (imin, wska-
zujuac, ze podziat Palestyny zamknie jedyna klapc
bezpieczeristwa dla sprawy 2ydowskiej w Europie
i postawi takie panstwa jak Polska i Rumunia wo-
bec nowych komplikacyij.

Raport Peela, utrudniajacy rozwiazanie kwestii
zydowskiej w Europie, nle jest szczesliwym pomy-
slem wybrni¢cia z klopotéw palestyriskich.

Wsrod panstw, widzacych w nalezytym pale-
styinskim rozwiazaniu rozstrzygnigcie szeregu wlu-
snych gospodarczych i populacyjnych zagadnien,
Polska zajmuje niewatpliwie miejsce specjalnc,
Drugie co do liczebnosci §wiatowe skupienie Zydéw
w jej granicach, najwy2szy ich udzial w masie
autochtonicznej ludnosci, ich zbyt jednostronny za-
wodowy i spoleczny uklad ustrojowy, znacz-
ne, a szczeg6lnie rolnicze, przeludnienie jej te-
rytoriéw i ptynace stad trudnosci gospodarcze i ko-
nieczno$§é poszukiwafi emigracyijnych wyj$é dla
wlasnej autochtonicznej ludno$ci, tym iinperatyw-
niej domagaja sie znalezienia okreslonego i pewne-
go odplywu dla jej wychodztwa zydowskiego. Po-
dziat Palestyny, zalecany raportem Peela, uszczu-
plajacy terytoria przyszlej siedziby Zydéw i pra-
wie unicestwiajacy ich populacyijna chlonno$é. jako
wyraznie sprzeczny z 2ywotnymi interesami Pol-
ski, upowaznia ja do wykorzystania jej miedzyna-
rodowych uprawnieri. Udzielajac w charakterze
czlonka Ligi Narodéw swego prayzwolenia Polska
ma cala pelnie praw réwnoczesnego domagania sie
udostepnienia innych terytoriow dla jej 2zydowskie-
go wychodztwa. .

Nie ludZmy sie, gdyz nawet utrzymanie calej
Palestyny, jako terenu przyszlego osadnictwa 2y-
dowskiego nie wystarczyloby na wchloniecie milio-
rowych mas 2ydowskich z samej Polski. Rozwiaza-
nie sprawy 2ydowskiej w Europie wymaga i wy-
magaé¢ bedzie znalezienia jeszcze innych terendw
emigracyjnych poza Palestyna,.

R. PIOTROWCZ
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Widok portu w Hamburgu

Kierownik Niemieckiego Frontu Pracy (Deu-
tche Arbeits-Fronts), dr Ley, zdajac sobie doktadnie
sprawe z potrzeb 2yciowych niemieckiego robot-
nika, powolal do zycia potezna organizacje ,Sila
przez Rados¢" (,.Kraft durch Freude"), ktérej zada-
niem jest uprzystepnienie o ile moznosci wszyst-
kim ludziom pracy jak najszerszego korzystania
z wszelkich form wypoczynku, zabawy, podr6zy
i kulturalnych rozrywek. Jednak wedlug koncepciji
zalozycieli, ,KdF“ nie jest wylacznie instytucja
przyjemnos$ciowa — przeprowadza ona zarazem
mobilizacj¢ wszystkich duchowych sil i energii nie-
mieckiego narodu. Przenika ona wszystkie $érodowi-
ska niemieckiego 2ycia i harmonizuje pragnienia jed-
nostek z wola wielkiej zbiorowosci. Dlatego forma
I organizacja odpoczynku czlowieka pracy jest nie-
odlaczna od formy i organizacji pracy w Trzeciej
Rzeszy, Oczywista jest rzecza, ze tego rodzaju ujg-
cie wczasébw w pelni da sie zrealizowaé tylko

W ustroju totalnym, ,Kraft durch Freude" i wloski

wDopolavoro* sa to organizacje partyjno-pafnistwo-
we, majace na celu ksztaltowanie wczaséw | sze-
rzenie wartosci kulturalnych oraz zdrowej radosci
2ycia.

DaZeniem ,Kraft durch Freude jest, by bez
zwyzki zarobkéw osiagna¢ podniesienie stopy 2Zy-
ciowe} robotnikéw. Daje sie¢ im mozno§é podrézo-
wania, odwiedzania teatréw, muzeéw, koncertéw,
kin itd. Droga zmiany otoczenia zapomina robotnik
0 swej codziennej monotonnej pracy, nawiaziije
kontakt ze §wiatem nieznanym i ustosunkowuje sig
przez pewien czas do niezwyklych warunkéw 2y-
clowych. Przeiycia tego rodzaju wzbogacaja czlo-
wieka oraz przyczyniaja sie do widocznego podnic-

sienia jego wyksztalcenia i kultury. Dzi§ robotnik
niemiecki bierze udzial we wszystkim, co jego na-
réd stworzy!. Nie traktuje si¢ jego rozrywek jako
aktu filantropii, lecz ogé! przyznal mu wspétudziat
w tym, co on wspélutworzy!. Kultura bowiem nie
jest sprawa tych, ktérzy za pieniadze moga sobie
na niq pozwoli¢, lecz przede wszystkim sprawa
serca tych, ktérzy ja stworzyli.

Sprawa urlopéw robotniczych w ogéle na zacho-
dzie Europy jest otaczana troska. Urlop, zwlaszcza
kr6tki (jedno-dwu tygodniowy) powinien by¢ na-
lezycie wykorzystany. Spedzecny w odmiennych
warunkach, na §wiezym powietrzu, (zwlaszcza na
morzu lub w gérach), daje odpoczynek fizyczny
i odprezenie nerwowe.

Wezmy teraz odcinek morski pracy ,KdF* —
pracowniczych wycieczek morskich.

Bylem na pokladzie takiego statku robotniczo-
wycieczkowego. Czysto§é wzorowa, kuchnia zdro-
wa, smaczna i obfita. Goscie zagraniczni, ktérzy sic
znalezli na statku s/s ,,Oceana" (54-a podr62 tego
statku w sluzbie ,KdF" — czerwiec 1937 r.), nawia-
zali nie tylko kontakty pomiedzy poszczegélnymi
narodowosciami, lecz zetkneli sie z niemiecka war-
stwa pracujaca. Niemieccy robotnicy i pracownicwy
umystowi z wdziecznoscia i wielkim uznaniem wy-
razali si¢ o organizacji , KdF". Wycieczka 6-dniowa
na fiordy Norwegli kosztuje 42 marki, 21-dniowa na
Madere i do Lizbony — 95 arek, przy czym w ob-
cym porcie uczestnicy wycieczki dostaja extra
kwote na wydatki. Wynosi ona réwnowartosé
5 marek. W chwili obecnej flota organizacji , KdF*
sktada si¢ z 6 wielkich parowcéw od 9.000 do 17.000
ton pojemnosci. W budowie sa 3 duze kolosy, o to-
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nazu ponad 20.000 ton kazdy. Juz w roku 1938 roz-
pocznie swa sluzbe statek ,,Wilhelm Gustloff', ma-
jacy kabiny 2 i 4 osobowe komfortowo urzadzone
na 2000 osé6b. Cala flota ,,KdF*" ma w roku 1940 wy-
ruszyé do Japonii z wycieczkami na olimpiade. Wi-
docznie robotnicy i pracownicy dostana dluzsze ur-
lopy, bo podréz bedzie trwala tam i z powrotem
okolo 2 miesiecy. Dzi§ podr62 morska dla pracow-
nika w Niemczech nie pozostaje w sferze marzefi.
Dziesiatki i setki tysiecy robotnikéw i pracownikéw
umyslowych podrézuje po morzach. l.atem fiordy
Norwegii, wiosna i zima Portugalia, Madera. Obec-
nie projektowane sa dluzsze zimowe wycieczki na

Morze Srédziemne, do brzegéw Afryki, a nawet
Ameryki.
Organizacja ,Sila przez Rado$¢" powstala

27.X1.33. A dzi$§, po niespelna 4 latach, moze wy-
kazaé sie m. in. nastepujacymi osiagnieciami:
w ostatnich dwu latach urzadzono ponad 10.000
imprez bezplatnych z ponad dwoma milionami
uczestnik6w; odwiedzilo teatry w roku 1935 okolo
414 miliona, a w roku 1936—5 milionéw widzéw,
koncertéw wysluchalo w clagu ostatnich 2 lat
przeszlo 3 miliony sluchaczy. Wydzial wycie-
czek wyslal w teren przeszlo 6 milionéw (od r. 1934
poczawszy 9 milion6w) os6b, z tego prawie
5 milionéw bawilo na dluzszych ladowych wy-
cieczkach urlopowo-weekendowych. W r. 1936 na
statkach , KdF** spedzilo swe urlopy 130.000 oséb,
za$ od istnienia organizacji do 1 stycznia 1937 r. —
330.000, a do chwili obecnej zapewne ok. 450.000

os6b. Takze po rzekach i jeziorach Nietniec odby-
wa sie nadzwyczaj ozywiony ruch turystyczny pod
znakiem ,KdF*. Na przykltad nad Renem spedzilo
wywczasy % miliona ludzi. Obroty ,KdF** wynio-
sty w r. 1935 — 68 milionéw R. M., w roku 1936 -—
110 mil. R. M. Centralna siedziba organizacii
»KdF* mie$ci sie w Hamburgu. W czerwcu 1937 r.
w stuzbie , KdF* znajdowalo sie 6 wielkich parow-
cOw pasazerskich, a mianowicie: sfs ,Oceana‘
(5.800 TRB) i sfs ,,St. Louis* (16.750 TRB), kt6rych
armatorem jest ,Hamburg-Amerika Linie", dalej
s/s ,,Der Deutsche" i s/s ,,Sierra Cordoba* (po 11.400
TRB), ktérych armatorem jest ,Norddeutscher
Lloyd", oraz s/s ,Monte Olivia* i s/s ,,Monte Sar-
miento“ (po 13.560 TRB), armator ,Hamburg-Siid-
amerikanische D. G.“.

Organijzacja ,,KdF' nie eksploatuje tej floty we
wlasnym zakresie, pozostawia to do$§wiadczonyin
t-wom 2egligowym. Nowobudujace sie statki zo-
stang rOwnieZz odane pod zarzad wyzej wymienio-
nych armatoréw, totez praca tej floty jest sprawna,
pewna, no i tania. W miare zapotrzebowania ilo$é
statk6w zwieksza si¢ do 8, 10 a nawet 12 jednostek
oceanicznych.

Na tym koficzymy nasze rozwazania. Czytelni-
ka, interesujacego si¢ polskimi mozliwoéciami tanich
i zbiorowych wycieczek robotniczych, odsylamy
do artykulu pt. ,,Morze Zrédlem radosci 1 sily*
w zeszycie 4/1937 ,,Morza",

Mgr. B. KRZYWIEC

S/s ,Oceana” — jeden ze statkow organizacji ,Kraft. durch Freude"




Magistrala wodna Slgsk - Battyk

Dnia 9 sierpnia br. odbyta sie w Gdyni konfe-
rencja po$wiecona zagadnieniu budowy ,magistrali
wodnej Myslowice — QGdymia — Gdansk"*, zorga-
nizowana przez tamtejsza Izbe Przem. - Handlowa.

W konferencji wzieli udzial delegaci wladz cen-
tralnych, zainterecsowanych urzedéw wojew6dz-
kich, samorzadéw terytorialnych i gospodarczych,
r62nych organizacyj spolecznych, razem ponad
dwiescie os6b.

Wiceprezes Izby Przemyslowo - Handlowej, dr
W. Smolefi, zagajajac konferencje jako przewodni-
czacy, podkreslit z naciskiem, 2e Polska potrzebuje
i Gdanska i Qdyni, bez jakichkolwiek rozrézniefi,
a otoczenle odpowiednia opieka Wisly, lezy nie
tylko w interesie Gdariska, ale w réwnej mierze
i w Interesie Gdyni. Po przemdwieniu dra Smolenia
wygloszono kolejno pieé¢ referatdw, zwiazanych
z programem obrad konferencii.

Nastepnie rozwinetla sie bardzo oZywiona czte-
rogodzinna dyskusja, w ktérej zabierali glos przed-
stawiciele prawie wszystkich zaproszonych Insty-
tucyj i Organizacyj, omawiajgc znaczenie transpor-
téw wodnych i krytykujac zaniedbanie naszej Wi-
sy’ 1 niedocenianie jej znaczenia gospodarczego.

Piszacy te slowa, jako delegat Zarzadu Gléwne-
go LMK przedstawil projekt rezolucji, do ktére;
przytaczyli sie¢ dr in2, Zaczek, zast. przewodnicza-
cego Wydziale Zeglugi Sr6dladowej przy Zarzadzie
G!. LMK i cztonek tego Wydzialu inz. Kosydarski;
rezolucja byta tej tresci, ze zebrani uznaja, iz w ko-
leinosci potrzeb wodnogospodarczych przede wszy-
stkim przystapi¢ nalezy do regulacjii Wisly, jako
drogi wodnej z Zaglebia przez Warszawe -— Gru-
dziadz do Gdafiska i ze Komitet zlozony z przed-
stawicieli samorzadu terytorialnego i gospodarcze-
go oraz LMK winien zajaé sie zbadaniem zagadnie-
nia kanalu Qdynia — Bydgoszcz.

Po skoficzonej dyskusji przewodniczacy stwier-
dzil zgodno$§¢ pogladéw na znaczenie Wisly i po-
trzebe jej regulacji i wyrazil przekonanie, ze zain-
teresowane Izby Przem. Handl. i lzby Rolnicze
oraz LMK wezma udzial w pracach Komitetu, kt6-
ry zajmie sie sprawa drogi ‘'wodnej Gdynia — Byd-
0SZCZ.

Oto kré6tkie sprawozdanie z konferencji, ale
wr6émy do Wisly, ktéra nabiera wiekszego zna-
czenia w zwiazku z zapowiedziana rozbudowa Cen-
tralnego Okregu Przemyslowego.

Przecie2 Sandomierz, punkt centralny tego
okregu, lezacy blisko ujscia Sanu, bedzie wezlem
dr6g wodnych, Wisly do Zaglebia, Wisty dn Gdaii-
ska, 1 w dalszym ciagu do Gdyni, wreszcie Sanu
i przyszlej drogi 'wodnej na Dniestr — Prut do Mo-
rza Czarnego.

Ale Wisla, krélowa rzek polskich, jest w niclas-
ce, jak pisal d. 3 sierpnia br. ,Kurier Poranny*:
przeznacza sie znaczne §rodki na ré2ne uboczne ro-
boty, nawet i potrzebne, lecz w dalszej kolejnoSci,
a o WiSle sie zapomina, nic wiec dziwnego, 2e stan
rzeki pogorszy! sie w por6wnaniu z r. 1914 i pogar-
sza si¢ z roku na rok.

Kana! Adynia — Bydgoszcz bedzie potrzebny ---
ale przede wszystkim Wisla musi byé uregulowana.
Zbyt halaSliwa reklama tego kanatu wywolala
pewne nieporozumienia, totez i w prasie nie brak!o
glos6w krytycznych, i tak np. ,,Polonia* w Nr. 4606
z 12 sierpnia br. na str. 4 koficzy sprawozdanie
z konferencji gdyfiskiej uwaga, 2e nowe polaczenie
kolejowe z (idynia wypadnie taniej niz budowa ka-
nalu, a ,,Warszawski Dziennik Narodowy" z 5 i 7
sierpnia br. pisze, 2e projekt tego kanalu jest nie-
przemyS$lany, przestrzega przed omijaniem (Qdari-
ska i dziwi si¢, 2e mozna méwié o 150 miliopach z!.
na budowe nowego kanatu, majac tylko okolo 3 mi-
liony na wszystkie drogi wodre i1 rzeki gl6wne.

Na zakoficzenie kilka stow o polaczeniu Wisly
z Qdynia. Mys$l nie nowa, poruszono ja w lecie
1919 r., po rozczarowaniu, jakie wywolalo rozwia-
zanie 'sprawy_gdarskiej w Wersals, i nawet projekt
takiego kanalu omawiano w jednym z czasopism
poswigeconych 2Zegludze, lecz pomys! skrytykowa-
no ujemnie, jako niedorzeczny. Lecz w ciagu 18 lat
zmienily sie nasze potrzeby i ré2ne warunki i dla-
tego takie bezpoSrednie polaczenie Wisly z mo-
rzem, na polskim obszarze ma tle obecnych wypad-
kéw nie wyglada tak niedorzecznie, jak to sadzono
w r. 1919,

Polski import i eksport Wisla przez Qdafisk —
Qdynie od r. 1932 do 1935 wzrést z 223 — 500 tysie-
cy ton, a caly ten ruch przechodzi z Wisty do Gdafi-
ska i na morze przez $§luze w Einlage. W r. 1913
przeszlo przez te¢ Sheze 610 tysiecy ton, lacznie
z przewozami miejscowymi, na 11.216 prze$luzowa-
nych statkach, a w r. 1935 przeszlo przez te $luze
43.600 statkéw. Trzeba pamigtaé, 2e ruch zwickszy
sie po wykonaniu kanalu Warta — Goplo i po przy-
laczeniu wschodnich dré6g wodnych. Statki nasze
procz $luzy musza przeby€ jeszcze 22 km Wisly na
obszarze (Gdariska i 29 km martwej Wisly w Gdaii-
sku. A wiec tak wyglada jedyny dostep do morza
34 milionowego narodu!

W marcu i w maju 1936 rozmawlal ze mna na
ten temat §. p. general Orlicz-Dreszer i zwracajac
uwage na doling Brdy, wskazat konieczno$é zba-
dania mozliwos$ci potaczenia Wisly z Gdynia na ob-
szarze Polski. Zbadalem trzy kierunki, na Tczew,
Gniew i na Bydgoszcz, wyniki podatem w krétkim
sprawozdaniu, ktére LMK z koficem lata 1936 roze-
slala jako zalacznik do swego ,Biuletynu' praso-
wego. Zagadnienie to omawiano na posiedzenii
Zarzadu Gléwnego LMK d. 3 marca 1937 r.

Kanal jest wigc potrzebny i pilny, ale regulacja
Wisly jest sprawa jeszcze bardziej pilna i konieczna.
Argumentdw jest do$¢, znamy je wszyscy. Ale ar-
gumenty te — jak slusznie i trafnie koficzy p. Ste-
fan Go6rski swoéj artyku! p. t. , Argumenty gdyii-
skie* w Nr. 228 , Kurjera Warszawskiego" z 20 sierp-
nia 1937 — ,;stana sie realne dopiero wtedy, kie-
dy konieczno$¢ urzeczywistnienia rzuconych pro-
jektéw bedzie przez paristwo uznana za sprawe ko-
nieczna i pilng*.

Inz, A. KONOPKA
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W lecie rb. Pan Prezydent Rzplitej spedzil kilka ty-
godni nad morzem, zamieszkujqc w Juracie. Pan Pre.
zydent, ktéry niejednokrotnie dawal wyraz Swego
glebokiego zrozumienia dla donjostosci zagadnier
morskich, w czasie pobytu na wybrzeiu zywo inte-
resowal siq zaréwno sprawq dalszej rozbudowy
miasta i portu gdyhskiego, zyciem i pracq rybakéw,
jak i wychowaniem wodnym miodziezy. Na zdje-
ciach widzimy nastepujqce fragmenty z pobytu Pana
Prezydenta nad morzem: 1) Pan Prezydent Rzplilej
na ORP ,Mazur" przyimuje defilade floty wojennej,
2) Pan Prezydent na terenach portu gdynhskiego,
3) Konferencia w sprawie rozbudowy Gdyni, 4) Na
ORP ,Rybitwa", 5) Pan Prezydent na ORP ,Mazur"
podczas uroczystoéci , Tygodnia Morza", 6) Z wizytq
u harcerzy na ,Zawiszy Czarnym", 7) Na wywcza-
sach w Juracie, 8) Syn rybaka z Helu wrecza Panu
Prezydentowi model kutra rybackiego, 9) Na wy-
brzezu morskim.




Kutry rybackie

Pogodny i swiezy, przejrzysty jak 1za, wczesny
poranek letni. Tym rozkoszniejszy, ze przez 7 dni
szalal na morzu gwaltowny sztorm paolnocny. Ry-

"bacy sa zlej mysSli. Wicher przyszed! zupelnie nie-
spodziewanie, pomimo Ze biuletyn meteorologiczny,
przekazywany codziennie przez telefon z Gdyni, za-
powiadal wyraznie ,,pogode, slabe wiatry poludnio-
we, stan morza i zatoki 1 do 2. Pomimo ze stare
ich kos$ci, najlepszy barometr, wcale na zmiane ni¢
darly. Do$¢, ze zaskoczeni, nie zdazyli wyciagnac
Z morza sieci.

Sieci... Owoc zmudnej pracy dtugich wieczoréw
zimowych, przemyS$inie skombinowany dla wydar-
cia morzu jak najwiekszej ilosci $ledzi, makreli, we-
gorzy czy tez czesciej spotykanych pomuchli, skar-
pi i storni. Dla niejednego ucha nazwy te sa nowe.
Ale tak Kaszubi nazywaja ryby znane powszechnie,
tylko 2e pod innymi, brzmiacymi z niemiecka imio-
nami.

Pomuchle — to cenione na dietetycznym stole
dla swojego jedrnego, chudego miesa dorsze.

Stornie, inaczej zwane réwniez starniewkami ---
to przeciez poczciwe, pozywne fladry, z ktéra to
nazwa jesteSmy na pewno otrzaskani, jezeli nie
przez podniebienie i Zoladek, to przez kuchnie, gdzie
bywa przez porywcze gospodynie chetnie uzywana

. dla karcenia niechlujstwa. Wlasciwie nie wiadomo
dlaczego?.. Fladra bowiem, zwlaszcza kiedy jest
mala, w okresie swojego niefrasobliwego dziecin-
stwa — to mila rybka, obdarzona przez nature
piekna barwy ochronna o odcieniu piasku na dnie
morza, gdzie tak zwinnie myszkuje.
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Skarpice zas to rownicz plaskie jak i tladra,
ale wicksze od niej, bardziej pekate, mozna by rzec:
otyle ,sztajnbuty"., Ugotowane i polane maslem sg
prawdziwym specjalem.

Jakkolwiek wiatr pélnocny nie jest dla sieci naj-
grozniejszy, nie powoduje bowiem pradu bocznego,
to jednak ulegly one zapewne potarganiu i splata-
niu, a starsze z nich i slabsze — nawet podarciu
Twardy i surowy jest trud rybaka, moknacego na
deszczu, kostniejacego na zimnie i wietrze, nara-
7ajacego zycie. Zdarza sie przy tym, kiedy sezon
polowow jest burzliwy, ze rybak po odliczeniu wia-
snych kosztow handlowych zamiast zysku ma de-
ficyt.

Morze, po ktérym wsciekle ryczac, gonily przez
caly tydzienn biale baranki, odstapilo wreszcie od
wydm. Co prawda fale wzdymaija sie jeszcze w zie-
lone, jak butelkowe szklo rulony, jeszcze wiatr
zdmuchuje z nich biala pian¢. Jednak uspokoilo sie
do tyla, 2e rybacy uznali za mozliwe przepchniecie
swoich ciezkich lodzi przez przybdj fal przy brzegu
i postanowili wyruszy¢.

Na plaze, zlota od promieni wzeszlego niedaw-
no stonca, schodzi z wydm gromada kilkudziesieciu
ciemnych postaci. Skupiaja sie u burt jednej z sze-
sciu lodzi, wazacych kilkana$cie centharéw, i na ko-
mende miarowego, gardlowego okrzyku, ktéry pod-
daje im takt — zgodnymi, zmechanizowanymi ru-
chami spychaja ja ku morzu. Maja nie lada prace,
gdyZz wobec nacierajacego mniorza musiano w po-
czatku ubieglego tygodnia przepchnaé lodzie az do
wydmy. Wie§ bowiem nie ma portu i trzeba je za
kazdym razem wyciagaé na piasek. Sa tez odpo-
wiednio do tego zbudowane. Oblym swoim ksztal-
tem zdradzaja dobra stocznie. Sa szerokie, w wo-
dzie zanurzaja sie plasko, fale biora §lizgajac sic
raczej, ni2 je przecinajac. W celu usuniecia dryfu
bocznego przy 2egludze pod wiatr (,,bajdewindem:)
i w p6l wiatru (,,hafwindem*) maja wbudowang
w dno skrzynke z ruchomym mieczem. Jednak ta-
kielunek tych lodzi jest bardzo prymitywny i z wy-
jatkiem blokéw z metalowymi kélkami oraz stalo-
wej linki sztagu, naciagajacego maszt od dzioba, bo-
daj 2e taki sam, jakim postugiwali sie ich praszczu-
rowie w czasach, ki®dy przywedrowal tu Swiety
Woijciech z Dobra Nowina.

Kutréw pelnomorskich, kt6re pozwalaja na po-
lowy dalsze, nie mial tu do niedawna nikt. A prze-
ciez dopiero posiadajac taki kuter i sieci na wszy-
stkie rodzaje ryb, moze rybak wywalczyé¢ sobie do-
brobyt i przysporzyé¢ gospodarstwu narodowemu
powazne korzy$ci. Pomimo niewatpliwych poste-
péw w tej dziedzinie, kraj nasz wcia2 jeszcze przy-
wozi zza granicy olbrzymie iloci ryb. Aby zmie-
ni¢ ten szkodliwy dla naszego bilansu handloweyxo
stan rzeczy, nalezy dostarczyé rybakom na dogod-
ne splaty jak najwiekszej liczby kutréw. Amator6w
na nie — wbrew oczekiwaniu — bylo na razie nie-
wielu. Kaszubi byli zawsze i sa nadal nieufni wobec
wszelkich nowinek. Ale skoro jednemu i drugiemu
Smialkowi, ktéry taki kuter nabyl — zreszta na bar-
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dzo przystepnych warunkach kredytowych — po-
towy znakomicie sie polepszyly, kiedy nie tylko
wyplacit przypadajaca na rok biezacy rate, ale uzu-
petnil sieci, co z kolei pozwolilo mu na polowy ryb
lepiej placonych, jak lososie, — wdéwczas rybacy
zaczeli gremialnie szturmowaé Urzad Rybacki
i Morski Instytut Rybacki, wnoszac podania o przy-
dzielenie Im kutréw. Jednak duzo jest powolanych,
ale mato wybranych. Podaz kutr6w nie dotrzymu-
je kroku zapotrzebowaniu. Kuleje zwlaszcza dosta-
wa silnikéw, ktoére podobnie jak i saine kutry, wy-
rabiane sa w kraju. W kazdym razie stwierdzié
moz2na z przyjemnos$cia, 2e sprawa ta, rbwniez waz-
na dla podniesienia dobrobytu wybrzeza, jak dla
naszego bilansu handlowego, ruszyl!a juz z miejsca.
Sposéb za$ jej ujecia i realizowania przez wlaéciwe
czynniki zdradza gruntowna znajomo$é miejsco-
wych stosunkow i trafne przemys$lenie calo$ci za-
gadnienia. Budowany jest obecnie port rybacki
w Wielkiej Wsi. Kafary bija tam na dwie zmiany,
az drza w swoich plytkich fundamentach domki tej
cichej do tej pory osady. Powstaje punkt oparcia
dla rybakéw z osiedli polozonych nad otwartym
morzem. Wolno mieé uzasadniona nadzieje¢, Zc tem-
po pracy, tnajacej na celu nasycenie wybrzeza ku-
trami, roOwniez zostanie przyspicszone.

Zanim jednak kazda rodzina rybacka bedzie
miata swéj kuter, uplynie jeszcze nieco czasu. Tym-
czasem moz6! tych rybakéw, ktérzy micszkaja zda-
la od portéw w Gdyni i Helu, jest ogromny i malo
przy tym wydajny. Dobrze jeszcze jezeli nie przy-
nosi strat, jak bylo na przyklad w sezonie 1935 ro-
ku, kiedy stale gniewne morze dalo wigcej szkody
w porwanych sieciach, niz dochodu ze sprzedaiy
zlowionych ryb.

I teraz wiec, w ten poranek, §wiezy jak u$émiech
dziecka, rybacy nie wyruszaja na morze ochoczo.
W potarganych sieciach znajda jeno na pét zdeclile,
ugardlone, jak powiadaja, ryby, ktére trzeba be-
dzie wyrzucié¢ za burte, jako nie nadajace sie do je-
dzenia.

Lodzie, zepchniete wspélnymi sitami gromady,
sa juz na plytkiej wodzie przybrzeznej. Zaloga
pierwszej z nich przepycha ja z trudem przcz fale,
po czym kiedy woda siega im juz bioder, wskakuje
do $rodka. Ale tygodniowy sztorm zmienil uklad
dna i tam, gdzie przed tym bylo gleboko, teraz jest
przemial.

Zdotano juz nieco odbié od brzegu, kiedy wielka
ryczaca fala podnosi 16dZ na swoéj ruchomy grzbiet.
L6d7 staje deba i pokazuje swoje wnetrze, Przez
krétka chwile wyglada niby wielki Zuk, ktéry —
przewr6cony na wznak — przebiera rozpaczliwie
tapkami. Sze§¢ tapek 2uka — to wielkie 1 sekate
wiosta, ktérymi zaloga energicznie zagarnia wodg.
Zla fala, przelawszy si¢ przez plecy sicdzacego na
dziobie rybaka, dostaje si¢ do $rodkd. Nikt icdnak
nie traci czasu na czerpanie. Wioslarze podnosza
wiosta i pozwalaja sig picsé fali. Czekaja odpowicd-
niej chwili. Oto nadeszla, fala bowiem wraca na mo-
rze. Zsodnym ruchemn wiosta zanurzaja si¢ w spie-
niona wod¢ i zaczynaja pospiesznie pracowaé, az
g si¢ cigzkic dragi. Jeszcze jeden, jeszcze drugi
natrysk, 16d7 mija przybébj i wyplywa na glebsza
wode, gdzie fale nie lamia sie juz tak groZnie. Na
maszt wzlatuja zagle. £.odz od razu przypada do
fali i odtad plynie juz tatwo i lekko z pelnym har-
monii wdziekiem.

Za pierwsza lodzia z niemniejszymi trudno$cia-
mi odbijaja od ladu pozostale. Po morzu, blekitnym
jak szlachetna stal damascerskiej szabli, suna w re-
gularnej, sko$nej tyralierze cynobrowe plamki 2agli
i oddalaja sie szybko. Wiatr jest pomy$lny, wiec
niebawem zmieniaja si¢ w dali na cienkie wykrzyk-
niki, wdzieczne ku podwietrznej pochylone, wresz-
cie szarzeja i gina z oczu. Na widnokregu smuzy
si¢ tylko tu i owdzie nikle, poziome pasemko dy-
mu, jedyny $lad niewidzialnego, bo przesuwajacego
sie poza wypukloscia globu, parowca.

M. ZYDLER

Gdynia — wedzarnie w porcie rybackim
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W licie datowanym 17 marca 1919 r., pis: I Ste-
fan Zeromski do Bernarda Chrzanowskiego:

,»0d dziesiatkbw lat jest moim najgore Ezym

pragnieniem zapoznanie si¢ gruntowne z wybrze-
2zem morskim i Pélwyspem Helskim, z ludem; mo-
wa, obyczajami i calkowitym zakresem tamtejsze-
go 2ycia, co udaloby mi sie nastepnie spozytkowaé,
by¢é moze w sposobie literackim i odtworzeniem
artystycznym. Wyjazd czasowy w porze letniej do
tych okolic, gdy nadto wybiera sie tam obecnie
bardzo wiele os6b, bylby dla mnie prawie bezce-
lowy, gdy2 nie umiem zbiera¢ dorywczo wiadomos-
ci i wrazen. Musialbym te cala ziemi¢ poznaé
i przezyé, jak przezylem wewnetrznie inne okolice
kraju. Totez pragnalbym tamn zamieszkaé, alile by
mi zdrowie i zdrowie c6rki pozwolilo, na dluzej..."
List ten ma dzi$§ znaczenie historyczne. faczy
marzenia Zeromskiego z ich realizacja. W wiyniku
. bowiem pragniefi, o ktérych mowa w liscie, Hnako-
mity pisarz zwiazal si¢ z naszym wybrzezen)| mor-
skim osobiScie przez czterokrotny swéj pobMt nad
morzem w miesiacach letnich w 1920, 192! 1922
i 1933 r. Towarzyszyla mu wtedy najblizszairodzi-
na: 2ona Anna i cérka Monika. 4
Duchowo, ta wiez wspélna, laczac w inspira-
ciach twoérczych krajobraz nadmorski z pra¢q stu-
diologiczna, historioznawcza i wrecz proroczymi
przy tym natchnieniami piewcy i poety, objawila si¢
niebawem w naszej literaturze w postaci niegoscig-
nionego dotad ukochania tematu i wysla‘+vienia
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z nim razemn glebi nadmorskich horyzontéw. Byl to
naturalny bieg geniuszu pisarza, ktéry za swym
poematem ,Wista*, podazy! za nurtem krélowej
rzek Polski do morza, aby szukac tutaj nowych

ksztaltow wislanej metamorfozy. W istocie, z tej
przemiany polskich pojeé¢ ladowych na walory mor-
skie powstal wspanialy, bezprzykladny w dzielach
i dziejach naszego ducha, wybér obrazéw, znanych
dzi§ wszystkim z utworéw, — ,,Wiatr od morza*
i ,,Miedzymorze".

Do tej nadmorskiej trylogii, wyrastajacej z do-
skonalej syntezy, wniknela réwniez z pierwszego
poczecia mys$l glebokiej ciekawosci, ktora sam Ze-
romski nazwal skadinad marzenlem catego zycla.
Oto, juz w 1911 r. wyrazil to swoiScie w epilogi
WUrody zycia“, opisujac losy jej bohatera Pio-
tra Rozluckiego, kiedy ten z samolotem wpada
w morze. Wyratowany wtedy z topieli morskiej
przez zaloge niemieckiego okretu, zapytuje Rozluc-
ki oficer6w: ,Jak nazywa si¢ lad, ktéry tam wi-
daé?* Slyszy odpowiedz: ,Pommern*. Wtedy wy-
te2za wzrok ,.w tamta strone'. Wpatruje sie ,,.w 26!-
te, léniace na stoticu wybrzeza*. |1 pisze Zeroimnski:
~Podzwignal (Rozlucki) rece i wyciagnal je do da-
lekich — dalekich bialych domnkéw kaszubskich,
o ktérych marzyl przez cale zycie. Wyszeptal:
~Pomorze!l*...

Rzecz charakterystyczna, 2e od tej strony ma-

rzefi nie poznaliSmy bohatera ,,Urodv 2ycia“. Roz-
tucki, jak go pamietamy dobrze z kanwy powiesci,
nie mial nic wspodlnego z Pomorzem. Ta ziemia
nadmorska, o ktérej ,marzy! przez cale zycie*, wy-
rasta raczej z doglebnie osobistej t¢sknoty Zerom-
kkiego, ktory tez ja w ,Urodzie Zycia* juz w 1911
t. wcielil w postaé¢ i obraz osobliwej, zaskakujacej
czytelnika przeno$ni.
i (Qodzi sie wspomnieé, ze odpowiedz w tej spra-
\ie dal juz przede wszystkim Bernard Chrzanow-
ski w serdecznej swoj¢j — bo trudno ja lepiej na-
v.waé —- ksiazce p. t. ,,Z wybrzeza i o wybrzezu",
ktéra w wydaniu nowym i uzupelnionym ukazala
sie nakltadem Ligi Morskiej i Kolonialnej w 1934 r.

Ciekawostka cickawostka, wiec ja powtérzyé
warto,

Tak si¢ jako$ ztozylo, ze oto w rok po ukazaniu
si¢ ,Urody zycia“, Bernard Chrzanowski, jeden
z pierwszych ,odkrywcéw Pomorza*, w czasach
niepamieci w 1912 roku, utwér swéj p. t. ,,Na ka-
szubskim brzegu* przeslal w holdzie Zeromskiemu,
z wymowna dedykacja — dla Piotra Rozluckiego.
Wielki pisarz, czlowiek ogromnego uczucia, przyijal
oczywiécie t¢ dedykacje z zrozumialym roztkliwie-
niem, tym bardziej, ze dzielko B. Chrzanowskiego,
$wiadczace o prawdziwym umilowaniu i znawstwie
pomorskiego brzegowia, wzbudzilo w nim — pisze
tu o sobie Zeromski — ,,gleboka ciekawo$é*,

Od tej chwili, miedzy obu autorami nawiazuje
si¢ korespondencja, ktérej dalszym juz nastep-
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stwem zaufania byl przytoczony powyz2ei fragment
listu Zeromskiego z 17 marca 1919 r., a potem wy-
jazd i pobyt jexo na wybrzezu.

Kiedy dzi§ legenda, pomieszana z rzeczywisto-
$cia, woko6! genezy ,,Wiatru od morza* wplywa na
stop roznych pierwiastk6w plotkarskich, kiedy stop
zdan sprzecznych i pragniefn narzuconych tworzy
amalgamat, istny poftwe lustrzana, w ktérej prze-
glada sie spoleczna wyobraZnia, angazujac, co naj-
wazniejsza, zbiorowe uczucia i sentymenty dla
szlachetnych tradycyj naszego wybrzeza, — wcale
nie od rzeczy wydaje mi sie przypomnienie i usta-
lenie pewnych faktéw stwierdzonych, ktére bez
niepotrzebnych zamawian i urokéw, moglyby na-
dal sluzyé ,.sprawie Zeromskiego*, t. zn. kultowi je-
go twoérczosci, zwiazanej $ci$le dzi§ i nierozerwal-
nie z duchem i krajobrazem naszego przymorza.

Znana i w istocie prawdziwa jest wiadomo$é
0 czasowym zamieszkiwaniu przez ‘Zeromskiego
domku w (idyni, na zbiegu ulic dzisiaj 10 Lutego
i Swictojaniskiej. Swiadczy o tym zreszta na domku
tym widniejaca obecnie pamiatkowa tablica. Wla$-
ciwie jednak ingres w te nadmorskie strony rozpo-
czal pisarz w 1920 r. z Orlowa, gdzie wynaqu miesz-
kanie za posrednictwem oddanego mu zawsze Ja-
kéba Mortkowicza, wlasciciela wydawnictwa, na-
kladcy znanej firmy ksiegarskiej w Warszawie,
ktora po dzi§ dzien z testatorstwa zajmuje sie spra-
wami  wydawniczymi utworéw = Zeromskiegon.
W Orlowie — jak pisze Chrzanowski, ktory do wy-
najmu tam mieszkania u p. Kukowskiego, wlasci-
ciela Kolibek, si¢ przyczynil — zajmowal Zeromski
7 rodzina ,domek woéwczas rézowo pomalowany,
nie daleko ujécia Kaczy do morza, blisko mostku
na niej*.

Najmilsze jednak wspomnienia, jak. te zn6w re-
lacj¢ zawdziecczam mojej niedawnej rozmowie
z wdowa po zitakomitym pisarzu i z jego c6rka, ma-
ja sie laczyé z ich wsp6lnym pobytem w Helu
‘w 1921 r. Mieszkal wtedy Zeromski z rodzina tutaj
w poniemieckim ,,Kurhauzie”, w domu zdrojowym,
od strony Zatoki, znanym péZniej pod nazwa
~Polonia®. Stad prowadzily wszystkie §ciezki
dd ukochanej sosny, przy ktérej_ Zeromski dlugie
godziny nieraz spedzal z malefika \vtedy c6rka Mo-
nika, opowiadajac jej, lub czytajac najpiekniejsze
opowie$ci. Dzi§ sosny tej nie ma. Byli tacy, co ia
scieli.

Temu czterokrotnemu pobytowi wakacyinemu
z rodzing nad morzem, dla zdrowia, nie przeszka-
dzala praca pisarska. Wszakze wylaniala sie ona sa-
morodnie z ciaglych wrazen, z nawiedzen inspiracyij-
nych, z oddechu i ruchliwo$ci morza, z chwytli-
wosci barw, z odczucia przyrody. Mozna dzi$§
wskazaé¢ na wybrzezu wiele miejsc, wiele osobli-
wych objektéw natury, na ktére zwrécil byl uwa-
ge Zeromski, ktére upamietnial w swych notatkach.
i do ktérych nieraz powracal w swych wedréw-
kach po wybrzezu, zanim przeszly one wszystkie,
jako tlo i kulisy, w dziela dzi§ drukowane.

Takim np. zakatkiem pamiatkowym, odtwor-
czym, gleboko odczutym, a §wiadczacym i dzi$ na
miejscu o obecno$ci ducha Zeromskiego, sa dwa
okazy bukéw starych, samotnych olbrzyméw na
wzniesieniu gérskim pod Witominem. ,,Strazuja

tam ws$réd wzgorz i dolin ponad §wierkowymi lasa-
mi, niby dwaj zapomniani przez §wiat kslazeta ka-
szubscy. Kt62 to wie*, — pisal o nich “Zeromski —
»moze jednemu z nich na imie Sambor—drugiemu—
Mestwin‘... Po§wiecil tym drzewom pisarz osobny,
piekny szkic, bodaj2e jeden z pierwszych szkicéw
swoich z pomorskiej ziemi, bo ogloszony w 1920 r.
w zbiorze p. t. ,Inter arma‘. Szkic ten pod tytulern
»Sambor i Mestwin" stal sie dzi§ $wiadectwem me-
trykalnym dla bukowych olbrzyméw na wzgérzu
witomifiskim. Przeszed! w ich nazwe, a z nazwa
w tradycj¢, w pokolenia.

A gdziez Sinetek, trapiduch, przedstawiony
w ,Wietrze od morza*, wykrecil sobic fujarke
wierzbowa? (idziez to wygrywal on na niej do tan-
ca owa S$piewanke wio$niana, ktérej opis stanowi
w rzeczywisto$ci jeden z najSpiewniejszych mo-
mentdw w naszej literaturze? [zialo sie to wszyst-
ko w najprawdziwszej dolinie u Radlowa, ktéra od
wsi zbiega wsr6d kwiatéw i motyli ku morskiemu
brzegowi. Pewno tez stusznie sie stalo, 2e choéby
za ten jeden przyklad nie$miertelnego wyslowienia
natchnien, stad wyroslych i tu z wleczna pamigcia
2yjacych, — bodaj ten piekny opodal kawaleczek
ziemi na Radlowie, nad wzg6rzem im. Focha, po-
§réd dzialek T. B. O., otrzymala niedawno Anna
i Monika Zeromskie od miasta Gdyni w wdziecznym
upominku.

O Chalupach, o ,biedzie, ktéra zdarzyla sie tam
byla w domostwie rybaka Jana Kakola* — nie.
wspominam. Wiele znajduje sie w ,,Wietrze od mo-
rza" reminiscencyj lokalnych, zwiazanych z oko-
licznymi wsiami — oredowniczkami kaszubskiego
iolkloru.

Trzeba zato wspomnie¢ przede wszystkim —-
o Gdyni. Byl tutaj w 1921 roku Zeromski przy po-
Swic¢ceniu statku szkolnego ,Lwéw" Sam go wi-

Sambor i Mestwin w Witominie
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dzialem wéréd zaproszonych goéci w tym dniu wy-
jatkowo uroczystym. Mialem wtedy na sobie mun-
dur ucznia Szkoly Morskiej, tej szkoly, ktéra co
dopiero wyrosta w Tczewie, i to w pieluchach wi-
§lanych. Ukazal sie nabéwczas ,Lwéw' w Gdyni,
jak zjawa, przychodzac bodajze z Palermo. Zrezy-
gnowal on wtedy z trybu do$wiadczonego, handlo-
wego 2ycia. Z rozlogéw mérz angielskich, niemiec-
kich, nawet tureckich. Wszystko dla stuzby w dziw-
nym kraju, ktéry nie mial floty i ledwie 2e wtedy
wys$ciubil watle ramie na morze. Trzeba dobrze roz-
wazy¢ te iskre rozjarzona w oczach, gdy u wezgto-
wia tego statku, lezacego na kotwicy opodal mi-
zernego, drewnianego mola, nie bylo wokét! Gdyni
nic dostownie, nad jedna wiare w przyszlo$é i nic,
nad Zarliwa milo$é i nadzieje, bijaca z aktem strze-
listym z uczniowskich rej i masztéw. W lichej sza-
chownicy na poletkach jalowych, jakie wygladala
ta wiosczyna glucha u Pana Boga za piecem! Od
strony rzeczki Chylonki, od torfowisk, wiala pust-
ka zupetna. Szly stamtad pobekiwania kéz i na-
szczekiwania pséw, czepiajace sle bezpariskiego
echa, Pisal o tym Zeromski w ,,Wietrze od morza*.
Ale mimochodem. Wla$ciwie juz wtedy ukazywal
raczej — daleko i dlugo przed budowa pierwszych
basenéw portowych, — niezawodny miraz, wierne
odbicie glo$nej, zdobywczej pracy w przyszlych
wymiarach czaséw. ,,Ockniona znowu z tylosetlet-
niego snu wola Chrobrowego kréla* miala sie obja-
wié¢ w tej stronie — ,,0d strony Gdyni ubogiej i od
strony martwych pagéréw Oxywia“. Tam, gdzie
wtedy walesaly sie w ,,malarycznym oparze biale,
lub laciate kozy“—pisal—,,za$§wiszcza sygnaly i sy-
reny setek kotléw, bié beda w nieboglosy, jak
w Southampton, tysiace mlotéw, warczeé¢ beda ma-
szyny, $piewaé pracownicy, przygotowywaé sie do
podrézy woké6l globu ziemskiego polskie okrety
1 mlodzi marynarze“...

Otéz wla$nie, — polscy marynarze. Widzial ich
juz w 1921 roku Zeromski, bez pochyby, w twar-
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dych szlakach éwiczebnych ,Lwowa“, tego statku,
ktéry wszakze z czasem pierwsza doskonala kadre
kapitan6w marynarki handlowej stworzyl ktéry
wychowal wiare morska w warunkach bezpamiet-
nie trudnych, i ktéry tej wierze nagiej, golej i nie-
zachwianej w pustce, w obliczu naéwczas plonej
Gdyni, w nico$ci jej zarania, dodawal prawdziwie
wlasnych skrzydel do lotu, z wlasnych rozwartych
2agli. Kiedy obecnie w gwarnej, bogatej, naszej me-
tropolii portowej szukamy jednego z nafistotniej-
szych dokumentéw naocznych, §wiadczacych o ge-
nezie ,Wiatru od morza“, mozna by wskazaé
i,Lwéw", jako jedyny dzisiaj jeszcze z zywych
pomnikéw tradycjonalizmu gdyfiskiego, w ktérym
spelnilo sie niemal wszystko, co wyrastalo tu
w oczach i w sercu z biegiem lat naszej rosnacej
mocy na morzu. Dzi§ statek szkolny ,Lwoéw", we-
teran, sluzy jeszcze na staro$é, jako hulk w porcie
wojennym u Oksywia. Czas sie o niego upomnieé
spolecznie w tej waznej chwili uczué, kiedy na na-
szym wybrzezu, na $ladach ducha Zeromskiego,
szukamy glebokich i szlachetnych sentymentéw na
wyrost naszej marynistycznej kulturze,

Obok sprawy statku szkolnego ,Lwoéw*, ktéry,
jako prawdziwy nabwczas zeglarz-praojciec przy
gar§ci traulerbw i dwu kanonierkach reprezento-
wal na redzie gdyfiskiej fuzjalne zwiazki krwi i po-
tu naszej Marynarki Wojennej 2z nasza masynarka
handlowa, — jakze i skadze, pomyséleé teraz, po-
wzial Zeromski tyle erudycji w ,,Wietrze od mo-
rza" przy fragmencie opisowym lodzi podwodnej
»U. 72a" na tle perypetyj Ottona hr. von Arffberg
Dusemer i Konrada Klanga,—jej bohateréw. W kaz-
dym razie — nie z Gdafska. Tam Zeromskiemu na-
pewno nikt by naéwczas nie udzielit odpowiednich
szczegbléw, tyczacych precyzyj technicznych lodzi
podwodnych. Otrzymaé je még! jedynie na miejscu,
w Gdyni. Wprawdzie naszemu dzi§ ,Zbikowi",
~Rysiowi* ani ,,Wilkowi* nie $nilo sie wéwczas
jeszcze nawet o poczeciu swego 2zywota w postaci
bodaj embrionu w jakiej§ stoczni, — ,,U. 72a‘ po-
wstala juz wtedy w cyklu najlogiczniejszych inspi-
racyj Zeromskiego, z wybiegiem jego my$li w przy-
szlo§é. Juz wtedy szukal informacyj, jak 16dz pod-
wodna wyglada, co zawiera, jakie nazwy i dla ja-
kich one stuza treéci. Ten wywiad Zeromskiego na
wlasna reke, dzi§ nieuchodzacy plazem nawet lu-
dziom najbardziej z natury ciekawym, wynikal
z rozbrajajacej dobrodusznodci i tylko wtedy, gdy
chodzilo o marzenia, by! mozliwy. Jeden z wy2-
szych oficer6w naszej Marynarki Wojennej za-
wdzieczal w ten sposéb najmilsze swoje wspomnie-
nia rozmowom z wielkim twoérca.

Sa dane, warto i o tym wspomnieé, ze wla$nie
Krokowo, z cudownie szumiacym starym parkiemn
i zamkiem w winoro$lach, domena niemieckiego ro-
du Krokowéw, w okolicach Zarnowca, ,,miedzy Po-
morza wzgérzami, w$réd laséw, ,na ogromnej
wielomorgowej przestrzeni, postuzyla Zeromskie-
mu za malownicze tlo, wok6! ktérego osnul on kan-
wleJ dramatycznej milo$ci bohatera lodzi podwodnei
»U. 72a",

Niedawno znéw, bo niespetna rok temu, droga
prasowych enuncjacyij, rozeszla sie wiadomosé
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o przemieszkiwaniu Zeromskiego w rozewskiej la-
tarni w zwiazku z jego praca tutaj nad ktora$ kar-
ta .,Wiatru od morza“. Sam widzialem tego lata,
hedac na miejscu w Rozewiu, jak wielka atrakcija
dla tlum6w, zwiedzajacych latarnie, stal si¢ skrom-
ny pokoik na pietrze, w ktérym i tutaj dokonaé sic
miala kiedy$ z udzialu, z czastki promieniotwor-
czej, tajemnica tworzenia jednego z najwiekszych
dzie! dla naszej literatury. Byla w tych tysiacach,
a nawet w dziesiatku tysiacach par oczu, zapatrzo-
nych w wnetrze izby ciemnej, o §cianach odrapa-
nych, jaka§ wola otarcia si¢ cialem o ducha niewi-
dzialnego i ochota §ciagniecia na siebie mocy nie
Z tego, a przeciez z tego samego, ludzkiego $wiata.

Stawali tak w pokoiku tym ludzie prosci i wy-
paczeni nieufnoscia do $wiata, starzy i mlodziez,
gromada w chustkach i maciej6wkach na glowie,
robotnicy, inteligenci, wycieczkowicze — patnicy
na szlakach $wieto$ci, ciekawscy i pieknoduchy.
’rzybywali z najdalszych i z najréznieiszych stron
Polski — od Slaska i z Wilefiszczyzny, od Krakowa,
gdzie na brak zabytk6w skarzyé sie nie mozna,

*i 2z Polesia od Prypeci, gdzie krélewskich $ladéw

panowania naizupetniej zamalo.

Tu dopiero zrozumiatem wielko§¢ Zeromskie-
g0 — w tym ciagu magicznym ku jego mySloin
z prostego podziwu, czy tez z wdziecznoSci po-
wszechnej, z przywiazania, czy tez S$wietotoma-
szowskiego niedowiarstwa, ktore kazalo oczom
i palcom dotknaé i przekona¢ sie, Ze trafia na opoke
rzeczywista. Nigdzie w istocie nie szumi tak gg¢sty
i mocny las bukowy na szkarpach urwiska, jak tu
na tym rozewskim przyladku dumnym, a zarazemn
przejmujacym swoja naturalng uroda i czystym
w dal tchnieniem. Znikad nie rozciaga sie widok
tak daleki, wszechogarniajacy krajobraz naszego
wybrzeza.

Totez i nie dziw, Zze chetnie przebywal tu Ze-
romski nie raz i nie dwa. Nie szkodzi, 2e w calym
tezo slowa znaczeniu nie ugrzal on miejsca w izbie
latarni rozewskiej (ta bowiem nie byla wogéle ni-
gdy przeznaczona do przemieszkiwania), ale tu na-
pewno mogl szukaé¢ czasowego spoczynku.” Podczas
kilku takich swoich pobytéw w rozewskiej blizie,
bywalo, ze towarzyszyla wielkiemu pisarzowi jego
zona Anna, a nawet kiedy$ prof. Jarocki wraz z Ja-
nem Kasprowiczem, ktéry—o czym malo kto wie—
nie jeden swoj wiersz po$wiecil morzu.

Jakim  utworem Zeromskiego moze sie dzi¢ po-
szczycié slusznie i niewatpliwie latarnia rozewska?
Tez wiaBomo$¢é malo znana. Nawet przez tubylcéw,
a c6z dopiero wycieczkowiczo6w. Ot62 wladnie
i przede wszystkim ,,Miedzymorze' jest organicz-
nie zwiazane swoja geneza z chetnym przybywa-
niem autora na rozewskim przyladku i w tutejszeij
latarni. Caly Hel mial tu Zeromski niby na dloni,
mogl tedy pétwysep ten z dalekiej perspektywy
przygarnaé sobie do serca. Takie tez od serca po-
da! ,,Miedzymorze' czytelnikowi, — kipiace od
barw przyrody i uczué¢ zywiolowej potegi. Tu za-
tem w Rozewiu zabrzmial ostatni akord nadmor-
skiej trylogii Zeromskiego. Tu ja koronowal ostatni
wyraz ukochania tego brzegowia, od ktorego Pol-
ska wybiegla w $wiat dalszy, w §wiat dzisiejszego
odrodzenia. Je$li rozewska latarnia lacznie z kul-

tywowaniem w niej ducha Zeromskiego, stata si¢
dzi§ celem tylu wycieczek, to dlatego, ze samorod-
nie prowadzi ku niej instynkt oczu, szukajacych jas-
no$ci i drogowskazu. Jako jedna z najwiekszych
latarni w Europie, jest ona zarazem w Polsce jakby
zywa istota nieprzes$cignionego dotad wzoru, sta-
jac sie najpiekniejszym pomnikiem, jaki mégl po-
$wieci¢ Naréd wielkietnu twércy nadmorskiej epo-
pei. W tym duchu, w 1935 r. staraniem Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej, wmurowano w §ciane latarni
u wejSciowych drzwi tablice pamiatkowa — nomi-
nacyina. Bliza otrzymala nazwe — Latarni Stefa-
na Zeromskiego. Ale i w jej pokoiku na pietrze spel-
nia sie po dzi§ dzieri jaka§ przemozna sila ducha,
ktéra legend¢ kojarzy z prawda..Dajmy i temu oso-
bliwemu sanktuarium, na ktérym spoczal- juz palec
Opatrzno$ci, godziwa wymowe syntezy. Zl62my
w tym miejscu nadmorska trylogie Zeromskiego —-
»Wisle”, ,Wiatr od morza" i ,Miedzymorze";
opatrzmy $ciany pamiatkami po wielkim pisarzu;
niechze ozdobi dzi$§ puste $ciany izdebki i popiersie’
Zeromskiego, wyrazajac na oczach wdziecznycl,
pamieé spoleczna o tym, kt6ry zasluzy! na wieczy-
sta obecno$¢ w nadmorskicj naszej-spoleczno$ci.
Staraniem Sekcji Pisarzy i Marynistéw T-wa
Literatow Polskich i Dziennikarzy, oraz za sprawa
Urzedu Morskiego w Gdyni, pok6j w latarni na Ro-
zewiu, w my$l porozumienia, lezacego w najlep-

.szych intencjach dla kultu Zeromskiego, ma byé

wkrétce po odpowiednich inwestycjach — uroczy$-
cie poSwiecony.
J. STEPOWSKI

Latarnia w Rozewiu
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Prawem twoérczo$ci poetyckiej jest wydobywa-
nie piekna ze §wiata, wladza nad slowem, podobna
wladzy dloni kopacza nad lopata. Kiedy poeta sty-
ka sie po raz pierwszy twarza w twarz z morzem,
odczuwa przede wszystkim niedolestwo slowa, co-
fajacego, si¢ przed naporem piekna, co wibruje
w nieogarnionym, szumiacym rozlewisku. Wtedy
takZe zdaje sobie sprawe z mitycznos$ci, jaka otacza
przez wiekl wszystkie spotkania czlowieka i 2y-
wiotu.

Na dnie kazdego mitu, tworzonego przez czlo-
wieka, tkwi tesknota do wielko$ci, pragnienie
uchwycenia ponadludzkich spraw, oderwanie si¢
od ziemi, tak jak odrywa sie od niej tofi morza, czy
tont nieba. Drogi stale, drogi zawsze widoczne i jed-
nostajne, byly i pozostana symbolem codzienno$ci
osaczonej ramami racjonalnych przyczyn i skut-
kéw. Zywiol morski nie zna drég, bedacych ograni-
czeniem przestrzeni, nie zna praw poczynania
i koficzenla sie, bedacych ograniczeniem czasu.
Wielkie bezdroze morskie, pozornie to samo od
wiekéw, a przeclez ciagle nowe, tyle razy prze-
istaczalo sie w niebo, w obloki i chmury, tyle razy
spadalo deszczem, wielkie bezdroze urzeka ogro-
mem kazde zblizajace sie dofi istnienie. A czlowiek-
wléczega skazany po wszystkie swe dni na wlasna
znikomo$éé 1 dlatego napletnowany tesknota do
ogromu, chwyta czastki mitu, jak okruchy niewy-
czerpanego skarbu, unosi je i ro$nie nimi ponad co-
dzienno$é.

W obecno$ci morza poeta odczuwa odrazu po-
wiew nieklamanego braterstwa, ciagnacy ku niemu
z przestrzeni wodnej rozpalonej stoficem, lub wyga-
sajacej olowiano. Pelne odruch6éw naglych i gwal-
townych, buntownicze, irracjonalne, morze przelewa
si¢ ku brzegom, bije o nie i uchodzi w glab siebie sa-
mego. Poeta, ktéremu samotno$é staje sie godno-
$cia, a poryw irracjonalnego buntu koniecznym wa-
runkiem 2ycia, nie moze uwolnié sie od myéli o po-
dobiefistwie do cech nasycajacych jego i Zywiol.
Owa wspéblno§é formy istnienia, owa laczno$é su-
gestywna pozwala poecie zatraci¢é w sobie cala
$wiadomo$é swej niedoskonaloéci, swego ograni-
czonego czlowieczefistwa. Mit morski rozrywa
w czlowieku wieZz logiki, poddaje go przyplywom
i odplywom nastrojéw, wibracji instynku, chciwo$ci
piekna, pozadaniu przygody, ktéra zawsze jest irra-
cjonalna.

Gasnace okrety pod rozpietymi nad morzem
miedzianymi zorzami kolysza si¢ i nikna w zmierz-
chu, poeta bierze w sieble to wygasanie, smutek
$§wiata chylacego sie ku nocy. W mgtach na morzu
§piewaja boje, ton ich przeciagly, podobny ponure-
mu wolaniu oblakanego samotnika, przecieka przez
poete jego wlasnym smutkiem, zrodzonym bez
przyczyn, mitycznym. I tak, mechaniczny glos boi,
plusk morza, dzief, ktéry kona, dziefi, kt6ry wsta-
je nad falami, szafirowa przezroczysto§¢ wody,
czerfi wody, chmury podobne lilowym polom
wrzos6w opadlych w glebie, wszystko to napelnia
poete, odgrywa sie w nim i znika, pozostawiwszy
osad piekna. Wedréwka mitu przenikajacego ludz-

kie serce i mézg, kotujacego odwiecznie wsréd lu-
dzi, ciagnacego ich na $miertelne bezdroza mor-
skie, jak zaczarowany flet wywabial szczury
z bezpiecznych legowisk.

Czlowiek jest niepetny. W duszy jego, jak woda
w owocu pokutuje skladnik szkodliwy — pustka.
I cztowiek szukaé musi w $wiecie zewnetrznym
dopelnienia swej istoty. Tylko 2ywioly maja te
wlasno$é, 2ywioly uczué i 2ywioly ziemi. A wéré6d
nich 2ywiol morski najwiecej daje spokoju.

Surowa jest prawda morza, je§li chodzi o 2ycie
na nim, surowa dlatego, 2e urabla ludzi na zdo-
bywcéw sily. W literaturze §wiata narastaja opisy
dziko$ci 1 barbarzyfiswa marynarzy, opisy choréb,
$mierci z pragnienia i glodu, brudéw, morderstw,
podlo$ci. Ale to nie jest tre§é morza, to jest tre$é
czlowieka, ré6wnie jak tre$cia jego jest rozpacz i ra-
do$é, dobroé¢ i po$wiecenie. Ile przeklefistw runelo
w morze z pokladéw okretowych, czy z brzegéw.
Ile chorej, strasznej nienawiéci budzi w ludziach
szum fal, wScieklo§é sztormu, $limaczy plusk na-
oliwionej 1 brudnej od wegla wody portowej. Ile
trwogi i 2aloby, uporczywych bezrozumnych py-
tan, skarg i blagania rozniosto po dalach kazde mo-
rze. Szczytowym punktem poety, gdzie rozumieja
sie 2ywiotl 1 czlowiek, bedzie odczucie wéréd mitu
morskiego praw morza, obracajacych ludzi w takt
swego rytmu. Prawa Zywiolu inne sa niz ludzkie.
Kogo osacza 2ywiol morski, ten musi sie poddaé
jego prawom powtarzanym poprzez czas i prze-
strzefi w glosie fali przybrzeznej, i kiplacych szu-
mach spienionych, wydluzajacych okret szlak6w.
Prawom obojetnym zaréwno cierpieniu, jak 1 szczg-
$ciu, zar6wno cialom, jak i glazom.

Mit morza, napotkawszy poete, przetwarza go
swym niewytyczonym, nieogarnietym istnieniem,
ktérego drgania jednakowo latwo niszcza 1 wzno-
sza 2ycie. Nie zbuduje si¢ przez morze szos, ulic
i dombéw, nie osaczy sie wlasnych §ladéw rzedami
kamieni, nie powstrzyma si¢ codzienna trwalo$cia
napiséw tego, ktérego imie jest ,,zmienno$é".
Zmienno$¢ i plynno§¢ idace w geécie nieuchwyt-
nym, w miocie niewstrzymanym 1 wiecznie nowym.
Zywiol S$cierajacy wszystko co nazbyt ludzkie:
zloé¢é i nienawi§é, dobroé i sprawiedliwo$é, milosé
i gniew, godno$¢ i upodlenie, 2ycie i $mieré.

Poznanie samego sleble, poznanie przynajmniej
poszukiwania samego siebie, to co jest poczatkiem
poetyckiej pielgrzymki, tkwi tak2e 1 w morzu. Je-
2eli poeta pozna morze, pozna | siebie samego
trwalej niz w innej drodze. Wyciagniete zostana
z duszy jego wszystkie zapomniane modlitwy,
wszystkie uciszone glody, odrzucone pragnienia,
oklamane tchérzostwa, wzgardzone uczucia. Zoba-
czy jak bardzo pelen by! szczatk6w zardzewialych,
znieksztalconych 1 okrytych. mrokiem; odpolero-
waé je zdola tylko wielka cierpliwo§é zywiolu.
Przyjaé w sieble ten morski miot grozby, ten glos
nawolywaniu 2ycia i §mierci podobny, a staé sie
mozna jeZeli nie zupelnie przejrzystym, to dobrze
widocznym swym urzeczonym oczom.

JULIUSZ ZNANIECKI
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SPRAWY KOLONIALNE

Gieneralny  Gubcernator  Fran-
cuskiej Afryki Zachodniej zlozy!
niedawno o$wiadczenie, ofiaro-
wujac obszerne przestrzenie w
dorzeczu Nigeru dla umieszcze-
nia tam nadmiaru ludnosci z Al-
gierii. Obszary te mialyby wy-
nosi¢ 500.000 do 750.000 akréw.

Sprawa przeludnienia Alyicrii
od dluzszego juz czasu byla
przedmiotem rozwazaii odpo-
wiednich czynnikdw francuskich,
ktére staraly sie znalezé jakies
rozwiazanie dla tej kwestii.

W ,,Ere Nouvelle” znajdujeiny
na powyzszy tcemat cickawy
artykul znanego publicysty p.
Pierre Mille'a. Wedlug danych
zawartych w tym artykule za-
ludnienie Algierii podnioslo sie
z 2 milionéw mieszkancéw w
1830 r. do 6 milionbw obecnie.
Od 1830 r. do 1937 r. ludnosé
europejska od zera wzrosla do
cyfry 800.000 mieszkancodw.

«~Dla tej masy mieszkaficOw nie
ma miejsca w Algierii — stwier-
dza p. Pierre Mille w swoim ar-
tykule—totez mozliwos¢ umiesz-
czenia nadmiaru tej ludnosci we
Francuskiej Afryce Zachodniej
ma dla Algierii olbrzymie zna-
czenie*,

Pismo ,.African World" zajmu-
je sie réwniez powyzsza sprawa
— donoszac miedzy inymi, ze ob-
szar zaofiarowany w dorzeczu
Nizeru pozwoli na osiedlenie tam
okolo 300.000 ludzi.

@

Od chwili zajecia Abisynii przez
Wilochéw obroty handlowe Nie-
miec z posiadlo$ciami afrykan-
skimi Wloch ogromnie wzrosly.
Jak donosi ,Information* z dn.
16.VIl b. r. — warto$¢ eksportu
niemieckiego do Wschodniej Afry-
ki wloskiej wyniosla za. pierw-
szych 5 mies. 1937 r. L. 168.000
w stosunku do b 46.000 za drugi
kwartatl 1936 r. i tylko L 6.000 za
pierwszy kwartal 1936 r.

Import  zwiekszy! sie w po-
dcbny sposéb; podczas kiedy za
pierwszvch 6 mies. 1936 wyno-
sit £ 6.000, w drugim kwartale
1936 r. siega L. 15.000 i £ 11.000
za pierwszych 5 miesiecy 1937 r.

Na podstawie raportu angiel-
skiego konsula generalnego w
Luanda, ,African World" donosi
0 znacznym polepszeniu sytuacji
gospodarczej w Angoli. Kolonia
ta, jak pisac wyzej wymienione
pismo — zawdziecza znaczny

swoO) dobrobyt pomysinym  wa-
runkom = glebowym i klimatycz-
nym, ktére wyjatkowo sprzyjaja
kulturze takich produktéw jak
kawa, sisal, trzcina cukrowa, ba-

welna i t. p.
Mimo to pewna przeszkoda do
rozwoju  2ycia gospodarczego

Angoli na wieksza skale—sa nie-
sprzyjajace warunki dla eksportu
na rynkach ¢§wiatowych, brak
kapitalu i brak osadnikéw, jak
rowniez ogélny kryzys $wiato-
wy.

Tym niemniej—pisze dalej wy-
7¢i wymienione pismo — biorac
pod uwage olbrzymie trudno$ci
w jakich pracuje Angola, trzeba
stwierdzi¢, Zze zostal tam doko-
nany obecnie wielki postep. Dla
rozwoju dobrobytu kolonii maja
przede wszystkim najwieksze
znaczenie dwie zasadnicze gale-
zie eksportu, a mianowicie eks-
port diamenéw i eksport ryb.

Konsul brytyjski w swoim ra-
porcie podkresla réwniez wielkic
znaczenie jakie ma dla rozwoju
kolonii — kolej, taczaca Angolg
7. Kongiem i dalgj z Rodezja.

+African World* z dn. 3.ViI

donosi o przygotowaniach jakic
czynione sa dla zorganizowania
Instytutu Studiéw Srodkowej A-
fryki imienia Rhodesa i Living-
stona w Poélnocnej Rodezji,

Inicjatorami tego projektu sa
obecni gubernatorzy obydwuch
Rodezyj-i Nyasalandu jak réw-
niez ich wybitni dawni admini-
stratorzy — Lor® Lugard i Lord
Harley. Projektowany Instytut
ma sie sta¢ stalym centrum stu-
di6w nad problemami dotyczacy- °
mi  wzajemnych stosunkéw i
wspoélzycia bialej i czarnej rasy,
wplywu cywilizacji europejskicj
na rasy tubylcze i t. p. . _

Kwestia wsp6élzycia bialej i
czarnej rasy w Afryce Srodko-
wej sklada sie z calego szeregu
nader trudnych zagadnien — to?
tez istnienie na miejscu bezstron-
nego instytutu, odajacego sie na-
ukowym badaniom tego rodzaju
kwestyj bedzie mialo ogromne
znaczenie — jak pisze ,African
World* — ,.nie tylko dla rzadéw
wszystkich  terytoribw = $rodko-
wo-afrykanskich, lecz réwniez
dla tych wszystkich, ktérzy maja
jakiekolwiek interesy w tej cze-
$ci Swiata*.

Plantacia drzew kauczukowych — Liberia
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~Le Petit Parisien" w jednym
z numeréw z polowy lipca r. b,
oglasza artykul o zagadnieniu po-
pulacyjnym w Polsce. Przypo-
minajac wystapienie Polski w
pazdzierniku 1936 r. w Genewie
w sprawie umozliwienia emigra-
cji krajom przeludnionym, pismo
stwierdza, Ze problem ten nie-
slychanie gleboko interesuje cala
opinie publiczna polska. Regular-
nie co roku przy okazji ,Swigta
Morza* LMK glosi na setkach
transparentéw haslo silnej mary-
narki i kolonii.

Kazdy obywatel polski — pisze
wyZej wspomniane pismo — jest
do glebi przenikniety idea, ze
Polska ze swoim nieslychanym
zageszczeniem ludnosci, zwlasz-
cza na wsi, ma wiecej praw niz
jakikolwiek inny kraj w Europie
do domagania sie odpowiednich
obszar6w dla ‘umieszczenia nad-
miaru swojej ludnosci.

We Francji zostala niedawno
powolana do zycia Komisja dla
Badan w Koloniach (Commission
d‘Enquete aux Colonies).

Na posiedzeniu inauguracyjnym
Komisji Min. M. Moutet dal w
przemOwieniu swoim szereg cie-
kawych informacyj odno$nie pro-
gramu dzialalnos$ci tego nowego
organizmu.

Komisja ma sie zaja¢ w pierw-
szym rzedzie zbadaniem szeregu
zasadniczych zagadnien celem
poparcia akcji kolonizacyjnej ele-
mentem tubylczym. W - zakres
jej studibw wejda réwniez kwe-
stie ekonomiczne, a w szczegdl-
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nosci problem odZzywiania i nau-
czania tubylcow.

Cele jakie Komisja postanowilu
sobie osiagnaé dadza sie ujaé w
nastepujacych trzech punktach:

1) ustali¢ w kazdej kolonii ob-
szerny inwentarz wszelkich prac
i przedsiewzie¢ juz dokonanych;

2) opracowaé program konkret-
nych reforin, ktére nalezy prze-
prowadzié;

-

D ———

3) sprecyzowaé ogélny pro-
gram dzialalno$ci w calym Impe-
rium.

®

W niemieckiej prasie kolonial-
nej odbywa sie ciekawa dysku-
sja na temat problemu kolonial-
nego i prawa wsp6lldziatania w
polityce kolonialnej. Od chwili
wysuniecia zadai  kolonialnych
przez oficjalna polityke niemiec-
ka, zarysowala sie ws$rdd organi-
zacyj kolonialnych silna walka
wewng¢trzna o zachowanie wy-
lacznego prawa wykreslania linii
postepowania w przedmiocie ko-
lonij.

Walka ta rozpoczela sie w
chwili wniesienia hase! kolonial-
nych do repertuaru postulatow
narodowego socjalizmu., Aczkol-
wiek wysuniecie hasla zwrotu
kolonij bylo duzym sukcesem dla
propogatoréw idei kolonialnej, to
jednak z drugiej strony przeiecie
inicjatywy przez oficjalne czyn-
niki partyjne nie szlo caltkowicie
na reke tym wszystkim, ktorzy
od lat wystepowali w obronie idei
kolonialnej w Niemczech.

Sytuacja stala sie jeszcze bar-
dziej skomplikowana, gdy idea
kolonialna znalazla uzasadnienie
w koncepciji czysto gospodarcze;j.
surowcowej, ktéra polityka ofi-
cjalna poczeto uzywaé dla obro-
ny swego punktu widzenia w
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Rybaoczki z Bali z koszami ryb — Indie Holenderskie

sprawach kolonialnych. Z ta
chwila zaczely sie zajmowaé za-
gadnieniem kolonij jednostki o
nastawieniu wylacznie gospodar-
czym bez tak zwanej ,,przeszio-
$ci** ideowe;j.

Organizacje, obejmujace daw-
nych kolonistéw niemieckich i
bytych zolnierzy armii kolonial-
nej, sa tym stanem rzeczy wy-
bitnie zaniepokojone, obawiajac
sie, aby ich wplyw na przebieg
kampanii o zwrot kolonij nie zo-
stal ograniczony. Rozpoczely o-
ne zatem ostra nagonke przeciw
»Spekulantom®, ktérzy dla wzgle-
déw oportunistycznych  wdarli
sie ostatnio do ruchu kolonialne-
go.

Walka o wplywy jest tym cie-
kawsza, ze pomiedzy ,.spekulan-
tami" * znajduja si¢ powazne oso-
bisto$ci ze $wiata gospodarcze-
g0, zblizone do dr Schachta, a
nierzadko do oficjalnych czynni-
kéw partii i rzadu.

@
Od kilku lat przeobraza sie
struktura  gospodarcza Sierra
Leone, a to dzieki przerzuceniu
sie¢ gospodarstwa wytwoérczego z
rolniczego na mineralne. Jeszcze
w r. 1929, a zatem zaledwie przed
kilku laty, produkcja rolnicza
Sierra Leona stanowila Iwia
cze$¢ wywozu tego obszaru. W
ub. r. produkcja gérnicza obejmo-
wala juz 50% wywozu,

Od czasu dewaluacji funta ang.
wzrosta gwaltownie produkcja
zlota. Wywéz rudy zelaznej po-
wiekszyl sie warto§ciowo
179.000. £. ang. w r. 1935 na
262.000 k. ang. w r. 1936. Ozy-
wienie na rynkach diamentéw u-

mozliwilo znaczniejsze dobycie
tych  kamieni warto$ciowych.
Wplywy podatkowe przekroczy-
ly preliminowane sumy, co
umozliwilo stworzenie funduszu
rezerwowego w administracji
skarbowej w wysoko$ci 150.000
funtéw. Réwniez koleje zakofi-
czyly ub. r, prace znaczna nad-
wyzka.

Z uwagi na to, ze przywéz ry-
Zu stanowil powazZna pozycje w
imporcie do Sierra Leone, wla-
dze administracyjne od lat juz
popieraly produkcje ryzu w kra-
ju i doprowadzily do calkowitego
wylaczenia tej pozycji z przy-
wozu do Siera Leone. Male iloéci
moga nawet krajowcy eksporto-
wad.

Wiladze administracyjne zwra-
caja ostatnio rowniez szczeyrolng

g i - & EYERIn: -

uwage na to, aby bawelna wy-
twarzana w Sierra Leone byla
przerabiana w warsztatach kra-
jowych. -

Angielski- Departament Handlu
Zamorskiego opublikowal! $wiezo
dwa sprawozdania o stosunkach
handlowych z Marokkiem i z
Wyspami  Malajskimi. Uderza
wysoki
nych galeziach handlu; trans-
port wyrob6w bawelnianych do
Marokka znajduje sie przewaznie
w jej rekach, warto$§¢ bowiem u-
dzialu Japonii wynosi 53 miliony
frankdw, podczas gdy udzial
Wiloch tylko 11 milionéw, W.
Brytanii 9 milionéw. Podgbnie z
ogélnej sumy importu tekstyliéw
na Malaje, wynoszacej prawie

55 milionéw jardéw, przypada na

Japonie 34,6 mil. jardéw. Nato-
miast prawie caly import wodki
i porteru oraz polowa importu pi-
wa pochodzi z W. Brytanii. Im-
port wegla rozdzielony jest w ten
spos6b, ze z ogblnej sumy 589.000
ton — prawie polowa, bo 289.000
ton przybywa z Japonii, 124.000
ton z Indyj Holenderskich, a
115.000 ton z Brytyjskiej Potud-
niowej Afryki.

Przedstawiciel brytyiskiego mi-
nisterstwa handlu o$wiadczyt w
parlamencie, Ze wywé6z Zjedno-
czonego Kroélestwa do terytoribw
mandatowych (z wyjatkiem Ka-
merunu, Togo i Nowej Gwinei)
wzrést z 1.819 tys. funtéw ster-
lingbw w 1932 r. na 2.533 tys
funtéw st. w1936 r., czyli o 40%
Natomiast wywéz z. Niemiec w
tymze czasie wzrés! o 145%, t. |
z 10 mil, RM. na 24,6 mil. RM.

Plantacje trzciny cukrowej — Australia
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udzial Japonii w pew-.




Japorska flota wojenna na wodach chinskich

W dniu 20 sierpnia b. r. do por-
tu w Tallinie zawinely z wizyta
oficjalna 3 jednostki polskiej flo-

ty wojennej, kontrtorpedowce
OORP ,,Grom", ,Burza“ i ,Wi-
cher*, pod dowé6dztwem kmdra
por. Hryniewickiego. Na spotka-
nie na morzu wyjechali przedsta-
wiciele wladz estofskich oraz
polski attaché wojskowy. Po zlo-
zonych wizytach i rewizytach,
gos$ci polskich podejmowal obia-
dem minister wojny, Lill. Wie-
czorem na cze$¢ polskiej Mary-
narki Wojennej odby! sie raut,
wydany przez dowdédce sil zbroj-
nych Estonii, gen. Laidoner.

Po trzydniowym pobycie w
Tallinie, kontrtorpedowce w dniu
23 sierpnia odkotwiczyly i naza-
jutrz zawinely z wizyta oficialna
do Rygi. Na morzu spotkal je ofi-
cer komplementacyjny lotewskiej
floty wojennej, a w ujsciu Dzwi-
ny — polski attaché wojskowy i
czlonkowie poselstwa R. P. w
Rydze. Po zlozeniu wizyt kur-
tuazyjnych—minister wojny Bal-
dis wydal wieczorem na czes$é
oficer6w polskiej Marynarki Wo-
jennej przyjecie w klubie armii
lotewskiej, — pieciuset za§ ma-
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rynarzy z przybylych kontrtorpe-
dowcéw podejmowano w klubie
2olnierskim, a nastepnie urza-
dzono dla nich bal.

Wiochy. W dniu 25 lipca, w
obecnosci pary krélewskiej, spu-
szczono na wode pierwszy z serii
dwuch pancernikbw po 35.000
ton, zaméwionych przed dwoma
latami. W mys$! 2Zyczenia Duce,
matka chrzestng olbrzyma byla
2ona jednego z robotnikéw stocz-
ni. Uroczysto$é ta sprawita wiel-
kie wrazenie na calym S$wiecie,
jest to bowiem pierwszy okret
tych wymiaréw, zbudowany w
clagu ostatnich 10-ciu lat; na mo-
cy wygaslych juz obecnie trakta-
t6w morskich budowa pancerni-
k6w byla zazegnana w ciagu te-
go okresu.

Pancernik ,Vittorio Veneto*
uzbrojony jest w 9 dzial 381 mm,
stanowiacych artylerie gléwna,
oraz 16 dzial 152 mm, stanowia-
cych artylerie pomocnicza. Poza
tym posiada okolo 40 dzial i ka-
rabindw maszynowych réznego
typu dla obrony przeciwlotniczej.
Ogélna waga pancerza burtowe-
go i poktadowego wynosi ponad
12.000 ton, przy czym grubo$¢ je-

go dochodzi miejscami do 38u
mm. Pancernik wyposaZony jest
poza tym w 4 samoloty umiesz-
czone w opancerzonym hangarze.
Ostateczny odbiér przewidywa-
ny jest w ciagu.1939 T.

Rada Ministr6w opracowala
dekret podpisany przez kréla, na
mocy ktérego wszystkie stocznie
o kapitale zakladowym ponad
100 milionéw lir maja podlegad
kontroli Pafistwa. Zarzadzenie to
ma na celu usprawnienie i sko-
ordynowanie pracy dla potrzeb
obrony kraju. Zaznaczy¢ jednak
trzeba, ze tempo pracy w tych
stoczniach nieprawdopodobnie
wzroslo w ostatnich czasach, bu-
dzac zachwyt w $wiecie fachow-
coHw. e

Z. S. R. R. Pierwsze dwa su-
perkontrtorpedowce po 2300 ton
zam6wione we Wloszech, ,,Minsk*
i ,Leningrad", zostaly juz spusz-
czone na wode i sa obecnie
wykaficzane, natomiast dalsze 4
tegoz typu znajduja sie jeszcze
na staplu. Uzbrojenie tych okre-
tow sklada sie z 5 dziat 130 mm.
i 6 wyrzutni torpedowych 533
mim.
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Poza tym stocznia leningradze
ka wykonczyla i oddata do stuz-
by dwa torpedowce po 700 ton:
»(rom* i ,,Buria”, uzbrojone w 2
dziala 100 mm., 3 wyrzutnie tor-
pedowe i 50 min. Obecnie cala ta
seria skladajaca sie z 10 jedno-
stek znajduje sie w kampanii
czynnej. p

Zostala rozpisana i calkowicie
pokryta wewnetrzna pozyczka w
wysokosci 4 miliardéw rubli na
cele obrony pafstwa, przy czym
wiekszo$¢ wplywéw z niei ma
by¢ przeznaczona na rozbudowe
floty baltyckiej i dalekowschod-
niej oraz na wzmocnienie ich baz
operacyjnych. Juz obecnie wszy-
stkie stocznie otrzymaly powaz-
ne zamdwienia, a poza tym sa w
toku pertraktacje ,ze Stanami
Zjednoczonymi na cze$ciowa do-
stawe uzbrojenia, oraz na budo-
we jednego pancernika,

Stany Zjednoczone. W czerw-
cu spuszczony zostal na wode
krazownik ,Savannah“, rozpo-
czety w 1935 r.: 10.000 ton, 15
dzial 152 mm.

Poza tym arsenal w Norfolk
spuscil w tym samym dniu na
wode az dwa kontrtorpedowce
po 1500 ton, rozpoczete w 1935 r.

W dniu 1-go czerwca w budo-
wie znajdowaly sie nastepujace
okrety: 3 lotniskowce, 1 ciezki
krazownik i 9 lekkich, 13a todzi

podwodnych i 40 kontrtorptdow-
cOw ré2nego typu.
&

Pancerniki ,New-York*, ,Ar-

kansas“ i ,Wyoming* opuscily

Dziola angielskiego okretu liniowego H. M. S. ,Rodney"

Nowy niemiecki kontrtorpedowiec ,Paul Jacobi"

w czerwcu Annapolis, udajac si¢
w doroczna podréz szkolna z ka-
detami Akademii Morskiej. W
ciagu tej podrézy, ktéra potrwa
do korica sierpnia okr¢ty odwie-
dza Kilonie, Ateny, Livorno,
Hampton Road i New-York. Og6-
lem zaokretowanych bedzie oko-
fo 1000 kadetéw.

Francia. Budowa nowych okre-
tow postepuje niezmiernie po-
woli na skutek wprowadzenia
40-to godzinnego tygodnia pracy
oraz nieustannych strajkéw, kto-
re uniemozliwiaja jakakolwiek

planowa robote. Z danych opu-
blikowanych na poczatku czerw-
ca wynika, Ze pozostaje jeszcze
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do wykonania 21%
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r. 58% transzy 1934 r. i 85%
transzy 1935, podczas gdy pro-
gram 1936 r. nie zostal w ogéle
rozpoczety.  Stan ten spowodo-
wal interpelacje w Parlamencie.

W lipcu spuszczono na wodg¢
ropowiec o 1200 ton ,,Ethylene*,
przeznaczony dla obstugi portu
w Bizercie, oraz 16dZ podwodna
»Sidi-Ferruch* o 1500/2100 ton,
20/10 wezléw, 2 dziala i 11 wy-
rzutni torpedowych. Poprzedno
juz odebrane okrety tego typu
wykazaly wybitne zalety mor-
skie. £

Finlandla. Zaglowiec szkolny
finskiej marynarki wojennej ,,Su-
omen Joutsen* wyruszyl w .do-
roczng podréz szkolna, zabiera-
iac uczni szkoly morskiej oraz
cztonk6w przysposobienia mor-
skiego.. Tegoroczna trasa prowa-
dzi przez Tanger, Dakar, Trujil-
lo, Peru, Veracruz, Havana, New-
York i Oslo. Okret powréci do
Helsinek w ciagu maja przyszle-
g0 roku. <

Niemcy. W czerwcu spusz-
czono na wode w Kilonii drugi
krazownik o 10.000 ton i nadano
mu nazwe ,,Blilcher. Okret ten,
uzbrojony w dziala 208 mm. zo-
stanie wykoficzony i przyjety
w ciagu 1938 roku.

Anglla. Stary pancernik ,,Cen-
turion, ktéry sluzy jako okret-
tarcza dla strzelafi artyleryjskich
floty, zostal gruntownie wyre-
montowany i zmodernizowany
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przez zalozenie najbardziej no-
woczesnej instalacji dalokierow-
niczej. Przydzielony dofi tor.
pedowiec ,Shikari* bedzie moégl
z oddali nie tylko wilaczyé lub
wylaczyé silniki napedowe, ale
rébwniez manewrowaé sterem,
stwarzajac tym samym warunki
zblizone do rzeczywistego boju
z okretem nieprzyjacielskim.

Przeprowadzone zostaly ostat-
nio préby nowych szybkobiez-
nych kutréw torpedowych. Po-
mimo iz wyniki ich trzymane sa
w tajemnicy, ujawnione zostalo
iz beda to jednostki okolo 20 m.
dlugo$ci, rozwijajace szybkos§é
50 weztéw, i uzbrojone w 2 tor-
pedy o zasiegu 16.000 m.

Pierwszy zesp6! tych okreci-
k6w, lecz starszego typu, wysla-
ny zosta! ostatnio droga morsky
na Malte, wyporno$¢ 15 ton, szyb-
ko$é 40 wezt6w, uzbrojenie 2 wy-
rzutnie torpedowe, bomby hy-
drostatyczne i 2 karabiny ma-
szynowe. Koszt budowy ich wy-
nost 23.000 funtéw. Znaczna ilo§¢
tych kutréw jest jeszcze w budo-
wie. *

W ciagu czerwca — lipca za-
uwazono znaczny ruch okretéw
brytyjskich na wodach baltyc-
kich i cie$nin dufiskich. W okre-

S o S
3 v e  otas it

sie tym pancernik ,,Rodney" od-
wiedzi! Oslo i Aarhus (Dania),
lotniskowiec ,,Courageous* — i
kontrtorpedowiec ,,Crusader* Ko-
penhage, krazownik ,.Cairo" i V
flotylla k.-torpedowcéw Kallund-
borg, k.-torp. ,,Echo* i ,,Eclypse*“—
Odense (Dania), okret-baza ,,Lu-
cia* i II flotylla lodzi podwod-
nych—Halmstadt (Szwecja) i Ny-
borg (Dania). '

Krazownik szkolny ,.Frobisher"
odby! doroczna podréz réwniez
po Battyku, odwiedzajac kolejno
Tallin, Lappvik, Kopenhage i Aar-
hus. p

Kontrtorpedowce po 1850 ton,
36 wezléw, 4 dziata 100 mm,, ,,Af-
ridi“ i ,,Cossack" spuszczone zo-
staly na wode, a ,Imogen*, ,Im-
perial* i ,Inglefield* po 1350 ton
rozpoczely préby  odbiorcze.
Wszystkie te okrety zostaly za-
moéwione w koricu 1935 roku.

Poza tym spuszczono na wodg
patrolowiec ,Bittern*, trzeci z se-
rii zaméwionej w ubieglym roku.
Sa to okrety po 1190 ton, szyb-
kosci 18 wezléw, o duzym zasie-
gu, tak ze prawdopodobnie beda
uzyte do oslony konwojow
i obrony imperialnych szlakéw
wodnych.

Nowoprzyiete lodzie podwod-
ne ., Rorqual* i Grampus* zostaly

przydzielone do bazy w "tong-
Kong, i rozpoczely juz te daleka
podr6z. Zasila one tamtejsza flo-
tylle skladajaca sie juZz obecnie
z 15 lodzi r6znego typu.

Wyslany tam zostal rdwniez
dla wygody zal6g nowoczesny
okret-baza ,,Medway".

Holandia. Spuszczony ostatnio
na wode ,, Tromp" aczkolwiek fi:
gurujacy jako kontrtorpedowiec,
jest w rzeczywisto$Sci lekkim
krazownikiem o  nastepujacej
charakterystyce: 4200 ton, zale-
dwie 32 wezly, 6 dzial 150 mim.
i 4 dzialka 40 mm., 2 potréjne wy-
rzutnie torpedowe i jeden samo-
lot, Przy budowie tego okretu
wyeliminowano catkowicie drze-
wo, uzywajac natomiast nowych
lekkich stop6w metalowych. O-
kret ten zostanie .oddany do stuz-
by w koficu przyszitego roku.

Szwecja. Dywizjon pancerni-
k6w obrony wybrzeza, w skla-
dzie ,Drottnig Victoria" i ..Sve-
rige*, zlozy! w polowie lipca ofi-
cjalng wizyte w Kilonii, przeby-
wajac tam kilka dnl. Nastepnie
zespO! ten odplynatl na letnie ma-
newry morskie floty, ktére prze-
prowadzone zostang na Baltyku.

tadowanie torpedy na angielski kontrtorpedowiec
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ECHA BOLESNEJ RCZNICY

W 7 n-ree ,,Morza"™ zamicescili-
siy obszerna notatke, przypomi-
najacy o dniu 16 lipca b. r. jako o
bolesnej rocznicy tragicznej $Smier-
ci §. p. gen, dyw. Gustawa Orlicz-
Dreszera, inspektora Armii, pier-
wszego - inspcktora Obrony Poe
wietrznej Panstwa, prezesa Za-
rzadu Glownego Ligi Morskiej i
Kolonialnej, niezmordowanego i-
nicjatora ligowych poczynan i ho-
jownika o sprawy polskiego mo-
rza i kolonij dla Polski.

W dniu tyri — stowo 0 § p. wen.
Orlicz-Dreszerze wyglosit przez
mikrofony Radia -— prezes Rady
Gil. .MK p. Jézef Kozuchowski. Z
przeméwienia tego zamieszceza-
my ponizej wyjatek:

+W r. 1932 opowiadal ni gen.
Dreszer o troskach i prze2yciach
swej praktyki w maxazynach i
biurach portowych Hawru, gdzie
zetknal sie poraz pierwszy do-
bitnie i realnie z -zagadnieniem
handlu morskiego i surowcow ko-
lonialnych.

~Cheialem nauczyé sie tego,
czego Polacy nie rozumieja‘ —-
tak zakornczy! swoje opowiadi-
nie.

Dzisiaj, £dy usta nabrzmiewa-
ja zalem a mysl wspomnieniami,
gdy szukam slowa niedopowie-
dzianego w tej rozmowie, slowa,
ktére zawislo nad tym wyzna-
niem, ale nie spadto, zdaje mi sig,
2¢ nie popelnie¢ bledu, gdy dopo-
wiem, czego chcial si¢ nauczyd¢ w
Hawrze przyszly Prezes Ligi
Morskiej i Kolonialnej, przyszly
Inspektor Armii.

To stowo tworcze, 2z ktérego
rodzi sie 2ycie — to tajemnica ru-
chu w przestrzeni.

lle to razy szukal On w ruchy,
we wszystkich formach tego ru-
¢hu i w walce, w transporcie, w si-
le motorycznej — $rodka poko-
nania bezwladu masy, pokonania
bierno§ci ciezaru, przetamania
rutyny mys$lowej!

llez to razy, w wieku meskim,
z ogniem jakze mlodzieficzym, ze
wzruszeniem proroka, na odczy-
tach, . konferencjach, zjazdach —
nawolywal do wysitku, do natg-
Zzenia woli, do szukania nowych
drég!

Moze juz tam w Hawrze, zo-
baczy! uciele$nienie potegi woli
narodu i woli jednostek poprzez
wieczny ruch, jaki daje morze.
jaki uwidocznia rytm codziennv
przybijajacych i odplywajacych

‘nych i

Gen. G. Orlicz-Dreszer

statkéw. | jek dZwigdw przeno-
szacych towary na statki do skla-
déw, do wagonéw. [ pracowity
oddech parowozow, ciagnacych
tysiace i tysiace ton ladunkow!..

Jakze dlugo ten pocisk duszy
Dreszera, czekal, zanim nie przy-
szta chwila wyzwolenia tych na-
gromadzonych obserwacji, pomy-
stéw, pragnien., oczekiwanl..

Podr6z do Stan6w Zjednoczo-
Kanady. Objazd setek
miejscowosci, gdzie kolonie pols-
kie oczekiwaly na Jego przyiazd.
potem powr6t do kraju i Zmudny
okres organizowania w opinii pu-
blicznej akcji kolonialnej. Tak, jak
w Ameryce méwil o wspélpracy
gospodarczej z Polska, tak tutaj
w kraju wygtasza setki odczytéw
o wspélpracy z emigracja, o ko-
niecznos$ci ekspansji gospodar-
czej. Ledwie skoriczyla sie ta ak-
cja, jedzie w teren dla poglebie-
nia §wiadomo$ci w  spoleczefi-
stwie o Funduszu Obrony Mor-
skiej. I jeszcze jeden szyb przebi-
ja w glab pokladéw duszy naro-
dowej — organizuje Swieto Mo-
rza. Setki i setki wagonéw wioza
uczestnikOw uroczysto$ci mor-
skich na Wybrzeze. Szeregi Lici

Rzezba Olgi Niewskiej-Szczekowskiej

Morskiej i Kolonialnej powiek-
szaja sie pietnastokrotnie.*

W tym smutnym dniu, w wWie-
lu miejscowosciach na terenie ca-
texo kraju odbyly sie uroczyste
nabozenstwa zatobne na intencje
§. p. gen, (5. Drlicz-Dreszera.

W Warszawie nabozenstwo zo-
stalo odprawione w koSciele Gar-
nizonowym przy ul. Dlugiej, — w
Gdyni za§ w koSciele Naj$wiet-
szej Panny Marii, — a w Krako-
wie w koSciele Mariackim. W na-
bozenstwach w Warszawie i Gdy-
ni wzieli udzial czlonkowie Rodzi-
ny $§p. (Generala, — wszedzie za$
przedstawiciele wladz, generali-
cja, wyzsi wojskowi, liczne orga-
nizacje wojskowe i spoleczne,
wladze i czlonkowie LMK wraz z
pocztami sztandarowymi. Po na-
bozeristwie w Gdyni udano sie na
gréb  §p. Generala na Oksywiu,
gdzie zloZzone zostaly wienice od
Rodziny, Gléwnego Insp:ktoratu
Sit Zbrojnych, Komitetu Uczcze-
nia, Ligi Morskiej i+ Kolonialnej,
od delegacyj pulkéw ulanskich
oraz organizacyj i publicznos$ci;
podczas tej podnioslej uroczysto-
§ci orkiestra Marynarki Woiennej
odegrala nad grobem ,,Spij, kole-
go" i ,,W mogile ciemnej*.
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Z okazji odbytego w Detroit Il
Zijazdu Ligi Morskiej w Stanach
Zjednoczonych A. P., Zarzad
Centralny organizacji wydal pa-
mietnik, po$wiecony jej dzialal-
gosci oraz programowi Il Zjaz-

u.

Przebieg Zjazdu, jak réwniez
powziete uchwaly — w ogélnej
dzialalno$ci Polonii Amerykai-
skiej dla spraw polskiego morza
~— rokuja na przyszlo$¢ coraz
wiekszq laczno$§¢ Oddzialéw,
rozsianych po Stanach Ameryki
Pélnocnej. Znalazlo to wyraz w
przedzjazdowej odezwie prezesa
Ligi Morskiej w Ameryce, dr. WL,
Aug. Kuflewskiego, ktéry moéwi:
»Ro6Zne przechodzila Liga Mor-
ska koleje. Szla torem ekspery-
mentacyj. Wchodzita w stan fak-
tycznego wprowadzania reform,
i wreszcie wejéé musi na tor fak-
tycznego wspdldziatania z orga-
nizacja morza polskiego w Pol-
sce, to jest z Liga Morska i Ko-
lonialna*.

Wsr6d szeregu spraw organi-
zacyijnych, Il Zjazd zalatwil spra-
we centralizacji. Powstato 5 Od-
dzialéw Ligi Morskiej: w Chica-
go, New-Yorku, Detroit, stanie
Indiana i w Filadelfii: komitety
tymczasowe wyloniono w Tole-
do, Bufallo, Milwaukee i Pitts-
burgu.

Obecnoéé delegata Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej z Warszawy,
w osobie dra L. Surzyfskiego,
czlonka prezydjum Rady Gl
LMK, wplyneta w duzym stopniu
na ozywienie zainteresowafi pra-
cami Ligi wsréd Polonii Amery-
kanskiej.

Hasla Ligi Morskiej i Kolonial-
nej znajduja coraz - wiecej gora-
cych zwolennikéw wéréd Pola-
kéw w Stanach Zjednoczonych
A. P., ktérym idea polskich
spraw morskich staje slg coraz
bardziej bliska 1. zrozumiala.

W dniu 13 lipca b, r. odbylo sie
posiedzenie Sadu Konkursowego,
ktéry rozpatrzy! nadeslane na
ll(.%ll‘éun projekty odznaczefi

Sad Konkursowy, W skladzie
pp.: dr. T. Darlewski, dyr. J.
Debski, sen. P. Olewifiski, radca
M. Pankiewicz i dyr. F. Rost-
kowski — z ramienia Zarzadu
Gl, LMK, a z ramienia Kapituly
Odznaczet LMK — Flk. dypl. St.
Iwanowski—przyznal 1 nagrode
p. Boleslawowi Surallo, 11— p.
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Halinie Downarowiczéwnie, a IlI
—p. Mieczystawowi Kotarbirnskie-

mu. Proickt n. Suralto. wvbranv

przez Sad na wzor s-stopniowce-
go odznaczenia LMK pod nazwa
+Pro Mari Nostro", przedstawia
krzyze: zloty, srebrny i brazo-
wy — na blekitnej wstazce z
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