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XVI rocznice odzyskania dostepu do
morza, Gdynia obchodzila bardzo
uroczyscie. Po nabozenstwie, na ulicy
10 Lutego  kontradmiral Unrug przyjql
defilade oddzialéw Marynarki Wojen-
nej, wojska i strzelcéw. Nastepnie od-
byla sie uroczysta akademja, ktérg za-
gail Komisarz Rzqdu, mgr.”Sokél. Wie-
czorem na Oksywiu odbyl sie apel po-
leglych marynarzy.

Na zalgczonych zdjeciach widzimy
fragmenty z defilady Marynarki Wo-
jennej oraz dwa niezwykle ciekawe
zdjecia morza w czasie wichury i énie-
zycy, jaka szalata nad Gdynig w dniu
uroczystosci. :
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Oswiadczenie Ministra Spraw Zagranicznych Rzeczypospolitej, zlo-
zone w Komisji Budizetowej Senatu, nawiqzujqce do iego wystqpienia
w Genewie, ze przy rozpatrywaniu spraw kolonjalnych w drodze poro-
zumienia miedzynarodowego ,Polska bedzie miala oczywi-
$cie rbwne prawo i rdwnq mozliwos¢ zaspokojenia
swoich ‘interes6w", witamy jako zapowied czynnego zaintere-
sowania sie Rzqdu polskiego sprawami kolonjalnemi, jako oficjalne zglo-
szenie naszych praw do zaspokojenia intereséw Polski. Pierwsze wystq-
pienie Rzqdu polskiego w sprawach kolonjalnych daje Lidze Morskiej i Ko-
lonojalnej nowy dowéd, ze podieta przez nas przed laty akcia i pro-

z potrzeb miodego i przeludnionego panstwa, z realnej oceny poloze-
nia miedzynarodowego, z trafnych przewidywafh,, e w powojennej Euro-
ple zagadnienia kolonjalne stanq niedlugo na porzqdku dziennym wyda-
rzefi i rozpraw w iyciv miedzynarodowem. Wpydarzenia afrykanskie,
zbrojna walka Wloch o kolonje, przyipieszyly publiczne juz rozprawy
o sprawach kolonjalnych, zmuszajqc rzqdy wielu pafstw do zastanawia-
nia sie nad rozwiqzaniem koniecznoici zycia jakiemi sq: przestrzen dla
przeludnionych narodéw, surowce dla panstw nie posiadajqcych kolonij.
Po Wilochach, ktérzy przyipleszajq zalatwienie swoich postulatéw ko-
lonjalnych w obawie przed zblizajqcym sie konfliktem zbrojnym w Euro-
ropie, szykujq sie do wystqgpienia w tych sprawach Niemcy. Hitlerowski
poglqd na kolonje ulegt radykalnej zmianie. Sam wédz w ,imiq honoru
i potrzeb Niemiec" oswiadcza, ze Niemcy nie wyrzekly sie swoich daw-
nych kolonij.
O kolonjach i surowcach pisze prasa catego swiata, dyskutujq par-
lamenty, wypowiadajq swoje poglqdy rzqdy. Byly przywédca angielskiej
partji robotniczej, Lansbury, spowodowal swoim wnioskiem w lzbie gmin,
o zwolanie iwiatowej konferencii w sprawach kolonjalnych, wielkq de-
bate, ktéra chociaz skonczyla sie odrzuceniem jego wniosku, ujawnila
wielkq rozbieznos¢, ujawnila, ze i wiréd Anglikéw coraz gloiniej méwi
si¢ o potrzebie nowego podzialu mandatéw kolonjalnych, o koniecznej
potrzebie sprawiedliwego podziatu surowcédw.

Sprawiedliwy podzial surowcédw, to nic innego jak sprawiedliwy po-
dzial terenéw kolonjalnych, slusznie zauwaza prasa i opinja francuska.
Surowcow mamy nadmiar, kaide panstwo moze je nabywaé w ko-
lonjach. Tylko, ze parfstwa posiadajqgce wlasne kolonje, nabywajq surow-
ce w wewnetrznem obszarze za wlasnq walutq, podczas gdy np. Pol-
ska kupowaé je musi za obcq walute, zdobywanq kosztem olbrzymich
ofiar, zbywajqc za bezcen swoje towary. 1
Polsce potrzebne sq surowce, potrzebne sq rynki zbytu kolonjaine,
nieotoczone murami barjer celnych, co wiecej: Polsce potrzebne sq tereny

osadnicze.

llez tytuldw do tego, by coraz donoiéniej rozlegatl sie¢ nasz

glos o réwnych prawach Polski do zaspokojenia naszych zyciowych ko-
niecznosci, intereséw, co decydowaé¢ bedzie o przyszlosci Panstwa i Na-
rodu pglskiego., )
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S.P.EDMUND KLOPOTOWSKI

Smier¢ zabrala z szeregébw pokolenia, ktére wal-

czylo o Polske niepodleglg, i. p. Edmunda Klopotowskie-
go. Zmarly przedwczeinie, zmozony chorobq serca, byl
On jednym z najwybitniejszych i najczynniejszych czlon-
kéw naszej organizacji, byl nie z tytulu — a z zaslug,
ofiarnej i bezinteresownej pracy — Wiceprezesem Zarzqg-
du Gléwnego Lligi Morskiej i Kolonjalnej. Przez zycie cale
w sluzbie spolecznej, narodowej — od lawy szkolnej az do
ostatnich dni pracowitego zywota—pozostal krysztalowym,
prawym i ideowym typem dzialacza spolecznego. W pap-
stwie, o ktére walczyl, zajql wybitne stanowisko w duiej
instytucji gospodarczej. Spolecznej pracy jednak nie za-
przestal, jeszcze bardziej rozwingl energje i zapal, kosz-
tem zdrowia i sit wyczerpanych, kosztem oslabionego ser-
ca — calq duszq oddal wielu organizacjom spolecznym.

Zaniemégl, a pracowal do ostatnich dni; jeszcze
w przededniv zblizajqcej siq $mierci byl z nami, iyl
sprawomi Lligi, troszczyl siq o losy szkolnictwa polskiego
Poza granicami Polski. Nigdy nie zyl Przedwiosiniem
Odrodzonej Polski, zy! Jej Jutrem, ktére widzial lepszem,
potezniejszem, bo skladal dla tej
vczucia, mysli, wole i czyny.

przyszlosci ofiarnie:
Czyny dnia codziennego,
ofiare stalq, realizowanie trwale, choéby dalekich celéw,
sumienne spetnianie podjetego obowiqzku — oto spuscizna,
ktorq nom wszystkim pozostawil. Sprawy i cele Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, wszystkie podjete przez nas zadania
i sprawy Polakéw zagronicq byly najblizszemi Jego sercu.
Jakze czesto méwil do nas, kolegéw i wspolpracownikéw:
— Nie mozna wszystkiego zrzucaé na Pansiwo, na Rzqd.
Trzeba nie ustawaé w rozwijaniu samodzielnej, niezalez-
nej pracy spolecznej, roxzbudzaé dla tej pracy serca i umy-
sly ‘mlodego pokolenia. Nie z przymusu, a z poczucia
obowiqzku, dobrowolnie podjeta praca, dobrowolne swiad-
czenia wychowajq naszych nastepcéw, wprowadzq w zy-
cie nowe idee, nowe hasla...

lle zaszczytnych tytuldw, odznaczen, ile wybitnych sta-
nowisk zajql w zyciv §. p. Edmund Klopotowski $wiadczq
nekrologi, kiéremi zegnaly Go instytucie, koledzy, przy-
jaciele. Krzyz Niepodlegloici, Oficerski Krzyz Polonia Re-
stituta, Krzyz Zaslugi, Krzyz Wolynski, Medal ,,Polska Swe-
mu Obroiicy", Odznaka za ,Walke o Szkole Polskq" i in-
ne, choé zaszczytne, nie odzwierciadlajq Jego zaslug.

Na tem miejscu, w obliczu émierci, pragniemy daé wy-
raz prawdzie, prawdzie tak prostej, jakim byt charakter
zmarlego naszego Kolegi, ze stal On w pierwszych szere-
gach, ale szeregach pracy, szeregach krysztalowych cha-
rakteréw, sumiennego spelniania obowiqzkow. Nie bylo
orgonizacii, instytucji, okcji, do ktérej przystqpil, bez Jego
czynnego udziolu w procy, bex ofiarnoici, iwiadczen —
jokze czesto bezimiennych, a jok zawsze tylko ku chwale
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i pozytkowi sprawy skladanych. Woyksztalcony na cyfrach
i prawach ekonomicznych, wiedze, rachunek zaprzegal do
sluzby idej, chocby odleglych, choéby najbardziej odda-
lonych od dnia dzisiejszego. Kazdy nowy dzial prac mor-
skich i kolonjalnych, kazdy hektar ziemi zamorskiej, zaku-

pionej dla osadnikéw rozpalal Jego serce i umys! do no-
wych zamierzen.

Pamietamy, niedawno, zegnaliimy jednq z partyj osad-
nikéw, udajqcych sie na ,,Morskq Wole" do Parany. Wice-
prezes Zarz. Gl. LMK zegnal odjezdzajqcych. Wéréd star-
szych — gromada liczna dzieci jasnowlosych, beztrosko
nastuchujgcych wieici o nowej ziemi, o zamorskiej dale-
kiej drodze. Wzrok 3. p. Edmunda Klopotowskiego spo-
czywal dlugo na tych dzieciach; wzrok, ktéry przestonily
lzy. Inaczej, méwil do nas pézniej, zegnalibysmy odjez-
dzajqcych, gdyby szli na ziemie, bedqcq Kolonjq Polski.
Na obcq ziemiq, do obcego terytorijum panstwowego isé
jeszcze muszq dzisiaj Polacy, choé juz synowie wolnego
panstwa. Stqd lek o ich przyszloi¢, stqd troska nasza,
by nie zagineli dla Narodu...

Serce i mézg, uczucie i wole wnosi¢é muszq do pracy
spolecznej wszyscy, a zwlaszcza jei przodownicy. Orga-
nizacia zyje i rozwija sie, gdy iej przyswieca wielka ideq,
gdy w pierwszych jej szeregach sluzq ideowi i ofiarni pra-
cownicy. Organizacija staje sie braterskim zwiqzkiem,
pomnazajqcym sile, rozmach i wydajnosié pracy, gdy jej
czlonkowie potrafiq przyjazniq i kolezenstwem umoc-
ni¢ wezly orgonizacyjne. Te, jokze cenne wartoici,
rzadkie walory we wspdlczesnem zyciu nieprzejednanego
wspélzawodnictwa, walki o byt, o stanowiska, te czyste
i bezinteresowne wartosci wnosil
$. p. Edmund Klopotowski.

do iycia spolecznego

Kolezefstwo i przyjazn, przyjain trwalg przynosit kaz-
demu, kto stawal w szeregach organizacji, ktéra dla Nie-
go byla rozszerzonem gronem najblizszych, rodziny.

W lubelskich stronach, wéréd pszenicznych landw i tra-
dycyi jagiellonskich starego grodu, rést i ksztaltowal swoj
charakter w walce o Polske i. p. Edmund Klopotowski. A gdy
powial ,Wiatr od morza", gdy zwolywaé sie poczeli ci, co
morskq i kolonjalng sprawe chcieli wydiwignqé na czolo
zadan Rzeczypospolitej, wiréd nich jako jeden z pierwszych
stanqt i on z mlodzieficzym zapalem. W dorobku Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej jest i bedzie duza czei¢ Jego pracy i
zaslug, wiele mysli i cennych rad. Pozostanie tex wirdd nas
zywq pamieé o tych wartosciach duszy i charakteru §. p.
Edmunda Klopotowskiego, ktére wnosil do zycia spolecz-
nego, a ktére zjednaly Mu szacunek, szczere uczucie przy-
jozni i uznanie wszystkich z kiérymi pracowal.

Sztandary LMK okryla zolobo, umart bowiem przodow:
nik, ktéry dobrze zasluzy! sie orgonizocji i jej sprowom.




4.X.1888 1 21.11.1936
P. EDMUND KLOPOTOWSKI




To, co w calej przeszlo$ci naszej, w historji daw-
nej Rzeczypospolitej stanowi — szczeg6lnie w okre-
sie 17 i 18 wieku — zjawisko dominujace i najbardziej
charakterystyczne, a zarazem najbardziej ujemne. to
fakt rozproszenia odpowiedzialno$ci za przyszle losy

narodu i panstwa, to brak jakiejkolwiek ciaglosci
w najwazniejszych, programowych wysilkach i za-
miarach.

Swiadomo$¢ potegujacego sie zla w zyciu zbioro-
wem przenikala z pokolenia w pokolenie coraz gle-
biej; upadek dawnej potegi — we wszystkich przeja-
wach politycznych, gospodarczych i spolecznych —
rysowal sie coraz dobitniej i coraz wyrazniej. Doko-
la Rzeczypospolitej wyrastaly nowe potegi militarne,
ale w Polsce nikt nie potrafi sie¢ zdobyé na przymus
niepopularnej ofiary, wyrazajacej sie w organizacji
stalej armji dla ratowania zagrozonej niepodleglo$ci.
Rzady wielu panstw europejskich czynily w tym cza-
sie najwieksze wysilki dla rozwoju wlasnego gospo-
darstwa narodowego, a u nas wszelkie wysilki to-
nely w powodzi krytyki, narzekan. oporéw, destruk-
cji i anarchji moznych, bez jakiegokolwiek realnego
rezultatu. Skarb panstwowy u naszych sasiadow na
wschodzie i na zachodzie reorganizowal sie i napel-
nial, u nas by! chronicznie pusty, chronicznie deficy-
towy i uniemozliwial podjecie jakiejkolwiek aktyw-
niejszej i odwazniejszej polityki. Kazda préba refor-
my skarbowej, od czasu wojen kozackich i szwedz-
kich, az do okresu Sejmu C zteroletniego, spotykata sie
z niezmiennym oporem prawie calego spoleczenstwa.
Ani magnaci polscy, ani szlachta, ani dygnitarze
i urzednicy koronni, ani reprezentanci narodu. ani
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przedstawiciele gospodarstwa spolecznego — nie zdo-
tali rozbudzi¢ w sobie tej sSwiadomos$ci. ze pusty skarb
nie napetnia sie cudem, a tylko ofiara i obciazeniem
obywateli. Ubozejace systematycznie rolnictwo do-
magalo sie na Sejmach réwnania cen przemysiowych
wdol, wyznaczalo wciaz nowe taksy na wytwory, ku-
powane w miastach, a rownoczesnie antigospodarcze
ustawodawstwo niszczylo miasta i handel, $cieSnialo
mozliwos$ci konsumcyjne, a tem samem oslabialo
ponownie rolnictwo. Przedstawiciele szlachty doma-
gali sie wolnego importu towaréw zagranicznych, gdy
import ten niszczyl walute polska. a wszystkie pan-
stwa sasiednie w oparciu o cla rozbudowywaly co-
raz wszechstronniej wlasna produkcje¢, protestowali
oni przeciwko wszelkich inwestycjom panstwowym.
podejmowanym niesmialo to na wybrzezu morskiem,
to wewnatrz kraju, obawiajac sie, ze ten — jakby$my
to dzis powiedzieli — ,etatyzm", ogranicza swobodc,
nierealizowanej zreszta, prywatnej ekspansji i moze
spowodowac jakie§ obciazenia podatkowe lub celne.
Taka charakterystyczna kampanje¢ i polemik¢ prowa-
dzono w okresie Wladyslawa IV przeciwko clom
morskim, majacym stworzy¢ fundusze dla ufortyfiko-
wania wybrzeza morskiego i rozbudowy floty pol-
skiej.

A gdy nawet zjawiala sie¢ na horyzoncie zycia pu-
blicznego jakas wybitna, historyczna jednostka, gdy
probowala ona moca swego autorytetu narzucié¢ ele-
menty odpowiedzialnosci za losy paristwa, przystoso-
wa¢é jego polityke i jego organizacje do zadan i prze-
ciwnos$ci, ktorym Polska musi .stawié¢ czota”, g«dy
usilowata ztamac ostrze ciasnego i krotkowzrocznego




egoizmu roZznych mafji, to caly wysilek rozpraszatl sie
W nico$ci ponownie, po jej zgonie lub zejsciu z areny
publicznej dziatalnosci.

Panstwo nasze odznaczalo si¢ bowicm dawniej
szczegblnie stabym instynktem samoobronnym i sa-
mozachowawczym, to tez i ono i samo spoleczenstwo
bylo eksploatowane przez cale wieki ze wszystkich
stron.

Jezeli dzi§ — my wspélczesni, przygladamy siz
Z gorycza i czasem z apatja objawom naszej gospo-
darczej niedoli, gdy stwierdzamy jak bardzo i jak da-
leko w tyle pozostaliSmy poza dlugim szeregiem na-
rodow europejskich w odniesieniu do gléwnych
sprawdzian6éw sily, to prawie zawsze zapominamy, Ze
polowa naszej wsp6liczesnej niedoli i biedy wyrasta
z dawno minionej przeszlosci. Zapominamy, Ze tak sa-
mo jak losy przyszlych pokolei i przyszlej Polski
ksztaltowaé¢ sie beda na fundamencie naszej dzisiei-
szej pracy, naszego hartu, naszej zdolnosci do wsp6l-
dzialania i naszego rozumu stanu, naszej wytrwalo-
§ci i ofiarno$ci, tak samo nasze dzieje wspélczesne
musza sie zmagaé w trudzie i w wysilku z tem, co
stalo sie ciezka spuscizna przeszlosci.

Przegladajac — wlasne i obce — Zrodla historycz-
ne, mozemy z nieulegajacym watpliwosci objekty wiz-
mem stwierdzié, ze zywiol stowiansko - polski, przy
zlekcewazeniu naczelnych i naturalnych tendencyj po-
litycznych i gospodarczych, byl systematycznie w cia-
gu wielu wiekéw odpychany od wybrzeza morskiego
i ze swych siedzib zachodnich na wschéd.

Morze baltyckie — jako podstawa aktywizmu han-
dlowego i aktywizmu strategicznego — bylo zwiaza-

nc¢ organicznic i strukturalnie z naczelmemi postulata-
mi polityki Rzeczypospolitej Polskiej.

Jakze jasnce jest dzis wlasnie dla nas, Ze rolnic-
two, nieoparte o zorganizowany handel wewnetrzny
i eksportowy, pomimo dcbrych warunkéw natural-
nych, nie moze sie sta¢ wlasciwym akumulatorem bo-
gactwa narodowego.

Tak jest dzis i tak samo bylo w przeszlo$ci. —
A w przeszlosci Polski tcn wlasnie problemat byl mo-
Ze jeszcze wazniejszy niz dzis. Cala Polska byla wow-
czas nastawiona prawie wylacznie na rolnictwo, a za-
razem byla spichrzem dla Europy zachodniej. Posia-
damy dokumentaryczne stwierdzenia, iZ w polowie
17 wieku, trzy czwarte kapitaldw najpotezniejszeij
gieldy amsterdamskiej zaangazowane bylo w handlu
battyckim. Stosunek za$ handlu z Polska za po$red-
nictwem portu gdariskiego w por6éwnaniu z calym
migdzynarodowym handlem na Battyku. ustalony na
podstawie rejestru celnego w Sundzie, stanowil pod
koniec 16 wieku prawie 60% og6lu statkow. Sam
cksport zboza z Polski przez Gdarisk wahal sie wow-
czas w granicach ok. 300.000 ton, a byly lata, w kt6-
rych cyfra ta b. znacznie wzrastata. Istnialy wéwczas
w teorji znakomite konjunktury §wiatowe dla rolnic-
twa polskiego; byly cale dziesieciolecia pokoju w Pol-
sce, gdy réwnoczesnie Europa zachodnia toczyla
krwawe i niszczace wojny. Ceny zboza dochodzily
wolwczas do b. wysokiego poziomu. Ale handel zbo-
Zowy — wbrew oczywistej potrzebie i sytuacji —
dla strony polskiej urywal si¢ w polowie swego pro-
gramu na Wisle, przed bramami Gdanska. Port han-

dlowy przestal bv¢ dawno instrumentem pomocni

Betonowe umocnienia nabrzeza pod Kamiennq Gérq



czym ekspansji handlowej Polski, a stal si¢ celem sa-
mym w sobie, stal sie uprzywilejowanym i wylacz-
nym poSrednikiem, umiejacym zgarniaé wszystkie
ekonomiczne korzy$ci dla siebie. Mechanizm po$red-
niczacy centryfugowal sam wszystkie zyski, pozosta-
wiajac produkcji ceny najnizszego kosztu wlasnego.

Juz ten jeden fakt posiadal doniosto$é tak wielka
i w skutkach swych tak powszechna, ze po dzieri dzi-
siejszy od nich uwolni¢ sie nie mozemy. Ale ‘podob-
nych zagadniefi i podobnych faktéw historja Polski
notuje znacznie wiecej. Mozna bez obawy o0 przesa-
de¢ twierdzi¢, 2e zaniedbanie w zakresie realizacji
wlasnej, polskiej polityki morskiej i wlasnej ekspansji
handlowej zubozalo dawne parnstwo o wielomiliardo-
we warto$ci, zwezilo nasze granice etnograficzne, za-
wazylo ujemnie na naszym rozwoju spolecznym
i wreszcie stalo sie jedna z przyczyn upadku.

Fakt powstania po wielkiej wojnie $wiatowej no-
wej Polski, wolnej i zjednoczonej, zwiazanej bezpo-
$rednio z Baltykiem, powstrzymal nagle wiele pro-
ceséOw eksploatacyjnych, zahamowal systematyczny
-wyzysk ziem polskich; musial wiec stworzyé cala
fale nienawiSci ku nowemu pafistwu, zrywajacemu
wszystkie peta sluzby — jakgdyby kolonjalnej i bu-
dzacemu poczucie wlasnych praw narodowych w za-
kresie gospodarczym i politycznym. Terytorjalnie naj-
wazniejsze elementy gospodarczej samodzielno$ci
Polski sa zwiazane z wojew6dztwami: $laskiem i po-
morskiem. Pierwsze moze i powinno sie staé punk-
tem wyjscia dla systematycznego rozwoju przemy-
stu w Polsce, tak zasobnej w niewyzyskane surowce.
- posiadajacej rynek wewnetrzny o nieograniczonych
wprost mo2liwo$ciach konsumcyjnych i ogromny
przyrost ludno$ciowy — drugie, t. j. Pomorze musi
stworzyé podstawy wilasnego handlu w skali miedzy-
narodowej. Odbudowa Polski, zjednoczenie trzech
dzielnic pod wzgledem gospodarczym i spolecznym
i nastawienie jej rozwoju na typ zachodnio-europej-
ski nie sa mozliwe bez swobodnego kontaktu han-
dlowego z calym cywilizowanym $wiatem. Tej samo-
dzielno$ci — w szczeg6élnych warunkach Polski, usta-
lonych juz w ciagu wiekéw — nie zabezpieczy 2aden,
choéby najkorzystniejszy traktat, nie zabezpieczy ob-
cy port handlowy i obcy element kupiecki. To wszyst-
ko musi stworzyé programowo sama Polska, swym
wlasnym, upartym i niezlomnym wysilkiem i nakla-
dem materjalnym.

Z tego tez punktu widzenia Gdynia stanowi wy-
jatkowo wielki i wazny symbol programu nowej, od-
rodzonej Polski. Oczywiécie, iZ moZemy sie cieszy¢
czy chlubié, ze Gdynia w ciagu kilku zaledwie lat sta-
ia sie jednym z najwiekszych portéw na Baltyku, ze
— odzyskanych praw narodowych na piasczystem
wybrzezu polskiem — nie zmarnowaliémy w tych
pierwszych kilkunastu latach, pomimo wszystkich
trudno$ci; 2e Gdarsk, w oparciu o gospodarstwo pol-
skie, szczegédlnie jako port, wykazuje b. powazny roz-

wéj i nawet w latach najciezszego kryzysu ma ruch *

towarowy zwyz dwa razy wiekszy niz w najlepszych
latach przedwojennych, przy odcieciu go od gospo-

darczego zaplecza Polski. Jednakze istotne, najgleb- -

sze znaczenie (dyni nie lezy w samych faktach ma-
terjalnych. Tego decydujacego znaczenia nie posia-
da sam przez si¢ ani fakt nadzwyczajnego rozwoju
miasta Gdyni, ani fakt powstania polskicl’ linij okre-
towych, zajmujacych w porcie polskim coraz bardziej
dominujace znaczenie i niosacych juz bandere polska
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do wszystkich najwazniejszych portéw Swiata, ani na- W

wet fakt — nieznany poczatkowq Polsce — wykazu-
jacy wiekszy obr6t towarowy na mikroskopijnem wy-
brzezu morskiem ni2 na calej dlugo$ci poteznej gra-
nicy ladowej, ani ilo§¢ kilometréw, gotowych,i piek-
nych nabrzezy w Gdyni, ani rosnaca z roku na rok
ilo§¢ kran6w przeladunkowych, wielkich i nowocze-
$nie urzadzonych magazynéw, chlodni i fabryk czy
moze urzadzein kolejowych.

Istota znaczenia Gdyni lezy w czem innem. Jest
ona bowiem symbolem buntu, ktéry zrodzil sie $wia-
domie w psychice calego narodu i spoleczefistwa pol-
skiego i ktéry jest reakcja przeciwko wiekowej eks-
ploatacji Polski przez obce elementy i sily, eksploa-
tacji, ktéra systematycznie spychala nas w Europis
do rzedu elementu wyzyskiwanego i niesamodzielne-
go, do tego poziomu biedy, ktéra panuje w sloma kry-
tej chacie chlopa polskiego, tego abnegata wszelkiej
konsumciji, lub na poddaszu polskiego pracownika,
pragnacego bezskutecznie sprzedaé swe sily i zdolno-
§ci na $rodki najmarniejszej egzystencji Zyciowe;j.

Nic bardziej, jak Qdynia i konsekwentna polityka
morska, nie nauczylo nas rozumieé, 2e tak diugo nie
podZiwigniemy wlasnego spoleczeristwa z dna nedzy,
nie oderwiemy sie¢ od roli parjaséw, jak dlugo nie zdo-
bedziemy sie na takie samo uzbrojenie ekonomiczne,
jakie zdobyly systematyczna i programowa praca in-
ne, wielkie i cywilizowane narody Europy.

Drogi handlowe na wschéd i na.zachéd przez gra-
nice ladowe zacie$nily sie bezpowrotnie. Na ich roz-
warcie sie nie moga juz wplynaé decydujaco normal-
ne i poprawne stosunki sasiedzkie. Sama bowiem
struktura gospodarcza tych rynkéw ulegla zasadni-
czej zmianie w okresie tych kilkunastu lat, ktére przy-
wrécily baltyckie prawa Polsce.

Jes$li chcemy 2y¢ jak nar6d naprawde niepodlegly
i niezalezny i politycznie i gospodarczo, musimy zbu-
dowaé i wyposa2y¢ technicznie i organizacyjnie sze-
roka droge komunikacji gospodarczej ze $wiatem.
W warunkach polskich istnieje tylko jedna mozliwo$¢
budowy tej drogi: przez Gdynie. Jednakze ,,Gdynia*
uda sie nam naprawde tylko wtedy, gdy slowo to
stanie sie programem calej Polski i to programem
trwalym, niezlomnym, programem zawsze Zywym
i aktualnym, wciaz ulepszanym, doskonalonym i roz-
szerzanym.

Musimy zrozumieé, 2e wla$nie przez Gdynie, przez
Pomorze i Slask przebiega gléwny nerw gospodar-
czego 2ycia polskiego; Ze przeciecie tego nerwu, to
paraliz calego organizmu, to stabilizacja nedzy wielu
pokoleni, to niemozno$¢ wydobycia sie z petéw tych
powiklan, ktére tak jaskrawo rysuja sie przed oczy-
ma wspélczesnego pokolenia.

Jesli chcemy 2y¢ i dalej prowadzi¢ dzielo wyzwo-
lenia Polski, to musza stanaé zwarte i karne szeregi
najlepszych ludzi w Polsce, ktérzy z pokolenia w po-
kolenie przekazywaé¢ beda haslo nastawiania zdolno-
§ci obrony i zdolno$ci twoérczej pracy w kierunku
Gdyni i Baltyku, przez etnograficznie polskie Po-
morze.

Kazda rocznica odzyskania dostepu naszego do
morza, to dzien, ktéry ma zawieraé w sobie nietyle
Swiadomo$¢ osiagnietych rezultatéw, ile raczej $wia-
domo$¢, 2e dzielo nasze i nasz-obowiazek daleki jest
od zakoriczenia, e temu programowi sluzyé¢ musimy
wytrwale i solidarnie my i nasi nastepcy przez szereg
pokolefi. Inz. EUGENJUSZ KWIATKOWSKI
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ocznica odzyskania dostepu do morza nie jest
S§wietem historycznem, opierajacem sie wyla-
cznie na watlej podstawie Sple§nialej tradyciji.

Dzieki wprzegnieciu do 2ycia i pracy narodu po-
teznego motoru morskiego, oraz ukazania dalekich,
bezkresnych horyzontéw, staje sie ona §wietem na-
dziei i przyszloSci.

Sprawa morska w caloksztalcie tragicznych zma-
gan narodu polskiego o lepsza dole, na chmurnym
1 smutnym horyzoncie naszym, jest jakby jasnym
promieniem, obiecujacym wsch6d goracego slofica,
zwiastuna mocy. i zycia wytezonego.

Od pracy swojej na morzu mamy prawo spodzie-
waé sie wielkich wynikéw, gdy dzisiaj pierwsze za-
ledwie kroki na tem, zapoznanem przez Polaka polu
dzialalno$ci stawiamy, odczuwaijac raczej, niz rozu-
miejac, jaka sile zywotna daje narodowi wspélpraca
z najwiekszym zywiolem dostepnego dla czlowieka
Swiata.

A $wiat ten, maly glob ziemski, dla wielkich na-
rodéw oddawna zamaly, dla nas jest wciaz jeszcze
zbyt duzy, nieznany i tajemniczy. Mamy juz pra-
wie za soba wspanialy wysilek budowy i organiza-
cji, pierwszego w historji portu polskiego — Gdyni,
dajacy podstawe do nadziei, Ze przeciez wykorzystaé
morze w calej pelni bedziemy umieli. Rocznice jed-
nak bylyby czczemi i pustemi dniami rado$ci, gdyby-
$§my nie zdali sobie sprawy z nateZzenia naszego wy-
sitku, oraz por6wnania go z rzetelna praca innych na-
rodéw, tembardziej, ze dzieki grzechom przeszlosci
pozostali§my daleko w tyle, a wlasciwie musieli§my
rozpoczaé swa prace od poczatku.

Trzeba wiec przedewszystkiem zabezpieczyé nasz
stan posiadania, ktéry nie moze byé¢ zmniejszony na-
wet o jeden metr pobrzeza morskiego.

Musimy stwierdzi¢ tutaj z cala stanowczos$cia, e
nasza sila zbrojna na morzu jest niewystarczajaca,
a ofiarny wysilek spoleczefistwa w postaci zebranych
na P. O. M. 3.800 z gbra tysiecy zbyt maly w sto-
sunku do warunkéw, w jakich sie znajdujemy.

Rozbudowa marynarki wojennej na $wiecie,
a w szczeg6lnosci u naszego zachodniego sasiada, co
nas juz bezpo$rednio interesuje, postepuje niewspol-
miernie szybciej. Znajdujac si¢ zatem poza innemi

morskiemi narodami daleko w tyle, zwieckszamy dzie-
ki niedostatecznemu wysitkowi — przestrzen, jaka nas
dzieli od ich pelnych zdolnosci obronnych w stosun-
ku do wlasnych wybrzezy i zdobytych dlugoletnim
trudem — praw do szerokich przestworzy morskich.

Musimy zrozumieé, ze tylko bezwzgledna pewno$é
posiadania dostepu do morza pozwoli nam na wlasci-
wy rozw6j naszych planéw gospodarczych, siegaja-
cych daleko poza male ,jezioro‘* baltyckie. Niech
wiec caly nar6d wypowie swa wole w tej, pierwszo-
rzednej dla naszej przyszlo$ci sprawie i niech zdo-
bedzie sie na czyn, ktérego logicznem nastepstwem
bylaby rozbudowa marynarki wojennej, przynaj-
mniej do granicy mozliwo$ci samodzielnego i sku-
tecznego dzialania na Baltyku. Niech F. O. M. kilka-
krotnie powigkszy kolo swego zasiegu i szeleszczace
lub brzeczace rezultaty swojego wysitku.

Tak sie warunki Zycia polskiego skomplikowaly
tragicznie, 2e gdy my$le o morzu, nie moge zapom-
nie¢ o ziemi, ktérej Zycia bujnego morze jest uzupet-
nieniem niezbednem. Ziemi naszej, na ktérej wyrasta
potwornie coraz to wieksza nedza, ziemiach dalekich
zamorskich, na ktérych ogromne rzesze rodakéw zna-
lazty przytulek w poszukiwaniu pracy i chleba.

Dla nas pozostalych w kraju i dla nich, dalekich tu-
laczy, dla ktérych Ojczyzna przestala by¢é matka,
rozwiniecie bandery polskiej na odleglych morzach.
staje sie dzisiaj zasadnicza kwestja Zyciowa.

I tutaj znowu stwierdzi¢ nalezy, e poczynania
marynarki handlowej i morskiego handlu polskiego,
nie daja dotychczas gwarancji do$cigniecia tych, kt6-
rzy nas dawno wyprzedzili.

Sa narody, ktére 2yja na §wiecie, inne, ktére ple§-
nieja w jednej cze$ci $wiata. Narody morskie i na-
rody ladowe. My, niestety, pomimo dokonanych wy-
sitkéw, nalezymy do tych ostatnich.

Inicjatywa i rozmach polski na morzach sa dotad
niezmiernie nikle, niewsp6lmiernie male w stosunku
do nieodpartych koniecznosci rozwojowy‘ch.

Wyijatkiem jest jeszcze na §wiecie typ handlowca
polskiego — przedstawiciela bandery narodowej, kt6-
ryby umial znalez¢ na réznorodnych, olbrzymich i bo-
gatych przestrzeniach kuli ziemskiej, mozliwosci dla
naszej zdrowej i nieotoczonej przesadna i kosztowna
protekcja rzadowa — ekspansji gospodarcze;j.

Od poczatku istnienia panstwa mamy handel za-
graniczny, oparty na niezdrowych podstawach, a nie
widaé¢ wiekszego wysilku, zeby zerwaé z tym sta-
nem, ktéry nam przeciez bogactwa zapewnié¢ nie
zdola. Na szerokim $wiecie tutaja sie Polacy, iako
sludzy innych narodéw, z przyszlo$cia Polski nie-
zwiazani zadnym mocnym wezlem.

Musimy wiec zdobyé sie na heroiczny wysilek
przetworzenia naszego narodu z ladowego na morski
i zaczaé szukaé naszych praw i naszej wielko$ci nie-
tylko w Polsce, ale na calej kuli ziemskiei, jezeli nie
chcemy skarleé fizycznie i moralnie.

Rozpamietywanie i zastanawianie si¢ nad nasza
terazniejszo§cia w dniu rocznicy odzyskania dostepu
do morza, winno rozbudzi¢ w nas mysli twércze, kté-
re przekute na pozytywne czyny, daé musza zupelne
zabezpieczenie naszych praw morskich przez budowe
silnej marynarki wojennej, z réwnoleglym rozwojem
zasiegu bandery narodowej, oraz poszukiwaniem
i odnajdywaniem wla$ciwego dla naszego narodu

miejsca na Swiecie.  gon dyw. G. ORLICZ-DRESZER
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(Gdy rokrocznie robimy bilans pracy we wszyst-
kich dziedzinach dzialalno$ci narodu i panstwa, — si-
la rzeczy zwracamy nasza uwage przedewszystkiem
na odcinek morski, na polskie porty, i rzucamy z za-
ciekawieniem pytanie: co zdzialali§my na morzu, czy
wyzyskaliSmy nalezycie skrawek wybrzeza, ktéry
nam pozwolil zetknaé sie droga wodna bezposrednio
z calym s$wiatem?

Jak sie mianowicie ksztattowal w 1935 r. nasz
handel zagraniczny i jaka w nim role odegraly porty
polskiego obszaru celnego — Gdynia i Gdansk.

Rok ubiegly zaznaczy! sie niestety skurczeniem
aktywno$ci naszego bilansu handlowego. Przywéz
zwiekszy! sie z 2.555 tys. ton warto$ci 799 miljon6w
zl. w 1934 r., do 2.572 tys. ton wartosci 860 miljon.
zl. w 1935 r. Wyw6z nasz natomiast zmalal. Gdy w r.
1934 wynosil 14.565 tys. ton i 975 miljon. z!., to w r. ub.
obnizy! sie do 13.436 ton i 925 miljon. z!l.

Nie bedziemy tu przeprowadzaé analizy, dlaczego
zaszly te zmiany w zakl6ceniu réwnowagi importu
i eksportu.

Przyjrzyimy sie natomiast pracy Gdyni i Gdafiska
w obsludze naszego handlu, w obstudze polskiego za-
plecza.

Stwierdzi¢ tu musimy, ze rok 1935 stal sie dal-
szym etapem w zdobywaniu tych ladunkéw, ktére
kierowane byly na obce porty i im przysparzaly du-
zych korzys$ci. Gdy jeszcze w 1929 r. obroty Gdyni
i Gdariska wedlug wagi wynosily 42,3% ogdlnych
obrotéw Polski z zagranica, a w 1934 r. — 72,2%, to
w 1935 r. zwiekszyly sie do 73.3%. To samo obserwo-
waé mozemy i przy obrotach wedlug warto$ci. Rok
1929 zaznaczy! sie udzialem portéw naszych w 27,5%,
rok 1934 w 60,7%, a 1935 juz w 62,6%.

Rola obu portéw w ksztaltowaniu si¢ wymiany
zamorskiej byla jednak rézna.

Obroty Gdyni zwiekszyly sie wedlug wa-
gi z 39,3% ogblnego obrotu paristwa w 1934 r. do
44,4% w 1935, a wedlug wartosci z 36,9% obrotu w r.
1934 do 42,6% w 1935 r. Gdansk réwnocze$nie w la-
tach tych zmniejszy! swéj udzial w wadze z 32,9% do
289%, a w warto$ci z 23,8% do 20%.

Woysitki naszych portéw ilustruje tablica ponizsza,
zawierajaca zestawienie za szereg lat przecigtnej
wartosci tony w ztotych w og6lnej polskiej wymianie
z zagranica, oraz w wymianie przez Gdynie i Gdarisk.
Daje ona obraz pracy, jakiej przedewszystkiem mlo-
da Gdynia dokonaé¢ musiata.

woz do Polski ogéiny przez przez
prey Gdynie Gdarisk
Rok 1929 622 289 508
. 1932 482 383 516

» 1934 313 496 250

- 1933 34 520 194
Wywdz 2z Polski ogolny przez przez
Gdynile Gdarnsk

Rok 1929 134 29 102
» 1932 80 438 57

» 1934 67 45 62

w 1935 69 50 66

Mimo spadku cen, mimo obniZzenia sie¢ warto$ci
zbywanych i zakupywanych produktéw, Gdynia po-
trafila zwiekszy¢ warto$é przywozonej tony z 289 zl.
w 1929 r. do 520 z!! w r. ub. ToZ samo i w wywozie
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(z 29 z!. do 50 z!.), cho¢ mniejsze tu bylo pole do dzia-
tania ze wzgledu na strukture polskiego eksportu.
opartego raczej na surowcach i p6lfabrykatach, niz na
wyrobach gotowych.

Zwiekszanie sie warto$ci wywozu przez Gdynie
i przedewszystkiem warto$ci przywozu, — jest mia-
ra energji i ruchliwo$ci, jaka wykazal mlody nasz
port, mimo walki konkurencyjnej, wypowiedzianej
nam przez porty obce i obce koleje.

Gdynia zdotata zwiekszyé swoéj wywéz z 270
miljonéw zl. w w 1934 r. do 311 miljonéw zl.
w roku ubieglym, a wiec podwyzszyé swéj udzial
w eksporcie wedlug wartosci z 15,2% do 17,4% og6l-
nych obrotéw Polski z zagranica, dzieki wzrostowi
eksportu maki pastewnej i ryzowej, jaj, masta, slo-
du, dykt i fornier6w, mebli gietych, celulozy oraz
szeregu metali i wyrobéw z nich. Te artykuly skom-
pensowaly z naddatkiem ubytek eksportu bekon6w.
ptactwa bitego, szyn kolejowych, papieru.

W przeciwiefistwie do Gdyni, wyw6z przez Gdarisk
obnizy! sie w r. ub. w warto$ci z 18,5% og6lnych
obrotéw Polski do 15,7%. Przypisaé nalezy ten
ubytek przedewszystkiem bardzo powaznemu zmniej-
szeniu sie wywozu wegla (o przeszio 1 miljon ton)
oraz drzewa (o okolo 200 tys. ton) — spowodowane
niepomyS$ina konjunktura na rynkach miedzynarodo-
wych., Straty tej nie wyréwnal powaZnie nawet
zwiekszony eksport produktéw naftowych, parafiny,
zboza, maki i wyrob6éw metalurgicznych.

Gdynia osiagnela duze sukcesy, przejmujac nowe
towary importowe, jak owoce §wieze (2 i p6! raza
wiecej, niz w roku poprzednim), herbata, kakao, ryz,
$ledzie $§wieze i solone, rudy i piryty, tran, siarka,
welna, juta, zlom 2elazny, miedZ, szmaty, papier,
tektura. Sukces to istotnie jest nielada, bo z 21,7%
warto$ci og6lnego obrotu Polski w 1934 r. (za 385
miljon. zl.), udzial Gdyni wzrést do 25,2% (450 miljon.
z!.), podczas gdy Gdariska zmniejszy! sie z 5,3% do
4,3% (z 94 miljon. zl. do 77 miljon. zl.).

‘Ale méwiac o pracy Gdyni, nie mozna pominaé
nowych ulepszen, ktére o wzroscie roli Gdyni zade-
cydowa¢é¢ mialy.

W 1935 r. wszak oddany zostal do uzytku port
drzewny firmy ,Paged“, powstalo szereg nowych
plac6wek, zar6wno handlowych, jak i przemystu por-
towego, dokonane zostaly liczne ulepszenia technicz-
ne, zwiekszone urzadzenia przeladunkowe. Rozpo-
czeta budowa elewatora zboZowego najbardziej no-
woczesnej konstrukcji o pojemnos$ci 10.000 ton z mo-
zliwo$cia rozbudowy do 30.000 ton — stanie sie no-
wa dziedzina aktywnos$ci tego portu.

Przybyly nowe linje regularne, laczace Gdynie ze
$wiatem. Posiadamy wiec obecnie 50 linij, gdy
w 1934 r. bylo ich 47.

Gdynia rozwija sie, staje sie¢ symbolem Zywotno-
$ci narodu, ktéremu stuzy. Wysunela sie zdecydo-
wanie na czolo portéw- baltyckich, jest powaznem
centrum importu bawelny, welny, owocéw.

Wszystko to wskazuje na to, ze rok 1936 nietylko
nie zahamuje rozwoju mlodej Gdyni, lecz przyniesie

jei nowe zdohycze.
KAZIMIERZ JEZIORANSKI
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Dziesieé lat czasu — okres uchwytny dla oka i pa-
mieci ludzkiej, jakze malo znaczy dla rozwoju i bu-
dowy kazdego normalnego miasta. Setek lat trzeba
bylo na uksztaltowanie sie wielkich i pieknych miast
polskich. Céz znaczy wobec wiekéw skromna licz-
ba lat dziesieciu? Okres ten jednak zawiera w so-
bie calkowite zycie i rozwdj miasta (Gdyni, miasta
najmlodszego w Polsce, a prawdopodobnie i w Eu-
ropie.

Dnia 10 lutego 1926 r. podniesiona zostala wie$
Gdynia do godno$ci jedynego portowego miasta Rze-
czypospolitej Polskiej. Od daty tej zaczyna sie wla-
§ciwe zycie i rozw6j miasta.

W ciagu lat 10-ciu nikla, stabo zabudowana wios-
czyna rybacka, przeksztalca sie¢ w duze miasto por-
towe, rozbudowywujace sie¢ na szeroka skale z rozma-
chem europejskim. Warunki gospodarcze i urbani-
styczne spowodowaly ‘potrzebe przylaczenia do
(idyni sasiadujacych z nia gmin wiejskich, azeby mia-
sto moglo kierowaé¢ rozbudowa terenéw, na ktérych
istnieja i powstaja nowe osiedla, zamieszkiwane przez
zatrudniona w porcie i mieScie portowem ludno$é.
To tez z obszaru 638 ha, stanowiacego gmine wiej-
ska Gdynie, w okresie lat dziesieciu przeksztalcila sie
(Gdynia w olbrzymich rozmiar6w miasto, zajmujace
6,582 ha, czyli 66 km kw. Pod wzgledem wielkoSci
terenu, Gdynia zajmuje w Polsce 4 miejsce po War-
szawie, Wilnie i Poznaniu.

W zwiazku z intensywnym rozwojem obrotu por-
tu gdynskiego, a w parze z nim idacym rozwojem
handlu i przemystu, naplywaja do Gdyni dziesiatki
tysiecy ludno$ci. Dzisiaj ludno$¢ Gdyni przekroczy-
la cyfre 80.000, gdy jeszcze w roku 1931, w czasie
1I powszechnego spisu ludno$ci, na terenie, zajetym

przez dzisiejsza Gdynie, mieszkalo zaledwie 36.000_

0s0b.
Przybywajacy do Gdyni mieszkaricy musieli zna-
lez¢ dach nad glowa. Jak grzyby po deszczu we

GDYNIA

1926 ¢
TERENY MZYUACIOME
1926r
IS 1930,
B 0933r . v P :
% 1935¢ i 'l L WaM. GD‘NSK L ikm

10

wszystkich dzielnicach (idyni wyrastaja wielkie i ma-

le domy. Budownictwo stale o typie wielko-
miejskim rozwija si¢ w bezprzykladnie szybkiem
tempie. W $rédmiesciu powstaja olbrzymie kamieni-
ce, zdobiace miasto swoim wygladem i architekturg.
Do$¢ powiedzie¢, ze w (idyni, w okresie ostatnich lat
4-ch, wybudowano tysiac doméw, ktérych koszt bu-
dowy siega blisko 30 miljoriéw zlotych. Jest to liczba
pokaZna, a jezeli por6wnamy budownictwo Gdyni
z budownictwem mieszkaniowem na terenie calegoe
Panstwa, to okaze sie, ze na (Gdynie¢ przypada 6sma
cze$¢ ogdlnego budownictwa IPolski. Smialo wiec
moz2emy powiedzieé¢, ze Gdynia pod tym wzgledem
zajmuje najpowazniejsze miejsce wsréod miast Polski.

Intensywna rozbudowa miasta wymagala prze-
prowadzenia szeregu inwestycyj zasadniczych, jakie-
mi s drogi, wodociagi, kanalizacja i elektrycznosé.

W okresie wspomnianych lat dziesigciu wybudo-
wano na terenie miasta i portu blisko 70 km drég
i ulic. Sie¢ ‘wodociagowa i kanalizacyjna rozciagnela
sie na przestrzeni wiekszej cze$ci miasta z do$§¢ duza
szybkoscia. Wybudowano okoto 75 km sieci wodo-
ciagowej i blisko 40 km sieci kanalizacyinej. Woda
w Gdyni jest doskonala, czerpana z glebokich stu-
dzien artezyjskich; w ilo$ci przeszlo 1 miljona m?® roz-
chodzi sie do mieszkancéw miasta.

Sie¢ elektryczna poprzecinala swemi drutami nie-
tylko caly teren wielkiej Gdyni, lecz réwniez obslu-
guje miejscowosci sasiednie. Spozycie energji elek-
trycznej w miescie i porcie na sile i Swiatlo jest bar-
dzo znaczne. Przekracza bowiem 15 miljonéw kilowat-
godzin rocznie.

Tym olbrzymim dorobkiem chwali sie miasto por-
towe Gdynia w dniu swego 10-cio lecia.

Cala Polska sklada swemu benjaminkowi, juz
10-cio letniej Gdyni, naiserdeczniejsze zyczenia, by
rosta i potezniala z dniem kazdym, by godnie repre-
zentowala potege Polski na morzu.

Znamy Gdynie dobrze, ale znamy ja raczej od
strony portu — miejsca, gdzie transport handlu pol-
skiego zmienia swéj charakter z ladowego na mor-
ski. Zainteresujmy sie i miastem, ktére przeciez jest
funkcja jedynego portu Rzeczypospolitej.

Jako kapielisko i letnisko Gdynia posiada duze
walory. Stromo spadajace do morza malownicze
wzglrza zostawiaja przy brzegu do$¢ szeroka
i piasczysta plaze. Plaza ta ciagnie sie od §rod-
mie$cia do granicy polsko - gdaiskiej. Najszersze
i najpiekniejsze jej odcinki znajduja sie w Orlowie
Morskiem i na Redlowie. Przyroda brzegéw morza
Gdyni przedstawia sie bujnie i dodaje miejscowosci
wiele uroku. Na wysokich wzgdrzach, okalajacych
z trzech stron Qdynie, rosna lasy iglaste i bukowe.
Lasy nadbrze2ne, poprzerzynane malowniczemi §cie2-
kami i alejami, stanowia, jakby dziki park, opadajacy
do morza.

. Piekne jest to polaczenie poteznej pracy portu
Rzeczypospolitej, ruchu miasta handlowego i dzikiej
prawie przyrody.

Gdynia jest potezna i piekna — zaprasza Was do
siebie, byS$cie ja poznali, a z nia razem ukochali na-

sze polskie morze. 1
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Ozwie kszenle obrotu handlowego

Od r. 1925 zaczela sie w Polsce bardziej planowa
wymiana towarowa z zagranica, ktéra stale wzrasta-
ta, rokujac wszelkie nadzieje rozwoju. Obrét nasz, co-
rocznie zwiekszajac sie, doszedl do ogromnej sumy
5.924 milj. zlotych za r. 1929, by przez nastepne trzy
lata borykaé sie z rozwijajacym sie kryzysem, tracac
corocznie przez te trzy lata po 1.300 milj. zlotych
w obrocie — wreszcie w r. 1933 nastapila pewna sta-
bilizacja, ktéra nasz obrdét towarowy z zagranica u-
trzymuje od lat trzech na wysokos$ci okolo 1.800 milj.
zl., wykazujac stale, dodatnie saldo. Sadzi¢ z tego na-
lezy, ze dosiegliSmy w naszej wymianie towarowej
z zagranica t. zw. dna, skad, mozna przypuszczac,
tylko wgoére i§¢ bedziemy, bo, opr6cz doswiadczenia,
puszczamy w ruch coraz wieksze atuty, jak: zwiek-
szajacy sie stale port w Gdyni, rozwéj wlasnej mary-
narki handlowej, coraz bardziej korzystne traktaty
handlowe i inne.

Jakiez mozliwos$ci moze osiagnaé nasz handel za-
graniczny, co uwaza¢ nalezy za minimum naszych
roszczen wymiennych na arenie miedzynarodowej
wymiany towarowe;j?

*

Polska zajmuje w rzedzie panstw cywilizowanych
pod wzgledem ludnosci 11-te miejsce, — w handlu za-
granicznym stanowiska tego nie utrzymuje, gdyz co
do importu stoi na 28 miejscu, a co do eksportu na 26
miejscu w szeregu 74 wazniejszych krajow Swiata (da-
ne za 1933 r.).

Wielkos$¢ obrotu handlowego z zagranica dla ce-
16w poréwnawczych oblicza sie na glowe ludnosci
w ciagu jednego roku. Ot6z, gdy w r. 1928 obrét ten
wynosil dla Polski 192 zl., za r. 1933 spadl do 54 zl.,

wskutek czego Polska zajmuje w szeregu kraJow co
do ogélnego obrotu 27-me miejsce, t. j. nizej od Ru-
munji (74 z1.), Litwy (112 zl.), Estonji (139 zl.), Lotwy
(151 zl.), Czechoslowaciji (270 z1.), Niemiec (294 zl.),
to znaczy wszystkich swych bezposrednich sasiadéw,
za wyjatkiem Z. S. R. R. z 24 z!. na glowe, gdzie jed-
nak panuja zupelnie specyficzne warunki, nie mogace
by¢ por6wnywane z krajami normalnej gospodarki.
Jakze znikomo wyglada nasz towarowy obrét zagra-
niczny w poréwnaniu z innemi panstwami Europy Za-
chodniej, ktérym w rozlicznych dziedzinach chcemy
dotrzymaé kroku. Nie méwiac juz o wielkich europej-
skich przemyslowych panstwach, taka np. Norwegia
ma dwanascie razy wiekszy obr6t na glowe, Irlandja
i Szwecja dziesie¢ razy wiekszy, Finlandja — szes¢
razy wiekszy!

Jakim wiec powinien by¢ nasz obr6t na glowe lud-
nosci, do czego dazy¢ powinniSmy w dziedzinie obro-
tu towarowego z zagranica?— Gdyby$my przyjeli, ze
zagraniczny obrét towarowy Polski na glowe lud-
no$ci powinien by¢é przecietna obrotéw naszych bez-
po$rednich sasiadéw, bea Rosji i Niemiec, wypadloby
dla Polski 149,2 zl. obrotu na glowe, co wysuneloby
Polske na 21-sze miejsce. Poniewaz ludno$é Polski
w dniu 1 stycznia 1934 r. wynosila ogélem 33 miljo-
ny mieszkaficow — nasz obr6t towarowy z zagrani-
ca winien wynosi¢ za r. 1933 conajmniej 4.923,6 milj.
zl. (t. i. 2,8 razy wiecej. niz w rzeczywistosci), co nie
byloby wcale nieprawdopodobne, skoro obrdot nasz
w latach 1927 — 28 — 29 by! duzo wiekszy (5.406—
5.870 — 5.924 milj. zlotych), a w r. 1930 bardzo do tej
sumy zblizony (4.679 milj.' zlotych).

Kraj nasz jest bardzo ubogi w kapitaly, nie ma zad-
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nych wplywow gotowkowych z zagranicy, oprocz
nadsylanych przez naszych emigrantéw, gldwnie ze
St. Zjedn. A. P., zasitkéw dla swych rodzin, dlugi za$
nasze zagraniczne wynosily na 1. I. 1935 r. sume
3.345 milj. zlotych, od ktérych nalezy placi¢ w obcych
walutach, nietylko procent, lecz i raty amortyzacyine;
dla utrzymania przeto samowystarczalnosci naszego
bilansu platniczego konieczne jest utrzymanic do-
datniego bilansu handlowego. Biorac powyzsze, jako
bezwzgledna koniecznosé¢, pod uwage — wyprowa-
dzona przez nas suma 4.923,6 milj. zlotych obrotu za
r. 1933 powinna sie sklada¢ mniejwiecej z 2.342,8 milj.
zlotych jako przywoz, oraz 2.580,8 milj. zlotych, jako
Wwywoz, co'w konsekwencji daloby 238 milj. zi. do-
datniego salda, salda przecietnego za lata 1930—1933.
Byloby to podwyZszeniem naszcgo obrotu w stosun-
ku do obrotu rzeczywistego za r. 1933 o 3.136,6 milj.
zl., w tem importu o 1.5158 milj. zl., eksportu
o 1.620,8 milj. zlotych. — Natychmiastowym efektem
tak zwickszonego eksportu bylaby mozliwos¢é zatrud-
nienia okoto 250 tysiccy nowych robotnikow. byloby
zwiekszenie ladunkoéw kolejowych o przeszlo 27 mil-
jonow ton, co pociagneloby ogromny wzrost docho-
dow kolejowych, zatrudnienie wickszej iloSci pracow-
nik6w kolejowych. przeladunkowych, frachtéw mor-
skich, wreszcie olbrzymie zwickszenie dochodu skar-
bu panstwa z cel, a wszystko razem zwigkszaloby
wewnetrzna konsumcje oraz wywolaloby zanik bez-
robocia. Do tego dochodza inne, olbrzymiej donio-
stosci, walory gospodarcze.

By¢ moze, czytajacy te stowa u$miechnie si¢ po-
blazliwie. lecz wyzej podane obliczenie ma wykazac,
ze podobna pozycija w §wiatowym handlu zagranicz-
nym nalezy si¢ nam juz obecnie, jako minimum z ra-
cji obecnego stanu naszej produkcji kopalnianej, prze-
myslowej i rolniczej, i Ze obrot ten powinien wzrastad
z kazdym rokiem, zar6wno w przywozie, jak wy-
wozie.

Moga powstaé¢ watpliwosci, ze, o ile jest sluszne
i dobre dla kraju. gdy z nicgo jak najwiecej ekspor-
tujemy, to czy jest potrzebne i celowe, by dazy¢ row-
niez do zwickszania importu do kraju. Tak, bo w mia-
r¢ wzrostu importu rosna mozliwosci cksportu do te-
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wo kraju, a przytem, czyZ nie powinniSmy troszczyé
si¢ o posiadanie stalych wielkich zapaséw surowcéw,
ktorych w kraju nie posiadamy, by w razie jakich$§
zewnetrznych komplikacyj mieé¢ pod reka na wlasnem
terytorium to wszystko, co jest niezbednie potrzebne
do obrony kraju i utrzymania w stanie ciaglym jego
zycia gospodarczego, a nie mogac tego wszystkiego
otrzymaé za waluty — placimy naszemi towarami.

Zagadnienie handlu zagranicznego nalezy podobnie
traktowaé, jak inne konieczno$ci parnstwowe. — Nie
micliSmy w r. 1918 armji, administracji, wlasnej walu-
ty, nie micliSmy szk6l, rozlicznych instytucyj kultu-
ralnych, a ktore nalezalo nietylko stworzyé, lecz i do-
stosowaé do tego, co sie dzieje w innych kulturalniej-
szych od nas krajach — podobnie nalezy traktowaé
i postepowaé z dziedzina handlu zagranicznego: od
poczatku az do 1929 r. wlacznie szliSmy po linji naj-
mniejszego oporu — widzac jednak mozliwosci zala-
mania si¢ z racji ujemnego bilansu platniczego, zmie-
niliSmy od r. 1930 kierunek, wchodzac na droge duzo
uciazliwsza, powolniejsza, lecz pewniejsza, bo zape-
whiajaca coroczne dodatnie salda handlowe. Czas
jednak najwyzszy, by zagadnienie naszego handlu za-
granicznego postawié¢, podobnie, jak to jest np. z o-
becna nasza armja, na stopie mozliwej doskonalo$ci
i wspolmiernosci z innemi krajami.

IPrzecicz tu chodzi roOwniez o obrone naszego kra-
ju — o obron¢ jego wartosci gospodarczych, a niedo-
puszczenie do coraz wiekszego wygladzania naszej
ludnosci kosztem stalego zmniejszania sie¢ naszego
cksportu i niedostatecznego dla nas importu. Trzeba
powiedzie¢ sobic, Ze kraj nasz z racji swego l1-go
stanowiska w $wiecie, z racji swej réznorodnej pro-
dukcii, z racji swej kultury, ma prawo do otrzymania
conajmniej 21-go miejsca w szeregu swiatowych kup-
cOw-krajéw i bezwzglednie musi dazy¢ do tego.

I chociaz pragnienie takie moze wygladac, a na-
wet by¢é, zabardzo agresywne, niemniej przeto po-
stawi¢ sobie nalezy taki cel w naszym handlu zagra-
nicznym i ku temu celowi zbliza¢ sie konsekwentnie,
nozliwie szybkiemi krokami.
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otany Zjedn. a wolno$¢ morz

Jak wiadomo, zgodnie z postanowieniami kongre-
su paryskiego z r. 1856, morza powinny w razie woj-
ny pozosta¢ wolne i dla neutralnych, to znaczy, 2e o-
krety paiistw, nie bioracych udzialu w wojnie, po-
winny mieé mozno$¢ swobodnego wjazdu do portéw
paristw wojujacych pod dwoma warunkami: nie po-
winny przewozi¢ t. zw. kontrabandy wojennej i nie
powinny usilowaé dostaé sie do portu, ktérego bloka-
da zostala ogloszona przez jedna ze stron wojujacych.

Te przepisy, pozornie jasne, byly dotad stale od-
miennie interpretowane przez Anglje i Stany Zjedno-
czone i przez to stawaly sie nieustannem Zrédlem nie-
porozumien miedzy temi dwoma panstwami.

Nieporozumienia dotyczyly okreélenia kontraban-
dy wojennej i blokady. Stany Zjednoczone, przeko-
nane, ze nigdy nie beda wmieszane w Zaden konilik:
wielkich mocarstw, bronily namietnie praw neutral-
nych, stojac na gruncie restrykcyinej wykladni obu
tych okre$len.

Kontrabande wojenna ograniczyly tylko do towa-
réw, ktére bezposrednio mogly stuzyé¢ dzielu wojny.
jak brofi i amunicja oraz domagaly sie zawsze, aZe-
by blokada byla nietylko ogloszona, ale i efektywnie
przeprowadzona.

Anglja, przeciwnie, jako nieograniczona pani
wszystkich mérz, byla sklonna do ograniczania
praw neutralnych przez interpretacje postanowieii
kongresu paryskiego. W ostatnich latach, w stanowi-
sku, zajmowanem przez Stany Zjednoczone w sto-
sunku do zasady wolnoéci mérz, dokonatl sie zasadni-
czy zwrot.

Juz w grudniu roku 1934 amerykariski sekretarz
stanu, Cordell Hull, stojac jeszcze zasadniczo na grun-
cie tradycjonalnej zasady wolno$ci mérz, wystapil
z propozycja udzielenia prezydentowi Stanéw Zjed-
noczonych prawa do o§wiadczenia, 2¢ w wypadkach
wojny miedzy obcemi panistwami, okrety amerykaf-
skie, udajace si¢ w strefy morskie pafistw wojujacych,
czyni¢ to beda na wlasne ryzyko, bez moznoéci li-
czenia na poparcie rzadu Stanéw, a w dniu 31 sierp-
nia roku ubieglego Izby amerykarnskiego kongresu
wydaly ustawe o neutralnoéci, ktéra niedtugo potem,
w dniu 5 paZdziernika, znalazla zastosowanie w za-
kazie wywozu broni do Wloch i Etjopiji.

Stoimy tutaj wobec nowego pojecia neutralno$ci,
ktére przekre$la bronionej dotychczas przez Stany
Zjednoczone zasady wolnoéci mérz. W pojeciu neu-
tralnosci lezy jednakowe traktowanie obu stron wo-
jujacych, to tez kongres amerykaiiski, pragnac nie
wykracza¢ poza jego granice, odrzucil wszelkie pro-
pozycje, zmierzajace do przeprowadzenia jakichkol-
wiek réznic pomiedzy napastnikiem a napastowanym.

Ustawa o neutralno$ci zakazuje wszelkiego handlu
bronia, a ogranicza handel innemi towarami, majace-
mi znaczenie dla prowadzenia wojny. do poziomu
przedwojennego.

Wplyw tej nowej neutralno$ci Stanéw na prze-
bieg i wynik wojen moze byé bardzo rézny, zalez-
nie od okoliczno&ci.

We wlosko - etjopskim konflikcie ostrze jej zwré-
ciloby sie przeciwko Wlochom nietylko dlatego, Ze
zapotrzebowanie ich na nicktére produkty, jak naprz.
nafte, jest znacznie wieksze, niz Etjopii, lecz dlate-

qf
B
g .
: 3: 4
d 2

o N

g




go takze, 2ze dow6z wielu produktéw zostal do Wiloch °

wstrzymany naskutek sankcyj, zastosowanych przez
Lige Narodéw. Teoretycznie rzecz biorac, nowa
neutralno$¢ uprzywilejowuje raczej napastnika niz
napastowanego, gdyz zasadniczo napastnik przyste-
puje do wojny lepiej przygotowany i zaopatrzony od
napastowanego, ktéry moze by¢ nawet przez wy-
buch wojny zaskoczony.

Jezeli jednak nowa neutralno$¢ amerykafiska
traktowaé bedziemy w zwiazku z przewidywana
akcja Ligi Narodéw, ktéra zamknie dow6z dla na-
pastnika, pozostawiajac czlonkom Ligi zupelna swo-
bode wymiany towaréw z napastowanym, to doij-
dziemy do wniosku, Ze nowa neutralno$¢ jest mniej
pozadana dla napastnika niz dawna.

Wazne jest tutaj postanowienie, Ze nawet w gra-
nicach, prawem dozwolonych, obywatele amerykafi-
scy beda prowadzi¢ handel ze stronami wojujacemi
nz wlasne ryzyko, to znaczy, ze blokada portéw na-
pastnika bedzie mogla byé przeprowadzona bez-
wzglednie, okrety z kontrabanda beda mogly by¢ za-
topione, bez obawy interwencji ze strony Stanéw
Zijednoczonych. Bedzie to mialo wielki wplyw na
stanowisko Anglji, ktéra dotad czula sie skrgpowana
obrona przez Ameryke rozszerzonego , poj¢cia wol-
noéci moérz, a to skrepowanie, znalazlo takie wy-
raz w rezerwie, z jaka Anglja odnosila sie¢ do podej-
mowania zobowiazan z tytutu art. 16 paktu Ligi
Narodéw o dzialaniu przeciwko napastnikowi: ,Ni-
gdy, jak dlugo bede bral udzial w rzadach — mé-
wil w listopadzie r. 1934 Raldwin — ,,nigdy nie zgo-
dze sie na to, azeby flota brytyjska uzyta byla do
blokady jakiego$ paristwa, nie znajac stanowiska, ja-
kie w tej kwestji zajma Stany Zjednoczone*.

Jakie wzgledy rzeczowe sklonily rzad Stanéw
Ziednoczonych do rezygnacji z zasad, dotychczas
tak energicznie bronionych? Niewatpliwie formalnem

Dziala U.S.S. ,Pensylwanjo"
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Statek amerykanski ,Excelsior* w porcie Odessy

ulatwieniem dla dokonania tego zwrotu by! fakt, Ze,
wedle obecnie obowiazujacego prawa miedzynarodo-
wego, wlasciwie niema neutralnych, a wiec i moral-
nie upowaznionych do podtrzymywania stosunkéw
handlowych z napastnikiem. Jest tylko napastnik
i ci, co obowiazapi sa gc zwalczal. Art. 16 paktu
Ligi Narodéw postanawia: ,ze jezeli jeden z jej
czlonkéw ucieka sie do wojny, to, ipso facto, uwaza
sie, 2e dokonal on aktu agresji przeciwko wszystkim
cztonkom Ligi*. Wprawdzie Stany Zjednoczone nie
weszly do Ligi, lecz te same konsekwencje wynika-
ja dla nich z paktu Kelloga, co zreszta zostalo pod-
niesione w obu Izbach kongresu przez senatora Cop-
pera i deputowanego Protera.

Sa to jednak tylko wzgledy formalne. Istotne
przyczyny tkwia w zjawisku stalego wzmagania sie
izolacyjnych tendencyj w polityce Stanéw Zjedno-
czonych.

Amerykafiski ,izolacjonizm* to jeden z najbardziej
interesujacych fenomenéw na terenie polityki $wiato-
wej. Zreszta mocarstwowa aktywno$¢ polityki Sta-
néw datuje sie od niedawna i stad wolno wnosié, ze
polityka odosobnienia i rezerwy moze bardziej odpo-
wiada ich tradycjom i wewnetrznym sklonno$ciom,
niz zaznaczajace sie w ostatnich trzech dziesiatkach
lat dazenie do politycznej ekspansiji.

Zazwyczaj nie bierze sie pod uwage, 2¢ doktry-
na Monroégo, wygloszona w 1823 r., ma dwa obli-
cza: jedno protestuje przeciwko mieszaniu sie pafistw
europejskich do spraw kontynentu amerykafiskiego,
drugie natomiast wyrzeka sie¢ wszelkiej ingerencii
Stanéw do spraw europejskich. Ostatnia ewolucja
polityki Stanéw, usuwajacych sie od wszelkich bliz-

_ szych stosunkéw z Europa, odslania wiec tylko to

drugie oblicze doktryny Monroégo, ktére pozostawa-
lo zakryte przez trzydzie$ci kilka lat, t. j. mniejwie-
cej od prezydentury Mac-Kinley‘a.

Dzisiaj Yankesi nie chca nalezeé¢ do 2adnej z mie-
dzynarodowych organizacyj, zabezpieczajacych po-
kéj, przygladaja sie z niewzruszonym spokojem, jak
ich tradycyjny rywal — Japonja, opanowuje Chiny,
a wreszcie rezygnuja takze z zasady wolno$ci mérz,
o ktéra toczyly z Wielka Brytanja tak namietne
spory.

Nowe pojecie neutralnoéci na morzu to tylko je-
den wiecej znamienny objaw tendenciji polityki Sta-
néw, zmierzajacej do zmniejszenia pawierzchni taré,
z ktérych mo6glby sie zrodzié¢ konflikt zbrojny.

Al. CHRZASZCZEWSKI




Kazdy z nas wie z historji o wspanialym rozkwicie
szeregu panstw w r6znych epokach dziejéw $wiata.

Egipt, Fenicja, Grecja, Kartagina, Rzym, miasta i-
talskie: Amalfi, Genua, Florencja, Wenecja, Piza, mia-
sta hanzeatyckie, Hiszpanja, Portugalja, p6Zniej Nider-
landy, Francja, Anglja itd., zawdzieczaly swoje bogac-
two i znaczenie rozwojowi handlu i zeglugi. I o jle zda-
wali§my sobie sprawe, w jaki spos6b handel przyczy-
nial sie do ich bogactwa i §wietno$ci, o tyle wyraz
»2egluga” byl dla nas, Polakéw, malo znaczacym
dzwiekiem. Niewielu z nas do niedawna zdawalo so-
bie sprawe, ze handel, oczywi$cie handel w najszla-
chetniejszej odmianie — zagraniczny, zamorski, by!
nie do pomy$lenia bez posiadania wlasnej zeglugi.

To 2egluga umozliwiala i umozliwia do dnia dzi-
siejszego sprzedawanie bezposrednio i najkorzystniej
bogactw naturalnych lub owocéw wlasnej pracy tam,
gdzie sa one najbardziej poszukiwane, a réwnoczesnie
nabywanie potrzebnych towaréw wtych krajach,
gdzie one sa najtarisze.

Dzieki zegludze zostaly dokonane historyczne od-
krycia nowych ladéw: olbrzymich rynkéw zbytu
i Zrédel nieprzebranych bogactw.

Wyprawa Kolumba w korcu XV wieku daje po-
czatek nowej erze w historji. W kilka lat p6Zniej na-
stepuja dalsze odkrycia: Indje, Meksyk, Peru, Chile.

Rozwoj sztuki Zzeglarskiej zdobywa bezkresne ob-
szary wod, zbliza i zespala odlegle lady w jeden or-
ganizm gospodarczy, przynosi olbrzymie korzysci
tym wszystkim, ktérzy te sztuke opanowuija.

Bogaca sie przedewszystkiem pionierzy-odkryw-
cy. Hiszpanja i Portugalja pierwsze rozwijaja handel
zamorski i daja poczatek polityce kolonjalnej, pocza-
tek rozkwitu calej Europy.

Wkrétce rozbudowuje swoja flote Holandia,
a w $lad za nia w w. XVII ida: Anglja i Francja.

Painstwa te nawiazuja stopniowo stosunki handlo-
we z calym $wiatem, obejmuja w swoje wladanie licz-
ne kolonje itp.

Z wymienionych panstw najzdolniejszymi Zegla-
rzami, najlepszymi kupcami i kolonizatorami okazali
sie Anglicy, ktérzy dzieki dogodnemu, wyspiarskiemu
polozeniu, oraz wytezonej, wytrwalej i konsekwent-
nej pracy, zajeli pierwsze miejsce w$réd narodéw
Swiata, obejmujac w swoje wladanie najbogatsze i naj-
liczniejsze kolonje, tworzace parnistwo — olbrzymi or-
ganizm gospodarczy, w ktérem slonce nigdy nie za-
chodzi.

Dopiero w koricu ubieglego stulecia budzi si¢ zro-
zumienie znaczenia morza i zeglugi w Niemczech,
w Stanach Zjedn. Am. P6In. i w Japoniji.

Szczegéblnie szybki wzrost floty handlowej wyka-
zuja przed wojna $wiatowa Niemcy, co niepokoi An-
glje, usilujaca zachowaé¢ swoje niepodzielne stanowi-
sko na morzach i m. in. sklania ja do wziecia udznalu
w wojnie przeciwko Niemcom.

Podobnie i dzisiaj mocarstwowe ambicje Halji o-
wladniecia morzem Srédziemnem, budza niepokéj An-
glji, ktéra przy sposobno$ci wojny wlosko-abisynskiéj,
usituje dotychczas jeszcze §rodkami pokojowemi, po-
skromié te ambicje i zabezpieczy¢ swoje interesy na
zagrozonych szlakach morskich.

Z powyzszych wzgledéw winni$my sie zaintereso-
waé ponizsza tabela, ilustrujaca tonaz flot handlo-
wych, a wiec i znaczenie najwiekszych parnstw mor-
skich.

Liczby te sa zaczerpniete z danych Lloyd's Regis-
ter (§wiatowe biuro rejestr. statkéw) i obejmuja stat-
ki o pojemnosci ponad 100 b. r. t.

- Nastepnie poza panstwami wyszczeg6lnionemi
w tabeli, ida wedlug stanu posiadania tonazu w r.
1934: Rosja Sowiecka — 942.259 b. r. t., Belgja —
499.389 b. r. t., Finlandja — 469.436 b. r. t. itd.

W tych miedzynarodowych wykazach, poczaw-
szy od r. 1930 znajdujemy i Polske, niestety jeszcze
na szarym koncu, z 38 statkami o pojemno$ci 61.947
b. r. t. w r. 1934, (Na dzieri 1 stycznia 1936 r. Polska
posiada ju2 48 statkéw o pojemnosci 76.500 b. r. t.)

W uzupelnieniu zamieszczonej tabeli dodaé nalezy,

TONAZ FLOT HANDLOWYCH

1914 1920 1930 1934
i llogé llogé I

stgglfgw_ B.R. T. |statkéw BRT statkéw B.R T, stla?lfgw! B, R T.
Ogétem. 30.836 | 49.089.522 | 31.595 | 57.314.065 | 32.713 | 69.607.644 | 30.997 [65.576.612

w tem — — = == = — el & —
1. Anglja . 111,328 | 21.045.049 | 10.831 | 20.582.652 | 10.754 | 23.381.614 | 9.967 | 20.841.218
2. St. Zj. Am. Péin. | 3.174 | 5.368.194 | 5.457 | 16.019.289 | 4.223 | 14.045.808 3.73% | 13.045.037
3. Japonja 1.103 | 1.708.386 | 1.940 | 2.995.878 | 2.060 | 4.316.804 | 1.949 | 4.072.707
4. Norwegja . 2.191 | 2.504.722 | 1.777 | 2.219.388 | 1.916 | 3.668.289 | 1.908 A 3.981.354
5. Niemcy .| 2.388 | 5459.296 | 1.138 | 672.671 | 2.157 | 4.229.235 | 2.043 ] 3.690.990
6. Francja V] 1576 | 2319438 | 1.758 | 3.245.194 | 1.651 | 3.530.879 | 1.567 @ 3.298.053
7. ltalja 1.160 ]' 1.668.296 | 1.115 2.242.393 | 1.380 1 3.331.228 | 1.242 | 2.928.396
8. Holandja . 806 | 1.496.455 987 | 1.793.396 | 1.401 | 3.086.315 | 1.426 | 2.618.016
9. Szwecja 1.466 | 1,118.086 | 1.297 | 1.072925 | 1.417 | 1.623938 | 1.339 | 1.608.872
10. Grecja 485 836.868 405 530.261 546 | 1.390.899 550 | 1.507.260
11. Hiszpanja 1.466 | 1.118.086 | 1.297 1.072.925 891 \1 231.7317 840 1.177.6217
12. Danja . , 822 | 820.181 745 803.411 705 \3.088.006 700 | 1.104.397
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ze ogolny tonaz Swiatowy w r. [918 wynosi{
48,523.610 b. r. t., w r. 1919 — 50,919.273 b. r. t., od r.
1919 zaznacza sie gwaltowny wzrost w tonazu, kto-
ry w r. 1931 osiaga rekordowy cyfre 70,131.040 b. r. t.

Kryzys, jaki nawiedzil Swiat caly, nie ominal oczy-
wiscie i zeglugi. Od r. 1931 og6lna liczba tonazu stop-
niowo maleje i, jak widzimy, w r. 1934 wynosi juz tyl-
ko 65,576.612 b. r. t.

Poré6wnywujac jednak sumy tonazu przedwojenne-
g0 i z pierwszych lat po wojnie z sumami obecnemi,
nalezy mie¢ na uwadze wynalazki i udoskonalcnia
techniczne, jakie zostaly osiagniete w miedzyczasie
i sa stosowane w budowie statkéw. Postep w tej dzie-
dzinie sprawia, iz statek wybudowany w latach ostat-
nich, dzieki przedewszystkiem znacznie wiekszej
szybkosci, usprawnieniom przetadunkowym, organiza-
cjom transportéw itp., ma znacznie wicksza zdolno$é
przewozowa, anizeli statek o takiej samej pojemnoSci
sprzed lat 20-tu czy nawet 10-ciu.

Z zalaczonej tabeli wynika réwniez, Zze po wojnie
Swiatowej Anglja, pomimo, iz zachowatla swoje pierw-
sze miejsce, zostala jednak znacznie oslabiona, gdy
bowiem przed wojna dysponowala ona az 43 proc.
tonazu $wiatowego, to po wojnie Swiatowej stosunek
ten spad! do okolo 33 proc. Natomiast gwaltowny
wzrost wykazuje flota Stanéw Zjedn. Am. Péln., za
ktéra podaza, budzaca powszechny podziw i obawy,
Japonja.

Niemcy w wyniku przegranej wojny zostaly ze-
pchniete daleko z drugiego miejsca, szybko jednak od-
budowuja swoja flot¢, dazac do osiagniecia przedwo-
icnnego poziomu. Podkreslic nalezy., iz znaczna wick-

Beczki z winem w porcie francuskim Séte,

szo$¢ floty niemieckiej sktada sie z jednostek powo-
jennych, jest to wiec tonaz zmodernizowany o duzej
sprawnos$ci technicznej, nastawiony na handel zamor-
ski, tak, iz stosunek zdolnosci przewozowej tej floty
jest korzystniejszy od stosunku liczb bezwzglednych
tonazu.

Drugi nasz sasiad, Rosja Sowiecka, rowniez szyb-
ko powieksza swdéj tonaz, przekroczyla juz przedwo-
jenny poziom floty rosyijskiej i dazy do calkowitego
obsfuzenia swoich zagranicznych obrotéw towaro-
wych pod wlasna bandera handlowa.

Szereg panstw morskich, jak Holandja, Szwecija,
(irecja, Danja z Anglja na czele, obstuguja swojemi
statkami nietylko obroty towarowe wlasnych kraj6w
ale i panstw trzecich, ciagnac z tego tytulu olbrzymie
sumy. Jest to t. zw. niewidzialny eksport, stanowiacy
gléwna pozycje w ich bilansach platniczych, podsta-
wa dotychczasowego rozwoju i dobrobytu. To tez
w umowach miedzynarodowych, wymiana towarowa,
a w szczegolnoSci kupno towaréw, uzaleznione jest
coraz czeSciej od korzystania z Zzeglugi panistwa, kt6-
rego flota jest rozbudowana ponad miare wlasnych
potrzeb, ‘a na utrzymanie ktdrej, wobec panujacego
kryzysu, plyna coraz wieksze fundusze z kas pari-
stwowych. Pomimo to jednak panstwa morskie wszel-
kiemi $§rodkami i sposobami daza do utrzymania swo-
ich pozycyj w Swiecie zeglugowym, do zachowania
zlotodajnego dotychczas zZrédla dochodu, ktére, obok
bezposrednich zyskéw, daja wiele innych korzysci,
a przedewszystkiem uzalezniaja tych, ktérzy z braku
wlasnej floty zmuszeni sa korzystaé z ustug innﬁlcE.

e

przygotowane do zalodowania na siatek
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MARYNARKI HANDLOWE PRZED WOINA

W chwili zmagania si¢ bandery polskiej z trudno-
dciami gospodarczemi powojennych warunkéw, do-
brze jest przypomnie¢ czynniki rozwoju dwu naj-
wiekszych w swoim czasie marynarek handlowych
Swiata, aby m6c poréwnaé drogi i mozliwoéci rozwo-
ju marynarki polskiej. ’

Weimy najpierw niemiecka flote handlowa.
W roku 1850 flota handlowa Hamburga i Bre-
my posiadala 140.000 t. b, a w 8 lat péz-
niej 267.000 t. b. Og6lem tonaz niemieckiej mary-
narki handlowej wzrasta z 1.569.000 t. r. b. w roku
1890, co stanowi 7,1% tonazu $wiatowego — do
5.459.000 t. r. b. w roku 1914, czyli do 11,1% tona-
Zzu $wiatowego. stawiajac marynarke te na drugiem
miejscu w szeregu marynarek handlowych $wiata.

W miare, jak budowano w Niemczech nowe linje
kolejowe i kanaly, wiazace Hamburg i Breme z za-
pleczem, nowe drogi dostarczaly marynarce handlo-
wej surowce i towary do przewozu i odwrotnie, —
otwieraly rynki zbytu dla artykuléw, sprowadzanych
droga morska. Rzeka Elba odegrala pod tym wzgle-
dem duza rol¢ i przyczynila sie znacznie do rozwo-
ju portu w Hamburgu. Mniej wiecej réwnoczeénie
nastapilo w Niemczech zniesienie barjer celnych mie-
dzy poszczegélnemi pafistewkami, wchodzacemi dzis
w sklad Rzeszy.

Z artykuléw, przewozonych przed wojna $wiato-
wa W niemieckim obrocie towarowym morskim, wy-
mieni¢ nalezy w wywozie: wegiel, ktérego Hamburg
wywozil okolo | miljona ton, przywozac naodwrét
nieco wiecej, niz jeden miljon ton wegla z Anglji.
Przez Hamburg wywozono réwniez przeszlo 1 mil-
jon ton cukru, ktéry przychodzil Elba z Austrji i Cze-
chostowaciji; trunki, jak piwo i wino; wreszcie sole
potasowe i inne stanowily znaczny kontyngent w wy-
wozie morskim Hamburga.

W przywozie wymieni¢ nalezy: saletre chilijska,
ktérej Niemcy sprowadzaly przed woina okolo pé!
miljona ton; okolo 2 miljonéw $rodké6w 2Zywnos$cio-
wych oraz surowce dla przemyslu i rolnictwa.

Przez Breme szedl! gléwnie ruch emigracyijny.
Og6lem statki niemieckie przewozily przed wojna
rocznie kilkaset tysiecy emigrantéw.

t.adunek niemieckiej floty handlowej nie nadawat
sie do przewozu ,trampami*, to tez w ogéllnej cyfrze
przedwojennego tonazu marynarki niemieckiej sto-
sunkowo bardzo niewielka cze$é przypada na ,tram-
py“. Cyfrowo przedstawia sie to nastepujaco: W roku
1914 na ogélna sume tonazu niemieckiej floty han-
dlowej: 5,459.000 t. r. b. przypadalo 4,300.000 t. r. b.
na tonaz statkdw, kursujacych na linjach regularnych,
a reszta, t. j. okolo 1 miljona t. r. b, na ,trampy*.

tadunek przedwojennej marynarki niemieckiej
skladal sie si¢ w znacznej mierze z towaréw niemiec-
kich, ktére spotykaly na rynku zbytu silna konkuren-
cje artykutéw innych krajéw. Dla usunigcia tej prze-
szkody we wszystkich portach, dokad docieraly
statki niemieckie, tworzono niezwlocznie agencje
okretowe, ktérych pracownicy zajmowali si¢ jedno-
czeénie reprezentacja, badZz akwizycja dla niemiec-
kich firm eksportowych. W ten sposéb akwizycje to-
warowe niemieckich agentéw okretowych dostarczaly
coraz to wzrastajacych ladunkéw dla statkéw nie-

mieckich, co znow umozliwialo dalszy rozwoj tonazu
niemieckiej floty handlowe;j.

W tych warunkach niemiecki handel zamorski
w roku 1911 osiagnal, warto$ciowo biorac, 19 miljar-
déw marek, z czego na przywéz wypada przeszlo
10 miljardéw marek, a na wywé6z przeszlo 8 miljar-
déw marek, w tem wyroby przemyslu niemieckiego
przedstawiaja pokaZng sume 5 miljardéw marek.

Charakterystyczna r6wniez cecha niemieckiej ma-
rynarki handlowej jest skoncentrowanie jej w rekach
kilku nieledwie wielkich towarzystw okretowych.
W roku 1913 dziewie¢ towarzystw okretowych po-
siadalo przeszlo 3.100.000 t. r. b., czyli wiecej, niz
polowe calego tonazu niemieckiej marynarki han-
dlowe;.

Wysokie skoncentrowanie stanu posiadania nie-
mieckiej marynarki handlowej spowodowane bylo
przedewszystkiem rodzajem !adunkéw, przewozo-
nych pod bandera niemiecka. Przyczynila sie do te-
go réwniez panstwowa polityka subwencyjna oraz
kolejowo-taryfowa.

Inaczej ukladaly si¢ warunki rozwoju angielskiej
marynarki handlowej. W latach 1650 — 1850 upra-
wiano w Anglji polityke silnego protekcjonizmu w sto-
sunku do ,,shipping of Great Britain*, wprowadzono
t. zw. prawo Cromwella, zabraniajace przywozu to-
waréw zagranicznych z dalekich dystanséw inacze;j.
jak pod bandera angielska. Zar6wno jednak polityka
protekcjonistyczna, jak i p6zniejszy okres ,free ship
policy* — polityki wolnej konkurencji. gdy angielska
marynarka handlowa, rozbudowana protekcjoniz-
mem, nie obawiala si¢ juz Zzadnej konkurenciji, przy-
czynily sie znakomicie do rozwoju floty handlowe;
Anglji. W roku 1890 ogdlny tonaz angielskiej mary-
narki handlowej wynosil 10 miljon6w t. r. b., a w 1914
roku 21 miljon6w t. r. b., co stanowi 42.9% 6wczesne-
gc tonazu $§wiatowego. Prawie zatem polowa to-
razu $wiatowego przed wojna przypadala na angiel-
ska flote handlowa, ktéra do dzi§ dnia pozostata naj-
wieksza marynarka handlowa $wiata.

Do rozwoju angielskiej floty handlowej przyczy-
nil sie¢ w pierwszym rzedzie fakt, ze w XIX stuleciu
Anglja byla najwiekszym producentem i eksporterem
wegla kamiennego. Niemniej sprzyjajaco na rozwdj
angielskiej floty handlowej wplynely warunki geogra-
ficzne Wielkiej Brytanji, ktérej posiadtosci kolonjalne
obejmuja obszary, rozsiane po calej kuli ziemskiej.
Trzecim czynnikiem rozwoju angielskiej marynarki
handlowej w XIX w. byl wywéz produktéw prze-
myslu angielskiego, ktéry w tym okresie zamiany si-
ty rak ludzkich na maszyne parowa znacznie sie roz-
winal. Maszyne parowa wprowadzono jednak w tym
czasie nietylko do przemys!lu angielskiego, a wypie-

rala ona réwniez Zagiel z komunikacji wodnej, do -

czego doszla jeszcze zamiana drzewa, jako budulca,
uzywanego do budowy statkéw 6éwczesnych, na ze-
lazo. W Anglji zaczeto budowaé zelazne statki paro-
we i to calemi serjami, czyli najtaniej. Tanie statki
tanio przewozily towar, posiadaly niski fracht, otrzy-
mujac tadunki z calego swiata, co znéw wplywalo
na dalszy wzrost floty angielskiej.

Charakter ladunku statkéw angielskich w przeci-
wienstwie do ladunkéw niemieckiej marynarki han-
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Angielski statek ,Ottinge” w porcie Brest

dlowej sprzyjal powstawaniu ,tramp6w*. To tez do
roku 1910 sklad angielskiej floty handlowej wyr6z-
nia sie tem, ze przeszlo 60% ogdlnego tonazu sta-
nowia ,trampy*, a tylko 40% przypada na linje re-
gularne. Do roku 1910 statki angielskiej marynarki
handlowej sa w posiadaniu wielkiej iloSci drobnych
armator6w, a dopiero od 1910 r., gdy wzmogla sie
konkurencja §wiatowa miedzy banderami poszczego6l-
nych krajéw, zauwazyé sie daje w Anglii polityka
koncentracji tonazu w kilku wielkich. zasobnych
kompanjach.

tadunek, wozony przez statki angielskie, biorac
pod uwage, ze mniej wiecej 4/5 wywozu Anglii
w koficu XIX i poczatku XX stulecia stanowil wegiel,
wymagal statkéw, przysposobionych do towaréw
ciezkich i masowych. Odpowiednio tez do charakteru
tadunku wytworzy! sie w Anglii specjalny typ stat-
ku t. zw. ,,packboat", przystosowany do przewozu
ladunkéw kazdego rodzaju, a wiec: podréznych, pocz-
ty, gotowych fabrykatéw i artykuléw masowych. Do
utworzenia nowego typu statku przyczynila sie teZ
nieregularno$é kursu statkéw angielskich, ktére ply-
nac, jako ,trampy", nigdy nie wiedzialy, jaki rodzaj
tadunku przyjdzie im zabra¢ z portu, do ktérego
zmierzaja. Oplacalno$é¢ ,packboat'éw*, zwlaszcza
plywajacych jako ,trampy", byla niewielka. Mimo

to budowa statkéw nowego typu rozpowszechnila sie
przed wojna w Anglji bardzo szybko. Armator an-
gielski budowal statki seryjnie dla tarniszej produkciji,
przyczem raz utworzonej stoczni dla seryjnej budo-
wy kilku czy kilkunastu statkéw nie moég! likwidowaé
po wykonaniu zaméwienia. Budowal! zatem stale.
W ten sposéb posiadal czesto gotowe statki na zby-
ciu, a nie mogac ich sprzedaé, szukal wlasciciela ko-
palni i eksportera fabrykatéw angielskich, z kt6rymi
zawiazywal spélke dla eksploatacji nowych statkéw.
Ta droga, mimo niskiej rentownosci ,packboat‘éw"
nowy typ statk6w rozpowszechnil sie bardzo szyb-

ko. Przyczynila sie do tego i tanio§¢ seryjnej budo- .

wy, dzieki ktérej caly $wiat poczal zaopatrywaé sie
w statki u angielskich armatoréw.

Podkres$li¢ nalezy wreszcie, ze do rozwoju angiel-
skiej marynarki handlowej przyczynilo sie réwniez
parnistwo przez swa polityke subwencyjna, oddajac do
przewozu poczte i udzielajac kolonjalne i admira-
licyjne subwencje. W roku 1912 — 1913 zuzyto na
subwencje 9,7 miljonéw funtéw. W tym tez czasie
ctrzymala kompanja Cunard Line dlugoterminowa
pozyczke 53,1 miljon6w funtéw na bardzo niski
2% % rocznie.

Tak przedstawia sie krétko ujety rozwéj dwéch
najwiekszych w $wiecie marynarek handlowych: an-
gielkiej i niemieckiej, w czasach przed wojna Swiato-
wa. Jak widzimy, niejeden z czynnikéw rozwoju flo-
ty handlowej Anglji czy Niemiec posiada dzi§ polska
marynarka handlowa i niejeden z przedwojennych
$rodkéw, stosowanych w Anglii, czy w Niemczech
dla rozwoju floty handlowej, daloby sie w Polsce za-
stosowaé lub rozwinaé. Dla przykladu, do§¢ wspom-
nie¢ rozpowszechniony przed wojna w Niemczech
system, polegajacy na organizowaniu we wszystkich
niemal portach §wiata, odwiedzanych przez bandere
niemiecka, najcze$ciej przy pomocy zamorskiej emi-
gracji niemieckiej — agentur niemieckich towarzystw
okretowych, ktérych agenci byli jednoczeénie przed-
stawicielami, akwizytorami i komiwojaZzerami nie-
mieckich firm eksportowych. System ten przyczynil
sie znacznie do rozwoju zaréwno eksportu produk-
tow niemieckich przed wojna, jak i do rozwoju tona-
zu niemieckiej marynarki handlowe;j.

wt. WILCZEWSKI

Statki w porcie krolewieckim




PRZELUDNIENIE A EMIGRAC]JA

Kwestja przeludnienia wsi wysuwa sie dzisiaj na
czolo wszystkich probleméw Polski wspbliczesnej,
Okolo 5 miljonéw o0séb zbytecznych na wsi, nawet
przy doprowadzeniu gospodarki rolnej do poziomu
duriskiego. stwarza zagadnienie pierwszorzednej wa-
gi, dla ktérego nasza my$l polityczna nie moze zna-
leZz¢ rozwiazania.

Przed wojna lekarstwem na przeludnienie byla
emigracja, pochlaniajaca prawie w calosci przyrost
naturalny. Z terytorjum dzisiejszej Rzeczypospoli-
tej emigrowalo rocznie okolo 600 tysiecy obiezysa-
s6w i okolo 300 tysiecy emigrantéw zamorskich i kon-
tynentalnych danych kategoryj. Obecnie za§ w cia-
gp ostatnich lat pieciu (1931 — 1935) obiezysastwo,
z wyijatkiem do Lotwy, zaniklo, a emigracja w calo-
§ci, pomimo znacznego wzrostu wychodztwa do Pa-
lestyny (w roku 1935 wyjechalo legalnie 24.758 0s6b)
dala saldo ujemne w liczbie 3,184 oséb.

Gdyby rozmiary emigracji z Polski utrzymaly sie
w normach przedwojennych, mielibySmy w clagu
tylko ostatnich lat ‘pleciu 1.500.000 emigrantéw za-
morskich 1 kontynentalnych, obok 600.000 oblezysa-
séw, powtarzajacych rok rocznie swoje wedréwki do
Niemiec za chlebem i praca. Zatrudnienie zatem na-
tychmiastowe jednego miljona chlop6w, wysuwane
przez b. posta Jézefa Poniatowskiego, kt6ry od paru
lat bije w dzwon alarmu, usuneloby skutki wstrzy-
mania emigracji zaledwie z ostatnich lat trzech,
a przeciez ograniczenia imigracyjne zaczeto wpro-
wadzaé natychmiast po zakorczeniu wojny $wiato-
wej, obostrzajac je z kazdym rokiem i doprowadza-
jac wkonicu do zupelnego prawie zahamowania emi-
gracji.

Srodki, przy ktérych pomocy mozna skutecznie
zwalczaé przeludnienie, sprowadzaja sie do a) refor-
my rolnej i podniesienia intensywno$ci rolnictwa.
b) uprzemyslowienia wsi, c) rob6t publicznych na
wielka skale, przedewszystkiem w dziedzinie meljo-
racyj rolnych, budowy drég i regulacji rzek, d) emi-
gracji i odpowiedniej polityki kolonjalnej.

Rozwoju przemystu w miastach, jako $rodka wal-
ki z przeludnieniem wsi, nie mozna obecnie braé¢ po-
wazniej w rachube ze wzgledu na wielka armje bez-
robotnych we wszystkich o§rodkach miejskich.

Najszybszy i pod wieloma wzgledami skuteczny
efekt dadza roboty publiczne, szczegdlnie w zakresie
meljoracyj rolnych, ale w miare dokonywanej koma-
sacji gruntéw wiejskich i konieczno$ci upetnorolnie-
nia gospodarstw wiejskich nadmiar ludno$ci na wsi
zmusi czynniki urzedowe do przeprowadzenia racjo-
nalnej kolonizacji poza granicami Pafistwa w rozmia-
rach ktérych blizsze dzi§ okres$lenie zostaloby uzna-
ne za fantazje.

W momencie, kiedy . pauperyzacja c¢zyni coraz
wieksze postepy, kiedy charlactwo fizyczne, spowo-
du zahamowania emigracji, zagraza przyszlosci naro-
du, pisa¢ o oslabianiu Zywiolu polskiego przez emi-
gracje — to nie widzie¢ prawdy, sformulowanej juz
jasno i wyraznie przed 30 czy 40 laty przez Stanisla-
wa Szczepanowsklego, iZ emigracja jest jednym z naj-
wiekszych objawéw zywotnoécl naszego narodu, al-
bowlem cl wszyscy, ktorzy opuszczaja zlemie ojczy-
sta, musieliby wyemigrowaé tam, skad si¢ nle wraca,

.
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to jest do nieba. [ istotnie, 5 miljonéw Polakéw ame-
rykaiiskich i miljony dolaréw, doniedawna plynacych
do Polski, sa wspaniala ilustracja tezy Szczepanow-
skiego.

Zapewne, po wojnie stosunki sie zmienily. Jed-
nakZe i po wojnie przez szereg lat, jak to wykazal

Gliwic, wplywy z emigracji siegaly 200 miljonéw zlo- -

tych rocznie. W okresie kryzysu nastapilo ponownie
pogorszenie stosunk6w, wyrazajace sie z jednej stro-
ny w dalszym i to gwaltownym spadku oszczedno$ci
emigracyjnych, a z drugiej — w zaniku emigracji za-
robkowej. Emigracja za$ osadnicza jest kosztowna
i jei koszty (2—S5 tysiecy zlotych na rodzine), gdyby
byly wielkoscia stala albo bezzwrotna, czynilyby
z osadnictwa Srodek zawodny w walce z przeludnie-
niem wsi.

Wysoko$é kosztéw dzislejszego osadnictwa za-
morskiego, jak réwnlez ich bezzwrotno$¢ dla gospo-
darstwa narodowego Polski, sa w plerwszym rzedzie
wynikiem anarchizmu, panujacego na tym odcinku
zycla 1 braku Istotnego zainteresowanla sle wszyst-
kich dotychczasowych rzadéw zagadnienlem koloni-
zacjl.

Przed dwoma laty piszacy te slowa odby! kilka
informacyinych rozméw z przedstawicielami towa-
rzystw okretowych i uzyskat zafpewnienie, iZ w razie
zagwarantowania przez miarodajne czynniki polskie
okreslonych kontyngentéw emigrantéw, cene przewo-
Zu przez ocean od portu zaladowania mozna bedzie
obnizy¢ do 25—30 dolar6w (w zlocie) od osoby.

Przy planowej akcji osadnicze;j, obejmujacej mie-
dzy innemi, odpowiednia organizacje osadnikéw na
miejscu i porozumienie z czynnikami rzadowemi paii-
stwa imigracyjnego, mozna bedzie nietylko cene
dzialki, ale i koszty transportu kredytowaé, jak to
czynia ze znakomitemi rezultatami Japoriczycy
w Brazylji, a wéwczas umozliwi sie wyjazd malorol-
nym i bezrolnym, co winno by¢ jednym z kanonéw
kazdej polityki emigracyjnej.

W Stanach Zjednoczonych zapasy zboza sa
na ukorniczeniu, zmniejszylo si¢ prawie wszedzie
poglowie nierogacizny, w Niemczech i Italji ‘panuje
formalny brak produktéw zywnosciowych, czyli stoi-
my w przededniu zwyzki cen na artykuly rolnictwa
i tem samem zwiekszonego doplywu pieniedzy na
wieS. To automatycznie spowoduje znaczny wzrost
emigracji zamorskiej, ktéra i tak w r. 1935 podsko-
czyla o 70 proc. w poréwnaniu w rokiem 1934,

Okres obecny — okres zacisza emigracyijnego, na-
lezaloby zuzytkowaé na opracowanie wielkiego pla-
nu kolonizacyijnego i poczynienie przygotowan, kté-
reby stworzyly fizyczne mozliwos$ci dla ujecia ruchu
emigracyjnego w karby organizacji i z biegiem czasu
doprowadzily do uczynienia z osadnictwa skuteczne-
go Srodka walki z przeludnieniem wsi. Woéwczas
kwestja, co robi¢ z pozbawionymi ziemi rolnikami —
zjawiskiem nieuniknionem przy akcji upelnorolniania
gospodarstw wiejskich, straci znacznie na ostroéci.
Jednocze$nie emigracja nasza, z roznosiciela polskiei
nedzy po calym §wiecie, stanie si¢ powaznym czyn-
nikiem polskiej ekspansiji, tworzac szereg punktéw
stycznych z zagadnieniami polityki kolonjalne;j.

MICHAL FANKIEWICZ
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iwe wedréwki po zajetej przez Wlochéw

cze$ci Abisynji, po miastach i osadach pro-

wincji Tigré — na dlugo pozostana mi

@ w pamieci. Niezwykle to bylo, niecodzien-

ne i pelne czaru, — jakby jaka podréz w kraine fan-

tazji. Nowe i cieckawe bylo wszystko: wertepy i bez-

droza, po ktérych jechalo sie z narazeniem %ycia, od-

wieczne Sciezki gérskie, niedostepne szczyty i am-

by, przypominajace zdala gdzie§ potworne grzyby,

a przedewszystkiem ludzie, ich 2ycie, wierzenia i oby-
czaje.

Pierwsza wizyta byla w Adigracie. Przybylem
tam samochodem, niemal bezposrednio za pierwszemi
oddzialami wloskiemi, w dzieh czy dwa po zajeciu
miasta. Przed pojawieniem sie Wlochéw nie wiedzia-
no wogoéle w Adigrat, co to jest samochdd. Duza czes$é
ludnosci nie zetknela sie zreszta nigdy z rzeczami da-

leko prostszemi, jak np. kolo lub gwézdz. Kolo bylo
tu dotychczas przedmiotem zupelnie zbednym, jako Ze
w tych okolicach nie uzywa sie woz6w ani wézkéw.
Zaden wehikul na kotach nie przejechalby zreszta po
tych karkolomnych $ciezynach gérskich. Z gwozdziem
jest troche inna historja. Gwdzdz jest z zelaza, a tego
materjalu prawowiernemu Abisyriczykowi nie wolno
obrabia¢ pod groza kary straszliwej: wecielenia si¢
w jego duszy hjeny. Nie wolno im zreszta robi¢ po-
zatem tysiecy innych rzeczy, gdyz w kazdej z tych
czynno$ci lub przedmiotéw zamkniety jest jaki§ duch
lub demon, z ktérym obcowanie niebardzo jest wska-
zane dla zwyklego $miertelnika. Chyba, Ze wypowie
si¢ przy niektérych odpowiednie zakle¢cie, ktérych
kazdy Etjopczyk ma w glowie nieskoriczone mné-
stwo.
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Na skraju miasta Makallé

Musze przyznaé lojalnie, Ze podr6z do Adigrat
przedsiewzieliémy wraz z kilku kolegami, wbrew
ostrzeZzeniom i pomimo perswazyj naszych wloskich
opiekunéw. Jako 2e jednak nasz up6r byl nie do prze-
lamania, machnieto wkorncu reka, dano nam pélcie-
2aré6wke Chevroleta, na ktérej zgéry postawiono
krzyzyk i poblogoslawiono nas na droge, pytajac,
dla wszelkiej pewnosci, o adresy najblizszych.

Widzac przewr6cony znak graniczny, doznali$my
pewnej emocji. Byli§my juz zatem na ziemi etjop-
skiej. Przez pierwsze p6l! godziny jechalo sie¢ wcale
nieZle. Dokola nas rozciagala sie martwa, nieciekawa
plaszczyzna. Samochdéd podrzucal nieco od czasu do
czasu, ale nie wykraczalo to poza zwykla norme. Za-
czeliSmy juz triumfowaé i $miaé sie glosno z wlos-
kich ostrzezef. :

Niebawem wjechaliémy w g6ry — i tu dopiero za-

czela sie przeprawa. Posuwalismy sie poprzez szczy-
ty, przewy2szajace 2.000 m i po Sciezkach, na ktérych
z latwo$cia mogly minaé sie dwa muly. Maszyna na-
sza skakata bezustannie na ostrych kamieniach i wy-
bojach skalistych. MijaliSmy wiraze, tak ostre i ciez-
kie, ze, aby skrecié, trzeba bylo wielokrotnie posuwaé
i nastepnie cofaé auto, za kazdym razem o kilka cen-
tymetréw. Na prawo wznosil sie monotonny, nie-
przerwany mur skalny, a na lewo lepiej bylo nie pa-
trze¢. Tuz, niemal pod kolami samochodu, czerniala
parusetmetrowa przepa$é. Na przebycie 50 km zu-
2yliSmy 4 godziny.

Adigrat jest najnedzniejszy i najprymitywniejszy
ze wszystkich miescifi etjopskich, jakie widzialem.
Poza Ghébbi, — ani jednego budynku murowanego
i wogble takicgo, ktéry zaslugiwalby na nazwe do-
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2olnierz abisynski w peinem uzbrojeniu

mu. Ani jednego sklepu ni straganu. Tylko w dni tar-
gowe, na rynku, nabyé mozna nieco przedmiotéw naj-
pierwszej potrzeby i artykuléw zZywnosciowych.
Whnetrza Ghébbi, a wiec — palacu, stuzacego za mie-
szkanie rasowi podczas jego pobytéw w Adigrat, a na-
wet — samemu cesarzowi, — oplakane.

O ile droga do Adigratu byla calym rozdzialem
dla siebie, — o tyle ekspedycja do Adui i Aksumu
stanowila istna epopeje.

Nie bede opisywal pierwszej cze$ci drogi.

Juz tu szlo clezko, ale dopiero ostatni odcinek:
Maiccio — Adua, mial nas przekonaé o tem, co to sa
etjopskie drogi.

Tego odcinka drogi nie zdola opisaé zadne piéro.
Juz w kilkanascie minut po opuszczeniu Maiccio samo-
chéd zaczal odmawiaé postuszenstwa. Motor coraz to
prychal, strzelal, zastygal wreszcie w calkowitej bez-
sile. Trzeba bylo wtedy wychodzi¢ z wozu i brnaé
pod gére pieszo. Dobrze jeszcze, gdy nie trzeba by-
fo popychaé samochodu. Ostatnich godzin drogi nie
zapomne nigdy w zyciu. Wiraze staly sie tak karko-
tomne, e zastygliSmy w bezruchu. Wok6l — ciem-
no$ci nieprzeniknione, tuz, niemal pod kolami wozu—
otchlanna przepa$¢ i droga, nie, — $ciezka o nieist-
niejacym prawie wymiarze. Zycie nas wszystkich za-
lezalo od jednego ruchu szofera. Jak ten genjusz szo-
ferski potrafil w tych warunkach dojechaé¢ do Adui,
— nie wiem. Coprawda, — zemdlal, gdy staneli§my
przed dowé6dztwem korpusu.

Komenda korpusu mieécila sie w gmachu konsu-
latu wloskiego, jedynym, ktéry zaslugiwal wogoéle na
miano budynku. Polozony do$¢ daleko za miastem,
konsulat obejmowal wtlasciwie caly = kompleks do-
méw, otoczony wysokim, solidnym murem. = W naj-
wiekszym z nich, — pigtrowej willi we florentyfiskim
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stylu, — urzedowal obecnie general — dowdédca kor-
pusu, caly za$ obszerny ogréd zapelniony by! namio-
tami, w ktérych dzief i noc terkotaly telefony polowe
i stukaly maszyny do pisania.

Adua, aczkolwiek znacznie wieksza od Adigratu
i bardziej ,,cywilizowana", — nazewnatrz robi to sa-
mo wrazenie rozleglej wsi. Najwazniejsze bu-
dynki w mieScie — to — Ghébbi i koscibl.
Pierwsze, zlozone 2z kilkunastu brzydkich. for-
tecznych budynké6w — z kamienia lub ziemi suszo-
nej, otoczonych murem, — jest czem$ tak charaktery-

stycznem, Zze warto mu kilka sléw po$wiecié. Zacza--

lem zwiedzanie od nawp6? ciemnej sypialni rasa. Stalo
w niej brzydkie, szerokie, drewniane 16zko europej-
skie, takie, jakie widywalo sie w pretensjonalnych
mieszkaniach przed pieédziesieciu laty, — z czterema
stlupami — pozostalo$cia po zdartym baldachimie. Po-
sadzka — z do$¢ niedbale ubitej ziemi — zawalona pa-
pierami, porozrzucanemi w najwiekszym nieladzie.
Proklamacje, blankiety pokwitowarn, papier listowy
rasa. Pozatem — ,,umeblowanie* sypialni stanowi kil-
ka prymitywnych zydli i wielka, drewniana. okuta
skrzynia. Obok pokoju,—ol$nienie. Lazienka, najpraw-
dziwsza lazienka, z wanna, prysznicem i umywalnia,
z napisem wloskiem ,fredda* i ,,calda* na nowiutkich,
1$niacych kranach. Cale to urzadzenie sprowadzono
niedawno z Wloch. Jest tylko jedno ,ale”. W lazien-
ce niema wody, jak niema jej wogéle, oczywiscie.
w calej Adui. Czerpie sie ja z kilku zupetnie niewy-
starczajacych studni.

Sypialnia ,,rasowej*, — to obraz nedzy i rozpa-
czy. A juz szczytem wszystkiego jest pokéj ,,dan.
dworu", z czterema ohydnemi, rozlatujacemi sie pry-
czami. W zadnem chyba wiezieniu europejskiem nie-
ma takich prycz.

Wielka sala przyje¢, sluzaca jednocze$nie za jadal-
nie, jest zupelnie pusta. Posadzka jest tu przykryta
matami stomianemi, na $cianach — kilka malowidel,
tych typowych etjopskich malowidel, na ktérych
ludzie i zwierzeta wygladaija tak, jakby nigdy w Zy-
ciu nie poruszyli reka ani noga. Ze $rodka gléwnej
Sciany szczerzy groZnie zeby wielki, z6lty lew etjop-
ski.

Ciekawy jest w palacu dziedziniec, na ktérym ras

sprawowal sady. Procesy takie, bardzo cze-
ste, — odbywaja sie tu z reguly na powie-
trzu, przed koSciolem, na placu targowym, —

zwykle pod wielkiem drzewem. W ghébbi aduanskiem
trybunal ten ma ksztal czworokatnego placu, otoczo-
nego czem$§ w rodzaju krytej galeryjki. Pod $ciana
znajduje sie wzniesienie. Tu, pod daszkiem, zasiadal
na fotelu ras.

Naprawde ciekawy jest w Adui jedynie kos$ci6l.
Nalezy on do najbardziej charakterystycznych i naj-
piekniejszych ko$cioléw okraglych w Etjopii.
Wszystko tu jest ' w stylu. Wielkie okna lu-
kowe, zakryte drewniana krata, pilastry, drewniany
pulap i niezmiernie cieckawe malowidla religijne. ilu-
strujace wyjatkowo trafnie prymitywizm i naiwno$é
wierzen tego ludu.

Wylonila sie teraz kwestja, jak jechaé dalej, do
Aksumu. Swigte miasto Etjopji oddalone jest od
Aduy o jakie§ 34 km, ale zostalo ono zajete przez
Wilochéw zaledwie na 2 dni przedtem i drogi don nie
bylo jeszcze absolutnie Zadnej. Proponowano nam
muly, ale my, uini w nasze szczeécie, powiedzieli$-




my sobie, Zze, skoro dojechali§my naszym autobusem
do Adui, dojedziemy i do Aksumu, tembardziej, Ze
na mapie sztabowej ta droga wydawala sie nam
znacznie latwiejsza. PojechaliSmy tedy.

Droga, wiodaca poczatkowo przez réwnine, juz
po kilku kilometrach zaczela stawaé sie bardzo
trudna.

Jeszcze$my byli do$é daleko od gér, ktére nale-
2alo przebyé, gdy nagle — epopeja skoinczyla sie nie-
stawnie. Uderzenie, wstrzas, deszcz przedmiotéw, spa-
dajacych nam na glowy zgéry, z pélek, — i autobus
zary! sie nosem i przedniemi kolami w glebokim ro-
wie. Wyratowala nas z tej opresji zblizajaca sie od
strony Aksumu kolumna t. zw. autokaréw, (niezna-
nych u nas lekkich samochodéw ciezarowych na spe-
cialnych kolach bez opon, co$§ miedzy autem
a czolgiem). Poniewaz okazalo' sie, 2e maszy-
na nie odniosta zadnych powazniejszych uszko-
dzen, chcieliSmy zaraz jechaé dalej, tu jednak
komendant auto - kolumny zglosil kategorycznie
veto i zaproponowal nam powr6t do Adui. O tem
nie chcieliémy nawet slyszeé, wobec czego ko-
lumna odjechala, my za$§ — pozostaliSmy na miejscu,
oczekujac zmilowania BoZego. JakoZz po pewnym
czasie nadjechalo auto osobowe, w ktérem dwaj ofi-
cerowie zdazali do Aksumu. Poniewaz byly dwa miej-_
sca wolne, — nizej podpisany i jeszcze jeden z dzien-
nikarzy mogli pojechaé¢ dalej. Gdy$my
wijechali w goéry, dopiero okazalo sie, ja-
kiem szalenistwem byla nasza wyprawa
autobusem i jak bardzo mial racje kapitan,
komendant auto-kolumny. Wzniesienia sa
tu wprawdzie mniej gwaltowne i strome,
niz w drodze do Adui, ale nie widaé zato
ani §ladu $ciezki. Przez dwie godziny bli-
sko auto nasze skakalo z jednego olbrzy-
miego kamienia na drugi, — az cud, Ze re-
sory wytrzymaly.

Aksum jest czem$ zupelnie niezwyklem.
Zostaje tu czlowiek Zywcem przeniesiony
w $§rodowisko sprzed tysiaca lat. Moze ni-
gdzie na $wiecie pozatem zamierzchla
przeszlo$é nie przemawia tak silnie, jak tu,
w $wietem mieScie Etjopji. W Aksumie
przeszlo$é zyje, a nie przemawia jedynie
jezykiem kamieni i tego, co pozostalo je-
szcze z budynk6w. To miasto jest dzi§ ta-
kie samo, jak przed tysiacem lat. Nie zmie-
nilo sie nic, — ani w budowie tukuli, ani
w ubiorze mieszkancéw, ani w ich obycza-
jach. W Europie niema juz tego rodzaju
2ywego muzeum, je$li jednak kto$ zechce
przekonaé sie, jak zylo chrzes$cijafiskie
miasto w Afryce tysiac lat temu, — niech
jedzie do Aksum.

Pod wzgledem archeologicznym i histo-
rycznym jest Aksum skarbnica nieprzebra-
na. Ruiny nie zostaly dotychczas, niestety,
dokladnie zbadane, gdyZz — przy dawniej-
szem ustosunkowaniu sie wladz etjopskich
i ludno$ci do wszelkich prac odkryw-
czych, — o zadnych prawdziwie nauko-
wych poszukiwaniach (poza jedna tylko
niemiecka ekspedycija z r. 1906), nie moglo
by¢ mowy. Juz to jednak, co znane nam
jest dzi§ fragmentarycznie, daje pojecie o

rozmiarach odkryé, jakie czekaja tam archeologa.
Aksum bylo od wiek6w miastem $wietem Etjopii.
Opr6cz mnéstwa klasztor6w i pomniejszych ko§-
cioléw, znajduje sie tu najwicksza $wieto$é tego kra-
ju, — kosci6l §w. Marji z Syjonu, zbudowany, a wila-
Sciwie — raczej odbudowany w XVI-ym wieku przez
Portugalczyk6w ws$réd muréw i baszt warownej
twierdzy. Koscié! ten, bedacy od poczatku swego ist-
nienia $wiatynia koronacyjna kréléw Etjopii, jest
niedostepny dla niekoptéw. W skarbcu jego znajduja
si¢ nieprzebrane bogactwa kulturalne i materjalne.

Podr6z do Makallé nie dostarczytla mi Zzadnych
sensacyjnych przygéd.

O samem Makallé trudno powiedzie¢ coskolwiek
ciekawego. Jest to osada, podobna bliZniaczo do
Adui i Adigratu, tylko nieco wieksza i zamozniejsza.
Zamozno$¢ swa zawdziecza Makallé handlowi so-
la, ktéra, jak wiadomo, jest w Etjopji drugim, obok
pieniadza, pomocniczym $rodkiem platniczym.

Tym miastom etjopskim, tak pierwotnym, — lecz
Zyjacym od niepamietnych wiekéw swem wlastem,
odrebnem Zyciem, — Wlosi przynosza teraz niezrozu-
miata dla ich mieszkancéw, znienawidzona przez nich
— kulture Europy. Ze objektywnie jest ona’ lepsza, —
to pewnie. Czy da sie ja jednak zaszczepi¢ temu kra-
jowi i tym ludziom i czy — nawet zaszczepiona juz,—
wyjdzie ona im na dobre — to inna sprawa.

ROMAN FAJANS

Abisyfska rudjostacja polowa



Z SEJMUI SENATU

W obecnej dyskusji budzetowej czlonkowie Rzadu
w swych przemé6wieniach poruszyli takze zagadnie-
nia kolonjalne i handlu zamorskiego.

Minister Spraw Zagranicznych, Jézef Beck, prze-
mawiajac w Komisji Budzetowej Senatu 29 stycznia
b. r. przy dyskusji nad budzetem M. S. Z., o$§wiadczy!
miedzy innemi: ,Sprawy kolonizacyijne.
o nich dzi§ do§¢ duzo, niektérzy aktualnie bija sie na-
wet o to. Sadze, ze jesteémy na progu jakby dojrze-
wania nowej koncepcji zagadnienia kolonjalnego.
Przedstawiciel najwiekszego mocarstwa kolonjalnego,
sir Samuel Hoare, powiedzial, iz przewiduje mozli-
wo$¢ i potrzebe miedzynarodowego porozumienia co
do podzialu zar6wno Zrédel! surowcédw, jak i spozyt-
kowania ludzkiej pracy na $§wiecie. Sadzi on, iz szu-
ka¢ tego trzeba na drodze porozumienia pokojowe-
go. W Genewle zaznaczylem w odpowiednle] formie,
2e rezerwujemy soble powrécenie do te] sprawy
w przyszlo$ci. Przy rozpatrywaniu tego problemu
w drodze porozumienia miedzynarodowego, nasze
panstwo bedzie mialo oczywiscie réwne prawo i ré6w-
na mozliwo$¢ zaspokojenia swoich intereséw*.

Slowa, wypowiedziane przez naszego Ministra
Spraw Zagranicznych, sa pierwsza urzedowa enun-
cjacja co do stanowiska Rzadu w sprawach kolonjal-
nych, w najszerszem tego slowa znaczeniu. Haslem
wiec naszem winno by¢:

»Polska w zakresie spraw kolonjalnych ma réwne
prawo i powinna mie¢ ré6wng mozno$¢ zaspokojenia
swolch intereséw*.

Na posiedzeniu Komisji Budzetowej Sejmu w dniu
11 stycznia b. r., Minister Beck informowal o pracy
naszych urzed6éw zagranicznych, wyrazajacej si¢, mie-
dzy innemi, w mozliwie wszechstronnej pomocy po-
szczegblnym eksporterom polskim przy realizowaniu
tranzakcyj handlowych. Dla zracjonalizowania tej
pracy i uczynienia jej bardziej wydajna wprowadzo-
no tytulem préby staze wymienne miedzy M. S. Z.
a Departamentem Morskim Ministerstwa Przemystu
i Handlu, aby ta droga osiagnaé personel praktycznie
obeznany z zagadnieniami morskiemi. Pierwsze do-
Swiadczenie wskazuje na dodatnie wyniki tych préb.
Majac na uwadze znaczenie transportu morskiego dla
dalszego rozwoju naszego wywozu, M. S. Z. prace na

tym waznym odcinku skoncentrowalo w specjalnie °

w tym celu utworzonym referacie morskim. W dal-
szym rozwoju tej pracy, pod koniec ubieglego roku,
odby! sie w Amsterdamie zjazd konsularny, po§wie-
cony specjalnie sprawom morskim; na tym zjezdzie
opracowane zostaly zasady dla dalszej pracy urze-
déw zagranicznych w zakresie wzmozenia handlu
morskiego.

Dalsze kurczenie sie europejskich rynkéw zbytu
zmusilo ostatnio eksport polski do szukania rynkéw
zastepczych w krajach zamorskich. Przystapiono do
reorganizacji i rozszerzenia sieci konsularnej
z uwzglednieniem koniecznos$ci zwiekszenia ilo$ci pla-
cbdwek w krajach zamorskich, mogacych interesowaé
nasz eksport. PoniewaZ obecnie ze wzgledow finan-
sowych niemozliwe jest tworzenie nowych konsu-
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Moéwi sie.

latéw etatowych, celem wiec stopniowej realizacji pro-
gramu, narazie rozszerza sie, zwlaszcza w Krajach
zamorskich, sie¢ konsulatéw honorowych i przydzie-
la do nich w miare mozno$ci odpowiednio wyszko-
lonych referentéw handlowych. Minister Beck zazna-
czyl, ze tam. gdzie, warunki miejscowe wskazywaly-
by na celowo$¢ dalszych wysitkéw w tym kierunku,
Ministerstwo ze swej strony bedzie popieralo wysy-
tanie mlodych ludzi, pragnacych sie po$wiecié eks-
portowi polskiemu, ktérzyby stali sie z biegiem cza-
su jego pionierami.

Minister Przemystu i Handlu, Roman Gérecki, na po-
siedzeniu Komisji BudZetowej Sejmu w dniu 29 sty-
cznia r. b., oméwil caly szereg zagadnien, zwigzanych
z naszym handlem morskim. Wedlug niego, uspraw-
nienie naszego aparatu eksportowego, oraz powazne
wyniki, osiagniete w dziedzinie polityki portowej i Ze-
glugowej, pozwalaja w obecnej chwili na wydatna pra-
ce w kierunku rozwoju naszych obrotéw z krajami
zamorskiemi oraz nawiazania z niemi stosunkéw bez-
posrednich. Na odcinku morskim mozemy si¢ wyka-
zaé dorobkiem bardzo powaznym, ktérv ma ceche
trwalo$ci i zdrowe perspektywy rozwoju. Liczby sto-
sunku obrotéw morskich do calosci obrotéw naszego
handlu zagranicznego wyraznie $wiadcza, ze staliSmy
sie krajem morskim. W roku ubieglym dalo sie zau-
wazy¢é dalsze zwickszenie obrotéw z krajami pozaeu-
ropejskiemi. Ten stan rzeczy, wedlug Ministra Gérec-
kiego, zmusza nas do prowadzenia czujnej i daleko
siegajacej polityki morskiej. - Budowa Gdyni, jezeli
chodzi o rozbudowe basenéw i linji przeladunkowej,
dobiega juz konca. Budowle wodne tego portu wy-
starczaja narazie, aby w okresie kilku lat najblizszych
(Gdynia wspélnie z Gdanskiem mogla sprostaé potrze-
bom ruchu statkéw. Natomiast uposazenie budowli
wodnych w urzadzenia przeladunkowe, magazynowe
i inne, pozostalo znacznie wtyle. Pomimo te braki,
Gdynia juz dzi§ jest poteznym instrumentem pracy
handlowej i pierwszym portem na Battyku.

Minister Przemystu i Handlu nadto o$wiadczyl:
+W zakresie zeglugowym musimy sie¢ liczy¢ z ko-
nieczno$cia stopniowej budowy wzglednie zakupu ok.
30.000 ton rej. brutto, co jeszcze nie obejmuje zagad-
nienia tonazu trampowego. Ten plan inwestycyiny po-
winien by¢ zrealizowany w ciagu najblizszych lat 2
lub 3. a obejmuje on tylko zadania najblizsze. Dotych-
czas prawie caly ciezar tych zadan spoczywal na
Skarbie Panstwa. Sa juz jednak zasadnicze warunki,
aby kapital prywatny okazal wieksze zainteresowa-
nie si¢ ta dziedzina pracy, przyczem Panstwo goto-
we jest udzieli¢ takiej inicjatywie jak najszerszego po-
parcia. Handel zamorski wysuwa przed inicjatywa
prywatna jeszcze inne zadania. Chodzi nietylko o u-
dzial w samej zegludze, lecz takze o umiejetno$¢ wy-
korzystania przez handel i przemysl! istniejacego apa-
ratu zeglugi oraz portéw, jakotez aparatu handlowe-
go tych portéw. Polskie sfery gospodarcze powinny
same bezposrednio, umiejetnie wyzyskaé instrumenty
handlu,jakiemi sa: maklerstwo polskie, ekspedycja por-
towa polska, gestja transportu w rekach eksportera
i importera polskiego, asekuracja frachtowa polska,
linje bezposrednie do portéw polskich i z tych por-
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tow i t. d. Na tem polu zaznacza sie jeszcze zbytni
kwietyzm naszych sfer gospodarczych.

Zadaniem Rzadu bedzie stworzenie® warunkéw,
ulatwiajacych powstawanie i dzialalno$é¢ samodziel-
nych placéwek polskiego handlu morskiego*.

Przemawiajac w senackiej Komisji BudZetowej,
Min. Gérecki stwierdzil, ze wysilek budzetowy M. P.
i H. koncentruje sie na problemie morskim i porto-
wym. Dlatego 54 procent budzetu, wyrazajacego sie
suma niecalych 49 miljon6éw, stanowia wydatki, zwia-
zane z morzem, ktére wynosza przeszlo 28 miljon6w.
Jakkolwiek obroty w portach polskiego obszaru cel-
nego, a wiec w Gdyni i w Gdarsku, rosna w spos6b
imponujacy, to jednak korzys$ci gospodarki narodowej
z tych obrotéw nie stoja w zadnej do tego proporcii.
W roku 1934 zaledwie 7 procent szto pod nasza ban-
dera, w roku 1935 ten udzial podni6s! sie do 9 pro-
cent, pozostaje wiec bardzo daleko od tego, coby na-
lezalo osiagnaé. Nasza flota juz razem ze statkiem

»Pilsudski®, wynosi zaledwie osiemdziesiat pare
tysiecy ton. Zwiekszenie tonazu jest rzecza ko-
nieczna.

W naszym handlu zagranicznym najwi¢ksza role
wciaz jeszcze odgrywa Europa,
z ktérej w r. 1935 przywiezliSmy
wedlug warto$ci 65.6 procent
naszego importu, i do ktérej po-
szlo 84,6 proc. naszego eskpor-
tu. Od stosunk6éw z Europa za-
lezy catkowicie dodatnie saldo
naszego bilansu handlowego,
gdyz kraje pozaeuropejskie, da-
jac nam 34,4 proc. naszego przy-
wozu, w wywozie odbieraja za-
ledwie 15.4 procent.

Struktura naszego handlu za-
granicznego na przestrzeni dluz-
szego szeregu ubieglych lat
wykazuje z malemi wahaniami
poprawe. W okresie od 1929
do 1935 r. udzial w przywozie
artykuléw spnzywczych spad!
z 12.2 do 11.3, udzia! wyrob6w
gotowych z 488 do 37,3, nato-
miast udzial surowcéw i poélfa-
brykatéw wzrés! z 41,8 do 51,5
procent. Naog6! wzrasta wy-
w6z artykuléw spozywczych
przy réwnoczesnem zmniejsza-
niu sie znaczenia wywozlw
zwierzat zywych.

Wyw6z na rynki europejskie
staje sie coraz trudniejszy, za-
chodzi wiec potrzeba zwieksze-
nia wysitkébw przy wywozie na
rynki pozaeuropejskie. Nalezy
wspomnieé, 2e jeszcze w r. 1933
wywozili§my poza Europe zale-
dwie 7.8 proc. Wysilki w kie-
runku rozwoju eksportu zamor-
skiego beda oczywiScie nadal
kontynuowane.

Obok korzys$ci, jakie dla wy-
wozu przynosi¢ musza przepro-
wadzone negocjacje z poszcze-
g6lnemi pafistwami, prowadzone
sq prace nad poprawa w ja-

kosci wywozonego towaru, szczegblnie w dziale pro-
duktéw rolnych. Udoskonaleniu musza ulec nietylko
towary, wysylane zagranice, lecz réwniez wzmoc-
niony by¢ musi element kupiecki, zajmujacy sie han-
dlem eksportowym. Naplyw do handlu zagraniczne-
go nowych i mlodych sil, jest konieczno$cia. Podja-
lem inicjatywe praktycznego szkolenias miodziezy,
konczacej studja handlowe i zlecilem samorzadowi
przemystowo - handlowemu opracowanie norm, we-
dlug ktérych udzielane bylyby corocznie stypendja
dla znacznego zastepu kandydatéw, udajacych sie na
bezplatne praktyki zagranice, do przedsiebiorstw, na-
stawionych na handel miedzynarodowy. Szczeg6lnie
dziedzina handlu zamorskiego wymaga u nas zasile-
nie elementem ludzkim®.

Z przemb6wiefi min. Becka i Géreckiego wynika, Ze
Rzad zwraca baczna uwage na rozwéj naszego handlu
zamorskiego. Rozw6j tego handlu, w dobie obecnego
kryzysu gospodarczego, stanowi widoma oznake te-
go, co moze zdzialaé¢ celowy i rozumny wysilek spo-
leczefistwa pod kierownictwem Rzadu w sprawie, po-
wszechnie uznanej za sprawe wielkiej doniosto$ci dla
odrodzonego Paristwa Polskiego. Lz
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SCEPTYKOM—-O PRACACH LMK

Dzialalno$¢ Ligi Morskiej i Kolonjalnej zostala
zaczepiona przez p. posla Walewskiego w czasie ob-
rad komisji sejmowej nad budZetem Ministerstwa
Przemyslu i Handlu. Wyrwany zostal i poddany
krytyce drobny fragment naszej pracy — sprawa
. Elemki* — bez znajomosci faktéw, warunkéw i przy-
czyn jednego z pionierskich poczynan Ligi. Powazna
i rzeczowa krytyka, nawet ostra, jest objawem zdro-
wym i pozadanym, je$li cparta jest ona na faktach,
ilustrujacych caloksztalt danego zagadnienia, nato-
miast negatywna ocena prac, jakiej$ instytucji na pod-
stawie zaledwie jednego fragmentu jej dzialalnosé jest
niewatpliwie szkodliwa, poniewaz zaciemnia istotny
stan rzeczy, ukazujac w falszywem $wietle realna rze-
czywisto$¢ i wyrzadzajac wielka szkode, przede-
wszystkiem samej sprawie. w danym wypadku spra-
wom morza polskiego.

Uprzytomnijmy sobie, jak wyglada w ogélnym za-
rysie caloksztalt prac, podjetych i prowadzonych
przez Lige Morska i Kolonjalna.

W pierwszym rzedzie trzeba wspomnieé¢ o akcji
zbiérki na Fundusz Obrony Morskiej, ktéra uchwala
Rady Ministr6w z dnia 20. 1. 1933 r. zostala powie-
rzona Lidze Morskiej i Kolonjalnej. Fundusz ten, ma-
jacy charakter dobra publicznego, jest wydzielony
z majatku ogdlnego Ligi i przeznaczony w calosci na
budowe okretéw wojennych. Zbiérka na F. O. M.
nie jest obciazona zZadnemi wydatkami administra-
cyinemi — wszelkie koszty pokrywa Liga Morska
i Kolonjalna z wlasnych funduszéw. Zbiérka na
F. O. M. zostala rozpoczeta w lutym 1934 roku i przy-
niosta dotad ponad 3,800.000 zlotych.

W styczniu r. b. przekazano do dyspozyciji Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych kwote z1. 3.315.000 —
jako pierwsza rate na budowe lodzi podwodnej im.
Marszaltka J6zefa Pilsudskiego. O tej dzialalno$ci Li-
gi méwil z uznaniem referent budzetu M. S. Wojsko-
wych, byly minister, senator gen. Zarzycki.

Druga dziedzina prac Ligi Morskiej i Kolonjalnej
sa poczynania pionierskie w zakresie spraw kolonjal-
nych. Poza propaganda w kraju i zagranica, szerze-
niem znajomo$ci tych zagadnien ws$réd najszerszych
mas spoleczernistwa (znaczenie tych spraw o$wietla
wystapienie Pana Ministra Spraw Zagranicznych
w Senacie) — uzyskano dla pierwszych plantatoréw
polskich odpowiednie tereny w Liberji, obsadzono
przez Polakéw 2 stanowiska rzeczoznawcéw przy
rzadzie liberyjskim, przeprowadzono badania w kie-
runku nawiazania przez Polske bezposrednich sto-
sunkédw 2z krajami zamorskiemi, jak Haiti, San Do-
mingo, Kolumbja, Venezuela, prowadzono akcje osa-
dnictwa w Paranie na zakupionych przez LMK tere-
nach w ilo$ci okolo 20 tys. ha, utrzymywano i pogle-
biano stosunki ze $rodowiskami polskiemi zagranica.
przyczem nikt inny, tylko Liga prowadzi akcje, rozbu-
dzajaca patrjotyzm gospodarczy ws$réd miljonowych
rzesz Polonji zagranicznej.

Gloszac haslo wyiscia poza rynki europejskie, Liga
doprowadzila do tego, ze statek ,Poznan' z pierwsza
partja towaréw polskich odwiedzil szereg portéw na
wybrzezu Afryki Zachodniej. Dla tych samych pio-
nierskich celéw w zakresie handlu dalekomorskiego
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zakupila Liga szkuner ,Elemka“, pozatem w zakresic
spraw morskich wspoéldzialala w rozbudowie Zeglugi
morskiej, portéw, handlu i rybactwa morskiego, opie-
kowala sie ludnoscia nadmorska i marynarzami
(wspétpraca z Domami Marynarza w Gdarisku i Gdy-
ni, rozpoczecie budowy Domu Rybaka. w Wielkiej
Wsi itp.). :

W zakresie zeglugi §rédladowej Liga Morska i Ko-
lonjalna spéldzialala w rozbudowie i eksploatacji
drég wodnych, dazyla do polepszenia i uzupelnienia
niewielkiej dotad sieci tych drég, zwiekszenia i od-
nowienia taboru zeglugowego, opiekowala sie szy-
prami i szkuciarzami, zorganizowala dla nich kurs fa-
chowy, ktéry przeksztalca si¢ obecnie na stala trzy-
letnia szkole zawodowa.

Coraz wieksza uwage zwracamy na mlodziez.
W szeregach Ligi zorganizowano dotad 150.000 mlo-
dziezy w 2.200 Kolach Szkolnych. Sprawe wycho-
wania morskiego mlodziezy podniesiono do godno-
Sci jednej z idej programowych Ligi, tworzac przy
Zarzadzie Gléwnym specjalng komérke — Wydziat
Wychowania Morskiego Mlodziezy. W zakresie tych
spraw opracowano szczegélowy program wychowa-
nia morskiego, ktéry realizuja Kota Szkolne. Liga
organizuje ponadto wycieczki nad morze i na wody
Srédladowe, wszelkiego rodzaju obozy, splywy do
morza, propaguje sporty wodne i turystyke wodna.

Liga Morska i Kolonjalna prowadzi 2ywa propa-
gande hasel morskich i kolonjalnych, docierajac z nie-
mi do najdalszych zakatkéw Rzplitej, a nawet poza
granice Paristwa Polskiego -~ ws$réd Polonij Zagra-
nicznych posiada Liga zwiazane z nia organizacje:
Liga Morska w Stanach Zjednoczonych A. P.. To-
warzystwa Przyjaciél Morza Polskiego, Kola Przy-
jaciél LMK itp. Zainicjowane przez Lige ,,Swieto
Morza" stalo sie juz doroczna, tradycyjna manifesta-
cia ogélnonarodowa na rzecz morza polskiego.

Liga Morska i Kolonjalna jest organizacja spote-
czna, oparta wylacznie o wlasne Srodki finansowe
i nie korzystajaca z zadnych zasitkéw i subwency]
paiistwowych.

W roku 1935 zwiekszyla Liga dwukrotnie liczbe
ogniw organizacyjnych oraz liczbe czlonkéw. Od-
dzialéw i K6l LMK jest dzi§ ponad 4000, czlonkéw
wszystkich kategoryj ponad 450.000. Akcja wydawni-
cza Ligi jest — jak na stosunki polskie — wrecz impo-
nujaca, bowiem miesieczny naklad wszystkich cza-
sopism LMK wynosi 400.000 egz.

Tak wyglada w bardzo ogélnym zarysie calo-
ksztalt dzialalno$ci Ligi Morskiej i Kolonjalnej. Spra-
wa , Elemki jest, na tle prac, prowadzonych przez
[ige, zaledwie drobnym iragmentem. Celem spro-
stowania jednak blednych i nie$cistych informacyj
w tej sprawie, oméwimy jg rowniez pokrétce.

Patrzac na wyniki kilkunastoletniej pracy polskiej
na odcinku morskim, z duma mozemy stwierdzi¢, ze
duzo zostalo zrobione. Tem niemniej jednak w mia-
re, jak zycie coraz dobitniej wykazuje olbrzymie zna-
czenie swobodnego dostepu do morza, rodza sie no-
we nakazy, dyktowane przez chwile biezaca. Nie
mozemy np. spokojnie patrzeé, gdy 92% obrotu to-
warowego naszych portéw idzie na obcych stat-




kach, bo placi¢ za to musimy okolo 200 miljon6w zto-
tych rocznie, nie wolno nam przez brak istotnego zro-
zumienia interesu dawaé sie wyreczaé zagranicznym
firmom maklerskim i placié za to r6wniez miljonowe
sumy. Musimy zainteresowaé nasz kapital handlem
morskim, rozbudowa floty handlowej, musimy stwo-
rzy¢ w Polsce typ kupca morskiego, ktéry potrafi
ze swym towarem dotrze¢ do najdalszych rynkéw
zbytu; musimy wykazaé mlodym pokoleniom, ktére
wchodza w Zycie i rozgladaja sie po §wiecie, szuka-
jac odpowiedniego dla siebie zawodu, ze w orbite za-
gadnienn 2yciowych wszed! potezny czynnik — mo-
rze.

Jednym z fragmentéw tak pojetej roli naszej orga-
nizacji bylo kupno przez Lige statku Zaglowego s/c
.Elemka*, ktéry mia! ulatwié¢ penetracje niezbada-
nych rynkéw zamorskich i szkolenie kupcéw mor-
skich.

Zamierzenie to pomys$lane bylo, jako akcja spote-
czna, ktérej cecha zasadnicza, jak zreszta i innych
poczynan Ligi, nie jest liczenie na bezpoéredni efekt,
zyski, a wybieganie my$§la i czynem w przyszlo$:
i w przyszlo$ci szukanie korzystnych dla Parnstwa
Polskiego rozwiazar.

vecyzie kupna statku powzieto po dlugich rozwa-
zaniach, a wybér ,,Elemki“ dokonany zostal po roz-
patrzeniu przez rzeczoznawcéw ztozonych ofert
| zbadaniu przez nich na miejscu szkunera, ktéry mi-
mo wszystko wytrzymat bardzo ciezkie warunki pler-
wszego rejsu do Aleksandrji 1 spowrotem. , Elemka“
miala wypelni¢ luke w dziedzinie szkolenia morskie-
go mlodziezy, gdyz posiadane dotychczas statki
szkolne sluza jedynie dla celéw wyszkolenia morskie-
g0 W znaczeniu nawigacyjnem, a nie bylo dotychczas
statku, ktéryby umozliwial mlodziezy z wyksztalce-
niem handlowem nabycie praktycznych wiadomo$ci
z dziedziny handlu zamorskiego i kolonjalnego.
»Elemka* miala by¢ statkiem handlowo - szkolnym,
ktéry z jednej strony shizylby pionierskiej akcji Li-
gi, zmierzajacej do nawiazania bezpos$rednich stosun-
kéw handlowych z krajami zamorskiemi, wykazuja-
cych dotychczas saldo dla Polski ujemne, a ktére mo-
g3 i powinny by¢ wyzyskane dla naszej ekspansji go-
spodarczej, z drugiej za$ strony ,Elemka* miala da¢
mozno$¢ mlodym ludziom, pragnacym sie po$wiecié
sluzbie morskiej czy handlowi zamorskiemu, bezpo-
§redniego zetkniecia si¢ z morzem, dotarcia do ryn-
kéw zbytu, zapoznaja sie z jego charakterem, pozna-
nia warunkéw przetadunku portowego, maklerki i-t. p.

Oczywiécie, jak w kazdem przedsiewzieciu,
a zwlaszcza w przedsiewzieciu pionierskiem, mozna
i tutaj znalez¢ nieprzewidziane niepowodzenia, dzia-
tanie sily wy2szej, czy nawet bledy, ale w Zyciu nie-
jeden popetniony blad staje sie cennem do$wiadcze-
niem i stuzy do wytyczenia dalszej wlasciwej drogi.

Reasumujac, stwierdzié musimy, 2e podstawa do
oceny prac i calej dzialalnoéci Ligi Morskiej i Kolo-
njalnej nie moze byé w zadnym wypadku metoda
krytyki, stosowana przez p. posla Walewskiego, lecz
powazne opinje p. ministra Géreckiego i p. senatora
Zarzyckiego, ktérzy — nie negujac, ze w rozleglych
i réznorodnych pracach LMK niektére rzeczy mo-
gly sie cze$ciowo nie udaé — podkre$lili b. mocno
szereg waznych dziedzin, $§wiadczacych niezbicie
o wielkiej roli Ligi i doniosto$ci prac przez nia podje-
tych i prowadzonych.
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Miedzynarodowy kanatl Suezu

Dokonane w 1869 roku otwarcie kanalu Sueskiego
skrécilo znacznie polaczenie Zachodu ze Wschodem,
poniewaz w poréwnaniu do drogi, okrazajacej przy-
ladek Dobrej Nadziei, skrécenia osiagaly na niekt6-
rych linjach, jak naprzyklad Triest — Bombay po-

nad 60 proc., dla polaczei Londyn — Bombay to
skrdcenie drogi dochodzitv do 44 proc., dla Marsylji—
Bombay ponad 58 proc., wreszcie dla linji Hainburg—
Bombay okolo 43 proc. Oszczednosci, otrzymywane
dzieki transportom przez kanal, na kosztach podrézy
i jej czasie, nadaly kanalowi ogromne znaczenie han-
dlowe i podniosly jego role miedzynarodowa.

Od pierwszej tez chwili od otwarcia kanalu, mo-
carstwa morskie zmierzaja do jego umiedzynarodo-
wienia. W roku 1888 zostaje podpisana w Konstanty-
nopolu konwencja, postanawiajaca, 2e kanal! bedzie
zawsze otwarty i wolny do uzytku dla wszystkich,
zarOwno w czasie wojny. jak i pokoju. Ta wolno$§¢ u-
zytkowania odnosi sie do wszystkich statkéw i okre-
téw wojennych, bez r6znicy bander narodowych, pod
ktoremi Zzegluja. Przepisy konwencji postanawiaja po-
nadto, ze Zadne parnstwo, nie wylaczajac suwerena
kanalowego, oraz jego ewentualnego przeciwnika wo-
jennego, nie bedzie moglo dopuszczaé sie zadnych ak-
tow wojennych ani w kanale, ani na trzymilowym pro-
mieniu doj$¢ do niego. Zaciagniete w ten sposéb przez
mocarstwa morskie zobowiazania, stawiaja calo$¢
miedzynarodowego uzytkowania kanalu pod ich zbio-
rowa opieke i gwarancije.

Chociaz jednak te zbiorowe gwarancje mocarstw
morskich daja im pewne okreslone uprawnienia inge-
rowania w sprawy kanalowe, to jednak faktyczna
mozno$¢ nadzorowania ich normalnego biegu, a na-
wet i jego zahamowania, osiagnela wla$ciwie tylko
Wielka Brytanja. Dla strategicznego bowiem zabez-
pieczenia dojs¢ do kanalu potrafila ona zdobyé na
Turcji, wzamian za swe posrednictwo przy zawiera-
niu pokoju, koniczacego wojne rosyjsko-turecka z r.
1878, wyspe Cypr, strzegaca S$rodziemnomorskiego
wylotu kanatowego. Nowonabyta posiadlosé, lacznie
z dawnemi, jak Perim i Aden, polozonemi w cie$ninie
Bab-el-Mandebu, oddaja kanal w calkowite strate-
giczne wladanie W. Brytanji. Brytyiskie mozliwos$ci
do faktycznego rozporzadzania kanalem powiekszyla
jeszcze deklaracja z roku 1922, uznajaca niepodlegtosé
F'giptu, lecz ustanawiajaca réwnocze$nie pewne prze-
pisy, dajace W. Brytanji prawo ochrony wojennej ka-
nalu, a nawet i calego terytorjum Egiptu.

Posiadaczem kanalu jest akcyjne towarzystwo e-
gipskie pod wzgledem przynalezno$ci panstwowej,
miedzynarodowe pod wzgledem kapitalu zakladowe-
go, koncesjonowane na 99 lat przez Egipt jako suwe-
rena strefy kanalowej. Siedziba glé6wnego zarzadu to-
warzystwa jest Paryz, zarzad administracyjny nato-
miast znajduje sie w Izmaile na kanale. Istnieje jednak
réwniez specjalny komitet brytyjskich akcjonarjuszy
z oficjalng siedziba w Londynie. Wiekszo$¢ akcyj to-
warzystwa, jak i obsada jego Rady Administracyinej
znajduje sie w rekach francuskich. Spore zarobki ka-
nalu, dajace akcjonarjuszom, nawet w dzisiejszych
kryzysowych czasach, dywidendy, dochodzace do 200
proc. nominalnych kwot akcyj, nie usposabia ich do
powiekszania kapitalu akcyjnego lub sprzedazy udzia-
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iow, to tez kapital akcyjny. rownajacy si¢ w chwili
zalozenia towarzystwa 200 miljonom fr. fr., pozostal
dotad niezmieniony.

Wszelkie roboty na kanale i jego udoskonalenie to-
warzystwo przedsicbierze, badZz z dochod6w bieza-
cych, badz z pozyczanych kapitalow. Robét tych jest
zawsze sporo, gdyz nalezy ciagle dostosowywaé ka-
nat do nowych technicznych potrzeb zeglugi i pilno-
waé jego przepisowych wymiaréw, wciaz zmieniaja-
cych sie przez stopniowe zamulanie.

O wielkiem znaczeniu kanalu Sueskiego dla mor-
skiego handlu mi¢dzynarodowego, ulatwiajacego
przez znaczne skrécenie podrézy transport calej ma-
sy towaréw, ktére pierwotnie nie kalkulowaly sie do
przewoz6éw naokolo Afryki, méwia cyiry zwiekszaja-
cych sie obrotéw FEuropy z wybrzezem Azji, wyno-
szace w roku 1853 okolo 2 miljonéw ton, a w 1925 r.
przekraczajac juz znacznie kwote 15 miljonéw ton.
Transporty towaréw, przechodzacych w obu kierun-
kach przez kanal, osiagnety w 1934 r. okolo 30 miljo-
n6éw ton, czyli prawie 3 razy tyle, co roczne obroty
Gdyni i Gdanska.

Z bander, bioracych udzial w ruchu na kanale,
pierwsze miejsce przypada banderze brytyjskiej, zaj-
mujacej ponad 50 proc. tonazu wszystkich, zjawiaja-
cych sie na kanale statkow. Udzial brytyjski zmniej-
sza sie jednak z roku na rok, a kosztem jego wzra-
staja nieustannie i regularnie udzialy bander niemiec-
kiej i wloskiej. Bandery Japonji i Stanéw Zjednoczo-
nych rowniez coraz czesciej i coraz regularniej uka-
zuja sie na kanale. Bandera holenderska wykazuje pe-
wna stalo§¢ w zajmowanych pozycjach, natomiast u-
dzia! francuskiej obniza sie stale od paru juz lat.

O ile procentowy udzial poszczegélnych bander
w ruchu kanalowym $wiadczy¢ moze, do pewnego
stopnia, o znaczeniu marynarki danego panstwa
w miedzynarodowym handlu morskim, a takze o jego
dynamice rozwojowej, badanie rodzaju ladunkéw
przewozonych, ich ilosci, oraz kierunkéw, w ktérych
sie udaja, moga da¢ pewien obraz stale zmieniajacych
sie warunkéw morskiego handlu §wiatowego.

Porownujac cyfry, dotyczace fadunkéw, plynacych
z Europy na Wschéd, widzimy, ze od dlugiego szere-
gu lat zdradzaja one nieustanne tendencje znizkowe.
O ile w r. 1929 statki, ptynace ku Wschodowi, prze-
wiozly okolo 13 miljonéw ton towaréw. w 1930 r. juz
tylko 9,5, w nastepnych za$ latach 7,5 i 6,5. Zmniej-
szanie sie transportéw europejskich mowi nietylko
o przezywanym kryzysie, lecz i to przedewszystkiem,
o stopniowem, a stalem usamodzielnianiu sie¢ Wscho-
du, zastepujacego wlasnemi wyrobami produkty prze-
mysliu europejskiego.

Badajac ruch towaré6w w kierunku Europy, spo-
strzezemy jeszcze wyraZniej to stopniowe usamodziel-
nianie sie Wschodu. O ile tadunki z Europy w okresie
powojennym zmniejszyly sie w por6éwnaniu do 1913
r. prawie o 50 proc., ltadunki ze Wschodu wzrosly
w tym samym czasie o przeszio 20 proc.

To pobiezne poréwnywanie cyfr, ilustrujacych
ruch towaréw przez kanal, dostatecznie przekonywu-
jaco moéwi o upadajacem znaczeniu monopolu prze-

mystowego Europy.
ROMAN PIOTROWICZ
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PRZEGLAD KOLONI‘ALNY

We Francijt odby! sie ostatnio ca-
ty szereg konferencyj, na kt6rych
omawiano konieczno§¢ $cislejszego
zwiazania kolonij i krajow manda-
towych z metropolja. Rozwazania
te sa wywolane coraz silniejszem
dazeniem do usamodzielnienia sie
poszczegblnych posiadloéci kolo-
njalnych, przyczem jest charakte-
rystyczne, 2e do uniezaleznienia sie
od administracji metropoliji daza za-
mieszkali tam biali kolonisci, a nie
ludno$¢ tubylcza.

Dezyderaty, przedstawione o-
statnio przez komisje ekonomiczna
rzadu Madagaskaru, maluja wyraz-
nie nastroje, panujace obecnie
w wiekszo$ci posiadlo$ci kolonij
francuskich.

Komisja zazadala, miedzy innemi,
zlikwidowania kontroli finansowej,
organizacyj rolniczych, budowla-
nych, zmniejszenia liczby funkcjo-
narjuszy w sluzbie administracyj-
nej, zniesienia Agencji Ekonomicz-
nejit. p.

Jasne jest, ze zadania te maija
na celu stopniowe uniezaleznienie
sne od opieki Francji — i stworze-
nie z Madagaskaru pewnego rodza-

ju autonomicznej republiki, w kt6-
rej jednakze nie rzadziliby zapew-
ne tubylcy.

®

Dnia 12. . br. odlecialo z Algieru
11 samolotéw, wiozac do Zachod-
niej Afryki Francuskiej (AOF)
francuska misje handlowa.

Misja ta zostala zorganizowana
przez Izbe Handlowa w Algierze
pod protektoratem min. Rollin i gub.
gen. Carde. Jest to pierwsza tego
rodzaju misja i og6lnie pokladane sa
wielkie nadzieje w jej skutki dla go-
spodarczego zblizenia P6lnocnej A-
fryki Francuskiej z Zach. Afryka
Francuska.

Celem misji jest przeprowadzenie
konkretnych tranzakcyj — misja
ma przedewszystkiem kupowaé
i sprzedawaé — a nie przeprowa-
dza¢ teoretycznych studjéw. W tym
celu zabrano szereg préb i wzoréw
— jak réwniez zrobiono odpowied-
nie przygotowania na wszystkich
wazniejszych punktach trasy, jaka
ma przelecie¢ misja w AOF, a kt6-
ra obejmuje 1.500. km.

Francuska Komisja Imperjalna

Polmy kokosowe w Gabome

JALNE

juz blisko rok temu opracowatla ob-
szerny projekt caloksztaltu prac in-
westycyinych we francuskiem do-
minjum kol. i sposobu ich sfinanso-
wania. Projekt ten do tej pory nie
zostal jeszcze rozpatrzony przez
parlament i nie moze by¢ wprowa-
dzony w zycie. Projekt komisji o-
bejmuje zaréwno kolonje francuskie
jak i protektoraty i kraje pozosta-
jace pod mandatem, i przewiduje
szereg inwestycyj w gOrnictwie,
rolnictwie, komunikacji morskiej.
budowie dr6g bitych, kolei, instala~
cyi miejskich, sanitarnyech i t. p.
Ogélny koszt tych robét zostal oce-
niony na 11 miljardéw 200 miljon6w
fr.—przyczem okres wykonama u*
stalono na 15 lat. Suma ta nie obej-
muje kosztéw kolei Transssaharyij-
skiej i kolei Kamerun — Tschad,
ktérych budzety w wys. 2.600 mil-
jonéw i 1.200 miljonéw fr. trakto-
wane s3 oddzielnie.

Dla sfinansowania tego projektu
Konferencja Imperjalna zapropono-
wala stworzenie ,,Narodowego Fun-
duszu Inwestycyjnego Francji Za-
morskiej* — ktéryby powstal droga
pozyczek, ktérych ciezar ponosita-
by najpierw calkowicie, poéZniej
W coraz mniejszej cze$ci — metro-
polja. -




Mlode murzynki z Tanganiki przy wyrobie koszy

Niemcy przygotowuja sie prak-
tycznie do objecia kolonij. Niemiec-
ka szkola kolonjalna nie ogranicza
sie jedynie do teoretycznych wy-
ktadéw, lecz naklada na swoich
wychowankéw obowiazek odbycia
praktyki w specjalnie do tego celu
przeznaczonym majatku Gelsterhof.
Majatek ten, o obszarze ok. 1.000
morgéw, poloZzony na malowni-
czych wyzynach Turyngii, posiada
wszelkie mozliwe urzadzenia, udo-
stepniajace wychowankom szkoly
praktyczne zaznajomienie sie z tem
wszystkiem, co przyszlemu koloni-
$cie moze byé potrzebne.

A wiec sa tam prowadzone
wszelkie galezie hodowli, r6Znorod-
ne plantacje, szk6tki drzew owoco-
wych, cieplarnie, gdzie moZna zna-
lez¢ kultury roS$lin tropikalnych itp.
Sa tam réwniez wzorowe warszta-
ty S$lusarskie, stolarskie, kuZnie,
miyny, piekarnie, hale maszyn
z motorami wszelkich typ6éw itp.

Na kompletny program nauki
kolonjalnej w Gelsterhofie sklada
sie 1 rok praktyki i 4 semestry stu-
dibw teoretycznych. Wyklady sa
prowadzone przez powazne sily
naukowe, pozatem studenci maja do
dyspozycji bibljoteke dziel specijal-
nych. — Nauka jezykéw obcych
jest obowiazkowa, a wykladane sa
réwniez narzecza murzyfiskie.

Przy przyjmowaniu wychowan-
kéw do szkoly kol. w Gelsterhofie
przeprowadzana jest $cista selek-
cja, przyczem zwraca sie baczna u-
wage zar6wno na fizyczna, jak i na
moralna strone kandydatéw, od
ktérych wymaga sie, poza innemi
kwalifikacjami, pewnej dojrzalo$ci
politycznej.

Po wielkich manifestacjach kolo-
njalnych, ktére mialy miejsce w ro-
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ku zeszlym w Fryburgu i Hanno-
werze, odbyla sie obecnie podobna
uroczysto$¢ w Hamburgu. W zad-
nem z wymienionych miast manife-
stacje te nie mialy takiej sily i 2y-
wiotowego charakteru, jak w Ham-
burgu,

Gen. von Epp, ktéry przemawiat
w czasie uroczysto$ci w Hambur-
gu, podkreslil role, jaka odegratl
Hamburg w tworzeniu niemieckiej
potegi kolonjalnej, méwiac, ze pari-
stwo niemieckie dla zdobycia sobie
kolonij nie zrobito wlasciwie nic
wiecej, jak tylko przejelo to, co pry-
watna inicjatywa i energja niemiec-
ka, a przedewszystkiem poczynania
miasta Hamburga — dawno juz o-
panowaly.

Tak, jak dawniej, caly naréd nie-
miecki przyczynil sie do zdobycia
kolonij, tak i obecnie niemieckie 2a-
dania zwrotu kolonij sa wyrazem
uczué calego narodu.

Tak wiec — méwil gen. von Epp
— nar6d niemiecki jest jednomys$l-
ny w swoich 2adaniach obszaréw
kolonjalnych, ktérych stuszno$é¢ nie
ulega watpliwo$ci. — Teraz zacho-
dzi tylko pytanie — jak i gdzie? —
-~Innemu paristwu nie bedziemy za-
biera¢ kolonij — o$wiadczy! méw-
ca — ale do naszych dawnych ko-
lonij mamy pelne i niepodlegajace
dyskusji prawo*'. Gen v. Epp zakoii-
czyl swoje przeméwienie slowami:
»Jest tylko jeden czlowiek, ktéry
nam moze daé spowrotem mozli-
wos$¢ dziatalno$ci kolonjalnej — jest
nim Adolf Hitler*.

]

W angielskiej Izbie Gmin w dniu
5. II. br. dyskutowana byla kwestja
rewizji mandatéw, jak roéwniez
kwestja zracjonalizowania przy-
dzialu baz surowcowych poszcze-
g6lnym panstwom.

Przywédca Partji Pracy Lans-
bury i Lloyd George wypowiedzieli
sie obszernie w tej sprawie, zada-
jac zwolania miedzynarodowej kon-
ferencji, celem zbadania mozliwo-
$ci rokowan.

Lloyd George o§wiadczyl, iz nie
bedzie pokoju na $wiecie, dop6ki
nie zostanie rozpatrzona kwestia
nowego podzialu mandatéw, ktére
znajduja sie w zupelnie innej sytua-
cji prawnej, niz pozostale posiadlo-
§ci Imperjum Brytyijskiego.

Na powyzsze o§wiadczenie odpo-
wiedzial w imieniu rzadu lord Cran-
borne, poczem Izba Gmin odrzucita
calo§¢ wniosku Lansbury‘ego,
przyimujac natomiast rezolucje
kompromisowa nastepujacej treéci:

»Izba Gmin potwierdza swe gle-
bokie przekonanie co do niecelo-
wosci wojny, obserwuje z wielkiem
zaniepokojeniem przygotowania
wojenne w calym $§wiecie i Zywi
zaufanie do rzadu, 2e przedsiewez-
mie on wszelkie zarzadzenia prak-
tyczne, majace na celu miedzynaro-
dowa pomys$lno$é i lepsze porozu-
mienie miedzy na.rodami“.

Debaty w angielskiej Izbie Gmin
wywolaly Zywe zadowolenie
w Niemczech. Prasa niemiecka wy-
raza pelne uznanie dla o$wiadczen
Lansbury‘ego i Lloyd George‘a. —
~Koelnische Ztg." ostrzega jednak
przed przecenianiem bezpos$rednich
nastepstw wystapienia Lloyd Ge-
orge‘a, podkreslajac, Ze kwestja no-
wego podzialu kolonij dojrzeje w o-
czach Anglji, gdy ,.rozwéj sytuacji
miedzynarodowej pozwoli Anglji
widzie¢ mniejsze zlo“.

W zwiazku z dyskusja w Izbie
Gmin ukaza! sie w ,,Deutsche All-
gemeine Ztg." artykul, ktéry méwi
wyraznie o dazeniu Niemiec do od-
zyskania w calej pelni dawnych
kolonij niemieckich. Przyczem
dziennik podkre$la, ze dla Niemiec
jest kwestja honoru utrzymanie
tradycji niemieckiej pracy na zie-
mi afrykarnskiej.

O$wiadczenia Lansbury‘ego
i Lloyd George‘a, jak réwniez sta-
nowisko, jakie zajal rzad wobec ich
propozycyij, wywolalo zaniepokoje-
nie we Francji, gdyZ jak zaznacza
»Paris-Midi* — debata w tej kwe-
stji jest wlaSciwie otwarta i moze
by¢ wznowiona przy pierwszej spo-
sobno$ci. ,,Figaro* uwaza za mozli-
we, 2e wkrétce w celu zmuszenia
~mlodych* narodéw do okreslenia
swych potrzeb i uzasadnienia
swych rewindykacyj, Anglia sama
otworzy miedzynarodowa debate
nad ta sprawa. W tym kierunku
dzialaja réwniez w Londynie Niem-
cy. Powodzenie takiej $wiatoweij
konferencji bytoby uzaleznione od
ofiar, jakie Anglja bylaby sklonna

uczynié. ST. BOD.




Niemcy. W styczniu zakonczone
zostaly préby odbiorcze pancernika
~Admiral Graf Spee' poj. 10.000
ton. Jest to ostatni z serji trzech
pancernikéw, wybudowanych we-
dlug ograniczen traktatu wersal-
skiego. Jak wiadomo, nastepne jed-
nostki tego typu beda mialy po
26.000 ton.

3 z serji torpedowcéw po 600 ton
ukonczyly juz préby odbiorcze,
a dalsze 3 przejete zostana wcia-
gu marca. Uzbrojenie ich sklada sie
z dwuch dziat 105 mm., 4 dzialek
przeciwlotniczych 37 mm. i 2 karab.
maszynowych. Jednostki te prze-
znaczone be¢da do konwojowania
transportéw i do walki przeciwko
todziom podwodnym.

Péloficjalny organ marynarki wo-
jennej podaje, 2e w budowie znaij-
duja sie obecnie nastepuijace jed-
nostki: dwa pancerniki po 26.000 t.,
dwa krazowniki po 10.000 t., 19
kontrtorpedowcéw po 1650 t., 8 tfo-
dzj podwodnych po 250 t.. 6 po 500
t.i 2 po 750 t., oraz 7 torpedowcow
po N t.

At T

Anglja. zostal

Przeniesiony
w stan spoczynku admiral Beatty,
ktéry w czasie wielkiej woiny do-
wodzil flota brytyjska, a w okresic
od 1919 do 1927 sprawowa! funkcje
pierwszego lorda admiralicji.

([

Program morski na rok 1935/36
przewidvwal budowe 9 kontrtorpe-
dowcéw po 1.350 ton, typu ,Isis*.
Jednakowoz admiralicja ma zamiar
rozpocza¢ dodatkowo budowe dal-
szych 7 jednostek tego typu.

([

W czasie ¢wiczen, przeprowa-
dzanych na morzu Sr6dziemnem.
kontrtorpedowiec ,.Ccriet* naje-
chal z szybkoscia okolo 25 wezlow
na jaka$ zanurzona przeszkode, nie
naniesiona na mapach; niektére bla-
chy w cze$ci dziobowej puscily, co
spowodowalo zalanie kilkn prze-
dzialéw. Okret zostal odholowany
do basenu w Aleksandrii.

Pewne, na szcze$cie niezbyt po-
wazne uszkodzenia, poniést réwniez
kontrtorpedowiec ,,Griffin, ktéry
w czasie wyjscia z portu na prdby
zderzy! sie z holownikiem.

W miesiacu styczniu spuszczone
zostaly na wode: krazownik ,,New-
castle* poj. 9000 t. i awizo ,,Aber-
deen* poj. 1000 ton. Krazownik
.Newcastle" jest pierwszym z serji
8-miu  jednostek, zamoéwionych
przez admiralicje; zostanie on od-
dany do sluzby w styczniu przy-
szlego roku. Charakterystyka tych
jednostek: wyporno§¢ 9000 ton.
moc maszyn 96.000 K. M., szybko$s
32 wezly, gléwne uzbrojenie 12
dzial 152 mm.

Francja. Eskadra morska morza
Pé6lnocnego opuscita wody francu-
skie, udajac si¢ na wody Afryki za-
chodniej, celem odbycia wielkich
dorocznych éwiczen. W sklad tego
zespolu wchodza: 2 pancerniki,
1 krazownik, 18 kontrtorpedowcéw,
16 lodzi podwodnych oraz lotnisko-
wiec ,Bearn*,

Po pomy$ilnym przelocie ponad
poludniowym Atlantykiem, wodno-
samolot ,Lieutenant de vaisseau
Paris* zawital do bazy amerykafi-
skiego Ictnictwa morskiego Pensa-
cola, gdzie naskutek gwaltownego

Flota joponska na oceunie Spokojnym
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tadowanie torped na kontrtorpedowiec ,Sturdy"

sztormu zatonal. Ofiar w ludziach
nie bylo, natomiast samolot odni6st
bardzo powazne uszkodzenia. Jak
wiadomo, marynarka wojenna za-
moéwila trzy maszyny tego typu dla
dalekiego morskiggo wywiadu,

BudZzet marynarki na okres
1936/37 wynosi kwote globalna o-
kolo trzech i p6t miljarda frankéw,
przyczem nie obejmuje on wydat-
kéw na obrone kolonij oraz na roz-
budowe lotnictwa obrony wy-
brzeza. %

Wilochy. W styczniu spuszczono
w Ancona kontrtorpedowiec ,,Cli-
mene", wypornosci 615 ton, dlugo-
Sci 78 metréw, szybkosci 34 wez-
téw, uzbrojeniu 3 dzial 100 mm,
2-ch przeciwlotniczych 37 mm. i 4
aparatOw torpedowych.

Budzet marynarki na okres
1936/37 zamyka sie po stronie wy-
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datkéw kwota po6ltora miljarda lir,
wobec 1265 miljonéw okresu po-
przedniego.

Holandja. Przyjete ostatnio kontr--

torpedowce ,Kortenaer* i ,Van
Ghent*, opuscily wody holender-
skie, udajac si¢ do Indyj, celem
wzmocnienia tamtejszej eskadry.
W czasie przejScia przez kanal
Sueski, jeden z torpedowcéw zde-
rzy! sie z egipskim statkiem rybac-
kim i naskutek tego zmuszony zo-
stal do powrotu do Suezu, celem
naprawienia uszkodzeri.

Wkrétce ma by¢é réwniez wy-
stany do Indyj krazownik ,Ruy-
ter", ktéry wraz z przebywajacemi
juz tam krazownikami ,Jawa"
i ,Sumatra“, stworzy silny zesp6l
jednostek o jednakowych danych
taktycznych.

Rozpoczeto budowe lodzi pod-

wodnych K. X1X* i ,.K. XX". Be-
da to jednostki, przeznaczone do
Indyj, typu S.K. XVHI", ktora ostat-
nio odbyla 12.000-milowy reis bez
najmniejszej awarji. Wypornos$¢ ich
wyniesie 765/1020. ton.

Szwecja. Przyjety ostatnio kra-
Zownik lotniczo-minowy ,,Gotland*
odby! ostatnio szereg podr6Zy za-
granicznych. odwiedzajac miedzy
innemi Anglje i Niemcy, i wzbudza-
jac wszedzie zachwyt. Jest to bo-
wiem bardzo oryginalna jednostka,
niezmiernie cenna dla §redniej ma-
rynarki; zdatna jest ona bowiem do
spetniania bardzo ré6znorodnych
czynnosci, jak naprzyklad stawia-
nie min, szkolenie podchorazych,
transportowanie wodnosamolotéow.
Charakterystyka tej jednostki: 4600
ton, 30 wezléw, uzbrojenie 6 dziatl
152 mm., 4 — 75 mm., 4 przeciw-
lotniczych — 40 mm., 6 aparatéw
torpedowych, 120 min. Ponadto
jest pomieszczenie na 8 wodnosa-
molotéw, ktére mozna wypuszczaé
zapomoca dwuch wyrzutni. Zaloga
sklada sie z 29 oficer6w i 425 sze-
regowych, przyczem mozna dodat-
kowo zaokretowaé okoto 50 pod-
chorazych.

Stany Zjednoczone. W styczniu
odbyly sie na wodach oceanu Spo-
kojnego wielkie manewry morskie,
w ktérych wzielo udzial 150 réz-
nych okretéw i 400 samolotow. Ol-
brzymi ten zesp6! skoncentrowal
sie w polowie miesiaca w San Die-
go, poczem odplynal w niewiado-
mym kierunku. Cwiczenia te oslo-
ni¢te sa niezwykla tajemnica.

W ciagu stycznia spuszczono na
wode kontrtorpedowiec ,Reid*,
wypornos$ci 1500 ton i dlugosci 107
m, oraz dwie kanonierki i szereg
mniejszych  jednostek  pomocni-
czych.

)

Wobec wzmozonego rozwoju sil
morskich, zaszla potrzeba zwiek-
szenia kadr oficerskich, a wiec
i liczby kandydatéw do akademiji
morskiej. W dniu 1-go stycznia
w szkole tej znajdowalo sie 265
podchorazych IV-go rocznika, 359
IlI-go rocznika, 541 — II-go rocz-
nika i 852 — I-go rocznika, przy-
jetego w korncu ubieglego roku.
Cyfry te najwymowniej $wiadcza
o dazeniach admiralicji amerykaii-
skiej. ]

Japonja. W czasie postoju w por-
cie Sasebo nastapila na kontrtorpe-
dowcu ,,Yayoi* gwaltowna eksplo-
zia w przedziale maszynowym. Je-
den oficer i 4 marynarzy ponioslo
Smier¢ na miejscu, 20 c¢zlorkéw zu-
logi zcstalo rannych. Przyczyna
wypadku byl prawdopodobnie wy-
buch kotla.
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W dniach 19, 20 i 21 kwietnia r.D.
odbedzie sie w Cleveland, organizo-
wany przez tamtejsze stowarzysze-

nie kupieckie, powszechny Zjazd
Kupcéw Polskich w Stanach Zjed-
noczonych.

Zjazd ten jest pierwszorzzdnem
wydarzeniem w zyciu wychodztwa
polskiexo w Ameryce. gdyZz wyka-
zuje on zrozumienie koniecznosci,
przynajmniej u pewnej liczby kup-
cbw polskich, Scisleiszej konsolida-
cii tej czeSci spoleczeiistwa polskie-
go w Ameryce, ktoérej rola i znacze-
nie na wychodztwie bc¢dzie mialo
decydujacy wplyw na przyszly roz-
woj gospodarczy tego wychodi-
twa.

Najwazniejszem zadaniem Zjaz-
du bedzie wysilek utworzenia Cen-
tralnej Organizacji Kupieckiej, kto-
rej celem bedzie utrzymanie i roz-
woOj kupiectwa i przemyslu polskie-
g0, a zwlaszcza unormowanie
spraw kredytu, wsp6lnego zakupu
towardw dla uzyskania najnizszych
cen, szeizenie hasta ,swéj do swe-
go', zachecanie i przygotowywa-
nie mlodziezy do zawodu kupiec-
kiego, obrona przeciw konkurencji
sklep6w lanicuchowych, dajacych
sie dobrze we znaki niezorganizo-
wanemu kupcowi kazdej narodowo-
§ci, oraz caly szereg zagadnien na-
tury konstruktywnej, ktérych roz-
wiazanie doprowadzi do powieksze-
nia obrotu handlowego kupca pol-
skiego. Waznym réwniez punktem
obrad Zjazdu w Cleveland bedzie
sprawa rozpowszechniania importu
towaréw z Polski.

Jak doniosta jest sprawa Zjazdu
z punktu interes6w kupiectwa i
przemystu w Polsce poza strona
sentymentalna, niechaj posluzy tu
matly przyklad. Mamy tu na mysSli
import towaréw z Polski, ktéry,
dzieki przedewszystkiem Polakom
i Polkom w Stanach Zjednoczo-
nych, zdobywa rynek tamtejszy,
boé przeciez blisko 80 procent kon-
sumentéw tych produktéw polskich
stanowia Polacy, a reszte obcy.
W 1935 roku Chicago i okolica
skonsumowala samych tylko szy-
nek marki Ampol Brand 32.423, nie
méwiac juz o grzybach, cukierkach,
sardynkach, kietbasach i innych
produktach. Oczywistem jest, ze
kupiec polski- i konsument pol-
ski staje sie awangarda i propa-
gatorem w nawiazaniu i rozszerze-
niu stosunké6w handlowych polsko-
amerykariskich.

Rozmiary tej wspélpracy znacz-
nie zostana rozszerzone, gdy, dzieki
istnieniu Centralnej Organizacji Ku-

CH

pieckiej w Stanach Zjednoczonych.
bedzie umozliwione prowadzenie
rozméw i pertraktacyj z jedna cen-
tralna organizacja, zamiast z tysia-
cami niezorganizowanych kupcéw.

Dotychczas nie mamy dokla-
dnego cbrazu faktycznego stanu
posiadania w zwiazku. z gospodar-
cza organizacja wychodZtwa pol-
skiego w Ameryce. Niektorzy
twierdza, Ze istnieje 50.000 placo-
wek gospodarczych w rekach Po-
lakéw za Oceanem.

Z komunikatéw Federacji Kupcéw
Polskich w Cleveland, zajmujacej
sie organizacja Zjazdu, wynika, ze
jest obecnie luznych, ze soba nie-
zwiazanych 55 stowarzyszen ku-
pieckich, zwanych tam federacjami.
w réznych, wiekszych i mniejszych

osiedlach polskich. Wiemy tez, ze¢
obecnie pracuja juz dwie hurtow-
nie polskie, z kt6érych jedna w
Chicago, zw. ,,Midwest Stores Co*,
grupuje 300 indywidualnych skle-
péw polskich.

Nowa, pod nazwa ,Universal
Grocery Co" w Chicago, jest w pro-
cesie organizacji. Inna hurtownia
polska, w Pittsburgu, tak sie roz-
wija pomy$lnie i zdobywa renome
taka, jak twierdza pisma polskie, ze
uzyskuje juz powaine dyskonta w
cenie towar6w od calego szeregu
wielkich firm amerykanskich. Alec
wiemy tez, ze np. w Cleveland kil-
kaset sklep6w polskich nie zostalo
jeszcze zurganizowanych w ten
sam spos6b dla wsp6lnych zaku-

péw. Ot6z dla przyszlej -or-
ganizacii centralnej byloby wiel-
kiem zadaniem zorganizowanic

Gmach Woolworth w Nowym Jorku — jeden z najwigkszych budynkéw iwicta

JBLIPTER:
UMCSs
LUBLIN
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Zabudowania na ,Morskiej Woli"

wszystkich placowek polskich w
Stanach Zjednoczonych na podob-
nej zasadzie. Wéwczas to staloby
sie latwem zadanie rozszerzenia
importu z Polski, gdyz istnialaby
znacznie wieksza sila nabywcza
zorganizowanego kupiectwa pol-
skiego dla sfinansowania importu—
oraz istnialby aparat, umozliwiaja-
cy rozprowadzenie towaru do szer-
szych warstw spoleczeiistwa pol-
skiego w Ameryce. Wtedy réw-
niez moznaby bylo méwi¢ o stwo-
rzeniu aparatu propagandowego,
ktéryby umozliwil uplasowanie to-
war6w polskich na rdzennie ame-
rykanskim rynku.

Wysilek organizacyiny Federacn
Kupcéw Polskich w Cleveland —
naszem zdaniem — powinien teZ
znalezé duze zrozumienie sfer prze-
myslowo - handlowych w Polsce,
gdyz wysitek ten zbiega sie réw-
niez i z naszemi interesami, pomi-
jajac calkowicie strone sentymen-
talna konsolidacji wychodZtwa pol-
skiego w Ameryce. Z radoscia tez
dowiadujemy sie, Ze juz sa zainte-
resowani w Polsce przedstawiciele
sfer gospodarczych i handlowych,
ktérzy wybieraja sie na ten Zjazd.
Specjalna wycieczke na ten Zjazd
organizuje w Polsce ,,Orbis*. Ucze-
stnicy Zjazdu beda mogli zatrzy-
maé sie czas dluzszy w Ameryce,
zwiedzajac m. in. Nowy Jork, Wa-
szyngton. Chicago, Detroit, Buffalo
i inne miasta amerykafiskie. Je-
steémy pewni, ze Polonja amery-
kafiska serdecznie ich przyjmie, nie
szczedzac trudu, aby im umozliwié
poznanie tego wszystkiego, co
przyczynilo sie do wielko$ci Ame-
ryki. Z drugiej strony obecno$é
przedstawicieli z Polski bedzie mia-
la dodatni wplyw na tamtejsze ku-
piectwo, dla ktérego bedzie to do-
wodem, 2e pomimo dzielacej nas
odleglo$ci, interesy wspélne nasze
sie zbieraja.

Nalezy podkresli¢ r6wniez wysi-
tek propagandowy ze strony Swia-
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w Paranie

towego Zwiazku Polakéw z Zagra-
nicy, ktory na Zjazd w Cleveland
przygotowuje, przy wspélpracy
Polsko - Amerykaiiskiego Biura In-
formacyjno - Prasowego w War-
szawie, specjalny numer ,Polacy
Zagranica*, majacy da¢ obraz sto-
sunkéw gospodarczych; zar6wno w
Polsce, jak i na wychodZtwie.

Liga Morska i Kolonjalna w Pol-
sce, doceniajac znaczenie Zjazdu
w Cleveland, w szczeg6lno$ci wply-
wu, jaki moze wywrzeé powstanie
Centralnej Organizacji Kupieckiei
na wychodztwie, na przyszle obro-
ty handlowe pomiedzy Polska, a
Stanami Zjednoczonemi, nie poska-
pi-swoich wysilkéw, aby w jak naj-
wiekszej mierze spopularyzowaé
idee Zjazdu w Polsce.

Ta droga réwniez L. M. K. pro-
si siostrzana organizacje Ligi Mor-
skiej w Ameryce o jak najszersze
wspébldziatanie z kupiectwem pol-
skiem w Ameryce w takim stopniu,
aby przebieg Zjazdu dal wyniki,
ktére pozwolilyby nam na szersze
wykorzystanie naszego morza
i mozliwosci handlowych, przez to
na urzeczywistnienie idej, dla kt6-
rych zostaly powolane nasze orga-
nizacje. ST. B.

[

Zaledwie p6! roku minelo od
chwili, gdy Zjazd w Chicago powo-
lal do 2ycia Rade Gléwna Ligi
Morskiey w Ameryce, stawiajac
pierwsze zreby organizacyijne, a juz
stwierdzi¢ mozna powstawanie co-
raz nowych i licznych plac6wek,
ustawiczny wzrost czlonkéw, a co
najwazniejsza — 2ywy, pelen roz-
machu rytm pracy mlodej organi-
zacji.

W jednym z listéw do ptk. Iwa-
nowskiego, red. G. J. Kociel tak pi-
sze o szybkim rozwoju Ké6! Ligi
Morskiej w Filadelfji: ,,Po pierw-
szem zasianiu idei Ligi Morskiej
i Kolonjalnej przez gen. Dreszera
w r. 1932, Kolo Przyjaci6l Morza

w Filadelfji liczylo po 4 latach ist-

nienia 36 czlonkéw, a po pobycic
w Filadelfii ptk. S. Iwanowskiego
jest juz 5 K6t zawiazanych, ktérych
sila wyraza sie w cyfrze 582 czlon-
kéw i czlonkin. W zeszla sobote
Kolo ,,Gdynia" wystalo do Warsza-
wy nalezno$¢ za 92 nowych czlon-
kéw. W dzielnicy Nicetown zawia-
zalo sie Kolo z samych prezeséw
i sekretarzy tamtejszych towa-
rzystw, co jest §wietna zapowiedzia
rozwoju w niedalekiej przyszlosci
Ligi Morskiej na tamtejszym odcin-
ku. Kolo na Richmond z 32 czlon-
kéw, dzieki niezmordowanej pracy
Zarzadu i organizatora, p. W. Fa-
bierkiewicza, wzroslo do sily 163
czlonk6w. Kolo im. ptk. S. Iwa-
nowskiego w Domu Polskim, jak
wykazuje sekretarka, panna Zofja
Stepkowska, liczy 104 zaawanso-
wanych czlonkéw, a aspirantéw
39-ciu. Kolo Pilsudskiego w pa-
rafii PrzyjScia Zbawiciela (gdzie
proboszczem jest ks. Baczew-
ski) ma 38 czlonkéw. W Dparafiji
Ks. J. Gazdzika (ks. Gazdzik jest
protektorem tamtejszego Kola, a ks.
Maja kapelanem) jest po date dzi-
siejsza 124 czlonkéw i aspirantéw
pono drugie tyle. Weterani pozo-
stali wierni haslu swemu °, staé
i czekaé"”, Na Nicetown Kolo beda-
ce w stadjum organizacyjnem nara-
zie ma czlonkéw 39... a aspirantéw
okragla setke".

Dzielne grono organizatoréw do-
ciera, jak widaé¢, do wszystkich dzie-
dzin zycia polskiego w Filadelfji,
nie pomija 2adnej sposobno$ci, by
pozyska¢ nowych zwolennikéw,
a za prawdziwy sukces nalezy uwa-
2aé skupienie w szeregach Kola na
Nicetown przedstawicieli zarzadéw
licznych tamtejszych towarzystw
polskich, co pozwoli znacznie roz-
szerzy¢ liczbe czlonk6w.

Akcji Ligi Morskiej towarzyszy
zapal, przejawiajacy sie niekiedy
w postaci naprawde wzruszajacej.

~Na jednem z zebran organiza-
cyinych, — pisze red. Kociel — 78-
letnia staruszka, po przemdéwieniu
wyciaga z zanadrza ukrytego kwo-
dra amerykarnskiego, rozwija supe-
tek zebami sztucznemi i reka-
mi, a nastepnie pochylona, na-
znaczona juz strasznie zebem cza-
su, zbliza sie do stolu organizator-
skiego, m6éwiac: ,,Panowie, miesz-
kam juz 48 lat na tulaczce — dzi$
juz nie moge pracowac, jestem na
lasce wnuk6éw, ale gdy chodzi
o Polske Mocarstwowa, mam
tu kwodra, ktory otrzymalam na
pamiatke, jako ostatni datek po da-
wno zmarlym moim mezu, oddaje
go, aby sie tylko wita¢ co miesiac
z Polska poprzez ,,Morze". Choé-
bym miala i§¢ Zebraé, uzebrze na
»Morze*, jeno niech mnie dosiega®.

Kota LMK w Filadelfji prowadza
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bardzo ozywiona dzialalnosé. Co
vydzien nadawane sa audycje ra-
djowe na stacji ,,Wrax'', po§wieco-
ne propagandzie Ligi Morskiej. Na
lamach miejscowego organu ,Pa-
trieta’ ukazuje si¢ staly dzial Ligi
Morskiej, ogromnie przyczyniajacy
sie do rozwoju i utrwalenia organi-
zacji. Duze korzys$ci propagandowe
przyniesie réwniez wycieczka do
Gdyni na ,,Swieto Morza*, do kt6-
rej Komitet czyni juz przygotowa-
nia, a czlonkowie zaopatruja sie
w mundury.

Niezaleznie od prac propagando-
wych, Kolo Przyjaci6l Morza i Ko-
lo Ligi im. ptk. S. Iwanowskiego.
przystapily do zorganizowania
w Domu Polskim wystawy i baza-
ru towaréw polskich.

W ten spos6b, wyczerpujac traf-
nie realne zadania organizacji, Ko-
ta L. M. w Filadelfji rozpoczely
prace nad zawiazariem wezléw
gospodarczych z Macierza, nad
szerzeniem hase! patrjotyzmu go-
spodarczego ws$réd Polonji amery-
kanskiej.

Wielkie i doniosle prace stoja
przed mloda organizacja Ligi Mor-
skiej w Ameryce, ale tez i wielkie
rokuje ona nadzieje, czego dowio-
dla juz w pierwszem pélroczu swej
dziatalnoSci.

Przeszkody, ktérych nie brak,
trudno$ci, ktére pietrza sie przed
pionierami L. M., pokonywane sa
Z uporem. :

Czasem tylko spotka sie w ko-
respoendencjach dzielnych ,ligow-
co6w' wzmianke §wiadczaca, ze nie-
tatwo uporaé sie z tymi, ktérzy
holduja hastu: ,my sobie, a Oj-
czyzna sobie".

+Ale jako$§ tam dajemy sobie ra-
de' — pisza. I niewatpliwie dadza
sobie rade.

Bo twardy jest i nieustepliwy,
gdy chodzi o prace dla dobra
wspllnej Macierzy, Polak z Ame-
ryki, dla ktérego Rzeczpospolita
Polska jest, jak to czytamy w lis-
tach, zawsze Naijjasniejsza Rzecz-
pospolita, a zrozumienie dla idei
morskiej Polski wyptywa ze zdoby-
tyth trudem wlasnego 2ycia do-
Swiadczefi.  S. J,

@

Powolany do zycia przez P. K. O.
w roku 1930 bank ,,Polska Kasa O-
pieki*, w celu roztoczenia opieki
nad oszczedno$ciami polskiej emi-
gracji, wykazal w roku 1935 dalszy,
bardzo znaczny rozwéj we Francji,
w Argentynie, w Palestynie i w No-
wym Jorku. Oddzia! banku P. K. O.
w Buenos-Aires pracowal w roku
sprawozdawczym w warunkach
znacznej poprawy argentyiiskich
stosunkéw gospodarczych. Stan
wkladéw wzr6sl w ciagu roku
sprawozdawczego o sume 279.633
peséw i na dzien 31. XII 1935 r.
» wynosil peséw 1,200.975. Obro6t

przekazowy emigracyjny miedzy
Argentyna a Polska wyniést w ro-
ku ubieglym sume peséw 2,425.185.
Niezaleznie od dzialalnosci oszczed-
no$ciowej i przekazowej, oddzial
banku P. K. O. w stolicy Argentyny
prowadzi koncentracje dewiz, po-
chodzacych z eksportu z Argenty-
ny do Polski, umozliwiajac w ten
spos6b przydzial dewiz dla ekspor-
tu z Polski do Argentyny. Pozatem
bank, reprezentujac na terenie Ar-
gentyny Polski Syndykat Emigra-
cyjny, prowadzi dzial sprzedazy
kart okretowych dla ruchu emigra-
cyjnego i reemigracyjnego, w T.
1935 sprzedajac 238 kart okreto-
wych do Polski i 566 kart okreto-
wych z Polski do Argentyny. Bank
P. K. O. w Buenos-Aires prowadzi
réwniez na terenie swojej pracy
ozywiona dzialalno§¢ spoleczna,
ktérej jednym z wyrazéw jest np.
bezinteresowne doreczanie kores-
pondencji emigrantom w Argenty-
nie. Dzial pocztowy oddzialu po-
siada do tego celu kartoteke
z 16.577 adresami. W koiicu roku
1935 oddziat P. K. O. naby! dom
wlasny, gdzie znajda nolezyte po-
mieszczenie biura oddzialu banku,
oraz biura Poselstwa i Konsulatu
R.P.w Argentyn.ie.

ZapowiedZ uruchomienia polskiej
linji okretowej do Potudniowej Ame-
ryki, jak donosi prasa polska za o-
ceanem, ozywila nowe nadzieje na
wejscie wzajemnych stosunkéw
miedzy Macierza a tamtejszem wy-
chodZtwem na droge jedynie realna
i obopdlnie korzystna. Pierwszym
krokiem na tej drodze bylby prak-
tyczny odruch kolonji polskiej
w Brazylji i w Argeptynie, zwlasz-
cza, w kierunku kupowania polskie-
go towaru. Narazie o zorganizowa-
nym przez te kolonje wywozie
tamtejszych surowcéw do Polski
— trudno myS$leé. Tem zajma sie
raczej firmy obce.

W zwiazku z pierwszemi podré-
2ami do Poludniowej Ameryki pol-
skiego okretu, planuje brazylijski
~Junak® wieksza wycieczke mlo-
dziezy do starego kraju. Bylaby to
akcja propagandowa niezmiernie
wazna. ,,Gdyby mlodziez tu uro-
dzona — pisze jedno z czasopism
wychodZczych — mogla sie naocz-
nie przekonaé, ze Polska to nie wy-
twor bujnej wyobrazni, ale rzeczy-
wisto$¢ bardziej od Brazylji impo-
nujaca, jej stosunek do starej Oj-
czyzny uleglby gruntownej prze-
mianie.

]

W Warszawie i na prowincii
wyswietlano ostatnio dwa filmy
z zycia Polakéw w Brazylji p. t.
«Mtoda Polonja* | ,Pionlerzy Pa-
rafiscy”. Zdje¢ dokonal! na miejscu,
bawiac tain przed paru laty, p. S.
Urbanowicz, ktéry podrézowal po

kolonjach polskich w Paranle { ob-
serwowal wspaniala przyrode tego
kraju wspélnie z p. Zabko-Potopo-
wiczem, autorem obszernej pracy
naukowej o osadnictwie polskiem
w Brazylji. '

Pierwszy z tych filméw odzwier-
ciadla 2ycie mlodego pokolenia e-
migrantéw, $wietnie zachowujace-
go wszystkid dodatnie cechy fi-
zyczne rasy polskiej, ksztalcacego
sie w szkolach wlasnych i wyra-
stajacego na dzielnych ,junakéw*
t hoze ,junaczki, ktérych wvczy-
ny sportowe tworza mocny i tet-
niacy prawdziwa radoScia 2ycia
koncowy akord filmu ,,Mloda Po-
lonja“.

Film drugi — ,,Plonlerzy Paraii-
scy* — daje potezne pojecie
o wielkiej pracy, wkladanej przez
kolonistéw - Polakéw w trzebienie
dziewicze] puszczy brazylijskiej.

Opisane fillmy sa krotkometrazo-
we, demonstrowane tylko jako do-
datki do obrazéw gléwnych,
w zwiazku z czem nasuwaja sie du-
2e uwagi krytyczne. Wys$wietlanie
tych obrazéw pozbawione jest
wszelkiej reklamy, nie zauwazylis-
my 2adnych informacyj, gdzie,
kiedy i na jakich ekranach obej-
rze¢ mozna pionierskie filmy z 2y-
cia odlamu naszego wychodZtwa,
przodujacego w osadnictwie za-
morskiem. A uwaga druga nasu-
wa sie pod adresem nadmiernego
opodatkowania tych filméw, spe-
cjalnie w Warszawie i w Lodzi, co
nie zacheca przemyslu kinowego
do wiekszej troski o wy$wietlanie
podobnych filméw. K. Z.

Oddzial {Ligi Monskiej i Kobonjainei
Okregu Igo z Jersey City, N. J.
w imieniu 297 czlonkéw tego Oddzia-
lu: Spieszymy powinszowa¢ Nowe-
gzo Roku 1936-go. PomyS$inoSct w roz-
woju i miljon nowych czlonkéw dla
Ligi IMorskiej i Kolonjalnej i wszyst-
kim czlonkom, Zarzadowi i sympaty-
kom Ligi Morskiej 1 Kolonjainej.

Prezes: ’
Wiadystaw Krempa

WPrezes i Organizator:
Antonl W. Walaszczyk

Kasjer: :
Jan Szymaszek
Sekretarka fin.:
Wiadystawa Wileczezak

Sekretarz prat.:
Stanistaw Tomza
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Tegoroczne uroczystosci 16-lecia
odzyskania dostepu do morza —
znalazly swe wlasciwe tlo w wy-
stapieniach wszystkich iednostek
Ligi, obejmujacych swym zasie-
giem teren calej Polski sila 1.600
oddzialéw i 2.150 ké! mledzie-
2y. Zestawienie sprawozdawcze
przebiegu uroczysto$ci byloby
w ograniczonych tu rozmiarach
niemozliwe, gdyZz wiele z nich za-
sluguje na specjalne podkreslenie 1
mogloby dostarczy¢ inaterjalu na
oddzielna ksiazke.

Obchody 10 lutego w Gdyni,
przeprowadzone w bardzo podnio-
slym nastroju i przy vdziale wszy-
stkich czynnik6w z nasza mary-
narka na czele, czy w stolicy Po-
morza — w Toruniu, czy w War-
szawie, Radomiu, Ostrowcu, Lubli-
nie i wiele innych obchodéw, sa
znamieniem wzrastajacej szybko
myS$li morskiej i gruntownego poj-
mowania jej znaczenia dla polskiej
rzeczywistosci

Bardzo duzy udzial w tegorocz-
nych uroczysto$ciach mlodziezy,
ktéra przygotowals sic do nich
bardzo starannie poprzez Kola
Szkolne Ligi, nie zamyka ieszcze
calej akcji 10 lutego, 2dy? na pod-
stawie zaznaczenia Pana Ministra
Os$wiaty w okresie tym zostaly
przeprowadzone w szkotach wszel-
kiego rodzaju imprezy o charakte-
rze propagandowym, zbiérka za$
na F. O. M. zostanie przeprowa-
dzona przez mlodziez dopiero
w marcu. Mlodziez harcerska, jak
co roku, i tym razem zorganizo-
wala wewnetrzne obchody - apele

o ‘v,

TS th&

16-lecia przy udziale wszystkich
czlonkéw, a dowodem ich solidar-
nego udziald w pracy dla morza
jest ponad 1.000 meldunk6w-spra-
wozdan, nadestanych do Kwatery
Gléwnej Z. H. P. jednoczesnie z ca-
tej Polski.

Na specjalne uznanie zasluguje
dzialalno$¢ Polskiego Radja, ktére
na 16-ta rocznice dalo bardzo bo-
gaty program morski w okresie
8 — 10 lutego z przemdwieniem p.
wicepremjera inz. E. Kwiatkow-
skiego i p. gen. Orlicz - Dreszera,
ktére umies$ciliSmy na czele bieza-
cego numeru, Polskie Radjo coraz
szerzej wprowadza momenty inor-
sko - kolonjalne we wszystkicl
swych stalych audycjach przy
wspéldzialaniu Zarzadu Gl LMK,
badZ tez we wlasnym zakresie.

Réwniez prasa codzienna i per-
jodyczna poSwieca coraz wiecej
miejsca sprawom morskim i ko-
lonjalnym, a z racji uroczystosci
tegorocznej zamie$cila artykuly
specjalne, wyzyskujac materjaly,
otrzymane z Ligi oraz ostatnie
aktualne wydawnictwa ksiazkowe
z zakresu tych spraw, wykazujac
dla nich wiele zainteresowania, jak
to dowiodla ostatnia konferencija
prasowa, zwolana w dn. 7 lutego
w lokalu Zarzadu Gléwnego LMK.

Do dalszego rozwoju pi$miennic-
twa polskiego w zakresie ubogiej
ciagle literatury morskiej niewat-
pliwie w znacznym stopniu przy-
czyni sie sekcja marynistyczna,

ktéra powstala ostatnio przy Towa-
rzystwie Literatéw i Dziesnnikarzy

Fragment statku, zakutego w Id6d, po powrocie z zimowego rejsu

36

w Warszawie przy wspbludziale
dzialacz6w Ligi na czele 2 czlon-
kiem Rady Gléwnej L. M. K., sen.
Bernardem Chrzanowskim, auto-
rem szeregu prac o0 morzu pol-
skiem.

Scisle wiazaé sie bedzie z popu-
laryzacja wydawnictw morskich
umowa, zawarta ostatnio przez Za-
rzad Giéwny L. M. K. z Instytutem
Wydawniczym ,,Bibljoteka Pol-
ska', ktéry przejal caly kolpor-
tarz wydawnictw Ligi zaréwno
w odniesieniu do Okregéw i Od-
dzialéw Ligi, jak i zaopatrzenia
w te wydawnictwa rynku ksiegar-
skiego. Zasady zamawiania obec-
nie wydawnictw Ligi zostaly
wobec tego zmodyfikowane, gdyz
gléwny ich sklad znajduje sie
w ,Bibljotece Polskiej*, cho¢ wa-
runki nabywania i rabaty w stosun-
ku do placowek Ligi nie ulegly
zmianie. Szczegbly w tej sprawie
podaje ok6lnik Nr. 2 z 1 lutego.
Wysilki, skierowane na uroczysto-
§ci 10 lutego, nie zahamowaly in-

nych prac Zarzadu Gl. czy Okre- :

géw, to tez i propaganda i akcja
organizacyjna nie doznaly 2zadnych
przerw. Prelegenci Zarzadu Gl
wyglosili szereg odczytéw specijal-
nych na terenie Okreg6éw: Radom-
sko-Kiel., Wolyfiskiego, Bialostoc-
kiego, a czeSciowo i L.6dzkiego. De-
legaci Zarzadu Gléwnego wzieli ré-
whnieZz udzial w posiedzeniach, zwo-
lanych przez Zarzady Okregéw:
w Poznaniu, Lwowie, Wilnie i Lu-
blinie, przywozac bardzo pomysl-
ne relacje z tych Okregéw, ktére
nie ustaja w intensywnem dziala-
niu. Zwlaszcza slabsze dotychczas
liczebnie okregi Lwowski i Wilefi-

ski posunely znacznie naprzé6d ak- |

cie organizacyjna w terenie. Okreg
Lwowski, usamodzielniony zaled-
wie 1 listopada r. ub. zdotal juz o-
siagna¢ widome rezultaty sharmo-
nizowania pracy oddzialéw i ich
dalszego wzrostu — przy obecnym
stanie 28 oddz., i 271 k6! z ogblna
liczba 19.821 czlonk6éw. Rbéwniez
Okreg Wileniski, dzieki energicznej

akcji Prezydjum Zarzadu, uporzad- |
kowal sprawy organizacyine w te- |

renie, dajac oddzialom i obwodom
pelny komplet bardzo warto$cio-
wych instrukcyj programowo - or-
ganizacyjnych, ktére zapewniaja
wykonanie $§mialego planu pracy na
rok 1936. Niewatpliwie osiagniety
przez obecne wladze Okregu Wi-
leriskiego dorobek w r. 1935 znaj-
dzie na wiosennym zjezdzie dele-
gatéw Okregu pelne uznanie dla
jego wykonawcéw z p. kur. Szela-
gowskim, dyr. Kopciem i dyr. Lucz-
kowskim na czele.
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Znacznie dalszy etap swego roz-
woju osiggnal Okreg Lubelski, kto-
rego stan organizacyiny na 1 sty-
cznia r. b. wynosil 46.684 czlon-
kéw wszystkich kategoryij oraz ta-
cznie 688 placowek. W tym Okre-
£u najsilniej zorganizowany jest te-
ren wiejski i szkolny. obejmujacy
274 kola i 17 tys. mlodziezy. Nie-
mniejsze znaczenie dla wynikdw
prac Okregu Lubelskiego maijy do-
skonale zorganizowane i dzialajy-
ce sprezyscie Obwody w liczbie
26. W tych warunkach hasto Okre-
gu — dojscia w r. 1936 do liczby
60 tys. czlonkow — znajdzie reali-
zacje.

®

Dnia 23 stycznia 1936 r. odbylo
si¢ w Krakowie na Zebraniu Nau-
kowego Kota Geograféow U. J. uro-
czyste zamkniecie przez Preze-
sa Zarzadu L. M. K. gen. Monda.
pierwszego Konkursu na wyglo-
szenie najlepszego referatu na te-
mat z zakresu spraw morskich
i kolonjalnych wraz z rozdaniem
nagrod.

Rownoczesnie odbylo sie otwar-
cie analogicznego II Konkursu na
1 i III trymestr roku akademic-
kiego 1935/36.

Konkursy te. zainicjowane przez
przewodniczacego tut. Sekcji Ko-
lonjalno - Naukowej. kpt. dypl. Za-
rembe, doszly do skutku i wrézy
najlepszy rozwaj dzieki p. prof. Je-
rzemu Smolenskiemu, ktory okazu-
je stale swoje poparcie.

Nagrody uzyskali: | — p. Mgr
Flis za referaty .,Kauczuk. geogra-
fia surowca' oraz . Uksztaltowa-
nie wybrzezy Baltvku i jego zna-
czenie dla zeglugi“. II — p. Breit-
meier — za referat ,,Kamerun*.

Na temze zebraniu ogloszony zo-
stal rowniez wynik innego kon-
kursu, powstalego z tejze inicjaty-
wy: na prace dyplomowe wzgl.
magisterskie lub seminaryjne. Na-
grode uzyskal p. S. Holly za pra-
ce¢ dyplomowa p. t. ,,Stan i widok:
na przyszio§¢ stalych potaczen
okretowych Gdyni z punktami za-
morskiemi*’, w

Dn. 14.11.36 r. odbylo sie lokalu
Zarzadu Glownego LMK inaugura-
cyijne zebranie nowoutworzonego
Wydzialu Wychowania Morskiego
Mtlodziezy. Na przewodniczacego
Wydzialu zaproszony zostal gen.
Marjusz Zaruski.

Pierwsze zebranie zgrupowalo
liczne grono nauczycielskie. har-
cerskie, akademickie, oraz o0s6b
interesujacych sie zagadnieniem
wychowania morskiego mlodziezy.
Ministerstwo W.R. i O.P. reprezen-
towali p. wizytatorka J. Michatow-
ska i naczelnik J. Blonski.

P. general Zaruski, obejmujac
przewodnictwo wydzialu, w krot-

B

Marynarze angielscy ciqgnq lawete, no ktorej spoczywa trumna ze zwlokami
Krolo Jerzego V

kiem przemowieniu wykazul ko-
nieczno$¢ wyprowadzenia mlodzie-
Zy na morze celem przeorania pol-
skiej psychiki ladowej. Nastepnie
p. dr. Suminski ztozy! sprawozda-

Koo RGN

Ogolne obroty portu gdynskiego
za miesiac styczen r. b. wyniosly
753,813 ton, z czego na obroty za-

- morskie przypada 748.668.5 ton: na

przyw0Oz zamorski przypada —
97,117,1 ton, a na wywo6z 651,551 .4
ton. Obroty przybrzezne z W. M.
(idanskiem wyniosty w tym czasie
5.144,6 ton, z czego na przywoz
przypada 4,825,8 ton, a na wywoz
318,8 ton. Wobec wstrzymania ze-
glugi na Wisle, obrotow 2z wne-
trzem kraju nie bylo zupelie.

W poréwnaniu z grudniem r. ub.,
styczen r. b. zaznaczy! sie wzro-
stem o przeszlo 105 tysiecy ton w
ogodlnych obrotach, do czego przy-
czynil si¢c wzrost wywozu zagrani-
cznego z 491.734 ton w grudniu r.
ub. na 651.551.4 ton w styczniu, gdy
natomiast przywoz zamorski spad!
z 142.278,9 ton na 97.117,1 ton.

*

Ruch statkéw w porcie gdynskim
w r. 1935 wynidst ogétem 9,550 jed-
nostek o lacznej pojemnos$ci 9,124,3
tys. t. r. n., z czego przyszlo 4.778
statkéw o pojemnosci 4.559,1 tys.
ton rcj. netto, a wyszio 4.772 stat-
ki o pojemnosci 4.565.1 ton rej. net-
to.

Na pierwszem miejscu utrzymala
si¢ nadal bandera szwedzka —

nie z dziatalnosci Konisii dia spraw
Mlodziezy LMK. Bardzo ciekawy
odczyt p. t. .Zalozenia ideowe pra-
cy LMK. wsrod mlodziezy™ wy-
glosil dyr. E. Lozinski.

K A

(1.923.434 t. r. n.). na drugie wysu-
nela sie bandera polska (1,226,595
t. r. n.), trzecie miejsce zajela ban-
dera angielska (957,513 t. r. n.), na-
tomiast niemiecka spadla na czwar-
te miejsce (925,994 t. r. n.), dunska
za$ na piate miejsce (855417 t. r.
n.). bandera norweska utrzymata
si¢ na széstem (742,024 t. r. n.). O-
statnic miejsce zajeta bandera au-
striacka (268 t. r. n.).

Wysuniecie si¢ bandery polskiei
na drugie miejsce zawdzieczaé na-.
lezy zwiekszeniu tonazu naszej flo-
ty handlowej oraz wiekszemu uru-
chomieniu nieczynnych trampow.
Natomiast zajecie trzeciego miejsca
przez bandere¢ angielska przypisaé
nalezy zwiekszonej irekwencji na
linji GGdynia — Daleki Wschdd.

¥*
Wedlug danych, ogloszonych w
.Polsce (Gospodarczej*, w sklad

polskiej floty handlowej na dzien 1
stycznia r. b. wchodzily nastepuja-
ce jednostki: 5] parowcow o tacznei
pojemnosci 60.051 t. r. b.. 15 zaglow-
cOw i lichtug o tacznei poj. 2,005 t.
r. b., 33 motorowce i zaglowce z
pomocniczemi motorkami o lacznei
poj. 20.203 t. r. b., czyli ogdlem 99
jednostek o lacznej pojemnosci —
82,259 t. r. b,

NUMER NINIEJSZY

wMORZA"

ZOSTAL OPOZNIONY
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W ciagu r. 1935 stan polskiej flo-
ty handlowej wzros! o 16 jednostek
o tonazu 16.16] t. r. b., a zatem pro-
centowo liczba jednostek wzrosta
0 19,2 proc.. a pojemno$é¢ tonazu o
24.7 proc. Wzrost ten powstal dzie-
ki zakupowi i wybudowaniu na sto-
czniach zagranicznych 25 jednostek
przy jednoczesnej sprzedazy 9
statk6w. Przyrost tonazu przed-
stawia si¢ nastepujaco: 1 statek pa-
sazerski o pojemnos$ci 14,3 tys. t. r.
b., 6 statkoOw towarowych o pojem-
nosci 4.4 tys. t. r. b.. 15 jednostek
portowych, wzgl. dopuszczonych do
ruchu w zatoce, o pojemnosci 2,0 t.
r. b.. 2 statki rybackie o pojemno-
Sci 51 t. r. b. i | statek szkolny ¢wi-
czebny o pojemnosci 165 t. r. b.
(W artykule n. t. ., Floty handlowe
panstw Swiata" brane sa pod uwa-
¥¢ tylko statki ponad 100 t. r. b.).

*

W dniu 4 lutego r. b. zostaly u-
stawione na nabrzezu polskiem o-
bok chlcdni 2 nowe dzwigi bramo-
we, kazdy o nos$nosci péltorej to-
ny. umozliwiajace przeladunek to-
waréw ze statkdw na wszystkie
pietra chlodni i odwrotnie. Dzwigi
wykonane zostaly calkowicie w
kraju przez Gérnoélaskie Zjedno-
czone Huty: Krélewska i Laure.

*

Pierwszy miesiac nowego roku
przyni6s! nam nienotowane dotych-
czas polowy ryb morskich. siegaja-
ce 3,794.860 kg. ryb morskich o
wartosci 295,893 zl. Z ilodci te;
przypada na polowy przybrzezne
3,757,660 kg., a na polowy pelnego
Baltyku pod Bornholmem 37,200
kg. Oznacza to wzrost w stosun-
ku do stycznia roku ubieglego o bli-
sko 2 miljony kg., podczas gdy war-
to$¢ polowdw pozostala prawie bez
zmiany. RoOwniez wzrosly sze$cio-
krotnie polowy pod Bornholmem.
a to glownie dzieki lekkiej zimie.
ktéra umozliwila stale wyjazdy.

*

Dowozy tyb do portu rybackiego
w (idyni wyniosly w styczniu ogo-
tem 5.100.056 kg. Z ilosci tej przy-
pada na polskie polowy 3.492,580
kg, a na import 2z zagranicy —
1,607,476 kg. Z portu rybackiego
wyslano 341 wagonéw z rybami, z
czego tranzytem jeden wagon do
Rumunji i 11 wagonéw do Czecho-
slowacji. ¥*

W r. 1935 Gdynia uzyskala sze-
reg nowych regularnych polaczen
morskich. W chwili obecnej Gdy-
nia posiada 50 regularnych linij o-
kretowych. Dla poréwnania nale-
2y nadmienié, ze Szczecin posiada
réwniez 50 linij regularnych, Ham-
burg — 186, Sztokholm — 110. Li-
nje regularne lacza Gdynie z por-
tami Anglji, Belgji, Danji, Estoniji,
Francji, Finlandji, Holandji, Hiszpa-
nji, Litwy, Lotwy, Niemiec, Norwe-
gii, Szwecji, Wloch, panstw lewan-
tynskich (Grecji, Syrji, Turcji, Egip-
tu) oraz z panistwami i kolonjami
Ameryki P6lnocnej, Srodkowej i
Poludniowej, Afryki, Dalekiego
Wschodu (Indji, Chin, Japonji i O-
ceanji) oraz Australji. Najwiecej li-
nij, bo 8, utrzymywanych jest przez
towarzystwa niemieckie, na dru-
giem miejscu stoja towarzystwa
zeglugowe polskie i szwedzkie, kto-
re utrzymuja w Gdyni po 7 linij.

*

Budowa polskiego motorowca
m/s ,Batory" dobiega konca. W
kwietniu nowy motorowiec ruszy
w swoja podr6z inauguracyjna ze
stoczni w Monfalcone poprzez Split-
Barcelong — Casablanca — Made-
re — Lizbong — Londvn, do swe-
go portu macierzystego Gdyni, po-
czem odbedzie sie pierwszy rejs
m/s ,Batory" do Ameryki. W o-
kresie letnim oba polskie motorow-
ce m/s ,Pitsudski“ i m/s ,Batory*,
w przerwach pomiedzy rejsami a-
merykanskiemi, wozi¢ beda tury-
stdbw z Gdyni na wycieczki mor-
skie. ¥*

Jeden z najwiekszych zaktadéw
mlynarskich na Pomorzu otrzymatl

place i koncesje na wybudowanie
w porcie gdynskim duzego mlyna
eksportowego. Mlyn ma powstaé
wpoblizu budujacego sie elewatora
zbozowego. Ma by¢ to zaklad o
znacznej zdolno$ci przemialowej,
nastawiony g!éwnie na produkcje
otrab pastewnych, ktére w duzej
iloSci wywozone sa obecnie przez
Gdynie, a ktére maja przed soba
duze mozliwosci eksportowe na
rynki skandynawskie i zachodnio -
europejskie.

W przeciagu r. 1935 wykonano
w porcie gdynskim nastepujace in-
westycje: nowych nabrzezy ukon-
czono 1.155 mb, falochronéw 784
mb, wykonano robé6t czerpalnych
794.000 m. sze$€., robdt ziemnych
17.500 m. sze$c., rob6t brukarskich
22,000 m. kw., ulozono krawezni-
kéw 34,000 mb, chodnikéw 7,100 m.
kw., rob6t kanalizacyjro - wodo-
ciagowych 7,800‘;nb.

Wedlug danych ,Lloyd's Regi-
ster of Shipping"* w r. 1935 spu-
szczono na wode w calym $wie-
cie 649 statkéw o pojemnos$ci 1.302,1
tys. ton rej. brutto, czyli o 334,7 t.
t. r. b. wiecej, niz w r. 1934 i o 813
tys. t. r. b. wiecej, niz w r. 1933.
Z ogolnej ilosci statk6w, spuszczo-
nych na wode, bylo 198 parowcéw
o pojemnos$ci 477,7 tys. t. r. b., 418
motorowcéw o pojemnosci 812,96
tys. t. r. b. i 32 zaglowce o pojemno-
Sci 11,4 tys. t. r. b. Na czele kra-
i6w budujacych znajduje sie W,
Brytanja z Irlandja, ktére wybudo-
waly 499 tys. ton r. b., czyli 38%
og6llnego tonazu budowy statkéw
w roku ubieglym. Z ogélnej sumy
tonazu statkéw, budowanych w An-
glji, przypada 12% na obcy rachu-
nek. Za Anglja ida Niemcy (226,3
tys. t. r. b.), Japonja (1459 tys. t.
r. b.), Danja (122,1 tys. t. r. b.),
Szwecja (105.5 tys. t. r. b.), Holan-
dja (57,1 tys. t. r. b.), Francja (42,8
tys. t.r. b.), Stany Zjednoczone
(52,6 tys. t. r. b.), Norwegia (25,7
tys. )t. r. b.) i Wlochy (22,6 tys. t.
r. b.).

KONKURS DLA MLODZIEZY

Liga Morska @ Kolonjana 0raz lastytut Wydawniczy ,,Bibljoteka
Polska‘’ Sp. A, wydaly w ostatnich czasach dla miodzieiy szkoinej

kslazii:

1) STEPOWNSKI[ JANUSZ — ,Na morskich szancach Reeczypos-

5. Gdyby spodréd ws2ystkich portow, do ktérych w swe] pod-
rézy naokodo swiata zawijal ,,.Dar Pomorza‘/, porwolono CI zwie-
dziZ tylko trzy — ktorebyd wybral | dlaczego te wlasnie?

Odpowiedzi powmny by¢ zredagowane w formie najzwiczie|sze].

polite)'', Krontka historyczna 1435 roku w 6 odslonach.
2) HUBERT W. — | Historja wojen morskich*',

3) SIEROSZEWSK! WACLAW — , Zamorskl djabet". Powlesc
w pracowanht dla miodziedy,

4) LBPECK] B. MIECZYSLAW — »Od Sybiru do Belwederu‘'.
Fragmenty z 2ycia Marszalka PHsudskiego,

5) ROKICINSKI ZBIGNIEW — | Darem Pomorza naokoto Swia-
', lNustrowany reportaz dla miodziezy,

W zwiazku z tem oglaszajg dla milodziezy szkoine] konkurs na
pisemne opracowanie nastepujacych tematow:

. Co 2z planéw morskich krola Wiadystawa 1V-go spelnito sie
w dzisiejszej (idynl? (kslazka ]. Stepowskiego).

2. Ktéra z wojen morskich wywarla najpotezniejsey wplyw na
pozniejpze losy Swiata? (ksiazka W. Huberta).

3. W powieicl Wacltawa Sheroszewsklego, ,,Zamorski Djabet‘: —
przodstawione s3 dwa wrogie sobie Swiaty: , Swiat Europejczykdw
oraz Chinczycy. Po 'czyjej stronie, zdanlem twojem — Jest sdusznodé
I dlaczego?

4. Jaki czyn w tyciu Marszatka Pitsudskiego i fjaki rys jego cha-
rakteru podziwiasz najbandziej i dlaczego? (na tde ksigtki mir, lLe-
neckiegn)
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Na papierze, zawierajacym odpowledt winno byé u gory umiesz-
czone godio, & mnle naawisko | imi¢ mcznia czy uczenicy, natomiast
nazwiska, lniona, dokfadny adres oraz szkol¢ i klasg, do Ktérej
uczeszCza, nalezy wypisa¢ na osobnym papierze, wdozyé go do ke-
perty, dobrze ja zaplecz¢towal i napisa¢ na nlej to samo godto,
ktére umiesaczone 20stalo na opracowamiach tematow.

Odpowiedzi na powyiszy konkurs wraz z wymienionemé koper-
tami nadsyla¢ prosimy do dnia 30-go kwietnia 1936 roku, pod adre-
sem Instytutu Wydawniczego , Bidljoteka Polska’ w Warszawie,
ul. Nowy Swiat Nr. 23,25.

Za najlepsze odpowiedzi na trzy pytania — jako plerwsza na-
groda zostal wyznaczony model najnowszego naszego statku m/s
., Pllsudski‘‘, ktory bedzie wystawiony w celu obejrzenla w jednym
z okien Ksiogarni Mnstytutu Wydawniczego ,,Bibljoteka Poilska',
w ciggu miesigca marca 1936 roku. (Wartod¢ modelu okoto zi. 2.000).

Jako drmuga magroda za na]leﬁsza odpowtedZ na dwa pytania —
komplet malych modeli okretéw RzeczypospolitejPolskiej. Jako trze-
cla { cawarta nagroda za najlepszg odpowledi na jedno pytanie —
komplet kslgzek dla miodziezy w liozbie 12 — do ich wybonu. Na-
grody dor¢czane beds za podrednictwem szkody, do ktdre} autor
otpowiedzl uczeszcza.

—




Z dniem 1 stycznia 1936 r. wylqczna sprzedaz i administracja
czasopism i wydawnictw L M K powierzona =zostala

KSIEGARNI INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
+.BIBLJOTEKA POLSKA” S. A.

W WARSZAWIE, UL. NOWY SWIAT 23 25.

W zwiqzku z powyzszem Okregi LMK zechcq skierowywaé¢ wszystkie zle-
cenia na wydawnictwa Ligi do wyzej wzmiankowywanej ksiegarni, za-
znaczajqc, ze zlecenie pochodzi od ogniw organizacyjnych LMK.

Czasopisma ,,Morze”, ,Polska na Morzu”, ,Szkwal”, ,.Sprawy Morskie
i Kolonjalne”, nalezne czionkom z tytulu optacanych skiadek czionkow-
skich, oraz wydawnictwa administracyjne (znaczki czlonkowskie, asy-
gnaty, sztandary i. t. d.) Okregi otrzymywaé bedq, jak dawniej, bezpo-
srednio z Zarzqdu Gléwnego LMK Warszawa. ul. Widok 10).

Nadmieniamy, iz, jednoczesnie z przejeciem od nas naszych wydaw-

nictw, ksiegarnia Instytutu Wydawniczego ,.Bibljoteka Polska” zaprowa-
dzila u siebie specialny dzial ksiqzek z dziedziny marynistyki w jezy-
kach: polskim i obcych, na co zwracamy uwage naszych czlonkéw.

Nasze wydawn. wlasne w katalogach ,Bibljoteki Polskiej” bedq ujete
w odrebny dzial. Dzial ten nalezy poleca¢ wszystkim ogniwom organizaciji.

ZARZAD GLOWNY
LIGI MORSKIE] 1 KOLONJALNE]

’
Ninle|szem komunikujemy, iz z dniem 1 stycznia 1936 r. objelifmy
wylqeznq sprzedai | administracie wydawnictw ksigikowych

LIGI MORSKIEJ | KOLONJALNE)J,

uprze|jmie zatem prosimy o zwracanie sie odtad bezpoiredno do nas we
wszystkich sprawach, dotyczqeych dostowy wydawnictw ksiqgzkowych.

Stole rosngce zainteresowanie sle¢ naszego spoleczenstwa literaturq maryni-
stycznq sklonilo nas do zaprowadzenia w nasze| ksiegarni specjalnego

DZIALU MARYNISTYKI | MIGRACYJNO-KOLONJALNEGO

w jezykach polskim | obcych, ktéry polecamy uwadze WP

Zopewnlalgc WP. dotychczasowa starannq | rychtq obsluge, pozostajemy

zawsze do uslug gotowi Ksiegarnio Instytutu Wydawniczego
.BIBLJIOTEKA POLSKA" S. A,
w Warszawle, Nowy - Swiat 23]25

o vat Gl QR E

4 Rue, de Téhéran, Paris

STOCZNIA I ZAKLADY W ST. NAZAIRE- -
ZAKLADY W ST. DENIS (PARY2)

/ BUDOWA OKRETOW WOJEN-
ML & NYCHiSTATKOW HANDLOWYCH

T

% Koutrtorpedowiec,,Albatros” Francuskiej Marynarki Wojennej osiagnat szybkosé¢ 41.9 wezléow
KRAZOWNIKI KONTRTORPEDOWCE LODZIE PODWODNE (LoireSIimonot)
TORPEDOWCE — TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE - SULZER
Budowa maszynerji dla kontrtorpedowcéw polsk. , WICHER" i ,BURZA" oraz budowa polskiej todzi podwodnej,RYS"
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ZADANIA
7. WYSUWANKA

CAZACCCET
NDINAD[ DL
Al NEEN

rysunku  nalezy  dazie-
wigciolitcrowe pionowe kolumny powysuwac
symetrycznie Xu porze (lub dotowi) w ten
sposdb, aby odczytane kolejno rzgdy pozlome
liter w nowoutworzonej {igurze daly rozwia-
zanie w postaci ,zlotej mySl'" Adama Mic-
hiewicza

W podanym wyizc)

JERZY BIELENIA (Warszawa).
8. SZARADA®)

...Oslem czternaste - siédme hurzy

2a leb si¢ wiodly, to przepastna

robita si¢ w wybrzeza murze

czwarta - wspak dzivsigé - jedenasta,..
. .Na brzegus dojrzat jeno druga.
pigtrzong wichrem | szarugq...

*
...Mierzeje, zmiennc prady, skaly
mierzily droge ciezkich plastug;
nurt drugi - trzcel zostawialy
tylko raz - dzlesle¢ | dwunastym.
— Raz - szesé pie¢ Niemca stan wyhrzeza.
htore dzis polski jacht przemierva.

*
Tu fal pletnaste - trzecie %iedys
niosly dlon 2 mleczem na banderze...
7Zbil Jedenasty - platy Szwedow..
(tego ju? nikt fin nie odbierzel)
...Stara trzynasta - jedenasta
na prawzar FOM‘ nam wyrastal...

w
My$l dziewied - osm fantastyczniejsza
nie wyéni, Ze za lat dziesigtek
stac mialy przy wspak tuzin . plerwszem
czternaste - dzlewled - szedé - dzlesigte.

— Wielka jest najmindszego miasta
dla Polskl si6dma | czternastal
LKASTA (Dobre).
®) Sylahy 1 — 9 stanowia tytul, a 10 — 15
dedykacje szarady

9. HOMONIMY

.
Dusi cie 1 drami, chiepie,
5dy na cie ciasno skrojona,..
1dy za$ na mizemej stople,
to kraj dusl sie¢ | kona...

W TEKSCIE:
ZA TEKSTEM:

1200

Na statkach chahumy po qich.
gdy nieba pogode daly...

N2 ziemi — nim sie odslonl
ich skarby — trud to ademaly!
LJOHN LY (Lwow).

10. ZARCIK REBUSOWY.

7 podanego na kofiou dzlalu rebusu nalezy

odczvtad ozterowyrazowy aksjomat.
. CZNIK'' (Zielonka).

Za rozwiazanle pawy2szych zadan Redak-
cja ,,Morza‘' przeznacza ‘w drodze losowania
6 wartosciowych nagrédd kslazkowych. Termin
nadsytania rozwiazan zadan z Nr. 3 uplywa
28 marca 1936 r. Rozwiazania zadafi nalezy
nedsytaé do Redako]! , Morza’' 1z dJopiskiem

. ROZRYWK] UMYSLOWE!'!.
ROZWIAZANIA
+MORZE' Nr. | — Styczen 1936 r.
1. REBUS.
— K — tom — Roma (wspak) — zet — ,,e"
gon! ,,k‘ — tnie ,z'‘ morze — — co na

, gladko’* brzmi: , Kto ma morze — tego nikt
nic zmoze‘'.

Naogot rebus roszwlgzano pomysinie i bez
bélu; ,,drobne’* odchylenia jak to: ,,...tegn
nikt nie 2niszczy‘' lub ,,...nle zatrzyma'' —
albo wreszcle — ,,...ten nigdy nie zginie'' —
byly wypadkam| sporadycznymi.

2. SZARADA,
,.Napasé¢ uciska Abisynczyka‘'

Bezmata 10% rozwiazujacych stwierdziln,
2e napadé: ,,odciska‘’’, , naciska‘’, ,.przyci-
ska'* — | to nle jednego, a wicelu , Abisyn-
czykbéw''. Prosze Panstwal Wszystkie te od-
na-przy-ciski- (pewno karnawalowa eskapa-
da!) jako miezgndne (3—2) .,troche'’ z sen-

scm ukladu wyrazéw szarady — zostaly pra-
wie 2e... zeskamotowane.
A oto ,,majstersztyk’’ rymowany p. Mar]l
Mielczarkowe] z Warszawy:
NAprzad do czynu w kaz2dej dziedzinle,
I’AS¢ — lecz na szafcu cnoty, milodel,
Udmiechy 2ycia — jedynie w czynie,
Cl co chea wojny — sa bez przysztosci!
SKAza — to podbéj, chluba — to trudy,
A sprawledliwos¢ — to wawrzyn swiata'
Bljemy w dJdzwony, by wszystkie ludy:
SYN dziklej puszozy, lub syn Albionu,
CZY mongol ciemny, frank oswiecony
KA2dy cheial widzie¢ w swym bliznim brata!
Wszak z nieprawosci tylko wynlka:
Napasé uciska Abisvncrzvka

3. REBUSOGRAF.

Inaczenie rysunkdw: DYRYGENT TECZ0-
WIEC — KOSC — HAILE SELASSIE — 20LW
— CWIEK — SZCZUPAK — HBI20N — TUZ-—
WIEWIORKI — CHRYZANTEMY — KRYMI-
NALISTA — SZPONA - | WIJ)" POWIESC -
SZCZUDLO — JEDZON — PIJAWK] — PO-
STUMENT,

Qatawiajgc litery w  kolejnosel liczb  od
1--137, wedlug znaczen jak wyde]. odczytule-
my nastepujaca zloty mys! Henryka Sienkle-
wicza:

»Jest w dwiecie jeden czynnik., z ktérym
sle nikt w swolch planach | w swojem dzia-
tanlu nie liczy, a przez ktéry wszystko si¢

moze rozhié, zawiesé, popsu¢ — to glupota
ludzka‘'.

w
Wszystkic zadania z N-ru l-go — na ogolng
ilos¢ 122 nadestanych — bezblednie -ozwigea-
lo 86 oséb; po 2 — 20 aséb; po 1 — 11 osdb

i po 0 — 5 osab.
W rezuRacie nagrody ksigzkowe w drodze

losowamia ctrzymujyg p.p.: 1) TROJANOW-
SKA ). — Helsinki -~ Satamakatu 5 — Fin-
lande. 2) STRZELECKI Jan — Poznan, ul.

Palucza, Nr. 83 m. 1. 3) JANIA Kazimierz --
Katowice, Koszarowa 13. 4) STEPIEN Jan —
Warszawa — ul. Targowa Nr. 70 m. 109
5) GASIORKIEWICZ Stanistaw — Towmaszow

Muzowleckl, 114 p.a. ¢ é) KAWALERSKI
Kazimlerz — Krakow, ul. Syrokomli Nr. 14
m

Nagrody wysytamy niebawem przez pocrte
prostmy o potwilerdzenle odbioru,

ODPOWIEDZ1.

(16—17). TROJANOWSKA ). — Helsinki:
BOGDANSKI Z. — Ncw York, Witamy | po-
tdrawlamy Rodak6w 2 zagranicy.

(18—20). LESNIAK St. — Plnsk; MIKUL-
SKI M. — Otynja; ,,MATRONA' — W.wa

Zatrzymujemy w tece.

(21) ZIENTARSKA J. — Plock. 2ie, proszg
Panl. ,,Karasie'' i ,,flondry’" wpuscilismy da
Baltyku. 2yczymy rychiegn powrotu do zdro-
wia!

(2) NOS'‘E W. — Anin. W Jaki sposdb do-
patrzyvl si¢ Pan w Nr. l-ym 4-ch zadan?

(2) NOSE W. — Anin. W jakl sposab do-

rocjal Za 2yczenla serdeczne — dzickujemy.
Pozdrowienia!

(24) DR. FARBOTKO ). — Wilno. Nieste-
ty — technicznie niemozllwe. Poézne otrzy-
mywanie , Morza' — przekazemy Admini-
stracfi. Pozdrowienia!

(25—-26). WENELOWNA W.; — KARPOW

E. — Warszawa. Sjamsko podobne charakte-
vy pisma. Ale my mamv grafologa. 1 co tn
hedzie!?

(27) LIPINSKI] R.

— Chorzéw . W spra-

wach reklamacji prosimy bezposrednio ,,ata-
kowac'* Admindstracje. Bezsprzecznie — kto
ma wigcej rozwigzanych zadan — ma wigcej
nuemerkiw w urnie.  Prosimy o rozwigzania
oddzielne, pdyz ,.grupowych akcyi® — nic
hononrujemv. Powodzenial

w. U
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ERNES

Zapoczqtkowane przez LMK prace w Likeriji
rozwijajq sie pomyslnie i zaczynaijq juz przynosié
pierwsze konkretne rezultaty.

Na plantacjach przystqpiono do zbioréw rycy-
nusu, poczem rozpocznie sie przygotowywanie te-
renu pod dalszq uprawe i zasiewy innych cennych
kultur, stanowiqcych gtéwny dochéd z plantacyi.

Dr. L. Anigstein, doradca sanitarny rzqdu liberyj-
skiego, odby! dlugq podréz wglgb kraju, w czasie kté-
rej zbadal 2671 mieszkancéw interjoru. Na podstawie ze-
branych danych, dr. Anigstein bedzie mégl ustalié racjionalny plan
zwalczania choréb panujqcych w Liberii.

P. inz. Brudzinski, doradca ekonomiczny rzedu liberyiskiego, po
pottorarocznej pracy na tem stanowisku, wyjechat z Monrowiji na
urloo do Polski.

Podajemy kilka charakterystycznych pejzazow Libe i: 1) i %
Krutown; 2) Poludnie w wiosce afrykanskiej; 3) Wysepka przed
Monrowiq; 4) Ulica w Monrowiji; 6) Droga na polskie plantacje;
7) Plantacja kokosowa w Monrowiji.
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KUNSZTOWNE UCZESANIE NIGERYJKI




