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To, co dzi§ nazywamy wojewddz-
twem pomorskiem, nie pokrywa sie
bynajmniej, ani z historycznem poje-
ciem Pomorza, ani z tym obszarem,
ktory bezposrednio do Rzeczypospo-
litej Polskiej w swoim czasie nalezal.
Jest to wojewodztwo pomorskie, przy-
znane nam na podstawie traktatu wer-
salskiego, jako poprzednio porgczony
przez slynne punktacje wilsonowskie
dostep do morza. Panstwo Bolesta-
wow siegalo po Pomorze Szczecin-
skie — juz dzi§ nieomal doszczetnie
zniemczone, W Prusy Ksiazece, dzi$
pod nazwa Prus Wschodnich, wcho-
dzacych w sklad Rzeszy Niemieckiej,
wchodzita dawniej Warmja, jako pol-
ska dzierzawa. Pod wzgledem etno-
graficznym Wojewodztwo Pomorskie
rowniez nie jest jednolite. Kaszubia,
Kocewie, Mazury -— wszystkiego jest
tu po troche. Na tym drobnym sto-
sunkowo obszarze mamy kilka regio-
néw, kilka kultur plemiennych, kilka
bardzo powaznie rézniacych si¢ od
siebie djalektow. I bodaj czy byloby
stuszne potaczenie w jedno$¢ admini-
stracyjna tych tak odmiennych czesci
skladowych naszego Panstwa, gdyby
nie wzglad jeden natury politycznej—
odciecie od pnia polskiego catoéci Ma-
zowsza pruskiego i utworzenie enkla-
wy niemieckiej w Prusiech Wschod-
nich z jednej strony, — z drugiej za$
wzglad natury ekonomicznej — fakt,
ze caly ten kraj jest, wlasciwie mo-
wigc, jezeli juz nie chcemy uzywaé
stusznej skadinad nazwy kurytarza,
to w kazdym razie naszym pomostem
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ku morzu, ku Baltykowi. Te dwa
wzgledy zdecydowaly zupelnie stusz-
nie sprawe, zdecydowaly o istnieniu
wojewddztwa pomorskiego.

Jezeli jednak przeciwko istnieniu
jego podnoszono, jak dotad bardzo
malo zarzutow, to granice jego admi-
nistracyjne spotkaly si¢ odrazu ze
stuszng i ze wszechmiar uzasadniong
krytyka. Utworzyli§my wojewddztwo,
ktore po obu stronach ma granicg nie-
miecka, granice, z poza ktorej nie-
ustannie idzie parcie ku nam, parcie,
zdazajace do zniemczenia kraju, do
uczynienia go z powrotem tem, czem
byt przed wojna — prowincja nie-
miecka. Zadaniem tego wojewoddztwa
bylo i jest nietylko wytrzymaé ten
napor, ale i utworzyé sity dostateczne
dla przeciwnatarcia, wytworzyé prez-
no$é, ktora przenikaé bedzie poza gra-
nice polityczne, podtrzymywaé ducha
polskiego na ziemiach jeszcze niewol-
nych, ksztatcié tego ducha i dodawaé
mu sit do wytrwania i przygotowania
tej chwili, kiedy przyjdzie im pola-
czyé si¢ z Ojczyzna. Dla stworzenia
tego rodzaju ostoi potrzebna jest jed-
nostka samowystarczalna, jednostka
pod wzgledem samorzadowym jak naj-
mocniejsza, jednostka, posiadajaca
ambitny, mocny os$rodek, zdolny do

sitku.

Ot6z Pomorze postulatom tym pod
zadnym wzgledem nie odpowiada. Lu-
dno§¢ jego liczy zaledwie 900 tys.
mieszkaficow przewaznie rolnikow —
niezamoznych. Caly kraj niema wia-
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§ciwie ani jednego wigkszego miasta.
Zabrakto wiec dla wojewddztwa dwaéch
kardynalnych warunkéw rozwoju —
sily gospodarczej i znacznego o$rod-
ka, ktoryby promieniowal na calosé¢
kraju. Dodajmy do tego niestychany
poprostu brak komunikacyjny, ktory
sprawil, ze z polnocnej czeéci do sto-
licy wojewodztwa, lub do jego czesci
potudniowej trzeba si¢ przedostawaé
przez terytorjum obce, a zrozumiemy
cala nienormalno$é sytuacji, w jakiej
nowa jednostka administracyjna sie
znalazla. Centrem jej gospodarczym
stal si¢ z natury rzeczy Gdansk, a to
jego centralne potozenie podnie§lismy
i my sami, umieszczajac tam dyrekcje
kolejowa, ktora nb. jak dotad nie
spetnita poktadanych w niej nadziei
i nie stworzyla w Wolnem Miescie te-
go, czego mieliémy si¢ prawo po niej
spodziewaé.

Nie sposob jest dzi§ uzmystowié so-
bie wszystkich szkéd, jakie wynikly
z tej sytuacji. Poczatkowo protesty
przeciwko niej mialy jedynie teore-
tyczny charakter. W miare, jak tempo
naszego zycia si¢ wzmagalo, reagowad
poczelo samo zycie.

Przedewszystkiem, z chwila, gdy
poczelismy realizowaé nasz program
morski wysunela si¢ kwestja komuni-
kacyjna. I oto stalo si¢ tak, ze ta ma-
gistrala, ktora ma polaczyé wszystkie
o$rodki ruchu w Panstwie przelozona
zostala w ten sposob, ze omija admi-
nistracyjny centr wojewodztwa. To-
rufi zostaje na uboczu. Posiadanie
morza zmusilo nas rozwingé te gale-



zie nauki, ktore wyzyskanie bogactw
morskich udostepniaja. I znowu rzecz
charakterystyczna — punkt centralny
dla nauk tych zostal obrany nie w To-
runiu, ale w Bydgoszczy. Powstaje
Instytut Baltycki. I znow staby Torun
nie moze zdoby¢ si¢ na dyrektora dla
niego. Sa interesy handlowe i prze-
myfowe. Ale izba przemystowo-han-
dlowa ma znéw siedzibe swoja poza
Toruniem. Toruri nie jest poprostu
w stanie spelni¢ catosci tych zadan,
jakie na nim ciaza. Czeéci tych zadan
przechodza ng Grudziadz, a jeszcze
wigcej na Bydgoszcz, nawet na Po-
znaf.

Wszystko to trzeba bardzo powaz-
nie wziaé pod uwage, wszystko to win-
ny odpowiednie czynniki niezmiernie
skrupulatnie rozwazyé 1 wyciagnad
wnioski, jakie si¢ z nieodparta ko-
niecznoécia nasuwaja. Jest rzecza po-
prostu niezbedna wzmocnié¢ wojewodz-
two pomorskie, jest nieodzownie ko-
nieczng rzecza da¢ mu istotnie mocny,
prezny, szybko rozwijajacy si¢ o$ro-
dek. Jest tez rzecza zupelnie jasna,
ze jedynym osrodkiem tego rodzaju
jest Bygoszcz. Bydgoszcz, ktéra =z
chwilg bliskiego juz ukonczenia linji
$lasko-gdynskiej bedzie najwiekszym

wezlem komunikacyjnym na bezpo-
$redniem zapleczu naszego morza.

Dobrze zdajemy sobie sprawe z tru-
dnosci zmian granic administracyjnych
poszczegolnych wojewddztw. Rozu-
miemy, e rzeczy tego rodzaju nastre-
czaja niezmiernie wiele przeszkod na-
tury technicznej — sprawa jednak jest
tak doniosta, Ze nie powinny one sta-
na¢ na zawadzie. Przygotowania nale-
ty poczynié juz dzi§, gdyz w chwili
otwarcia ruchu z Bydgoszczy do Gdy-
ni — powinna ona byé juz ukon-
czona.

A. UZIEMBLO.

BAZA POLSKIEGO DGSTEPU DO MORZA

Trwale wladanie wybrzezem mor-
skiem $cisle zalezne jest od tego, czy
dany naréod i panstwo posiada silne
oparcie dla tego wladania na terenie
swego ladu, bezposrednio sasiaduja-
cym z wybrzezem, czy posiada mocne
zaplecze (Hinterland).

Owo zaplecze tworzy laczno$é ca-
lego panstwa z jego wybrzezem, daje
pewno$¢, ze wrog nie tak latwo po-
kusi si¢ o grabiez wybrzeza; pozwala
zarazem zywié nadzieje rozszerzenia
dostepu do morza, je$li ten dostep nie
jest dostatecznie wielki i nie jest usto-
sunkowany do rozmiaréw i zywotnosci

panstwa.

Polska pod tym wzgledem jest
w warunkach — trzeba to powiedzie¢
wyraznie — niekorzystnych.

Przed rozbiorami — poza jednost-
kami — nie doceniala wartosci i zna-
czenia morza. Nie umiala, czy nie

chciata, stworzyé oparcia dla swego
dostepu do Baltyku. Zdrowy prze-
blysk idei morskiej, ktéry ujawnial
si¢ w polityce wielkiego kréla Bole-
stawa Chrobrego, zamar! zupelnie,
gdy pozwolilismy Zakonowi Krzyzac-
kiemu opanowaé Prusy Wschodnie i
Pomorze. A nawet pézniej, kiedy
w wyniku zwycigstwa grunwaldzkiego
i holdu pruskiego odebraliémy brzegi
morza, nie umieli§my wyzyskaé nale-
zycie naszej przewagi militarnej. Je-
dyny wylot w §wiat, port gdanski, nie
byt w calem tego stowa znaczeniu pol-

ski. Scieraly sie tam nasze interesy
pafnstwowe z interesami obcemi, rza-
dzili tam de facto niemcy gdanscy,
pozornie tylko lojalni wobec Polski.

I dzi§, w Polsce odrodzonej, sytua-
cja nasza nad morzem.nie jest ugrun-
towana nalezycie. Ale co juz jest wy-
soce pocieszajace, idea morska coraz
glebiej przenika w umysly i dusze Na-
rodu. Rozumieja i oceniajaq j3 juz od
kilku lat sfery rzadzace.

Rozumienie to ujawnia sie w inten-
sywnej budowie wlasnego portu mor-
skiego w Gdyni i w budowie portu po-
mocniczego na dolnej Wisle, w Tcze-
wie. Zmontowalismy fundamenty pod
szkolnictwo morskie: mamy szkoly
marynarki wojennej i handlowej. Two-
rzymy wlasna flote morska obu rodza-
jow. Rozszerzamy sieé kolejowa, bie-
gnaca z glebi kraju do morza: uru-
chomili$my juz poludniowa czeéé wlas-
nej linji weglowej od Slaska, z po-
spiechem konficzymy jej cze$é poétnoc-
na, z Bydgoszczy do Gdyni. Narazie
w dziedzinie projektow pozostaje bu-
dowa kanalu weglowego, jednak i to
wielkie przedsiewziecie moze wejsé
w faze realizacji, jezeli za uzyskang
niedawno pozyczka stabilizacyjna przy-
ptyna do Polski dalsze pozyczki za-
graniczne, inwestycyjne.

Musimy jednak, jesli pragniemy
ustotnie utrwali¢ stan swego posiada-
nia nad Baltykiem, stworzy¢ poza wy-
brzezem mocne zaplecze, mocny Hin-

terland, o ktéorym mowiliémy na po-
czatku.

Kluczem polskiego dostepu do mo-
rza staé si¢ powinna Bydgoszcz.

Spolszczenie tego miasta, przed woj-
na i podczas wojny silnie zgermani-
zowanego, tego ,malego Berlina",
z ktorego okupanci - prusacy chcieli
zrobi¢ osrodek dla swej polityki ger-
manizatorskiej na cata Ziemi¢ Nadno-
tecka i cate Pomorze, jest jednym z ja-
skrawych przyktadoéw woli Opatrzne-
§ci, wskrzeszajacej w wyniku wojny
§wiatowej — po potorawiekowej nie-
woli — nasza Ojczyzne.

Znakomity powieéciopisarz, Jozef
Weyssenhoff, na Akademji, urzadzo-
nej w dniu 31 pazdziernika 1926 roku
z okazji po$wiecenia kamienia wegiel-
nego pod bydgoski, pierwszy w Polsce
pcmnik Sienkiewicza, wyglosil piekne
i glebokie w treéci przeméwienie,
w ktorem miedzy innemi powiedzial
tak:

.Glebsze sa pobudki, ktéremi kiero-
wala si¢ Bydgoszcz przy wzniesieniu
pomnika arcy-polskiemu mistrzowi sto-
wa. Starozytny ten grod polski byt od
wiekéw przedmiotem pozadania Niem-
cow, lezal bowiem na szlaku ich dra-
pieznego ,Drangu” ku Wschodowi.
Porywali go raz po raz Krzyzacy, od-
pedzani jednak skutecznie przez na-
szych kroléw. Az po pierwszym roz-
biorze wzigli go Niemcy w szpony
i przerabiali zawziecie na Bromberge

Bydgoszcz.
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Spichlerze wojskowe — Port w Fordonku.




przez poltora wieku, z widoczniejszym
skutkiem, niz inne miasta wielkopol-
skie. Ale od pamigtnej daty 20 stycz-
nia 1920 r. przebudzenie sie Bydgo-
szczy do polskiego samopoczucia jest
jednem z najwspanialszych przebudzen
ducha narodowego w odzyskanej Oj-
czyinie. Niby syn, wzigty przez wroga
do niewoli, w ktorej gtaskano go po-
kusami materjalnego dobrobytu, aby
ztamaé w nim ojczysty obyczaj i mo-
we — tak rwie si¢ pedem wyzwolony
grod bydgoski z powrotem do macie-
rzy i do spolecznoéci ze swa wielka
Rodzina".

Przebudzenie si¢ Bydgoszczy do pol-
skiego samopoczucia jest jednem z naj-
wspanialszych przebudzen ducha naro-
dowego w odzyskanej Ojczyznie...

Te stowa tworcy ,,Sprawy Dolegi',
.«Sobola i Panny", ,Hetmanow' po-
twierdzaja dobitnie cyiry.

Statystyka z roku 1920 wykazuje
w chwili przejecia Bydgoszczy przez
Polske zaledwie nikly odsetek pola-
kow. Bylo tu ludnosci polskiej 17/,
gdy niemcow notowano z gora 80°/,.
Dzi$ liczba procentowa polakéw roz-
rosta si¢ w sposob wprost cudowny.
Bydgoszcz ze swojemi 110.000 ludno-
$ci 1 91,6°/, ludnosci polskiej jest obok
Poznania jedynem w Polsce wielkiem
miastem o tak duzym procencie pola-
kow. Moze wiec sta¢ si¢ $§mialo i sta¢
si¢ powinna baza, oparciem dla nasze-
go dostepu do morza.

Moze i powinna, nietylko dlatego,
ze przedstawia dzi§ mocna, niewzru-
szona twierdze polskosci. Ale takze
dlatego, ze ciazy gospodarczo i kultu-
ralnie ku Pomorzu, jest niejako natu-
relna stolica tego kraju nadmorskie-
go; ze posiada silnie rozwiniety prze-
mys!t i handel polski, juz dzi§ czescio-
wo nastawiony na trakty wodne — na
Gdarnisk i Gdynig; ze jest zywo puisu-
jacym wezlem kolejowym, ktorego
tetno wzmoze si¢ jeszcze powaznie
z chwila uruchomienia budujacej sig
linji Bydgoszcz—Gdynia; ze linje ko-
lejowe, wybiegajace z Bydgoszczy ku
polnocy, maja najblizsze i bezposred-
nie polaczenie przemystowych dziel-
nic Polski z wybrzezem; ze tu prze-
ciez mamy najlepsza w Polsce droge
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Torun, dzisiejsza stolica wojewddztwa pomorskiego.

wodna (Kanal Bydgoski), przebudo-
dana przed sama wojna §wiatowa we-
dtug ostatnich wymogow techniki i za-
koniczong obszernym portem w Brdy-
ujéciu, na przedmieéciu Bydgoszczy,
portem o dwoch kilometrach diugosci
1 600 metrach szerokosci, ktory jest od
szeregu lat terenem wszechpolskich re-
gat wioglarskich; ze ta droga wodna
zyska ogromnie na znaczeniu, gdy be-
da wcielone w zycie projekty budowy
kanatu weglowego Slask—Battyk, kto-
rego czeé¢ tworzyé ma wlasnie Kanat
Bydgoski, taczacy si¢ na terenie Byd-
goszczy z Dolng Wisla.

I to jeszcze nie wszystko.

Czynniki miejskie i czynniki gospo-
darcze Bydgoszczy wykazuja ‘zywe
zainteresowanie sprawa morska i to
zainteresowanie z kazdym dniem wzra-
sta. Dowodem tego realnym niechaj
bedzie uchwata Rady Miejskiej i Ma-
gistratu m. Bydgoszczy, zwracajaca sig
do P. Ministra Przemystu i Handlu
oraz do P. Wojewody Poznanskiego )
z prosba o protektorat nad rzuconym
przez Bydgoszcz projektem zakupie-
nia przez kaide wojewodztwo jedne-
go statku handlowego o pojemnosci
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Widok od strony Wisly.

5.000 ton. Dowodem niechaj bedzie
rowniez fakt goracego zajecia si¢ przez
czynniki bydgoskie sprawa budowy
szkot zawodowych w Gdyni i fakt
stworzenia rdzenia komitetu budowy
tych szkol wlasnie w Bydgoszczy.

Przytoczone wyzej wzgledy wysu-
waja Bydgoszcz na czolo zagadnienia
silnego i nastawionego na ide¢ mor-
ska zaplecza polskiego. Stworzenie ta-
kiego zaplecza jest konieczno$cia pan-
stwowa. Ta sama konieczno$¢ pan-
stwowa zmusza nas do uznania Byd-
goszczy za trzon polskiego zaplecza,
za glowna baz¢ dla trwaltego polskie-
go dostepu morza.

O tem musi pamigtaé nietylko Byd-
goszcz, ale takze Polska, jako calosc!

KONRAD FIEDLER.

) Bydgoszcz wciaz jeszcze pod wzgle-
dem administracyjnym nalezy do Woje-
wodztwa Poznanskiego, chociaz wszyst-
kie wzgledy zyciowe domagaja si¢ przy-
laczenia jej do Pomorza, chociaz bydgo-
ski garnizon wojskowy wlaczono do
D. O. K. Pomorze, wezel kolejowy do
Dyrekcji Gdanskiej, a sie¢ pocztowo-tele-
graliczna Pomorza ma tutaj swoja cen-
trale.

Bydgoszcz. Sluza na przedmiesciu Wilczak Maly. Sluza, glebokasci 7.70 m., posiada boczne rezerwoary, dzieki ktérym przy
sluzowaniu zaoszczedza sie 50 proc. wody.
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POSTEPY BUDOWY PORTU GDYNSKIEGO W. ROKU 1927

Ubieglty 1927 rok wydatnie posunal
naprzod dzieto budowy wlasnego por-
tu Rzeczypospolitej na Baltyku. In-
tensywny tryb budowy, datujacy sie
od chwili likwidacji zatargu z budu-
jacem port w Gdyni Konsorcjum w
lipcu 1926 r., zostal w roku 1927 je-
szcze bardziej wzmozony i roboty by-
ly prowadzone z prawdziwie szerokim
rozmachem. Postep budowy najlepiej
moze byé scharakteryzowany przez
nizej podane zestawienie kosztoryso-
wej wartoéci wykonanych przez Kon-
sorcjum rob6t za poszczegolne lata.

wykonano w stanie kompletnie ukori-
czonym 666 m. b., a w stanie ukoriczo-
nym cze$ciowo, lecz juz zapewniaja-
cym oslong — 130 m. b.; w ten spo-
sob laczna uzyteczna dlugosé falo-
chronu wynosi juz 796 m. b. i statki
tadujace wegiel maja obecnie bez po-
rownania lepsze niz dawniej warunki.

Znacznie posunela sie naprzéd bu-
dowa nabrzezy w basenie wewngtrz-
nym, jakkolwiek chwilowo nie sa one
jeszcze zupelnie gotowe do eksploa-
tacji i wymagaja dodatkowego pogte-
bienia basenu, narazie zbyt plytkiego

Kosztorysowa wartosé robét, zI. w zt.

Okresy Obowiazywalo
w'g programu

1924/25 r. 3.000.000
1926 r. 3.250.000
1927 r. 7.153.545

Ogotem do dnia
1.1. 1928 r. 13.403.545

Widzimy wiec, ze w roku ubieglym
obowiazujacy roczny program robot
zostal przekroczony o 2.660.168 zi. w
zl., czyli o 27,2°/, a laczna wartosé
robot wykonanych do dnia 1 stycznia
1928 r. przekroczyla norm¢ obowiazu-
jaca o 3.066.088 zi. w zl., czyli o
22,9%/,. Szerokie rozwiniecie frontu
robot w r. 1927 i nastawienie na od-
powiedni rozmach calego aparatu ro-
bot pozwala mieé¢ pewno$é, ze i w ro-
ku biezacym program roboét zostanie
znacznie przekroczony, w zwigzku z
czem mozna si¢ spodziewaé, ze ukon-
czenie wszystkich robot nastapi nie
w konficu 1930 r., jak to przewiduje
umowa, lecz w koncu 1929 r., o caly
rok wczeéniej, tembardziej, ze Rzad
w $wiadomosci znaczenia szybkiej bu-
dowy portu, uruchamia w miar¢ po-
stepu budowy niezbgdne dodatkowe
kredyty, celem optaty robot nadpro-
gramowych, nieznajdujacych pokrycia
w budzecie. Tak w biezacym okresie
budzetowym do sumy zi. 10.935.000,
przewidzianej w budzecie, Rada Mini-
strow przyznata dodatkowo najpierw
3.780.000 zi., a nastepnie zt. 2.800.000
czyli razem asygnowano zl. 17.515.000.

Gtowny wysitek w roku ubieglym
skierowany byl na osiagniecie lepszej
osltony istniejacych nabrzezy basenu
weglowego od fali morskiej, a miano-
wicie na budowe falochronu, ktérego

Z iycia portowego Gdyni. Holownik ,Ur
sus” wychodzi na morze, by wprowadzi¢
do portu jeden ze statkow weglowych.

Wykonano Powyzej (+)
faktycznie Ponizej (—)
2.986.751 — 13.249
3.669.169 4+ 419.169
9.813.713 + 2.660.168
16.469.633

+ 3.066.083

o

dla wigkszych statkow. Ukoficzenie
odpowiedniego poglebienia przylega-
jacych do wykonanych nabrzezy cze-
$ci basenu spodziewane jest w koficu
marca b. r.,, a w polowie kwietnia na-
brzeza beda juz uruchomione.

Wykonane do dnia 1 stycznia bu-
dowle portowe sa uwidocznione na
umieszczonym obok planie portu.

Pozatem, w celu utrzymania ciaglo-
§ci prac i zapewnienia mozno$ci dal-
szej budowy nabrzezy i falochronu od
wczesnej wiosny, przygotowano w za-
pasie 423 m. b. skrzyn zelbetowych dla
nabrzezy i 276 m. b. skrzyn dla falo-
chronéw. Pozwoli to na niezwloczne
uruchomienie robét na szerokim fron-
cie, jak tylko warunki atmosferyczne
na to pozwola.

Robot czerpalnych wykonano do
dnia 1.I. 1928 r. ogotem 4.613.600 m?.,
z czego na r. 1927 przypada 2.623.400
m?,

Uposazenie portu w urzadzenia me-

Na redzie portu gdyriskiego jest coraz rojniej.

chaniczne i sktadowe w roku ubiegtym
posunelo si¢ stosunkowo nieznacznie,
co zreszta jest zrozumialem, gdyz si-
la rzeczy odno$ne objekty moga by¢
wznoszone dopiero po zupelnem ukon-
czeniu nabrzezy i splanowaniu tere-
now za niemi. Jednak i w tej dziedzi-
nie w r. 1927 zrobiono powazny krok
naprzod, czesciowo przez wykonanie
niektorych urzadzen $rodkami Skarbu
Panstwa, czesciowo za§ w drodze
przyciagania do dziela uposazenia por-
tu inicjatywy i kapitaléow prywatnych.

Z powazniejszych objektéow uposa-
zenia portu, ktore wzbogacily port w

1927, a byly wykonane s$rodkami
Skarbu, przedewszystkiem nalezy wy-
mieni¢ magazyn, wybudowany obok
nabrzezy przy wejsciu do basenu we-
wnetrznego. Magazyn ten posiada
4.000 m? krytej powierzchni i pozwa-
la na zapoczatkowanie eksportu i im-
portu ladunkow, wymagajacych prze-
chowywania pod dachem. Dla mecha-
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nicznej obstugi czynnosci przetaduko-
wych pomiedzy statkami a magazy-
nem, ustawiono przy magazynie dwa
ruchome dzwigi o udZwigu 5 ton kaz-
dy. Magazyn posiada obok bocznice
kolejowe. Dla obstuzenia wzrastajace-
go ruchu statkéw w porcie nabyto no-
wy holownik ,,Tur” o sile maszyn 350
KM, a dla ulepszenia komunikacji
przez basen portowy miedzy Gdynia
a Oksywiem uruchomiono nowy prom
parowy dla przewozu pojazdow i ma-
ty statek dla ruchu osobowego.
Doniosle znaczenie dla dalszego ro-
zwoju portu posiadaja inwestycje, czy-
nione obecnie w porcie i dla portu
przez inicjatywe prywatna, jakkolwiek
jeszcze nie ukornczone, lecz wykony-
wane w intensywnym trybie, cechuja-
cym ostatnio wszelkie prace w porcie
gdynskim. Najwazniejsze z tych inwe-
stycyj sa: elektryfikacja portu, wyko-
nywana przez Pomorska Elektrownie
Krajowa ,,Grodek’, uposazenie mola
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weglowego w mechaniczne instalacje
do tadowania wegla na statki, wyko-
nywane przez koncern gorno$laski
»Robur”, oraz budowa tluszczarni ry-
zu i magazynow, wykonywana przez
spotke ,fLuszczarnie i Mlyny Krakow-
skie”. Wymienione inwestycje beda
ukoniczone i uruchomione cze$ciowo
na wiosne, czeéciowo za§ w lecie bie-
23cego ronu i w znacznej mierze si¢
przyczyniag do ozywienia zycia porto-
wego. Sa one rowniez pierwszemi ja-
skotkami, zwiastujacemi dalsza szero-
ka wspolprace kapitalow prywatnych
z Rzadem w dziele rozbudowy urza-
dzen portowych i %ospodarczego ro-
zwoju Gdyni. Wspolpraca ta znajduije
realne oparcie w posianajacem dla
Gdyni olbrzymie znaczenie rozporza-
dzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z
dnia 1 czerwca 1927 r. o popieraniu
rozbudowy i rozwoju gospodarczego
miasta i portu Gdyni, ustalajagcem sze-
reg przywilejow dla przedsigbiorstw
przemystowych i handlowych, ktére

BECL NADMUROWKI

swa dzialalnoscia przyczyniaja si¢ do
rozwoju portu i miasta Gdyni. Rozpo-
rzadzenie to przewiduje szerokie ulgi
podatkowe dla takich przedsigbiorstw,
a pozatem tworzy podstawg prawna
dla daleko posunigtej pomocy kredy-
towej przy rozbudowie miastasi inwe-
stycyj miejskich.

Rozporzadzenie to w wysokim stop-
niu przyczynito si¢ do ulatwienia osie-
dlania si¢ w Gdyni przedsigbiorstw
przemystowych i handlowych oraz do
rozwoju ruchu budowlanego w mie-
scie, ktore sie rozbudowuje w trybie
iécie amervkanskim. Zagadnienie ro-
zwoju i rozbudowy miasta posiada dla
portu znaczenie pierwszorzedne, po-
niewaz bez rozwoju osrodka handlo-
wego rozwoj portu na dlugie lata byl-
by zahamowany.

Wyniki dokonanej pracy sa juz wy-
raznie widoczne. W miare budowy
portu szybxo wzrasta ruch statkow i
obrot towarowy w porcie, co uwydat-
niaja nastgpujace zestawienia:
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Ruch statkow w porcie gdyrskim

Wplyneto Wyplyneto

Rok Ilos¢ T.R.N. [Ilos¢ T.R.N.
1924 27 14.352 27 14.352
1925 85 74.707 72 71.419
1926 298 204.757 303 208.194
1927 530 422938 519 416.322

Obrot towarowy portu gdyriskiego

(w tonach)

Rok Przywoz Wywoz  Ogolem
1924 631 9.086 9.717
1925 1.586 50.142 51.768
1926 179 413.826 414.005
1927 6.702 889.439 896.141

Jak widaé z powyzszych zestawien,
ruch statkéow i ogolny obrot portu
gdynskiego wykazuje bardzo intensyw-
ny wzrost, wystepujacy jednak prawie
wylacznie po stronie eksportu. Glow-
nym i prawie wylacznym artykulem
eksportu i obrotu byl wegiel, na ktory
w r. 1927 przypada 878.153 tony wy-
wozu, czyli 99°/, calego wywozu i
98¢/, ogolnego obrotu. Jest to zreszta



Gdynia. Zima nad zatokgq.

zjawiskiem zrozumialem, gdyz, w
zwiazku ze skierowaniem gléwnych
wysitkow na wzmozenie eksportu we-
gla, stanowiacego wazng pozycje w
naszym bilansie handlowym, dla po-
trzeb tego eksportu przeznaczone byly
prawie wszystkie dotychczas urucho-
mione nabrzeza Gdyni.

Jakkolwiek wigc port gdynski jest
wykonany jeszcze w matlej tylko cze-
$ci i w roku ubieslym posiadal zale-
dwie 400 m. b. nabrzezy oddanych do
eksploatacji, co stanowi mniej niz
10°/a ogolnej ich ilosci przewidzianej
w projekcie wykonywanej obecnie
pierwszej serji budowy, potrafit on
jednak przetadowaé bardzo powaine
ilosci wegla, stanowiace w roku 1926—
10,4%, a w r. 1927 — 17,4°/, calego
morskiego wywozu tego artykulu, jak
to mozna stwierdzié¢ z ponizszego ze-
stawienia, obrazujacego udzial na-
szych portéow morskich w wywozie
wegla w latach 1926 i 1927.

Wywéz wegla przez porty pal-

Rok skie w tysiacach ton
Gdansk Gdvnia Tczew O¢blem?
1926 3.405 402 57 3.864
1927 4.043 878 154 5.035
Obecna  zdolno$é przetadunkowa

Gdyni w stosunku do eksportu wegla
stanowi juz okoto 30°/, zdolnosci prze-
tadunkowej Gdanska i wywoz mie-
sieczny w ostatnich miesiacach prze-
kracza 100.000 ton, a w niedtugim cza-
sie, po rozbudowie mola weglowego,
stanie si¢ Gdynia gléwnym portem
eksportowym dla naszego wegla. Juz
na poczatku 1929 roku port i jego
urzadzenia dadza mozno$é wywozu
okoto 350.000 ton wegla miesiecznie,
a w poczatku 1930 r. — do 600.000
ton miesiecznie.

Zagadnienie zwigkszenia tego eks-
portu i osiagniecie wywozu przez Gdy-
ni¢ wskazanej wyzej iloéci wegla 1a-
czy si¢ bezposrednio z kwestjg rozbu-
dowy linij kolejowych, taczacych na-
sze porty z zaglebiem weglowem, a
mianowicie linji Bydgoszcz—Gdynia i
Wielun—Inowroctaw, ktérych budowa

winna by¢ przyépieszona i wykonywa-
na w trybie réwnie intensywnym, jak
budowa portu, inaczej bowiem rozwdéj
eksportu zostanie zahamowany przez
niedostateczna zdolnosé4 przewozowa
kolei. Potrzeba tego jest tembardziej
palaca, ze i port sdanski znacznie po-
wieksza swa zdolno§é przeladunkowa
przez wykonvwana obecnie budowe
specjalnego basenu weglowego, tak ze
taczny wywoz samego tylko wegla
przez Gdansk i Gdynie w r. 1930, przy
sprawnym dowozie kolejowym, nalezy
oblicza¢ na 1.100.000 ton miesiecznie.
Nalezy przypuszczaé, ze na powyi-
sza okoliczno$é zostanie zwrocona na-
lezyta uwaga czynnikéw miarodaj-
nvch i ze akcja rozbudowy kolei zo-
stanie harmonijnie skoordynowana z
akcja budowy portu, co pozwoli por-
towi gdvnskiemu na dalszy niezaha-
mowany rozwdj jego obrotu, dla ktc-
reso wyniki roku ubieglego rokuja

$wietne perspektywy.
Inz. P. BOMAS

PROGRAM
INWESTYCYJNY
MIASTA GDYNI

Na posiedzeniu statej komisji mie-
dzyministerjalnej do spraw rozbudowy
portu i miasta Gdyni ustalono naste-
pujacy program inwestycyjny miasta
Gdyni na pigciolecie 19271931 r.:

1. Pomiary miasta 100.000 zi.
2. nanalizacja i wo-

dociagi 3.500.000 ..
3. Budowa ulic 4.820.000 |,
4. Zatozenie kabli i

budowa transfor-

matorow 300.000 ,,
5. Wykup gruntéow 650.000 ,,
6. Ukoficzenie budo-

wy domu miejskie-

go, szkoly i bara-

kow dla bezdom-

nych 420.000 .,
1. Straz pozarna 104.000 ,,
8. Ambulatorjum i

dom izolacyjny 28.000 ,,
9. Probne wiercenia 38.000

Razem 10.000.000 zi.

Na zrealizowanie programu inwe-
stycyjnego miasto ma uzyskaé pozycz-
ke od Banku Gospodarstwa Krajowe-
go, droga emisji obligacyj komunal-
nych, przyczem Skarb Panstwa przyj-
muje na siebie poreke za splate °/s %/s
i rat amortyzacyjnych pozyczki. Wy-
sokoé¢ kredytow inwestycyjnych na
poszczegolne lata ma wynosié:

na rok budzetowy 1927/28 1.470.000
na rok budzetowy 1928/29 4.300.000
na rok budzetowy 1929/30 3.030.000
na rok budzetowy 1930/31 600.000
na rok budietowy 1931/32  600.000

Razem 10.000.000

Udzielenie pozyczki i przyjecie po-
reki przez Skarb Panistwa uwarunko-
wano uporzadkowaniem gospodarki fi-
nansowej miasta i kontrolg rzadu nad
czynionemi przez miasto wydatkami.

P. B.
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Zasnieione trawy na Wisle pod Grudzigdzem. — Flisacy, ktérych zaskoczyla zima na Wisle, warzq sobie strawe na

tratwie i grzejq sie przy ognisku.

PIERWSZY Z]JAZD
PRZEDSIEBIORSTW ZEGLUGOWYCH

W dniach 18 i 19 lutego odbyl si¢ w
W arszawie pierwszy ogélny zjazd towa-
rzystw i przedsiebiorstw zeglugowych.

Na zjazd, ktérego obrady odbywaly sie
w sali stowarzyszenia kupcéw polskich,
przybyli delegaci 29-u towarzystw i przed-
siebiorstw zeglugowych. W zjezdzie wzieli
tez udzial liczni goscie, a wigc reprezen-
tanci: Ministerstwa Robot Publicznych, p.
Mieczkowski, Ministerstwa Spraw Woj-
skowych — komandor Antonowicz, Mini-
sterstwa Przemyslu i Handlu — p. Stecki.
Warszawskiej Dyrekcji Dr6g Wodnych —
p. p. Rodowicz, Szachtmajer, Decjusz,
Bauer i Pleszczynski, Ligi Morskiej i
Rzecznej — dyr. Uziemhlo, morskiej ,,2e-
glugi Polskiej” — dyr. Rummel, Rady na-
czelnej kupiectwa polskiego—p. Wartal-
ski, pracownikéw zeglugowych i in.

Zjazd zagail przewodniczacy Komitetu
organizacyjnego zjazdu, p. E. Krzyzanow-
ski, poczem przewodnictwo zjazdu objat
p. Tomczycki z Bydgoszczy. Asesorami
byli p. p. Stawiszewicz i Gérnicki, sekre-
tarzem — p. Frydman.

Na wstepie obrad zjazd powitali: imie-
niem Ministerstwa Robét Publicznych p.
Mieczkowski, imieniem Ligi Morskiej i
Rzecznej dyr. Uziemblo, imieniem ,2eglu-
gi Polskiej” dyr. Rummel, imieniem War-
szawskiej Dyrekcji Dr6g Wodnych p. Ro-
dowicz. Nastepnie wygloszono szereg fa-
chowych referatéw z réinych dziedzin
srédladowej komunikacji wodne;j.

Pierwszy dziefh zjazdu zakonczyly obra-
dy wylonionych przez plenum komisyj
specjalnych: statutowej, nawigacyjnej,
prawnej, podatkowo-finansowej 1 te-
chniczno-budowlanej. Prace komisyj wy-
pelnily tez godziny przedpoludniowe dru-
giego dnia zjazdu.

O godz. 4-ej popol. zgromadzilo sie
powtérnie plenum zjazdu. Przewodniczyt
p. Tomczycki. Wyglaszono dalsze refera-
ty fachowe, poczem przedstawiciele ko-
misyj referowali wnioski.

wyniku dyskusji nad zgloszonemi
wnioskami postanowiono stworzy¢ nowa
organizacjeg, otejmujaca rozstrzelone do-
tychczas wysitki towarzystw i przedsig-
biorstw zeglugowych. Nowa organizacja
nosi miano Rady Zjazdéw Zeglugowych.

W sktad Rady Zjazdéw Z2Zeglugowych
powolano p. p.: Krzyzanowskiego z War-
szawy na przewodniczacego, Tomczyckie-
go z Bydgoszczy na wiceprzewodniczace-

go, Frydmana i Szczyta na czlonkéw ko-
mitetu wykonawczego. Do Rady zjazdow
zeglugowych zglosilo akces 17 towa-
rzystw i przedsiebiorstw zeglugowych.
Dzialalno$é¢ nowej organizacji postano-
wiono rozciagnaé na W. M, Gdansk.
Zjazd uchwalil tez saereg wnioskéw z
poszczegblnych dziedzin zeglugi §rédlado-
wej. Postanowiono wigc wystapi¢ do czyn-
nikéw miarodajnych o ustalenie nieistnie-
jacych dotychczas przepiséw zeglugowych,
unormowanie stosunkéw w dziedzinie do-
zoru kotléw, rozciagnigcie prawa hypo-
tecznego dla objektéw plywajacych na ca-
ly teren Rzeczypospolitej, umozliwienie
korzystania 2z kredytéw dlugotermino-
wych, uzyskanie dla zeglugi s$rédladowej
racjonalnych norm w dziedzinie podat-
kéw panstwowych i komunalnych i t. d.
Zjazd przyczyni sie niewatpliwie do
rozwoju prac nad okreéleniem norm praw-
nych w zakresie zeglugi srédladowej, ce-
lowa gospodarka wodna i usplawnienia
rzek, a co za tem idzie — i do intensyw-
nego rozwoju naszej zeglugi rzecznej, ma-
jacej dla stosunkéw gospodarczych Pan-
stwa wielkie znaczenie. j. d.

iV SRR h..g_nin.

Puck, ul. Gdariska.

Fot. H. Gasiorowski(

Pomnik flisaka na podwérzu magistratu
w Toruniu.
Fot H. Gqsiorowski
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ZJAZD POLITECHNIKOW PETERSBURSKICH A POLSKA
MLODZIEZ AKADEMICKA W GDANSKU

Zalozona w 1902 roku Politechnika
Petersburska byla w dawnem Imperjum
Rosyjskiem jedyna wyzsza uczelnia, ma-
jaca specjalny wydzial budowy okretéw.

Moze dlatego wlaénie $wieto kolezen-
skie — zjazd odbyty niedawno w stoli-
cy z okazji 25-lecia istnienia Stowarzy-
szenia polakéw politechnikéw petersbur-
skich przybrat swoisty charakter—oma-
wiano bowiem ha nim ze szczegélnem
zainteresowaniem sprawy, zwijzane z mo-
rzem polskiem.

Okazje ku temu dal wniosek Zarzadu
Stowarzyszenia, referowany przez red.
J. Wiewiérskiego, azeby w braku mtod-
szych kolegow, studjujacych na Politech-
nice petersburskiej, zawiazane zostaly
nici lacznoéci kolezeriskiej z mlodzieza
pl?lskq, studjujaca na Politechnice Gdan-
skiej.

Warunki studjéw w obu uczelniach,
wéréd obcego otoczenia, w miescie porto-
wem, maja wiele cech wspélnych. Istnie-
nie przy obydwu politechnikach wydzia-
l6w budowy okretéw i ekonomiji politycz-
nej zaciesni¢c moze stosunki kolezensko-
zawodowe w zakresie tych specjalnosci.

Traktat pokoju i umowy 2z wolnem
miastem zapewnia mlodziezy polskiej
kontyngent (okolo 30°s) ‘studentow po-
litechniki gdanskiej. To tez w swoim
czasie rzucono hasto, aby mlodziez pol-
ska kontyngent ten zapelnita, wzmacnia-
jac element polski w Gdarnisku, Mlodziez
hasta ustuchata, zapelniajac tlumnie la-
wy szkolne. W chwili obecnej liczba stu-
dentéw-polakéw w Gdansku dochodzi
do 250.

Z biegiem czasu spoleczenstwo zapomi-
naé si¢ zdaje o swych zobowiazaniach
moralnych w stosunku do mlodziezy
gdanskiej. Warunki nietylko moralne, ale
i materjalne studjow w Gdansku sa ciez-
kie: same oplaty szkolne dochodza do
1.000 zt. rocznie, gdy w Polsce nauka jest
zasadniczo bezplatna. Studenci niemcy,
znalezli sobie mozna opieke Tow. przy-
jaciél Politechniki Gdanskiej pod prze-
wodnictwem prezydenta Rzeszy, Hinden-
burga. Inicjatywa rzucona na zjeidzie
kolezeiskim  Politechnikéw Petersbur-
skich, jezeli znajdzie oddZwiek wéréd
czlonkéw Ligi Morskiej i Rzecznej, win-
naby rozrosnaé si¢ do stworzenia analo-
gicznego towarzystwa w Polsce.

Wydatna pomoc mlodziezy polskiej w
Gdafisku nie jest nawet ze stanowiska
materjalnego — zlym interesem. ,Brat-
nia Pomoc"” gdafiszczan, obliczajac swo-
je potrzeby i preliminarz sum koniecz-
nych dla jej wszechstronnej dzialalnosci
ustalita, ze przy 15 dyplomach w r. 1926
dyplom inzynierski kosztowal okolo 7.000
zl, a przy powiekszaniu sie liczby koni-
czacych studja do ogétu mlodziezy spasc
winien do 3.000 zi. Koszty jednego dy-
plomu w Polsce wynosza okolo 10.000
zl. wydatku z kasy panstwowej.

Pomorzanie najzywiej odczuwaja do-
niosloé¢ istnienia placéwki mlodziezy
polskiej w Gdafsku i oni dotad prawie
wylacznie okazuja troske o mlodziez Po-
litechniki Gdanskiej. Na tem jednakze
poprzesta¢ nie mozna: mimo pomocy ze
strony spoleczefistwa pomorskiego i zycz-
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liwej opieki p. Komisarza Generalnego
w Gdansku ,Bratnia Pomoc gdanszczan”
znajduje si¢ w chwili obecnej w poloze-
niu krytycznem. Przed mlodzieza stanelo
widmo likwidacji obecnego stanu posia-
dania polskiego na Politechnice Gdati-
skiej. Mowil o tem prezes ,Bratniej po-
mocy gdanszczan"”, p. Flatau na zjezdzie
petersburskim, z wiara, ze spoleczefistwo
polskie do tego nie dopusci.

Jezeli chcemy mie¢ mlodziez wychowa-
na nad morzem, rozumiejaca tem zywiej
doniostos¢ panowania nad morzem, je-
zeli chcemy mie¢ polskich budowniczych
okretowych, musimy zainteresowaé sie
losem tego zastepu mlodziezy, ktéry bo-
ryka sie ciezko wnajtrudniejszych wa-
runkach w imig potegi polskiej na morzu.

w.

Zjazd stowarzyszenia politechnikow petersburskich, z okazji 25-lecia dzialalno-
Sci stowarzyszenia, ktéry odby! sie w Warszawie w dniach 4—5 lutego r. b.

SLEDZ JAKO PODSTAWA PRZEMYSLU PRZETWORCZEGO

Czynno$é rybaka z chwilg oddania zlo-
wionego $ledzia do skladéw kupca zo-
stata zakonczona. Wraca on na swej bar-
ce, czy kutrze, na miejsce polowu, a ryba
jako towar, odbywa dalekie podréze, tra-
fia na rynki zbytu, gdzie zakupuje si¢ ja,
czy to do doraznego spozycia, czy tez do
przerébki na towar trwalszy, lepszy i
smaczniejszy, skutkie.n czego przynosza-
cy wieksze zyski przetworcy i pozwala-
jacy na $mielsze poczynaiia i kalkulacje.

I tu zaczyna si¢ nowe, wielkie znacze-
nie przemystu rybnego, pojetego jako ga-
taz gospodarstwa narodowego i spotecz-
nego, dajacego podstawy réinorodnym
warsztatom pracy, ktére zatrudniajg cale
rzesze pracownikow nowych, niezwigza-
nych zupelnie z morzem i w miejscach
od morza niejednokrotnie bardzo odle-
gtych,

Naturalnie najlepsze warunki dla po-
wstawania i1 rozwoju przetwdrni ryby

wogble, a $ledzia w szczego6lnosci, istnia-
ly i istnieé¢ bedg zawsze w miejscach naj-
blizszych terenéw pracy rybaka, Sklada-
to si¢ na to zjawisko wiele czynnikéw o
decydujacem znaczeniu, — miedzy inne-
mi sprawa transportu, jak diugo srodki
komunikacyjne staly na niskim stopniu
rozwoju; z chwilg jednakie, gdy rozbu-
dowano nalezycie sie¢ kolei i kanaléw,—
szczegblnie te pierwsza, — i gdy sérodki
konserwacji wlokna migsnego ryby do-
prowadzono do wielkiej doskonatosci,
kwestja transportu stracita nieco na swej
ostroéci, chociaz wyeliminowana z obra-
chunku nie moze byé prawdopodobnie
nigdy.

Jako cel swej pracy postawili sobie or-
ganizatorowie tych przetwérni uodpornie-
nie wlékna migsnego ryby na wplywy
bakteryj, dla ktérych wlasnie to wiokno
przedstawia idealne podloze rozwoju i
podstawe zycia. Przywolano do pomocy
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rézne galezie wiedzy, ktore wszechstron-
nie wyswietlity to zagadnienie i sformu-
lowaly pewne konkretne wniaski, do kté-
rych zainteresowani zastosowali sie jak-
najéci§lej. Ot6z badania wykazaly, ze dla
rozwoju i zycia drobnoustrojéw, tak zwa-
nych gnilnych, ktére kazde niezywe wlék-
no migsne atakuja, potrzebne s3 doklad-
nie okres$lone warunki; z tych naczelne
miejsce zajmuja: temperatura srodowiska
i wilgotnosé¢ podloza,” na ktérem zycie
bakteryj ma wytujaé. Dalszym czynni-
kiem, wspéldzialajagcym w tym procesie,
jest powietrze, bedace naturalnym prze-
wodnikiem zyjatek, niedostrzegalnych dla
ludzkiego oka. Przy dalszych badaniach
stwierdzono, ze nauka nie rozporzadza
$rodkami, ktéreby zdolne byly zupelnie
zabi¢ te male stworzenia, moze najwyzej
zahamowa¢é i ograniczyé¢ ich rozrost i ro-
zw6j przez stworzenie nieodpowiednich
warunkéw dla ich zycia i przez odciecie




Grudziqdz. Widok z wieiy Zamkowej na poludniowq czesé miasta.
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Grudziqdz. Fara i $pichrze od strony
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im drogi do §rodowiska p>zadanego. Bio-
rac te wyniki badan naukowych za pod-
stawe swej pracy, wytknal sobie prze-
myst przetwérczy rybny, wzglednie $le-
dziowy, wlasciwe drogi rozwoju i po nich
kroczy niezmordowanie.

Rozwazania powyisze nie moga byé
brane $cisle w calej rozcigglosci, bo po-
czatki przemystu rybackiego gubia sie w
mrokach dziejéw, gdy natomiast data ro-
zwoju wspomnianej galezi wiedzy jest
$cisle ustalona; mimo to przeciez czlo-
wiek widzial skutki dla niego szkodli-
wie dzialajacych jakich¢ sit, ktérych nie
rozumial i szukal sposobdw, — albo mo-
ze przypadek mu je nasunal — by te
szkodliwe objawy paralizowaé, niweczyé
i zachowaé produkt swej pracy od zepsu-
cia, Najprostszym $rodkiem, zabezpiecza-
jacym wlékno miesne ryby od rozkladu,
okazalo sie slonce, ktére, zabierajac prz:z
parowanie cze$¢ wody z inigéni, uniemo-
zliwialo 2ycie i rozwéj bakterjom. Stad
od czaséw najdawniejszych stosowano
suszenie ryby na wolnem powietrzu, gdy
chodzilo o zuzytkowanie nadmiaru polo-
wu i zachowanie go na porg péZniejsza,
kiedy to naplyw $ledzia ku brzegom jest
stabszy. W przemysle $ledziowym ten sy-
slem konserwacji ryby byl stosowany
rzadziej, na wigksza skale postugiwano
si¢ nim przy innych mniej wartosciowych
gatunkach ryb morskich.

Dalszym pomocnikiem czlowieka w
walce z drobnoustrojami, atakujacemi
wlékno ryby, stal sie dym, ktéry dzieki
wysokiej temperaturze, zabieral migsniom
czes$é wilgoci, a przecinajac pory miedzy-
wlékienne, osadzal tam swoje czeéci sta-
te, nadajace wloknu wieksza odpornosé
na ataki jego wrogow. Tak zrodzil sie
system wedzenia ryby, co w §ledziarstwie
szczegolnie znalazlo rozlegle zastosowa-
nie,

Ale duch ludzki nie zatrzymal si¢ na
tem. Nauka ustalila, 2e drobnoustroje
moga 2yé w granicach dokladnie ozna-
czonej temperatury i zaréwno wyzsza,
jak i nizsza od normalnej, dziala na ich
rozw6j i bytowanie hamujaco. Po tem
odkryciu cala trudnoéé sprowadzala sie
do tego, aby nie dopusci¢ do obnizenia
lub podniesienia sie temperatury poza o-
kreglone granice w tych skladach, gdzie

przechowywano zlowiona rybe. To dzigki
specjalnym urzadzeniom technicznym w
zupelnosci sie udalo i ten fakt byt punk-
tem wyijscia dla rozwoju wielorakich ga-
tezi przemystu, opierajacych swoja racje
bytu na przerébce $ledzia. Drogi tutaj
byly dwie: jedna partja zakladéw prze-
myslowych zastosowala do swej pro-
dukcji temperatury nizsze, druga wy2sze
od wskazanych przez nauke. Do pierw-
szej grupy naleza chlodnie, rozmaicie u-
rzadzone, do drugiej zaklady wedzenia,
pieczenia i gotowania $ledzia; grupe trze-
cig stanowia przedsigbiorstwa, uzywajace
do swej fabrykacji réznych ekstraktéw
rcslinnych i wysylajace na rynek swoje
produkty w szczelnem zamknieciu, przez
co wlékno miesne jest catkowicie odgro-
dzone od otaczajacego powietrza, a co za
tem idzie, produkt taki znie§¢ moze tla-
two dalekie transporty i dlugo zachowu-

je sie w stanie odpowiednim do spozy-
cia,

Zauwazyé tutaj nalezy, ze jednak nie
udalo sie¢ doprowadzi¢ do tego, by rybe
mozna bylo raz na zawsze zabezpieczy¢
od zepsucia. Caly wysilek przetwércow
zmierza tylko do tego celu, by proces ten
odsunaé jakaajdalej w przysztosé i od-
da: do konsumpcji towar jaknaj$wiez-
szy. Z tem stoi w wielkiej zaleinosci
sprawa przesylki i magazynowania towa-
ru w skladach fabrycznych i w sktadach
wielkich kupcéw.

W dalszej konsekwencji wszystkie wy-
chodzace do handlu produkty rybne da-
dza sie podzieli¢ na trzy zasadnicze gru-
py: 1) najstabiej zabezpieczone przeciw
procesom rozktadu i te musza byé rychto
zuzyte; do tej grupy naleza ryby wedzo-
ne, pieczone i gotowane; 2) lepiej zabez-
pieczone i mogace dluzej byé przecho-
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wane, — tutaj naleza wszystkie tak zwa-
ne marynaty; 3) produkty w szczelnych
zamknigciach i sterylizowane; te ostatnie
s3 najodporniejsze i najlatwiej dadza sie
i transportowaé daleko i przechowaé
wzglednie dlugo, poniewaz przy ich fa-
brykacji zwr6cono szczegdlng uwage na
to, by usunaé z otoczenia wl6kna mig-
snego wszelkie drobnoustroje i zagrodzi¢
tymze dostep do wiékna na przyszlos¢.
Stalo si¢ to dzieki zastosowaniu specjal-
nego opakowania z blachy.

Wszystkie te opisane powyzej operacje
z ryby i éledziem zarazem maja za cel
wyciagnaé z tego nieprzebranego bogac-
twa, jakie zlozone jest w wodach calej
kuli ziemskiej, najwicksza sume korzysci
dla czlowieka i zatrudni¢, o ile moznosci,
wielka ilo$¢ rak pracowniczych, a przez
to samo stworzyé nowe pole pracy i
ekspansji przedsiebiorczoéci ducha ludz-
kiego, ktérej kresu nie moina niczem
okre§li¢, Na tych olbrzymich przestrze-
niach wodnych, przelewajacych sie¢ z
kofica w koniec, rozgrywa sie tytaniczna
walka z Zywiolami. a odglosy tej walki
rozlegaja sie daleko w glebi ladéw i
wprawiaja w ruch tysigce mézgéw i ra-
mion ludzkich, tysigce fabryk i maszyn.
Morze jest niewyczerpanym sezamem bo-
gactw i kazdy naréd, o ile tylko uzdslni
si¢ i wykaze silng wole w tym kierunku,
moze cze$é tych bogactw zaczerpnaé dla
siebie. FRANCISZEK FLAK

Bydgoszcz. Brda przy gazowni miejskiej.

BUDOWA OKRETOW W IV KWARTALE 1927 R.

Wedlug danych Lloyd Register of Ship-
ping, uwzgledniajacych statki ponad 100

roku ubiegltego na stoczniach §wiatowych
znajdowalo si¢ w budowie 693 statki han-

Ponizsza tabela podaje szczegé6ly, do-
tyczace rodzaju statkéw i krajéow bu-

ton brutto, podczas ostatniego kwartalu dlowe o 3.118.721 tonach brutto. dowy.
Parowce Motorowce Zagl. i lichtery Razem
K R A J e R
Ilos¢ Ton br. Ilos¢ Ton br. Ilo$é | Ton br. | Ilosé Ton br
L |
Belgia . 5 16 334 — 1 - = | = 5 | 16334
Dominja Bryt. —Kanada 4 13.495 1 750 | — ; 2 | 21.937
. —Inne Dominja . 10 5.692 3 | 720 4 1.280 :
Gdatsk 2 o 7 HSIBD0S A" =y [ d v 7 45.800
Danja 2 1.450 17 96.260 — — 19 97.710 q
Estonja — — - — 1 600 1 600
Francija 11 30479 12 84 550 — = 23 115.029
Niemcy . 1 42 227.486 42 244.309 2 500 86 472.295
Anglia 1 Walja . 121 478.785 38 199.524 s 1.460 l .
Szkocja : 106 433.599 41 303.790 534 2 227.25 338 ‘ 1.579.713
Irlandia 5 10250 | 15| 149580 | — | = |f
Holandja . 13 45.280 24 129.607 - = 317 i 174 887
Wiochy 12 70.120 28 112.160 4 | 936 44 | 183.216
Japonija 8 23.970 5 44.900 — — 13 68.870
Norwegja . 6 3.580 1 3.600 — — 7 1 7180
Rosja 9 22.230 26 65.428 =l — 35 | 87.658
Hiszpanja 8 37.482 SE e 240 e e 13 | 48722
Szwecja . 3 2400 14 | 98.300 — — 17 | 100.700
Stany Zjednocz. A. P—Wybrzeie Atlantyku 8 64.300 7 | 14.870 6 | 6.800 |
g - w — = Pacyfiku . 1 2900 —_ — - — 25 97.370
. fk » —Waielkie Jeziora 2 4.700 1| 3.800 — —
Urugwaj - ; —_ = 1 700 — — 141 700
Razem 376 1.494.532 288 ‘ 1.609.888 29 ‘l 14.301 693 ‘ 3.118.721

W poréwnaniu do stanu bud>swaictwa
w III kwartale 1927 r. obserwujemy
wzrost o 44.664 tony, w poréwnaniu za$

do stanu z przed roku — wzrost o
1.185.694 tony.
Tonaz statkéw motorowych wynosi

1.609.888 ton, czyli przewyzsza tonaz pa-
rowcéw o pokazng liczbe 115.356 t.

W innych danych Lloyd Register znaj-
dujemy tonaz statkéw, ktérych budowe
rozpoczeto w omawianym kwartale oraz
tonaz statkéw, spuszczonych ze stoczni —
dla pierwszych tonaz siega 636.188 t., dla
drugich — 835.623.

Pod wzgledem ilosci tonazu, bedacego
w budowie w poszczegslaych krajach,
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pierwsze miejsce zajmuje W. Brytanja
(bez dominjéw) — 1.579.713 f., drugie —
Niemcy — 472.295 t., trzecie—Wtochy—
183.216 ton, czwarte—Holandja—174.887,
piate — Francja — 115029 t., sz6ste —
Szwecja — 100,700 t., si6ddme — Danja—
97.710 t. i dopiero 6sme — Stany Z]ed-
noczone Am Pé6ln. z 92.370 ton. S. K

.-




MARYNARKA WOJENNA
NA OCEANIE SPOKO]JNYM

Wody Oceanu Wielkiego, ktéry zajmu-
je prawie /s calej przestrzeni kuli ziem-
skiej, omywaja brzegi dwéch poteznych
mocarstw Stanéw Zjednoczonych i Japo-
nji,

Zdawatoby si¢, ze ten ogrom wéd i da-
leka przestrzefi rozdzieli i catkowicie u-
niezalezni obydwa panstwa, jedno od dru-
giego. W rzeczywistosci jest inaczej.

Na Oceanie Wielkim jest podobna sytu-
acja, jak na morzu Srédziemnem. — Na-
stepuje tutaj skrzyzowanie sie dr6g mor-
skich, a wigc i interesow dwé6ch panstw;
lecz w tym wypadku miejsca Anglji i
Francji zajely Japonja i Stany Zjedno-
czone. Skrzyzowanie si¢ wspélnych intere-
séw tych panstw powoduje stale ich
wspé6lzawodnictwo na morzu.

Od czasu zakoniczenia budowy kanatu
Panamskiego sytuacja i polozenie Stanéw
Zjednoczonych znacznie si¢ poprawito. Od
tej chwili amerykanie moga przerzucaé
swoje floty, czy.to na zachéd (Ocean Spo-
kojny), czy tez na wschéd (Atlantyk).
Ekonomiczne znaczenie kanalu jest tez
ogromne.

Byly prezydent Stanéw Zjednoczonych,
Rooswelt razu pewnego powiedzial,” ze
epoka Atlantyku w §wiatowej historji do-
biega do kofica, natomiast rozpoczyna sig
epoka Oceanu Spokojnego.

Japonja nalezycie ocenita znaczenie ka-
natlu Panamskiego dla St. Zjednoczonych
i rozpoczeta gwaltowne zbrojenia na mo-
rzu. Po wojnie §wiatowej pozostaly tylko
3 panstwa, ktére roszcza sobie prawa do
panowania na Oceanie Spokojnym. S3 to:
Stany Zjednoczone, Anglja i Japonja. Ro-
sja odpadla, za§ Niemcy zostaly pobite.

Ze zmiana sytuacji wzmogla si¢ walka
w zdobywaniu oceanicznego rynku zbytu.
Gléwnym celem tej walki bylo zawtadnig-
cie Chinami, drogi za$ ku temu prowadzi-
ly przez Ocean Spokojny. Polozenie Ja-
ponji, geograficzne i strategiczne, wzgle-
dem wszystkich tych drég, prowadzacych
do Chin, jest najwigcej dogodne. Wyspy
tego pafistwa jakby kleszczami obejmuja
wybrzeze wschodniej Azji. Wojna 1914—
1918 roku pozwolila japoficzykom wzmoc-
ni¢ swe wptywy w Chinach. Nie bylo to
na reke ani St. Zjednoczonym, ani Anglji.
Dlatego tez wspélny front polityki tych
panistw na konferencji Waszyngtonskiej
(1921) zmusit do ograniczenia morskich
zbrojent Japoniji.

Niemniej jednak, azeby méc panowaé
na wodach Oceanu Spokojnego i wzmoc-
ni¢ na nich swéj wplyw, trzeba posiadaé
silng flote wojenna.

Dla poréwnania rzuémy okiem na sity
morskie Japonji i Ameryki, ktérych inte-
resy najbardziej sie krzyzuja na Oceanie
Spokojnym.

Flota St. Zjednoczjonych sklada sie
obecnie z 14 okretéw linjowych, z kté-
rych tylko 3 typu ,Maryland" posia-
daja artylerje 40,6 ctm, reszta za$§ posia-
da tylko 35,5 ctm. Oprécz tych 14 okre-
téw, sa jeszcze 4 okrety linjowe, prze-
starzate, budowy 1910—12 r.; obecnie sto-
ja one w rezerwie.

Flota amerykanska odczuwa ogromny
brak krazownikéw, gdyz do roku 1920 nie
budowano tam tego typu okretéw. Obec-
nie buduja si¢ i czeé¢ ich, t. j. 10 kra-
zownikéw typu ,Omaha'" (7.500 ton po-
jemnosci, 34 wezly, 12 dziat 153 ctm.)
jest juz wykonczona. Pozatem s3 jeszcze
3 lekkie krazowniki wczeéniejszej budo-

wy — ale te s3 juz przestarzale. Pod
wzgledem ilociowym niszczycieli torpe-
dowcéw i lodzi podwodnych flota St.
Zjednoczonych jest natomiast najwigk-
sza na $wiecie. Z liczby 289 niszczyciell
torpedowcéw (Anglja ma ich 195) — 268
jest jednego typu (1200 ton pojemnosci,
35 wezl6w i 4 dziala 109 mm.) i nowocze-
snej budowy. Z poéréd nich jednak znaj-
duje si¢ na stuzbie tylko 110 niszczycieli,
reszta za§ z powodu braku personelu
znajduje si¢ w rezerwie,

todzi podwodnych flota amerykanska
liczy 123 (Anglja 64), z ktérych 70 po-
siada maly tonaz i z tej racji nie moga
by¢ one uzyte do operacji na dalszych
odleglosciach,

Silna strona floty amerykafiskiej jes?
posiadanie 2 nowoczesnych okretéow dla
aparatéw lotniczych, czyli t. zw. ,awio-
matek: ,Saratoga” i ,Lexin-
gton", ktére w roku biezacym weszly
do skladu floty czynnej. Jednostki te s3
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przerobione z linjowych krazownikéw
(33.000 ton pojemnosci, 33 wezly, 8 dziatl
203 ctm i 12 przeciwaeroplanowych).
Kazda z tych awiomatek moze zabra¢ do
120 samolotéw. Podobnych okreléw nie
posiada zadna flota,

Personel floty amerykanskiej sklada sie
z 8.000 oficeréw i 86.000 marynarzy.

Obecnie flota Stanéw Zjednoczonych
podzielona jest na 2 czesci: lepsze okre-
ty bazuja si¢ w portach Oceanu Spokoj-
nego, gorsze za§ na Atlantyku, W razie
potrzeby jednak floty, zaleznie od sytua-
cji, moga byé przerzucane przez kanat
Panamski.

Staba strona floty Oceanu Spokojnego
jest nieposiadanie przez nia dobrych baz
morskich, co jednak bedzie niebawem
usunigte, gdyz na ulepszenie tych baz sa
juz wyasygnowane odpowiednie $rodki.

Rzuémy teraz z kolei okiem na flote Ja-
ponji.

.Saratoga”, olbrzymia awiomatka floty wojennej Stanéw Zjednoczonych.
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Japonja, ze wzgledu na swoje poloze-
nie geograficzne, przypomina bardzo An-
glie, a wiec i zadania flot tych panstw
sa podobne.

Japonja musi posiadaé flote, aby moéc
zabezpieczyé swe komunikacje morskie.

Flota japonska stangta na mocnych
podstawach w latach 1894—95 po wojnie
z Chinami i od tego czasu rozwijala sig
coraz pomyslniej, niszczac w wojnie z Ro-
sja jej flote w Port-Arturze i pod Czu-
szima.

Od roku 1914 flota japoriska wyraznie
zmierzala do panowania na wodach Oce-
anu Spokojnego. W roku 1920 Japonja
miala przystapi¢ do wykonania programu
rozbudowy floty, ktéry do roku 1927
przewidywal doprowadzenie liczby okre-
tow linjowych do 32. Konferencja Wa-
szyngtofiska jednak powstrzymala te
zbrojenia sie. Japonja musiala zgodzi¢
si¢ na utrzymanie swej floty w stosunku
do amerykanskiej, jak 5:3.

Obecnie flota japonska liczy 6 okretow
linjowych (z nich dwa ,Nagato" i
+Mutsu"” posiadajag 40,6 ctm artylerjg)
4 linjowe krazowniki budowy 191213
roku, niszczycieli torpedowcéw 83 i lodzi
podwodnych 56, W poréwnaniu z Ame-
ryka Japonja ma przewage w iloéci kra-
zownikow, liczba ktéorych dochodzi do 32,

z nich 17 nowej budowy od pojemnosci
od 5.000—7.C0D ton kazdy.

Personel floty liczy 70.000 ludzi.

Program rozbudowy floty Japonji prze-
widuje tudowe 4 krazownikéw po 10.C00
ton, 20 niszczycieli torpedowcéw po 1.500
ton i 12 todzi podwodnych po 2.000 ton.
Oprécz tego przebudowuje si¢ na awio-
matki niedobudowane linjowy krazownik
+Akagi’ (3500 ton) i okret linjowy
+Kago* (27.000 ton). Program ten ma
byé wykonczony w 1930 roku.

Flota japoriska ilosciowo jest bez-
wzglednie statsza, niz amerykanska, ale
caly szereg sprzyjajacych warunkéw i u-
dogodniefr, w jakich znajduje si¢ flota
japofiska, wyréwnywa te stabosé¢ na ko-
rzy$é Japoniji.

Geogralficzne i strategiczne polozenie
Japoniji jest, jak wyzej wspomniano, bar-
dzo wygodne. Cata jej flota koncentruje
si¢ w jednym rejonie; personel jest wy-
$mienicie wyéwiczony, wytrwaly i posia-
da duzo moralnych zalet, a przytem za-
wsze jest nadmiar ochotnikéw. W Ame-
ryce za$ widzimy zjawisko wrecz prze-
ciwne, personel nie jest tak wykwalifiko-
wany i brak jego odczuwa sie tam bardzo.
Flota japoriska posiada wszystkie typy
okretéw, w tej liczbie i linjowe krazow-
niki, ktérych Ameryka nie ma wcale.

Okrety japonskie sa zupelnie nowocze-
sne. Japonja, posiadajac przewazajaca
iloé¢ krazownikéw, zagraza handlowi mor-
skiemu Ameryki i lacznoéci jej z kolo-
njami.

W dodatku flota Japonji posiada duzo
baz morskich dobrze urzadzonych, kto-
rych brak odczuwa flota St. Zjednoczo-
nych, Polozenie baz morskich i fortyfika-
cje brzegowe pewnych rejonéw stwarzaja
3 Japonji jedna ogromnie mocna twier-

ze.

Postuchajmy teraz, co méwia specjali-
sci zagranica o mozliwo$ciach zbrojnego-
starcia Japonji i Ameryki.

W prasie zagranicznej ciagle pojawiaja
sie alarmy o mozliwosci przyszlego zbroj-
nego konflikiu na Oceanie Spokojnym.
Czy jednak jest mozliwe, azeby paristwa,
rozdzielone przestrzenia 4.500 mil mor-
skich (czyli 8324 klm.) mogly ze soba
wojowaé? Specjaliéci wojny morskiej
twierdza, Zze na wypadek zbrojnego kon-
fliktu miedzy Japonja a Stanami Zjedno-
czonemi, kleske poniesie ten, kto pierw-
szy odwazy sie przej$¢ przez Ocean Spo-
kojny, azeby aktywnie dziala¢ przeciwko
nieprzyjacielowi w oddaleniu od swoich
brzegéw i od swoich baz operacyjnych.

JOZEF BOREYKO
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ANGLJA.

Pozar na okrecie. Na okrecie linjowym
+Renown" podczas podrozy jego na-
okolo swiata wybucht w kotlowni wielki
pozar, spowodowany zapaleniem sig¢ ro-
patu. Okret linjowy w chwili wybuchu
ozaru znajdowal si¢ na wodach austra-
ijskich, w odleglosci 1101 mili morskiej
od najblizszego portu. Gaszenie pozaru
wstrzymywal utrudniony dostep do pala-
cych si¢ pomieszczen, wobec czego pozar
na okrecie zlikwidowany by} dopiero po
12 godzinach. Podczas akcji ratowniczej
4-ch palaczy odniosto cigzkie rany. Pozar
nie spowodowal wiekszych strat na okre-
cie, gdyz kotly pozostaly nieuszkodzone,
a tylko spalily sie¢ przewodniki elektrycz-
ne. Wobec tego, ze nie mozna bylo wy-
wnioskowaé, czy uda sie zlikwidowaé po-
zar wlasnemi $rodkami, ,Renown’” we-
zwal na pomoc przez radjo krazownik
wSydney"” ktéory znajdowal si¢ wow-
czas na wodach australijskich.

Zmiana dyslokacji. Wobec odnowienia
portu Rozajt, ktéry ma stuzyé za baze
dla okretéow, znajdujacych si¢ w rezerwie,

zostaly odestane tam kontrtorpedowce:
“Senator”, ,Spindrift’, ,Scout"”,
wSardonyx”, wSparrowhawk",
“Seabor”, ,Turquoise”, ,Sala-
din“, ,Tribune’, ,Tenedos”, i
WViolent".

Powrét okretéw. Wobec tego, ze naj-
ostrzejszy moment rewolucji w Chinach
juz przeszed!, Admiralicja stopniowo wy-
cofuje swoje okrety wojenne, ktore byly
wyslane na wody chifiskie w 1926 i
1927 roku. Awiomatka ,Hermes" i
krazownik ,Despatch” juz opuscily
wody chifiskie i znajduja si¢ w drodze do
woéd ojczystych, a krazownik ,Frebi-
sher" i 4 krazowniki typu D" w naj-
blizszych miesiacach maja sie przylaczyé
do floty angielskiej na morzu S$rédziem-
nem.

Remont lodzi podwodnej. Na jesieni ro-
ku ubieglego zostal zakoficzony kapital-
ny remont lodzi podwodnej , M.2" (typ
todzi, ktére posiadajq 1 dzialo 30,5 cm.).
Yodzie podwodne ,,M.2" i ,,M.3" obecnie
zostaly zaliczone do skladu floty czynnej.
Po zatonieciu ,,M. 1" todzie tego typu by-

]

1

Fot. H. Gqsiorowski.

Okrety polskiej marynarki wojennej na postoju zimowym w Gdyni.
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ty wykreslone z floty czynnej i pozosta-
waly w rezerwie.

Baza w Singaporze. Jeszcze w lecie ro-
ku ubieglego zostaly spuszczone na wode
2 sekcje doku plywajacego, przeznaczo-
nego dla bazy w Singaporze, ktérego no-
$nos¢ ma wynosi¢ do 50.000 ton. Pozo-
stale 5 sekcyj zostaly réwniez swiezo za-
koficzone.

STANY ZJEDNOCZONE.

Rozbudowa floty. Program rozbudowy
floty z dn. 18 grudnia 1924 r. przewidy-
wal budowe 8 krazownikéw. lecz realiza-
cja tego programu nastapila dopiero w
lecie 1926 roku, kiedy zalozono 2 kra-
zowniki ,Pensacola”i,SaltLake
City", (budzet roku zeszlego przewidy-
wal rozpoczecie budowy 3-ch nastepnych
krazownikéw, lecz do budowy ich nie
przystapiono). Budzet 1927-28 roku prze-
widywal sumy na 2 budujace si¢ krazow-
niki i na 6 jeszcze nierozpoczetych.

W poczatku 1927 roku byt zatwierdzo-
ny przez wszystkie instancje, projekt roz-
budowy floty, obejmujacy 10 krazowni-
kéw typu ,waszyngtonskiego”. Lecz do-
tychczas zrealizowanie obydwéch tych
programéw faktycznie przedstawia sig
jak nastepuje:

1) w budowie s3 krazowniki ,Pens a-
cola"” i ,Salt Lake City" (pierw-
szy 149/, a drugi 20°/, gotowosci).

2) zawarte s3 umowy na budowe dal-
szych sze$ciu krazownikow, lecz do roz-
poczecia budowy jeszcze nie przystapiono.

Nie nalezy rowniez pominaé faktu, ze
w 1926 r. zostal opracowany, lecz nieza-
twierdzony, projekt rozbudowy floty na
20 lat. Projekt ten przewidywal budowe
17 krazownikéw po 10.0C0 ton, 36 duzych
todzi podwodnych, 18 lider6w, 3—4 awio-
matki po 17.000—23.000 ton i roéwniez
plan zamiany nowemi okretami przesta-
rzalych okretéw linjowych, kontrtorpe-
dowcéw i todzi podwodnych.

FRANCJA.

Cwiczenia floty. Flota morza Srédziem-
nego pod nowem dowédztwem admirata
Docteur w skladzie okretéw linjowych:




wProvence", ,Bretagne" .,Lor-
raine’, ,Jean Bart" oraz 2-ch kra-
2ownikéw i 20 kontrtorpedowcéw na je-
sieni roku ubieglego odbyla 20-dniowa
podréz morska z Toulonu do brzegéw Al-
gieru i Tunisu. Podczas podrézy niejed-
nokrotnie odbywaly sie najrozmaitsze
éwiczenia: bitwy dzienne i nocne z Ill-cig
eskadra (okrety linjowe typu ,Voltai-
re"), oraz wspoldzialanie z obrona brze-
gowa Toulonu, awiacja i flota podwodna.

Projekt przeniesienia bazy. Majac do-
$wiadczenic z odbylych éwiczen floty mo-
rza Srédziemnego, Morski Sztab General-
ny obecnie zajety jest kwestja przenie-
sienia bazy gléwnych sil morskich morza
Sredziemnego z Toulonu na wyspe Kor-
"syke. Za koniecznoécia przeniesienia ba-
zy na Korsyke przemawiaja nastgpujace
przyczyny:

7. Toulon jest bardzo oddalony od no-
wych wloskich i hiszpanskich baz, skad
nieprzyjaciel moze zagrazaé¢ linjom ko-
munikacyjnym z kolonjami francuskiemi,
polozonemi na péinocnym brzegu Afryki.

2. Jest réwniez oddalony od Bizerty.

3. Niepewnoé¢ skutecznej obrony Tou-
lonu ze strony morza i z powietrza.

Préby nowych kontrtorpedowcéw. Po
zakonczeniu pewnych przer6bek wewnatrz
kadlubu nowozbudowane kontrtorpedow-
ce: ,Sirocco”, ,Mistral” i ,Cy-
clone” odbyly préby w zatoce Biskaj-
skiej.

Celem préb bylo sprawdzenie dziatania
artylerji i aparatéw torpedowych na du-
zej fali. Proby daly pomyélne wyniki.
Jednak wedlug oceny pism angielskich,
préby te wykazaly jeszcze raz, jak trud-
ne jest rozwigzanie zadania polaczenia
silnego uzbrojenia z malem zanurzeniem
okretu; okazuje si¢, ze wiecej racjonalne
jest stawianie dzial parami, oraz ze tréj-
nogie maszty na matych okretach nie na-
daia sie, gdyz sa za ciezkie.

Budzet na 1928 r. Projekt morskiego
budzetu na 1928 rok przewiduje sumg

2.500 mil fr., z czego na nowe budowle ma

byé przeznaczone przeszto 600 mil. fr.
W poréwnaniu z zeszlorocznym budze-
tem projekt nowego budzetu jest powiek-
szony o 700 mil. fr.
W ciagu 1928 roku projektuje sie zalo-
zenie budowy nastepuiacych okretéw:
1 krazownik a 10.000 ton pojemnosci,
6 lider6w a 2.400 ton pojemnosci (praw-
dopodobnie posredni typ miedzy li-
derem 2.7C0 i kontrtorp. o 1.700 t.),
1 16dz podwodna a 3.000 ton pojemn.,
6 lodzi podwodnych a 1.600 ton pojem.,
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Kanonierka , Komendant Pilsudski".

1 t6d2 podwodna a 800 ton pojemnosci
(stawiacz min), :
oraz 1 krazownik — stawiacz min.
Og6lna liczbe personelu marynarki na
1928 r. okresla budzet na 57.000 ludzi.
Nowy okret szkolny. Przestarzaly opan-
cerzony krazownik ,Edgar Quinet",
budowy 1907 r. (14.000 ton, 23 wezly z
artylerja — 14 dziat 19 cm.) na jesieni
r. ub. zakoriczyt remont i zostal zaliczo-
ny do skiadu floty czynnej, jako okret
szkolny aspirantéw oficerskich, na miej-
sce dotychczasowego krazownika ,,J e a n-
ne d'Arc", ktéry skre§lono ze skladu

floty czynne;j.
NIEMCY.

Zmiana personalna. Zamiast dotychcza-
sowego glownodowodzacego flota Niemiec
wiceadmirala Memmesena, zostal wyzna-
czony na to stanowisko kontradmiral Ol-
dekop, z jednoczesnym petnieniem obo-
wigzkéw dowédcy dywizji okretéw li-
njowych,

Wiceadmiral Memmesen odszedt do dy-
spozycji, szefa niemieckiej marynarki wo-
jennej.

Oceanograficzne prace na krgzowniku

| «Emden". Przy wyruszeniu na plywanie

zagraniczne krazownik ,Emden" otrzy-

_ mal polecenie dokonania pomiaréw za-

e d

Morze polskie. ,Szpyrek” w pobliiu Rewy.

Fot. H. Gqsiorowsk!.
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pomoca diwickowej sondy, w tych miej-
scach Spokojnego Oceanu, gdzie tego do-
konywal poprzednio niemiecki okret hy-
drograficzny ,Planet”. Stosownie do
polecenia, ,E mden" dokonal 355 pomia-
réw, przyczem okazalo si¢, ze 46 pomia-
réow wykazaly glebokosci ponad 10.000
metréw, a 2 razy sonda wykazala nawet
10.743 mtr, (Przy obliczeniach brano pod
uwage, e szybkoé¢ diwieku pod woda
réwna sie 1542 metry na sekunde). Rejon,
ktérego pomiaréw dokonal w 1912 roku
hydrograficzny okret ,Planet” (naj-
wigksza wykazana wéwczas glebokosé
9788 metréw) znajduje sie¢ w 40 milach
morskich na wschéd od wybrzeza wy-
spy Mindanau. Najwigksze za$ glebokosci
znajduja sie wzdluz wysp Filipinskich.
DANJA.

Projekt budzetu. Projekt budzetu mor-
skiego na 1927/28 rok przewiduje wyasy-
gnowanie kwoty 21 miljonéw koron, Bud-
zet ten jest mniejszy od zeszlorocznego,
ktéry przewidywal sume 23.620.756 .l;orgn.

GADULKI WILKA MORSKIEGO.

Jedz liny z musztardq,
I ciesz sie piosenkq:
U brzegow jest twardo,
A na morzu miekko.

Czy sztokfisz, czy piernik,
2y¢é — to wszedzie da sie,
Mowil stary sternik,

A na morzu zasie
Najlepiej jest chyba:
Masz do jadla chetke —
Zarzué z rufy wedke,
Zlapiesz wieloryba.

I z morskq chorobq,
Gdy przyjdzie niecnota
I obraca tobgq,
Zalatwisz sie krétko:
Wei z kotwicy blota
I wypij to z wdidkq.

A gdy statek tonie
I szwy juz puscily,
Nie mysl nic o zgonie.
Méj ty bracie mily;
To ci radze snadno —
Nie traé préino sily,
I puszczaj sie na dno.

M. ZARUSKI



MARYNARZE Z POZNANIA

Jedna z pierwszych druzyn harcerstwa
morskiego zostala zalozona w Poznaniu.
Przyjeto ja 2zyczliwie. Znalazta wnet pro-
tektor6w i opiekunéw. Udalo si¢ jakos$
zgromadzi¢ $rodki na pare todzi zaglo-
wych, Niebawem poszta nauka. Wtajemni-
czal wiec mlodych marynarzy ich kapi-
tan w znaczenie réznych, potwornie
brzmiacych wyrazéw, w rodzaju ,szkot™,
ktéry nie mial oznaczaé czlowieka pew-
nej narodowosci, ale najzwyczajniejszy
sznur, albo ,grot”, ktéry na statku tra-
cil zupelnie swa ostro$é, stawal sie juz
nie zakoficzeniem morderczego narzedzia,
lecz kawatkiem zaglowego pl6tna. Mto-
dziez przyjmowala w pokorze ducha
wszystkie te dziwolagi. Gotowa byla u-
wierzy¢é w to, co znacznie starsi maryna-
rze od jej kapitana méwili, ze po polsku
nic na statku nie da si¢ nazwaé, ze pierw-
sza rzecz dla marynarza, to nauka jakie-
go$ obrzydliwego 2argonu — ale wszyst-
kie te rzeczy nie zdolaly uczynié¢ jedne-
go — nie zdolaly ani o jeden cal przybli-
ty¢ morza do Poznania. I tkwila w tem
taka cicha tragedja. Spélobywatele na
uroczysto$ciach spogladali na skautéw
morskich z duma niemata — przeciez byli
tywem $wiadectwem, 2e w Poznaniu zy-
wie ,.zrozumienie dla sprawy morskiej’'—
ale pocichu kazdy podémiewal si¢ z ich
szerokich portaséw, wylozonych kotnie-
rzy, jakie nosili; byto to co$ za egzotycz-
ne, co$ obcego i naprawde tracilo poza,
albo manjactwem,

Ale ani pozy, ani manjactwa nie bylo
w kierowniku harcerstwa morskiego,
Ludwiku Hermelu, Sam marynarz, mary-
narki oficer, zakochany w zywiole mor-
skim, a przytem, czlowiek mlody, w twar-
dej szkole zycia przyzwyczajony nietyl-
ko obliczaé, ale i wierzyé, ze wiele rze-
czy nieprawdopodobnych si¢ spetnia. Po-
woli, systematycznie szkolit on swa dru-
tyne. Uczyl o wiatrach, o przyplywach
i odplywach, o fali morskiej, o budowie
statkéw. A skoro tylko znalazly sie jol-
ki — zaprowadzil na nich taki porzadek,
taki rygor, ze az piszczalo.

Wiec znowu szeptano w Poznaniu i
u$émiechano sie, jak to dzwon bije na tu-
pince 2aglowej, jak to na odglos tego
dzwonu stojacy na przedzie chlopak co$
wota o ogniu i latarni. Ale i tak morze
nie zblizylo si¢ ani o jeden cal do Po-
znania,

Mtlodziez poczatkowo nie bardzo sie
tem zrazala, ale w miare postepu w nau-
ce, brak tego morza stawal si¢ czem§ —

dlawigcem, czem§ zenujacem. Biedni
skauci coraz bardziej odczuwali wstyd za
swoje nieochrzczone morska woda mun-

durki.

Ttukli si¢ wigc po Warcie. Kiedy$ ru-
szyli na Wiste az do Gdanska i do Gdy-
ni. Zawzigte szczury ladowe gadaly o ich
wyprawie jako o niebywalem bohater-
stwie. Puszyli si¢ skauci. A na dnie serc
nurtowal zal, ze nie zarobili jeszcze na
swoja nazwe. Mozna bylo licho wie co
opowiadaé¢ tym, co nigdy morza nie wi-
dzieli, ale marynarz kazdy u$miechal sie,
patrzac na nich z pewnem politowaniem...

Gdy wiosna 1927-go roku poczela sie
zblizaé, gruchneta $réd naszych harcerzy-
kéw wies¢ o zjezdzie skautéw morskich
w Kopenhadze. Teraz albo nigdy, pomy-
§lal sobie kapitan Hermel.

— Pojedziemy — rzekl kiedys.

— Jak? — wszystko jedno, ale poje-
dziemy. .

Pieniedzy niema. Taboru — niema. Kie-
dy plan zostal rzucony — wszyscy facho-
wi sportowcy i marynarze tylko ramiona-
mi wzruszyli. Na morze? Do Kopenhagi?
Na jolce? Nawymys$lano skaucikom od
smarkaterji, kapitana nieomal, e pod
sad nie oddano. Buntowaly sie przeciw
niemu wszystkie zastarzale nawyki lado-
we, wszystkie strachy, — tuntowaly sie
i najéwietsze uczucia macierzyfiskie i oj-
cowskie. Hermel milczal—tak jak to po-
trafi milcze¢ czlowiek spokoiny, dobry
z koéciami — a przeciez zdolny czasem
do ..szalenstwa. Milczal i pracowal. Po-
woli projekt jego poczal si¢ realizowaé.
Troche zrobila duma dzielnicowa, troche
pomogta centrala harcerska, troche Liga
Morska. Zaczeto budowaé statek.

A w miare, jak szkielet jego okrywatlo
poszycie, w miarg, jak z ponad stoisk,
na ktérych byt umieszczony, wylaniata
sie kajuta — poczeto si¢ oswajaé z wa-
rjacka mysla. Pojada...

Jeszcze projekt wisial w marzef mgla-
wicy, jeszcze zdawal si¢ czem$ zgola nie-
prawdopodobnem, ale juz byly zobowia-
zania, juz narastala moc, ktéra pchata
dzieto z dnia na dzien naprzéd. Juz to,
co wczoraj jeszcze bylo tylko $mialym
pomystem, stawalo si¢ podpisanym wek-
slem. Klamka zapadta.

I—nadszed! dzief odjazdu. Jolka sta-
ta okolo przystani. Czysta, wymyta, wy-
malowana. Kazdy szczegél byl obmyéla-
ny. Kazda knazka $wiecita jak storice.

Byt i dzwon. I wszystko stalo na miej-
scu, jak regulamin nakazal. I tlum byt
catkiem inaczej nastrojony, 6w tlum po-
znaniski, tak czuly na kazdy czyn, rozsla-
wiajacy imie polskie zagranica, i na kaz.
da uroczystosé. Milos¢ matek i sibstr
przybrala co$ ze spartanskiej dumy — a
tkliwo$¢ objawila si¢ w niestychanem
zaopatrzeniu $pizarni, ze o malo statek
nie zatonal.

Ostatecznie wszystko odbylo si¢ w po-
rzadku i o oznaczonej godzinie, sygnat
gwizdka, niby dotkniecie rézdzki, ode-
pchnal statek od brzegu i rzucil na rzecz-
ny nurt.

Stato si¢. Jada. Warta — Note¢ — O-
dra — a potem morze — pelne morze.

I zdawalo si¢ wtedy mlodym zegla-
rzom, ze juz s3 na tem morzu, ze juz pel-
nia prawdziwa, morska sluzbe, ze ta do-
brze znana im rzeka stala sie czem$ no-
wem, czem§ niestychanie pot¢znem, ja-
kim§ mistycznym ltacznikiem Poznania z
wszystkich oceanéw bezmiarem — nieo-
mal czeécia tych oceanéw. 1 ten state-
czek, ktéry mieli pod soba, nabral zgola
innego znaczenia. Oto pojada nim w da-
lekie strony, beda na obczyznie, w kra-
jach obcych — a wszedzie zostana u sie-
bie, pod wlasna, dumnie wiejaca bandera.

W  opisie tych dziejéw wszystko to
trzeba powiedzieé. Ale na statku, ktéry
pod eskorta innych todzi harcerskich opu-
szczal ,wody terytorjalne” miasta Pozna-
nia nikt nie przepowiadat sobie tego. Za-
padlo to nagle, w kazde serce, w kazda
jednostke, w kazda §wiadomos$é, jako co$
gotowego, niewzruszenie pewnego.

Skrysztalila si¢ tez w tych dzieciakach
i inna jeszcze §wiadomo$¢: 2e oto z chwi-
la odbicia od brzegu stali sie zamknie-
tym $wiatem, skoficzona jednostka spo-
leczna, prawna, polityczna — jesli kto
chce — o wlasnym ustroju, wlasnym or-
ganizmie, gdzie podzial pracy, podzial
r6l byt $cisle okreslony, gdzie kapitan
stal sie alfg i omega wszelkiego prawa—
ostateczna instancja we wszystkich spra-
wach,

Dumnie jechali. Moze te¢ dume ochto-
dzit nieco deszczyk, ktéry bardzo nie w
pore poczal im moczyé galowe mundur-
ki, a przebierajacym sie nagwalt odsto-
nil niebywaly skandal, jakiego sie¢ dopu-
cili, zwalajac bez tadu i skladu caly swéj
bagaz w kajucie, ale g¢dy na rozkaz wla-
dzy, doprowadzili wszystko do normalne-
go porzadku, juz wrécili do kontenansu.

Lato i zima na Wisle. — Brzeg rzeki kolo Sartowic latem i kra zimq na Wisle pod Grudzigdzem.
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Lamacz lodu na Wisle pod Grudziqgdzem uwalnia rzeke z okowéw lodowych.

Fol. H. Ggsiorowski

Fot. H. Gasiorowshki
Stary Grudziqdz. Ul Spichrzowa z ,Bra-
mq Wodng".

1 oto drobny fakt, Glupi most i kwita.
Znali go jak zly szelag z swych dawnych
wypraw, Mijali t¢ bestje tyle razy, ze juz
im si¢ do ostatecznosci sprzykrzyta. Zna-
i na nim kazde przesto. I licho wie dla-
czego wydalo im sie, ze jest wysoki, ze
woda jest niska, ze z calym spokojem mo-
ga sobie pod nim przeplyna¢ pod zagla-
mi. Jak na zlo$¢ maszt zaczepil.

W tej jednej chwili mozna bylo prze-
2y¢ cate piekto. Juz kazdy styszal nie-
mal, jak trzeszczy drzewo, jak lamie sie
maszt, W jednem mgnieniu ogarnat ludzi
straszliwy wstyd powrotu. Jacht, co mial
walczyé z wichrami calego éwiata, oto zo-
stal obezwladniony przez pierwszy most.
I wszystkie plany w jednej chwili runety
i cze$¢ terytorjum Ojczyzny w jednej
chwili stala sie bezuzytecznym gratem,
bezduszna drzazga, najglupsza pod ston-
cem luping. I w tem blyskawicznem ostu-
Pieniu i oglupieniu nagle glos kapitana:

— Wszyscy na prawa burte.

Cata dwunastka runeta na prawo. Przy-
Padli do burty, jeden do drugiego prze-
chylajac sie, ile tylko mozna bylo na ze-
wnatrz. Statek pochylit sie, maszt oddzie-
it sie¢ od mostu — i jolka ruszyla na-
Prz6d dumnie, swobodnie, jak wprz6dy.
lermel wyczekal chwile i nastepna ko-
menda rozrzucil swoich po statku.

Odetchneli. Spogladali z podziwem na
kapitana. Co to bylo? Pomytka czy pro-
ba? Nikt napewno powiedzie¢ nie umial.
Pozostalo tylko wrazenie, ze kapitan ma
flowe nie od parady, ze opanuje kazda sy-
tuacje, ze nigdy nie opusci go spok6j, ani
rew zimna. ze z wszelkiej opresji potra-
1 wyprowadzié. A on sam siedzial spo-
Xojnie przy sterze i patrzal na bieg rzeki
! wymijal przeszkody. Instynkt dowédcy
mM6wil mu, ze na samym wstepie wyszed!
Zwycigsko z préby, ktéra mocniej, niz co-
kolwiek zwiazala to powierzone jego wla-
d_zy spoleczefistwo, ale ten sam instynkt
Nie pozwalal ani na chwile analizowaé
faktu, lub dawaé bodaj w spojrzeniu ma-
terjal do tej analizy. On dobrze wiedzial,
Ze ten przelomowy moment dla calej
m_lodziezy, ten caly ogrom przezycia, ja-

1 sam przeszedl, gdy nie wiedzial, czy
stowo jego ma moc ocalania okretu —
traktowa¢ trzeba jak drobiazg, niewarty

wspomnienia dla gromowtadcy, dla Jego
Kapitanskiej Mosci. Wigc nie patrzal na-
wet na swych podkomendnych, rzucajac
obojetne zdania, niemajace nic z przej-
$ciem wspélnego. A tamci pytaé¢ nie $mie-
li. Tajemnica wladzy — stala si¢ rzeczy-
wistoécia.

A los chcial, aby cata wladza zaja¢nia-
la w naleznym jej blasku. Niedlugo po-
tem popsul si¢ przyrzad do refowania za-
gla. Znowu zwatpienie, znowu niepew-
noéé, acz w stanie nie tak ostrym. Tym
razem porucznik wykazal, Ze zna sie na
statku i jego czeéciach sktadowych. Spro-
wadzono gwozdzie. Mlot byl na miejscu.
Mtodzieniaszki mogly podziwiaé spraw-
noé¢ swojego oficera, gdy kul, ciosal, pi-
towal, az wszystko przywrécil do nor-
malnego porzadku.

W swoim czasie i ,kuk", dajac smacz-
ny, a w kazdym razie jadalny obiad do-
wi6édl, 2e nie s3 mu obce ani primus, ani
konserwy, ani kasza—a wobec tego §wia-
domoé¢, iz w tych warunkach mozna ze-

glowaé, wypetnita wszystkich, Marzycie-
le, stali si¢ zeglarzami. Marna jolka —
statkiem, druzyna zamknietem w sobie
spoleczefistwem.

Dziei schodzil. Schodzit wéréd mgly i
mrzacego deszczu. Dzien smutny w przy-
rodzie. Mgla oddalata brzegi i odgradza-
ta statek od reszty §wiata. Schodzil dzief
pétzabawy, dzief pozegnania. Noc przy-
niosta juz powszednio§¢ — spoczynek na
statku, To juz byl egzamin statku, ktéry
na szczeécie pomieécit w kajucie calg
zmiang — sze$é oséb.

Dzwon wybil dziesiata.

— Latarnia pali si¢ — wola przeciagle
oko.

Czuwaja. A glos tego czuwania idzie
po wodzie Warty.

Kazda godzina tej jazdy przynosila
co$ nowego. Raz w nocy jolka wpadia na
caly zwal ki6d. Innym razem jeden ze
skautéw wpadl do wody, co dalo powéd
do odbycia éwiczenia na temat: ,,czlowiek
za burta”. W pewnej opresji pod mostem

Gdarisk. Motlawa.
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+Rybitwa" stracila kotwice. Wszystko
to byly rzeczy powszednie — a wypelnia-
to szczelnie czas zalogi — tembardziej, ze
podr6z nie byla sobie zwykla wycieczka
turystyczna — trzeba bylo $pieszyé, je-
chaé w dzien i w nocy, i stanaé na czas.
Trzeba bylo korzystaé z kazdego powie-
wu — bo tych powiewéw moglo zabrak-
nac.

Powainym etapem byla granica nie-
miecka. Pierwszy to raz sportowy statek

polski ja mijal — to tez urzednicy celni
literalnie nie wiedzieli, co robié. Pu-
szczaé — czy braé clo, czy 2adaé gwa-

rancji, ze jolka opusci Niemcy. Po dlu-
gich ceregielach stanelo na tem ostatniem.
Gwarancje zreszta objal jeden z urzedni-
kéw, ktéremu podobata sie ta cata druzy-
na i jej eskapada awanturnicza. Bylo to
mile i niespodziane, co§ w rodzaju —
wzeglarze wszystkich krajéw sa braé¢mi'.

Wigc ruszata mtodziez z nowa otuchg i
wiara. Wiatr zawial znakomity. Rybitwa,
mocno przechylona, leciala z woda, jak
ptak biatoskrzydty, robiac jakich 20 km.
na godzine. W takich chwilach wszystko
bylo elementem szczescia i rozkoszy, na-
wet ten glupi, niewywolany zadna prowo-
kacja okrzyk, ktory padl z jakiej$ napot-
kanej berlinki: ,,Polnische Flage runter”.
Smiech odpowiedzial mu — $miech szcze-
ry, jasny, wesoly.

Czasami jazda byla cudowna. Pewnej
nocy Warta rozlala w cale jezioro, na
ktérem gubil sie nurt wlasciwy. Woda
zmarszczona lekko—obszar wody ogrom-
ny — czasem ksiezyc wyjrzy z za chmur.
Cisza — tylko szmer wody, roztracanej
przez ostry dziéb jolki. A tam w szuwa-
rach, jakie§ halasy, jakie§ szamotanie
si, — tumult, To dzikie kaczki czynily
nocny harmider. Czasem zrywala sig kté-
ra i strzala $émigneta nad todzia. A wtedy
w najzacieklejszym mieszczuchu budzit
si¢ instynkt mysliwski.

Dnia dwudziestego széstego lipca wply-
nela ,Rybitwa” na wody Noteci. Tu
juz ruch statkéw sie zwiekszyl znacznie.
Szty parowce i barki i lodzie. Trzeba by-
to jechaé ostroinie. W nocy powazne
trudnosci nastreczaly mosty, — rzecz dzi-
wna — nieo$wietlane. Raz o maly wlos

Bydgoszcz. Spichrze miejskie.

statek nie rozbit si¢ o filar. Jak zawsze,
wyratowata sytuacje przytomnoéé kapi-
tana,

Spokojnie wplyneta ,Rybitwa" na
Odre — i oto, pewnego dnia zaloga nasza
ujrzata Szczecin. Za nim juz bylo mo-
rze — wspolna ojczyzna zeglarzy — mo-
rze niczyje.

To tez rwalo si¢ don literalnie wszyst-
ko. Z goraczkowym po$piechem czyniono
zapasy, odnawiano prowiant, wode w ba-
rytkach. Nikt, z wyjatkiem oficer6w nie
wychodzil na lad. I jak na zlo$¢ — wiatr
ustal. Ustat tak gruntownie, ze w zalewie
szczeciiskim trzeba bylo stanaé na ko-
twicy i czekaé na zmilowanie Niebios.
Jakoz daly one staby wietrzyk, przy kto-
rym udalo si¢ ,Rybitwie" dotrzeé ja-
ko$§ do Swinemiinde. Ale tam wszystko
ustato.

Co robié¢? Siedzieé¢ na brzegu? Czy mo-
ze siedzieé¢ na ltodzi ku uciesze gapiow?

———— iy

Bydgoszcz. — Port na przedmieéciu Kapusciska Dolne.
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Kapitan ostatecznie wynajal motoréwke
i kazal si¢ wyholowaé na pelne morze.
Tam jakie§ podmuchy poczely wydymaé
zagle i statek nasz wzial kurs na Rugje.

Noc.. Zdala mruga latarnia Swinemiin-
de — obok niej plong $wiatta Kurhausu.
+Rybitwa" plynie i plynie—ognie od-
dalaja sie, oraz blizsze sa tafli morza,
stabnag — az gina. Morze ogromne morze
wokolo — woda i woda — spokojna, lek-
ko kotyszaca woda wysoka — az do linji
horyzontu.

Nad ranem 2zdala blysneta
Greifswalder-Oie.

Swit wstawal. Naprz6d jasno$¢ szarawa
od wschodu przeplaszaé poczela nieznacz-
nie ciemnosci nocy. Polem ukazaly sie
barwy — seledyn — ré6z — zloto. A
wszystko, eo promienie na niebo rzuci-
ly — wnet gestnialo, poglebialo sie w
morzu — rzeklby§ — woda przywdziewa
szaly $wiateczne na spotkanie krélew-
skiego slofica. A jego krag wyijrzal chyl-
kiem na $wiat i wyskoczyl rado¢nie na
fale. I rozmigotaly sie wody...

Daleko — na samym krancu widnokre-

latarpia

gu majaczy cien — Rugja — $wigta wy-
spa slowianska.
Ale z nastaniem dnia — zagle opadly

bezwladnie. Statek stanal na martwej fa-
li. Snaé wszystkie matki i siostry — zar-
towali skauci—zostaly wystuchane przez
Boga.

Mtodziezty wcale podobato sie takie
morze. L¢k ukryty, jaki odczuwala na
my¢l o niem — pryst. Prawda, od brzegu
strasznie daleko, ani marzyé o doplynie-
ciu, ani my$leé¢ o uratowaniu si¢ wrazie
wypadku — ale wypadek... sama myé¢l o
nim byla $mieszna. W kazdym razie miny
nie byly calkiem pogodne, bo przecie ma-
rynarzom wypadalo troska¢ sie o brak
wiatru. To tez kleli, o ile na to pozwalaty
obyczaje skautowskie. Kleli z umiarem i
bez zbytniej szczerosci.

Kapitan, szczerze stropiony, medyto-
wal, siedzac u steru — patrzat. Nakazal
gruntowne porzadki. Praca zawrzala. Po-
rucznik, petniacy obowiazki pierwszego
oficera, owego meczennika obowiazku, o-
wej personifikacji czystosci, dogladat ro-
b6t z taka skrupulatnoscia, jak nigdy.
Wszystko musialo byé wyczyszczone —
aby blyszczalo, jak samo slofice. Nigdzie
ani sladu éniedzi, ani najmniejszej resztki




Tratwy na Brdzie pod Bydgoszezq.

rdzy. Potem przyszlo szorowanie statku.
Zwijanie lin, porzadkowanie. Stopniowo
wykonano literalnie wszystko, co tylko
mozna bylo wymys$leé. Ale wialr si¢ nie
zrywal. Fala martwa, kolysata jolka la-
godnie — a Rugja majaczyla w oddali—
niby marzenie.

Wiec kapitan znéw sie rozejrzat po nie-
bie i morzu,

— Kapiel — rzucitl komendg.

Zachwyt zatogi nie mial literalnie gra-
nic. Rzucono kolo ratunkowe na wszelki
wypadek i cata banda skoczyta za nim do
wody. Kaidy z nas zapewne kiedy$ sie
kapal. Ale jezeli nie sprobowal, co to jest
kapiel na pelnem morzu, gdzie niema mo-
wy o brzegu, a dna dotyka tylko fladra,
albo siekiera rzucona, gdzie koltysze czlo-
wieka stup wody kilkadziesiat metréw
gleboki — niech nie méwi, ze wie co to
jest rozkosz kapieli. Chlopcy w jednej
chwili zamienili si¢ w stado delfinéw.
Nieémiali zrazu, bojazliwi na my$l o stra-
szliwej glebinie — skoro poczuli ja pod
soba, skoro pochwycili tajemny jej urok—
poszaleli literalnie. Trzeba byto ich trzy-
ma¢é. Co chwila gwizdek dowédcy przypo-
minal o tem, by zbyt si¢ nie oddalaé¢ od
burty. Co chwila trzeba bylo zwolywa¢
gromade, ktéra gotowa byla si¢ rozpro-
szy¢ na caly Balttyk. Mlody kapitan uwa-
zal pilnie, zloécil si¢ nawet chwilami, ale
w gruncie rzeczy rad byl z tego. Dziel-
no§¢ — to zareczenie bezpieczefistwa...

Czas plynal réwnie powoli, jak ,Ry-
bitwa". Niebawem minal i urok pierw-
szej kapieli w morzu, mingly i prace, a
statek stal bez ruchu. Wiec coraz bardziej
i bardziej szczerze poczynali teskni¢ har-
cerze do wiatru. Juz chcieliby ptynaé na-
prawde. A morze trzymalo, jakby karzac
za te najliejsze przejawy obawy, jakie
odczuwali. Dopiero po dwéch dniach, gdy
najbojazliwsi woleli huragan od tego stra-
szliwego, nudnego postoju—wiatr powial.
Powiat zrazu lagodny, coraz mocniejszy.
Zagle sie wypelnily — statek ruszy?l z fali
na fale, a ta rosta, sztywniala, uderzala w
kadtub z loskotem, czasem bryzgi na po-
klad rzucita.

Jolka szla przechylona — szla jak a-
niot, a pod dziobem burlita woda, upaja-
jaca muzyka ruchu. Trzydziestego lipca
wyprawa mijala trawers plywajacej la-
tarni szweckiej Falsterborey. Okolo po-
tudnia widaé¢ bylo wspaniale gmachy i

$wiatynie Kopenhagi, o godzinie dwudzie-
stej stanela w porcie Helsingér, gdzie od-
bywat sie zjazd morskich harcerzy.

Tu naszych czekal triumf nielada. Z po-
$ré6d szesciu narodowosci, jakie wzigly u-
dzial w zjezdzie, oni jedni przybyli na
wlasnym statku, oni jedni przyjechali o
wlasnych sitach.

Prawda, majac starszych nieco na po-
ktadzie, niz przepisy postanawialy, nie
mogla ,Rybitwa" stawaé do konkursu,
stawata jednak dzielnie poza konkursem,
meznie, w najciezszych warunkach uzy-
skujac miejsce zaszczytne.

Pobyt w Danji byt jednem pasmem po-
drézy, przejazdiek, festynoéw, parad i te-
go wszystkiego, czem wypelnione bywaja
podobne zjazdy. Bylo i przyjecie u na-
stepcy tronu szweckiego na wyspie Hven
i zwiedzanie osobliwoéci. Nasi skauci po-
chlonieci stuzba na swoim stateczku, mo-
ze mniej, niz inni, widzieli i mniej jedli,
ale mieli te niezastapiona niczem saty-
sfakcje posiadania na miejscu wlasnego

domu, wedrowania wszedzie na wlasnym
statku, pod wlasna bandera. I ta satysfak-
cja wypelniala ich taka dumga, takiem
szczgéciem, ze o niczem poprostu mysleé
nie mogli. Zwrécilo tez to powszechna u-
wage w Danji. A gdy ,Rybitwa" syta
juz chwaly zajechala do Kopenhagi z wi-
zyta do polskiego posta, stawil si¢ wnet
caly réj dziennikarzy po wywiady i dnia
nastepnego wszystkie dzienniki miejscowe
pisaly o dzielnej polskiej druzynie, co to
rzekami i morzem przedostala si¢ az do
Danji na—tupinie, Podziwiano odwage —
podziwiano sprawnoé¢ sportowa polakéw.
Co$ — niby legenda o Janie z Kolna od-
bita si¢ echem.

Zycie wséréd goécinnych duniczykéw
ptyneto wartko. Chwila powrotu nadcho-
dzita. Oczywiécie, 2¢ mowy nie bylo o
jezdzie pod prad rzekami. Obecnie droga
prowadzila morzem — prosto do Gdyni.
To juz nie byly 2arty. Na tego rodzaju
podréz mozna bylo zabraé tylko silniej-
szych, Szeséciu uczestnikéw wycieczki,
choé i z wielkim 2alem opuscilo poklad
+Rybitwy", by udaé si¢ do domu pa-
rowcem, przez Gdansk. Pozostala széstka,
zegnana przez urzednikéw poselstwa, z
min, Rozwadowskim i jego Malzonka na
czele, rozwingla zagle i ruszyla. Byl to
juz koniec wyprawy, ale zarazem byt to
jej punkt szczytowy. Fale szumialy.
Wiatr pchat statek na potudnie. Nad ra-
nem poraz drugi ujrzeli zeglarze latarnie
Falsterborew, a jolka wzieta kurs na
wschéd, wzdtuz brzegéw Szwecji.

Tymczasem wiatr tezal. Zagle juz wzie-
to na ryly. Lekka jolka przechyla si¢ moc-
no — nieco zamocno na bok.. A portu
w poblizu niema. Trzeba plynaé — pty-
naé na Bornholm, Szla wigc jola, szla da-
lej, szta cudownym, upajajacym pedem,
skaczac z fali na fale jak tanecznica, jak
ptak bialoskrzydty.

Zapadta noc, jasna noc ksiezycowa. W
bladej poswiacie miesiecznej nikly gwiaz-
dy — srebrzyly sie piany daleko i morze
ciemne ne¢cilo zagadks. Plynela jola —
plynal ten drobiazg lekko, jakby drwit
z wichréw, jakby cieszyt sie z cudnej ka-
pieli, jakby poil sie noca.

Bornholm. Mruga latarnia Hammer Od-
de. Mozna zawinaé. Ale jakiez traci¢ na
spanie tak cudna noc? Jak wiatr pedzacy
statek z tak niewiarogodng szybkoscia
wypusécié?

Kra morska na pofudniowym brzegu Helu.
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Plyniemy, Plyniemy — kiadac dionie
zagli na wiatrach chwytajac wichry, za-
klinajac je w postuszenstwo. Plyniemy,
jak duchy — plyniemy jak tytany—kto-
rych nic nie okietzna — ktérych nic nie
przerazi. Nieto tak jasne i ciche — a mo-
rze rozhustane i piekne, a jolka mala, lecz
dumna — sama jedna zywa — wobec nie-
skoficzonosci zywiolow — plynie...

I oto nagle w odlegtej dali ponad za-
mglonym horyzontem co$ btyslo... A po-
tem w fal toskot wkradl sie¢ daleki war-
kot. I cos zaczernialo na niebie. I piorun
blizszy uderzyl. I skad$, z niewidnej od-
dali jedna po drugiej wychodzily czarne,
straszliwe chmury i gnaly po niebie. I ja-
kies podmuchy dzikie splataty rytm fal.
Sztywne, potezne balwany uderzaly z hu-
kiem i trzaskiem, jakby si¢ sprzysiggly
zatopi¢ tupine. \Rybitwa" jak oszalala
miotala sie teraz na siwych balwanach,
rzucana w gore, to wdol, stracana w jako-
wes otchtanne przepascie. Bryzgi ¢lepity
oczy. Ciemnosci zamknely cala przestrzen
wokolo. Nie widaé¢ nic tylko fal sktony,
tylko fal grzbiety, tylko mas¢ wodna.
Czasem straszliwy blask rozswietlal lej,
w ktéry jolka wpadala, Czasem }loskot
balwanow pokrywal straszliwy ryk
grzmotu. Tak okropnego chaosu, takiego
zametu nawet nie wyobraza sobie ten, co
nie byl na morzu w czas burzy — w tu-
pinie.

I zrozumial wtedy kapitan, ze w wal-
ce tej nie wytrzyma.

Zaloga cala wdziala ratunkowe pasy.
Pozostawal jedyny srodek — plywajaca
kotwica.. Sporzadzono ja jako tako na
kole ratunkowem. Na rozkaz porucznik
rzucil kotew. Jednoczeénie spuszczono za-
gle. I oto chwila skupienia — pomoze —
czy nie pomoze? W takiej chwili nieje-
den kapitan osiwial — bo¢ dalej nie zo-
stawalo juz nic — o walce nie bylo mo-
wy... Westchnienie ulgi. Kotwica dziala.
Statek umiejscowit sie na fali, uchwycit
jej rytm,

Porucznik przemoczony do nitki w cza-
sie zakladania kotwicy dal nurka pod koc
i zasnal jak zabity. Kapitan zostal. Je-
szcze patrzal, jeszcze badal.

Sartawice kolo Grudzigdza. Placzqce buki w parku zamkowym.

Mijaly dlugie, nieskoficzenie diugie go-
dziny — wyl wicher — ryczalo mu mo-
rze do wtéru, szumialo porykiem chaosu
niezglebionego — wiecznego. Trzeszczala
jolka. W dno jej ttukl miecz spuszczo-
ny — grozac rozbiciem statku. I ciem-
no$é zupelna.

Kapitan wystawil warte i jak byl w pa-
sie ratunkowym, w ubraniu, rzucit si¢ na
postanie. Zasnal wnet, jak zabity.

Okoto széstej nad ranem zbudzit go ja-
sny promieni slonca.

Zerwal si¢. Jednym skokiem byt na po-
kladzie.

Wicher jeszcze byt mocny i fala szta
duza — ale w sloficu wszystko nabiera
jakiego$ innego wyrazu.

7agle znéw poszly w gore i ,Rybi-
twa" znéw poszta w plasy po morzu.

Niebawem ujrzano lad na kursie. Zwrot
na lewo. Locja i mapa pozwolily si¢ zo-
rientowaé¢ w sytuacji. Mijano Lebe. Dalej
juz wszystko szlo gtadko. O godzinie sie-
demnastej ,Rybitwa" wplyneta na wo-
dy polskie.

O pétnocy Ltyl trawers latarni w Helu.
Ale przeciwny wiatr pozwolil wyladowa¢
w Gdyni dopiero o széstej rano.

W ojczystym porcie nie wital nikt
$miatkow. Nikt nie wiedzial, ze wraca
druzyna skautow z cigzkiej wyprawy. A
byla to pelnia sezonu, dnia 14-go sierpnia
1927-go roku.

Ale c6z to szkodzi? Morze daje tym,
co je ukochaja tyle, ze moga oni nie 23-
da¢ nic ponad to — i s3 bogaci.

A V.

POD POLSKA BANDERA NA MORZACH DALEKIEGO WSCHOLU

Autor pisze o spotkaniu na wodach
Dalekiego Wschodu szkuneru pod
bandera polska. Mégt to byé szku-
ner kapitana K. Szarskiego, ktory
dotad tam przebywa i ktéry posiadat
przed rewolucja w Rosji kilka stat-
kéw. Przed rokiem kpt, Szarski ply-
wal w charakterze pierwszego ofice-
ra na chifnskim parowcu ,Yung-

Ning" z Szanghaju.
Redakcja.

Byt to drugi dzien mej podrozy na
statku ,Chosen-Maru"” na morzu
Japonskiem. Jechalem z Wtladywo-
stoku w sprawie repatrjacji dzieci
polskich ze Wschodniej Syberji, przez
Japonje do Polski. Byl to rok 1921.
Na Dalekim Wschodzie Syberji pano-
waly krwawe walki, rozruchy, liczne
utarczki partyzantow czerwonych z
oddzialami ,bialych” atamanow (mo-
narchistow rosyjskich), pladrujacych
kraj ten obszerny rabusiow, dzialaja-
cych na wlasna reke koreanczykow
i szajek zorganizowanych chunchuzow
chiriskich, nawiedzajacych Syberje z
sasiedniej Mandzurji. Japofiskie woj-
ska okupowaly wodwczas pobrzeza

Wschodniej Syberji od granic Korei
do Kamczatki, ucierajac si¢ z napa-
dajacymi na nich z zachodu bolsze-
wickiemi bandami. Od tych nieustan-
nych walk, grabiezy i zbrojnych na-
padéw na miasta, osady i wsie, wérod
ponurych scen porywania kobiet i mez-
czyzn w celu okupu, od nakladanego
haraczu przez bandy wszelakiego ro-
dzaju, ludnosé miejscowa cierpiala
ogromnie, a wérdod niej takze pola-
cy, roznemi kolejami losu zagnani tu
z odleglych siedzib ojczystych. I oto
jedynymi opiekunami polakéw byli
wowczas japonczycy. Ich wojska bra-
ty pod szczegolna opieke rodziny pol-
skie, bronilty od gwaltéw, ochraniaty
od przemocy i krzywd i w chwilach
krytycznych ratowaly od §mierci. Pod
ich tez opieka opuszczalem kraj gwal-
téw i niesfornych lupiezcow.

Do dnia dzisiejszego polacy za te
wzgledy i serce okazane nam, i sie-
rotom naszym, wini czu¢ dla japon-
czykow wdzigczno$¢ i szczegolna
sympatjeg.

Myli si¢ jednak ten, kto sadzi, ze
sympatja powstala, pomiedzy odlegte-
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mi geograficznie narodami, o tak od-
miennej strukturze charakteréw raso-
wych, w dniu wczorajszym, od chwili
odrodzenia naszej Rzeczypospolite;j.
Tak nie jest. Pierwsze bowiem wezly
przyjaini zadzierzgnigte zostaly juz
w XVIII stuleciu.

Wsrod wielu poteznych postaci, na
miar¢ niepowszednia skrojonych, a
wyrzuconych fala zycia i nieposkro-
miong enrgja wlasna na szlaki $wiata,
wsrod wszechswiatowej stawy boha-
terow, wérod nazwisk niepospolitych
zeglarzy polskich: Jana z Kolna, Ar-
ciszewskiego, i t. d. wyrdznia si¢ po-
rywajaca niezwykloscia postaé naj-
wigkszego z szlachetnych awanturni-
kow, wielkiego patrjoty i czlowieka
nieustraszonej odwagi, hrabiego Mau-
rycego Augusta Beniowskiego.

Szukatem o nim wspomnien i tra-
dycji z czasow jego pobytu w Syber;ji.
Dotychczas wsérod plemion Kamczat-
ki, na Dalekim Wschodzie, na pomo-
rzu Ochockiem wsrod czukczow, gila-
bow i tunguzéw, zachowaly sie legen-
dy o bajecznej postaci ,,Augusta-Po-
liaka”. Stuchatem tych opowiadan




i legend i wyrosta mi postaé Beniow-
skiego, jeszcze bardziej wyolbrzymio-
na, ponad wyczarowany cudnemi stro-
fami poemat o nim Stowackiego.

Potem spotkalem si¢ ze wspomnie-
niami o Beniowskim w Japonji i prze-
konalem sie, ze on byt wlasnie tym,
ktory zadzierzgnal pierwszy wezet
pomiedzy nic o sobie wowczas nie-
wiedzacymi dalekimi narodami.

Lecz powréce do swej podrézy na
statku ,Chosen - Maru".

Byl to drugi dzien wedréwki mor-
skiej z Wladywostoku do Japonji,
gdy w kontemplacji siedzialem nieru-
chomo na pokladzie, kolysany falami
Japoriskiego morza. Wazrok miatem
skierowany na stalowej barwy grzbie-
ty morskich bezkresnych — zda sie—
przestrzeni. Wtem na dalekim , bar-
dzo odlegtym od naszego statku, wi-

dnokregu, ukazal sie maly, bialy
punkcik, l$niacy si¢ w jaskrawych
blaskach stonica. Punkcik wydawatl

sie¢ z poczatku jakgdyby byl nieru-
chomy, lecz nastepnie stopniowo rost
w oczach, zblizajac si¢ do naszego
statku, biatemi skrzydtami zagli chwiat
sie¢ — kolysal i samotny na ponurych
falach bezkresnej, wodnej pustyni —
wyrastal. I nagle—tam na szczyt ma-
sztu wyrzucono fruwajaca bandere.

Podniostem si¢. Wydato mi sie bo-
wiem, ze dojrzalem na niej barwy na-
rodowe—polskie... Drzalem ze wzru-
szenia. Oczy wlepilem w zblizajacy
sie statek. I zludzenie nie pierzchto,
owszem, nabieralo wyraznie konkret-
nych form. Miraz morski stawal sie
jawa niezbita. Bandera l$nita sie prze-
demna przepysznemi barwami narodo-
wemi, gdy zagle kladly sie poziomo
ku wzdymajacym sie balwanom.

Z jakaz radoscia $ledzitem te zu-
chwala zeglarska tuping pod znakiem
Polski, na tak bardzo dalekich od Oj-
czyzny wodach.

Byl to samotny szkuner rybacki.
Stwierdzitem to przez lunete. Szku-
ner omijal zdaleka nasz parowiec, to
kladac sie prawie bokami na fali i
Snieznemi zaglami zamiatajac mokre
roztocza — to podnoszac pionowo swe
plotna, jak motyl skrzydia, i wiszac
zda si¢ na horyzoncie, pomiedzy cie-
mna linja morza i jasnym lazurowym
niebosktonem. Zapatrzytem sie w zja-
wisko, caly zwarlem si¢ w $ledzeniu
odplywajacej i ginacej na dalekim
horyzoncie bandery. Az znikla mi
z oczu, niby fata - morgana.

Nie byt to sen — ani miraz. Byla
to rzeczywistosé. Bylo to niezwykle
zdarzenie. Na wodach Dalekiego
Wschodu, widzialem, po raz pierwszy
W swem zyciu, tajemniczy statek pod
polska bandera!

Naprézno potem dopytywatem sie
0 nieznany statek, naprézno badalem
zaloge i podréznych. Nikt mi nie mogt
nic o nim powiedzieé.

I nigdy potem nic nie styszalem o
nim — nic nigdy nie dowiedzialem
sie. Znikl jak miraz morski, jak lata-
lacy legendarny Holender. Moze to
byl cien statku Beniowskiego, moze
pPowtorzony przez wieki duch jego

plynat drogami morskiemi, ktoére od-
byl za zycia doczesnego?

Moze jaki§ nieznany $mialy zeglarz
polski, czujac si¢ synem Ojczyzny
Wyzwolonej, na wlasnym szkunerze
uznaiac Jej wladze, zatknal bandere
polska? Wszak niejaki Stengiel, fa-
ktem jest — pojawszy za Zone ksigz-
niczke tunguzéw nad Ajanem nad mo-
rzem Ochockiem, w czasie gdy po re-
wolucji nad tymi krajami dzikiemi i
ponurymi nie bylo zadnej wtladzy,
znalazlszy liczne rozsypiska i zalazki
zlota zatknal sztandar Rzeczypospo-
litej, obeimujac kraj ten w posiada-
nie dla Niej, a potem do poselstwa
polskiego w Tokio sie udal, w zamia-
rze utwierdzenia Polski w posiadaniu
tych surowych, zlotodajnych poéinoc-
nych wybrzezy, wraz z jakiem$ egzo-
tycznem ksigstewkiem tunguzkiem.
Mogt przeto plywaé rowniez na wo-
dach Dalekiegso Wschodu nieznany
zuchwaly zeglarz polski, nieuznajacy
zadnych wladz miejscowych, jeno da-
leka Ojczyzne - Polske.

Na widnokregu zarysowaly sie brze-
gi Japonji.

I nasle w wyobrazni mej stanegta
postaé Beniowskiego, plynaceso od su-
rowych, ponurych brzegow Kamczat-
ki, ku potudniowym tajemniczym kra-
inom, skad wiatry mu niosly zaoach
kwiatéw pomaraficz i cytryn. Plvnat
z dumnie podniesiona bandera Rze-
czynospolitej, w czasach ponurych u-
padku wolno$ci, niosac jakby w $wiat
daleki dumny protest calego Narodu.

Wizia  Beninwskiego, obudzrna
przez rybacka 16dz z barwnemi polskie-
mi na szczycie masztu, nie opuszcza-
ta mie przez caly czas bvtnoéci w Ja-
peonii. Staratem sie znalezé ijakakol-
wiek wzmianke w literaturze Inb dzie-
jopisarstwie japoriskiem XVIII stule-
cia, szukalem w legendach i wspo-
mnieniach.

Zrédta, opisujace pobyt Beninwskie-
o w Jaoenii, znalaztem w Tokio w
1922 r. 7Zr6dla te znaiduja sie w Bi-
blintece Muzeum Cesarskiego w Tokio.

W dzienn’ku swoim Reniowski pi-
sze, ze opuscil Kamczatke 26 kwiet-

pia 1771 r. na zaglowcu ,$Sw.
Piotr i Pawel!' pod bandera
Rzeczypospolitej Polskiei. Wyruszyt

naipierw w kierunku wysp Berynga,
lecz okrazywszy ie, skierowal sie ku
potudniowi. Przeptynat wzdtuz archi-
pelagu wyso Kurylskich (Chishima)
i 14 lipca zblizyl sie do brzeséow Ja-
ponii, kieruiac si¢ ku poludniowemu
zachod~wi. Pod szeroknrécia geogra-
ficzna 33° 56’ zwinal zadle i zarzucit
kotwice w zatoce Usilpatchor.

Beniowskiego, ze swa  prawa reka
i towarzvszem nie~dstepnym, kaoita-
nem wojsk polskich, Antonim Stra-
szewskim, przyieli japoficzycy z wiel-
kiemi honorami i nadzwyczaj goscin-
nie, a daimio, ktoreso Beniowsk: na-
zywa ,,Ulikam-hy" (krolem), zaszczy-
cil go swymi wzgledami, ofiarowuiac
wedrowcom nieznanego narodu dary
i prowiant.

Obdarzony ryzem, cukrem, herba-
ta, tytuniem, suszonemi owocami, wi-
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nem i §wiezemi fruktami dla calej za-
togi, Beniowski pozegnal daimio i sa-
murajéw i opuscil 2-go sierpnia go-
$cinne wybrzeze. Czwartego sierpnia
zarzucil znéw kotwice na pobrzezach
potwyspu Idzu, w zatoce Misaki. Stad
wyruszyl dalej wzdluz brzegow Ja-
ponji ku potudniowi. Dnia 10 sierpnia
zatrzymal si¢ w zatoce Tosa wyspy
Shikoku (Xicoco). Maly statek po-
trzebowal wciaz $wiezych zapasow
wody, bedac miotany wichrami i nie-
pogoda, jak mata krucha tupina. Za-
toga posiadata znaczny zapas broni
o6wczesnej i amunicji.

Byt to pierwszy okret polski od
stworzenia $§wiata na tych wodach!

Dnia 11 sierpnia Beniowski opuscit
zatoke Tosa i po paru dniach zatrzy-
mal sie przy wyspie Takasima. Dnia
15 sierpnia stanal u wyspy Usmay
Ligon, w archipelagu Liquerio albo
Liu-Kiu (Riu-Kiu). Zabawiwszy tam
kilka dni, wyruszyt w kierunkn For-
mozy.

Romantyczne przygody tego nie-
zwyklego czlowieka, opisane w je-
go pamietnikach, przetlumaczono na
wszystkie jezyki europejskie. (Pierw-
sze wydanie wyszlo po angielsku p.
t. ,Memoires and trancis of Mauritius
Augustus count de Benyowski" w r.
1789. W 1790 roku wyszly tlumacze-
nia francuskie i niemieckie. Po polsku
pamietniki wydano w 18C6 roku w
Warszawie). Wielu uczonych europej-
czykéw stworzylo cala liczng litera-
ture o jego podrézy i pobycie w Ja-
poniji.

Badania ich wyijaénily zagadkowe
nazwy portéw, podane w pamiet-
nikach i ustanowily faktycznie trzy
prawdziwe nazwy miejscowosci, w
ktérych zatrzymywal si¢ Beniowski
ze swa druzyna.

Pierwszym portem Tosa, nazwanym
przez Beniowskiego na wyspie Shiko-
ku, wedtug hr. Telekiego, uczonego
wegierskiego, jest to miasto Kochi
prowincji Tosa (Kuni) pod 33° 33t
po6lnocnej szerokonéci.

Druga nzwa, figuruiaca u Beniow-
skiego, jako wyspa Takasima, wedlug
Telekiego brzmi Tanegashima. Trze-
cia nazwa bezsprzecznie sa wyspy
Riu-Kiu czyli Liouerio. Reszta nazw
miejscowosci, wymienionych w pamiet-
nikach Beniowskiego, dotychczas jest
zagadka niewyiaéniona.

Wedtug zrédet japonskich tymcza-
sem, znaidujacych sie w Bibljotece
Muzeum Cesarskiego w Tokio, w dzie-
le ,Okamoto Rinnosuke” Beniowsni
zatrzymal sie po raz pierwszy u brze-
gow Japonji w Kuni (prowincja Awa),
po raz drugi na wyspie Oshima i poraz
trzeci na wyspach Riu-Kiu.

W tych miejscowonéciach, ktére na-
lezy uwazaé za najbardziej prawdzi-
we, wymienionych w kronikach japori-
skich, zawiazal sie pierwszy wezel na-
szej politycznej przyjaini z Japonija,
ktéry w latach ostatnich wzmocnit
sie szczera sympatja. Japonczycy
z natury swej sa ogromnie ostrozni
i podejrzliwi w stosunku do bialej
rasy. Nie dziw wiec, ze Takamoto



Rin-no-suke tak pisze z poczatku o
Beniowskim:

«Faktycznie on (Beniowski) byt
szpiegiem, pragnacym poznaé Japo-
nje, przyjetym gosécinnie i mitosciwie
przez nasze wladze. Pozostawil kilka
listow w sprawach politycznych na-
tury sekretnej"’.

W aktach i dokumentach z tego
czasu w Tokio, pozostaly listy Be-
niowskiego do ,daimio" i ,shoguna’’,
w ktérych Beniowski, wyrazajac swa
gleboka wdzieczno§é za goscinno$é i
przychylne przyjecie, ostrzega japon-
czykow przed zachlannoécia Moskwy.
Pisze o moskiewskiej potedze, ze
zblizajac sie do granic Japoonji, zdo-
bywa sasiednie kraje na zachodzie i
potnocy, ze ufortyfikowala sie na wy-
spach Kurylskich i zaopatrzyta sie
w dziala, pociski i wojsko przeciw Ja-
ponji.
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W nocy opusciliémy Los Palmas, stoli-
ce Wysp Kanaryjskich; dzi§ rano ohudzi-
tem sie juz na pelnym Oceanie. Wtlasci-
wie to od chwili przebycia cie$niny Gi-
braltarskiej kolysza nas fale Atlantyku,
ale dotychczas nie oddalaliémy sie zhyt-
nio od brzegéw Afryki. Od dzi§ natomiast
przecinamy Ocean ukosem wpoprzek,
zmierzajac ku kontvnentowi potudniowo-
amerykariskiemu, Przez siedem dni nie
ujrzymy ladu, przez siedem dni bedziemy
zawieszeni na blonie Oceanu pomiedzy
niebem, a odmetami wéd, bezpieczni w
nawie ,.Saturnji’.

Ocean! Ma w sobie co$ tajemniczego
ten wyraz, co$ pociagajacego i co$§ przej-
muiacego trwoga zarazem.

Rano przy éniadaniu, , commissario”,
siedzacy przy naszym stole. z powaga
powiedzial: A wigc jeste§my juz na pel-
nym Oceanie!

Wszyscy$my to doskonale wiedzieli. a
przeciez stowa te wywolaly w nas jakis
niesamowity nastr6j, Na chwile zcichly
rozmowy i osiadlo na twarzach dziwne
skupienie.

Ocean! Przeciez ogrom jego — to ab-
strakcia, to globus, to mapa geograficzna,
lecz nie wrazenie plastyczne. C6z sie wi-
dzi? Horyzont nie wiekszy jak na morzu!l
Woda? Taka sama gorzko-slona, przele-
waiaca sie gama koloréw podobnych.

Fala? Gra. pieni sie, zapada, jednako-
wo iak tu, tak i tam...

Gdziez wiec réznica, gdziez atrybuty
Maiestatu?

Burza!
Burza dopiero obiawia ogrom Oceanu.
iego utajong moc! Burza, — potega kré-

lewskiego gniewu, szal rozpetanego 2zy-
wiotul...

Niestety o tej porze roku, w tej czesci
Atlantyku burz nie bywa, lub niezmiernie
rzadko. Nie danem wiec mi bylo widzie¢
Ocean w calym majestacie.

Mogtem tylko obserwowaé go w mozo-
le iego ,2ycia codziennego”.

W tem niczem prawie sie nie rézni od
morza. Jedyna dostrzegalna réznica — to
barwa. Morze mieni sie refleksami, za-
wartemi w skali koloréw niebiesko-zielo-
nych, natomiast Ocean, zdala od brze-
géw, dra gama koloréw zimnych, wpada-
jacych w czerfi, gdv sie patrzy na wode
orostopadle zg6ry. Wéwczas i piana, roz-
nrowadzona cieniutka, wzorzysta war-

Ostrzezenia Beniowskiego nie pozo-
staly bez skutku. Mszczac sie za roz-
bior Polski i chcac szkodzié Jej wro-
gowi, ten wielki patrjota, ostrzegajac
Japonje przed zakusami Rosji, dopial
zamierzonego celu. Bowiem kto wie,
jakiby obrot wziely sprawy polityczne
na Dalekim Wschodzie, i czy péinoc-
ny niedZwiedZ nie siegnalby potwor-
na tapa i nie zagarnal cudnych wysp
Jamato (Bramy Gor), gdyby japon-
czycy nie wzmogli swej ostrozno$ci
w stosunku do niebezpiecznego sa-
siada. Japonja bowiem, od czasu po-
bylu Beniowskiego, poczeta pilnie u-
wazaé na poczynania Moskwy na Da-
lekim Wschodzie, stosujac $rodki o-
stroznoéci i ochrone zbrojna péinoc-
nych wysp, a kazda wizyte Rosji u
swych brzegéow przyjmowala wrogo,
tlumaczac ja zamiarami zaborczemi,
lub szpiegostwem. Ze si¢ przystuzyt
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stwa po powierzchni, z biatego przecho-
dzi w ton brunatny. Widok ten przejmuje
dziwna groza, wyraznie si¢ odczuwa lek
niezglebionej toni.

Zycie Oceanu, ruch fal, gra koloréw
wydaja sie poczatkowo dziwnie jedno-
stajnemi i monotonnemi. Trzeba sie jed-
nak im bacznie przyjrzeé, starajac sie do-
ciec tajemnic kolorystyki i konstrukciji
obrazu morskiego. Wéwczas doznaje sig
wprost rewelacji, przekonywujac si¢ jak
jest on niestychanie urozmaicony i skom-
plikowany.

W krajobrazie ladowym mamy do czy-
nienia wylacznie z barwa objektéw, o
walorach i natezeniu niezmiennem przy
danem $wietle.

Na morzu zupetnie co innego. Tutaj ta-
kiej barwy niema, sa tylko blaski, poty-
ski, odbtyski; dopiero ciefi daje wlasciwa
barwe, ale $wiatlocieri znéw ja rozprasza,
komplikuje jakiemi§ niezwyklemi niewia-
domo skad odbitemi refleksami. A przy-

do tego Beniowski, wyraznie méwia
japonskie #rodla historyczne. Stwier-
dza to rowniez uczony rosyjski (,Ja-
ponja i Rosja” 1908 r., Nowakow-
skij). powtarzajac:

wZemsta Beniowskiego w znacznym
stopniu popsuta stosunki pomiedzy
Rosja i Japonja, budzac u japonczy-
kow do rosjan wielka nieufno$é i po-
dejrzliwoéé, ktore pozostaly na za-
wsze, spotegowane napadami zbdjec-
kiemi kozakéw i grabiezami kupcow
na Sachalinie i wyspach Kurylskich".

Tak to jeszcze w konicu XVIII stu-
lecia wielki konfederat zawiazal §wia-
domie pierwszy wezel przyjazni po-
miedzy narodami Orla Bialego i
Wschodzacego Stofica.

WACEAW WIENCZ. PIOTROWSKI

1922 r. pisane w Tokio.

ANIE

tem nieustanny ruch, o logice nieuchwyt-
nej. Niepodobna u$éwiadomié sobie formu-
ty, rozwiazujacej zagadnienie harmonji
czynnikéw, skladajacych si¢ na obraz
morza t. j. koloru i rysunku fal.

Znajduja sie one w $cistej zaleznosci
od glebokosci wéd w danem miejscu, po-
tozenia slonica i chmur, stopnia zachmu-
rzenia oraz od kierunku i sily wiatru.

Gdy niebo czyste i slofice $wieci, mo-
rze sie pali i skrzy mirjadami blaskéw.

Rano plynie od horyzontu szeroko
rozlana lawa roztopione jasne zloto. Drga
w oflepiajacych ogniach, usiane miljona.
mi $wiecacych topazéw.

A na zachodniej stronie — plynne sre-
bro potyskuije biela zywej tuski.

W potudnie od morza bije zar, a w po-
$wiacie pelnej nieuchwytnych, szarawo-
niebieskich reflekséw, migoca gesto roz-
siane, iskrzace djamenty.

Gdy stofice chyli sie¢ ku zachodowi,
znéw morze gore plomieniami zlota, ale

——— ey

Morze polskie. Piaski nadbrzeine pod Debkami.
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juz w tonach ciemniejszych o rdzawych
odblaskach.

I nie podobna dostrzec barwy morza,
idzie od niego luna odbijanych promieni
stonecznych,

Chyba, zeby stanaé przy burcie i pa-
trze¢ pionowo wdél. I byle nie w potud-
nie, bo wéwczas powierzchnia wody mie-
ni si¢ blaskami i odbtyskami. Lecz rano
lub przed wieczorem.

Dziéb okretu pruje pier§ Oeanu, odwa-
lajac po obu stronach uciekajace ukosem
skiby spienionych fal. Gdy stana one gar-
bem przeciw sloficu, glebia ich ma cienie
czarnych szafirébw, a wyzej podnosi sie
indygo, rozbryzgujace sie biala grzywa.

po stronie, gdzie kadtub okretu rzu-
ca na wode cien, burzy sie czysta, jaskra-
wa ultramaryna i ty{ko, gdy uderzy w
nia od spodu jasny oblok babelkéw, —
zastygla lodowa tafla rozjasnia si¢ mato-
wym, czarniawym blawatem.

I wylacznie skala koloréw granatowo-
blekitnych; i tylko gdy si¢ promien sto-
neczny przebije przez wyrzucony wysoko
wgore, cienki grzbiet fali, zagra wéwczas
na nim przez chwile zielenia szmaragdu
i rozpryénie si¢ natychmiast w biatym
pyle grzehienia.

Gdy plyna dniem po niebie obloki, ra-
no i pod wieczér odbijaja sie¢ w wodzie
przesubtelnym, jasno-ztotym blaskiem,
nakrapianym delikatnym fioletem ame-
tystu.

W ¢rodku dnia oblok rzuca na wode
ciemne pasmo sinawego cienia,

Storice daje morzu koloryt; rysunek
daje mu wiatr,

Gdy sie wiatr wzmaga i dmie silnie. fa-
la si¢ dopiero zaczyna kolysaé i dlugi
czas uplynie, zanim sie¢ dostosuje do po-
tegi wiatru. A potem odwrotnie, wiatr

stabnie, a fala dlugo jeszcze si¢ balwani
przy cichej pogodzie.

Na poczatku idzie mata fala. Niebo w
chmurach, Morze w ciemnych brunatno-
sinych tonach, roi si¢ bialemi puszystemi
kitami. Wyglada, niby nieskonczenie
wielkie, kwitnace kartoflisko, o wybuja-
tej naci, po ktérem wiatr faluje, kolyszac
biatemi ki$¢mi gesto rozsianych kwiatow.

Wiatr przybiera na sile, fala ro¢nie.
Poruszaja sie beztadnie plynne jej gar-
by, to unoszac si¢ wgore, to si¢ zapada-
jac wdél.

Jak w jakim$§ niesamowitym kontre-
dansie, zbiegaja sie¢ dwa balwany, lacza
ostrym grzbietem, wspinaja w gére i roz-
pryskuja na czubie biala grzywa, targana
podrywem wiatru; zaraz potem opada
plynny kopiec — balwany si¢ rozbiegaja
na boki, a w szerokim ptaskim dole roz-
plywa sie wzorzystym deseniem biata ko-
ronka piany, i dlugo jeszcze si¢ kolysze
na wodzie, zanim zniknie.

Wiatr dmie ostro. Krople wody sieka
twarz cienkim $rutem.

Niezdarnie poruszaja sie ciezkim, mia-
rowym ruchem ogromne zwaly wody. Po-
wierzchnia ich marszczy sie drobna tuska
fal; wiatr — zdmuchuje bialy pyt z grze-
bieni i to w gére podrywa, to z suchym
szelestem niesie nisko nad powierzchnia
wody, niby ziarnisty, sypki énieg podczas
zadymki.

Pewnego poranku mialem chwilge wiel-
kiej radosci. Wyjrzawszy na poktad do-
strzeglem nasuwajaca si¢ w naszym kie-
runku ciezka, ciemno-sing chmure.

— Bedzie burza! Céz za wspaniale wi-
dowisko z wysokoéci pietnastu metréw z
mostku kapitanal

Biegne nan i zajmuje wygodny punkt
obserwacyjny.

Morze pokryta otowiana szaro$é, a pod
nisko nawislem sklepieniem chmury,
zciemnialo na geste indygo, ostra czarna
linja odcinajac widnokrag.

Chmura wciaz groznie sie zblizatla,
szybko rosnac wszerz i wzwyz.

Jednoczesénie ruszyla naprzéd i czar-
no-sina linja horyzontu. Za nia zamaja-
czyla we mgle jasniejsza smuga w rézo-
wawej pomroce. Niby za bojowa zasltona
obronna, zamigotaly w niej wéréd zgiel-
ku i zawieruchy, wséréd kurzawy bitew-
nej, jakie§ fantastyczne ksztalty, jakies
w ordynku nastepujace, rozszalale bestje.

Wiatr cisnal sie raz i drugi, i, wérod
szumu, trzaskéw, $wistéw i wycia, napart
cala moca.

Atak zwartych, upiornych szeregéw na-
cieral nieprzeparcie dalej.

Tymczasem chmura rozpelzta sie sze-
roko po niebie, rzednac i blaknac z kaz-
da chwila. Za nia bledna¢ poczely czarne
cienie na wzburzonej fali.

Powoli spowila widnokrag matowa sza-
ros$é, zacierajac granice nieba i wad.

Lunat deszcz.

Walace do ataku rozjuszone potwory,
zmalaly, zamieniajac si¢ w taficzace w
jakiej§ oblednej sarabandzie fale.

Wiatr zelzal.

Daleko na tytach wzburzonego morza
btysneta jasna, srebrzysta smuga, i powo-
li zaczela sie wydluzaé i posuwaé na-
przéd: slofice ognista miotta oczyszcza
widnokrag.

Widowisko sie skoficzylo rozczarowa-
niem. Z zapowiadajacej sie przepysznej
feerji Wladca Mérz i Oceanéw raczyt ta-
skawie pokazaé zaledwie prolog.

Buenos-Aires, w grudniu 1927 r.

STANISLAW ODYNIEC

Z PAMIETNIKA ANGIELSKIEGO EMIGRANTA

Dzi§, w epoce coraz to nowych rekor-
déw, uzyskiwanych w szybkosci statkéw
morskich, w epoce poteznych motorow-
céw i parowcéw turbinowych, coraz bar-
dziej ginag w mgle zapomnienia te, nie tak
dawne czasy, kiedy dalekie wyprawy za-

morskie odbywano na zaglowcach, na
skrzydlach wiatréw pomyslnych, lub tez
w ciezkim znoju, w walce z wiatrami prze-
ciwnemi,

Nie od rzeczy bedzie zatem przypom-
nie¢ te czasy czytelnikowi w XX stuleciu.

4, *g
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Morze polskie. Wybrzeie pod Ostrowem w pobliiu Jastrzebiej Géry.
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Mamy przed soba dziennik, pisany na po-
ktadzie zaglowca .,Cornwall”, ktéry
w polowie ubieglego stulecia wi6zt 84
pasazeréw-emigrantéw z Anglji do Nowej
Zelandji. Te suche, lakoniczne, zapiski
czyta sie z coraz bardziej rosnacem zain-
teresowaniem. Bo tez jest to echo bladza-
cej pod bialemi zaglami po morzach i o-
ceanach poezji, oraz hymn czynu czlowie-
ka. ktéry burze i morze dla siebie ujarz-
mil i ktéry w wiecznej pogoni za lepszem
jutrem rzuca strony ojczyste i idzie w
szeroki $wiat, tworzac zycie nowe.

Poznajmy te trudy i cigzkie znoje, ia-
kie towarzyszyly jeszcze niedawno kazdej
dalszej wyprawie na morze.

REDAKCJA

Lista oficeréw barku ,Cornwall®:
kapitan William Dawson: 1-y oficer John
Brine; 2-gi of. William Witham; 3-ci of.
James Gentell, lekarz John Roy i kape-
lan Josiah Twigger.

Zaloga: 20 marynarzy i 3-ch stewar-
déw. Razem 29 ludzi.

Pasazeréw w kajutach I kl, 48; w dru-
giej 36. Ogétem 113 ludzi.

15 sierpnia 1851 r. Okolo godz. 1-ej
min. 30 podniesiono kotwice. Thomson
byt naszym pilotem i skierowal statek
na Deal. Wszyscy na okrecie byli podnie-
ceni, O 2-¢j po potudniu zarzucono kotwi-
c¢ w Ramsgate, z powodu przeciwnego
wiatru i pradu.

16 sierpnia. O 2-ej po poludniu podnie-
siono kotwice. Znéw ogarnat wszystkich
niepokéj, jak za pierwszym razem. Nasz
kapelan, ktéry cala noc przedyzurowal w
kajucie na t6zku, niespodzianie wyskoczyt



z kajuty, jak warjat, krzyczac, ze kapi-
tan i pasazerowie chca go zamordowaé.
Chcial sie rzuci¢ za burte i wptaw do-
siggnaé brzegu, przyczem zagrozil, ze o
ile mu kto zechce przeszkodzié, to go za-
strzeli. Lekarzowi, z pomoca innych z
trudem udato sie go sprowadzi¢ do ka-
juty i tam unieszkodliwi¢. Powstata mysl
wysadzenia go w Portsmouth, lecz kapi-
tan nie chcial traci¢ czasu, $pieszac sie
do Nowej Zelandji. O 9-ej wieczorem
przeszliémy Deal; pilot zjechal na lad.

17 sierpnia. Pierwsza niedziela. Posu-
wamy sie powoli naprzéd, z powodu bar-
dzo niespokoijnego morza. Wszyscy pasa-
zerowie pochorowali sie. Nasza paczka
bardzo cierpi. z wyjatkiem mnie i Johna
Canninga. My ohaj czujemy sie dobrze.

18 sierpnia (poniedziatek). Zaczatem
odczuwaé strach na mys$l, ze ta podréz
moze sie przeciagnaé¢ do 6 miesiecy. Zy-
cie czlowieka i tak jest krétkie. po co ia
si¢ wlasciwie udatem w te podréz i tak
niedorzecznie opuscitem dom. Podczas
$niadania. siedzialem w towarzystwie 36
kohiet' i dzieci. Mialem wrazenie. ze moi
biesiadnicy przynajmniei od dwéch ty-
godni sie nie myli. Z obrzydzeniem opu-
$citem ich jaknaj$pieszniej. udaiac sie na
poktad w strone kajut I-ej klasy zupet-
nie odseparowanych od pasazerow Il-ej
klasy. Nie dziwie sie temu bo pasazero-
wie Il-ej klasy byli zaniedbanj i brudni.
O 1-ei po potudniu poszliémy na obiad,
sktadaiacy sie z zupy i solonej wieprzo-
winy. Poéréd jedzacych nanowal zgietk,
przypominajacy londynskie garkuchnie.
Tylko podczas herbaty moglem jeszcze
razem z niemi przebywaé. Istne pieklo
ptywaijace.

19 sierpria. Statek posuwa sie powoli.
Nasz kapelan przyszedt do siebie. zaczal
zbieraé¢ stuchaczéw. ktérym wyglaszat
swo'e kazania i nauki. Na 113 0s6b zebrat
tylko 10-u stuchaczéw.

20 sierpnio. Nic godnego do zanotowa-
nia. z wyistkiem opisu jak sie snedza
czas na emidgranckim statku Po éniadaniu
zwykle troche sie Foksuia. graja w karty,
piia lub ida na rufe i tam $§piewaia. John
Canning jako posiadaiagcy ladny glos,
sprawuie role dyrydenta. Ja przewaznie
pale caty dzien nie taczac sie z nikim,
poniewaz nie zralazlem jeszcze sympa-
tycznego dla siebie towarzysza podré7zv.
Z tego powodu mam opinie odluika U-
daie. 2e jestem zaiety wtasnemi myslami.

21 sierpnio. Pogoda dzisiaj burzliwa nic
prawie nie posuneliémy sie naprzéd. Ca-
ly dzien przelezatem w t6zku, pocieszajac
sie¢ czytaniem,

22 sierpnia. Dzisiai okolo 1-ei po po-
tudniu przeszedt obok statek Oglie",
idacy = emigrantami z Port Phillin. Roz-
mawiali{mv za pomoca sygnaléw. Pogoda
stale kiepska.

23 sierpnin. Plynie otok nas masa del-
finbw. Préhowano ktéredo zlowié za po-
moca harpunu ale bez sukcesu. Stale sil-
nie kotysze statkiem.

24 sierpnia. Dzisiaj mielismy dobra zu-

pe i doskonale pieczyste. Wiatr pomyslny,
idziemy z szybkos$cia 7-u wezléw na go-
dzine. Nie moge nic powiedzie¢ o naszym
kapitanie nie rozmawialem jeszcze z nim,
Druga niedziela na statku, Wedlug mary-
narzy, niedziela na morzu nie rézni sie
niczem od powszedniego dnia. Kotysze
statkiem coraz wiecej nie sposéb space-
rowaé¢ po pokladzie. Staram sie ruszaé,
jak marynarze, ale to sie niebardzo udaje.

25 sierpria. Wiatr ciagle silny. ale dtu-
go$é podrézy zaleina jest od sily wiatru.
Jeszcze nie wybralem sobie towarzysza, z
wyiatkiem 1-go oficera, ktéry jest dla
mnie bardzo grzeczny. Czesto towarzysze
mu podczas wieczornej jego wachty.

26 sierpnia. Fale coraz wieksze. 7nai-
dujemy si¢ w zatoce Riskajskiei. Statek
silnie kotysze i za kazdem nachyleniem
woda dostaje sie na poklad.

27 sierpnia. Teraz statek biegnie z chy-
20écia 9-u wezléw na godzine. Mata po-
ciecha . bo to doniero zatoka Biskaiska,
nieznaczna czastka drogi. ktéra mamy
przebyé. Zauwazytem ze im szybciej sta-
tek biegnie, tem wszyscy nabieraja wigcej
otuchy.

28 sierpnia. Stale teraz mamy silny
wiatr, od wczoraiszego poluinia prze-
szliémy 187 mil. Przy zmianie kursu. sta-
tek zaczal kilowaé. Jeden Bég tylko wie,
jak dlugo bedzie trwalo to kilowanie,
mam go juz dosyé. chociaz osobiscie nie
odczuwam przykroéci morskiej choroby.

29 sierpnic. Mamy dobry wiatr, Od
wczoraj przebiedliémy 175 mil.

30 sierpnin. Dzisiaj rano zdechly dwie
owce Na poktadzie znaiduia sie dwa ko-
nie. ktére bardzo cierpia nie madac ustaé
z powodu chwiania si¢ statku. Wieczorem
jednak kapitan zaproponowal tance na
poktadzie. Poniewaz byla sobota. mary-
narze otrzymali poldwdina porci¢ rumu o
8-ej wieczér. Wychylono za zdrowie zon
i za wszystkich nieobecnych przyiacié6l.
Do tego drugiego toastu i ja sie przyla-
czylem poniewaz nie zostawilem ani na-
rzeczonej. ani Zony.

31 sierpnia. Bardzo staby wiatr. Jedna
$winia wyskoczyla za hurte a druga d-i$
rano zdechta. Trzecia niedziela na statku,

1 wrvesrin., Powietrze staie sie coraz
cieplejsze. W kaiutach robi sie goraco. o
spaniu tam niema mowy a wiec na noc u-
ktadamy sie na poktadzie. Otrzymalismy
wiatr NO. wiatr passatowy, ktéry ma do-
prowadzi¢ nas do Réwnika. Caly wieczor
taficzono i $piewano.

2 wrzesrin. Zbudzono nas tardzo wcze-
énie z powodu mycia poktadu przez ma-
ryna-zy. Robi si¢ hardzo goraro Rozsia-
no pogloske ze zaidziemy do Rio de Ja-
neiro po wode Idziemy z szybkoscia 9 i
p6t wezta na godzine a byta nawet chwi-
la zeémy szli 11 wezléw. Taka szybkosé
godna jest podkreslenia.

3 wrzeénin. Okrzyk .$winia wyleciata
za burte''. Dzisiaj rano podczas modlitwy,
wwalila sie fala i rozpedzila wszystkich
modlacych sie. Poklad peten wody.

4 wrzesnia. Dzisiaj zerwalo z miejsca
skrzynig z elem, ktéra zostalem uderzony.
Wypadek ten przysporzyl mi przyjaci6t
‘wiecej, niz mialem ich na poczatku. Pies,
tadny ponter, jadacy jako pasazer, dzisiaj
zdechl. Pies ten kosztowal 10 L, przejazd
jego 7T L 10 s, wyzywienie 2 L. Razem
strata wyniosta 20 L. Szkoda wielka dla
biednego emigranta. Nie notuje codzien-
nie szerokosci i dlugoséci geograficznej, bo
to by was nudzilo, lecz podaje. ze dzisiaj
znajdujemy si¢ w szerokosci 22 stopnie 7
minut N. A wiec przeszli§émy juz Zwrot-
nik Raka.

5 wrzesnia. Przeszedt silny szkwal z u-
lewnym deszczem. Och, wy na ladzie ni-
gdy tego nie zrozumiecie, co to znaczy!
Uzupetniliémy zapasy $wiezej wody na
dluzszy czas, Widizeliémy masg ryb, lecz
nie udato sie zadnej zlowié. Wiatr sig
zwiekszyl, wiec musieliémy zaryfowaé
marsle statek skacze okropnie. Kobiety
i dzieci podniosty krzyk, myslac, ze sta-
tek ginie. Pierwszy raz od opuszczenia
Anglji idziemy pod zaryfowanemi dolne-
mi zaglami.

6 wrzesnia. Wiatr sie¢ zmniejszyl. Posta-
wiono wszystkie zagle. Wiatr silny, jed-
nak nie jest to sztorm. Pan Bé6g zreszta
wie. Mowia, 2e to nie sztorm. Nigdy nie
bylem na morzu podczas sztormu muszg
sie zgodzi¢. ze to tylko silny wiatr. Po-
niewaz posiadamy sporo stodkiej wody,
wydano zarzadzenie by pasazerowie zaie-
li sie praniem swej bielizny na pokladzie.
Teraz olinowanie statku oblepione bylo
bielizna, co mu dawalo wyglad jakiej$
pralni. a nie statku morskiego.

7 wrzesnia. Czwarta niedziela w morzu.
Straszne goraco wiecej zdaje si¢ dopiekaé
niz wiatr. Noc nie przynosi zadnei ulgi,
naodwrét jest jeszcze duszniej. Czlowiek
z przyiemno$cia wlaztby do wody. W no-
cy caly poktad byt zajety przez $piacych.
Marynarze podczas pracy niejednego do-
brze przydeptali. O pétnocy zawial staby
wiatr od wschodu.

8 wrzesria. Dzisiaj rano zostaliémy zbu-
dzeni przez deszcz. Bardzo dusvno i gora-
co. Juz prawie dwa tygodnie, jak idziemy,
maiac nieregularne wiatry. Spotykamy
sporo statkéw. idacych w kierunku od-
wrotnym do naszego kursu t. j. do domu.
2aluie bardzo. Ze nie iestem na jednym
z nich. Dzi¢ jakze gorzko zaluje ze opu-
écilem moja stara Anglie dla tej Ziemi
Obiecanej. Przypuszczam 2e moje mysli
sa takie same. jak mys$li przynaimniej
czefci towarzyszy niedoli. Odseparowany
od pasazeréow I-ei kl.. a nie chcac sie ta-
czyé z pasazerami Il-ej kl, czulem sie
nieszczeéliwy. Kapitan jeszcze ani razu
nie rozmawial ze mna.

9 wrzesnin. Nasz kapelan dwa razy
dziennie odprawia modty. Iloéé stuchaczy
wzrosta do 15-u (on sam. klerk, nauczy-
ciel szkolny, a reszta dzieci).

(D..c. n.).
Wedtug ,.Sea Breezes".

Tlom. z ang. T. STECKI
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DWULECIE RADJOFON]I

W niedtugim czasie minie drugi rok
od chwili, gdy radjofonja polska we-
szta do wielkiej §wiatowej rodziny ra-
djowej, dysponujac jedynie tylko ma-
tej mocy stacja nadawcza, ktéra w dzi-
siejszym stanie postepu techniki ra-
djofonicznej mogtaby raczej juz byé
zaliczona do stacyj przestarzalego ty-
pu. Mimo tak krotkiego czasu dorobek
radjofonji polskiej przedstawia si¢ o-
becnie imponujaco. Po pokonaniu ca-
tego szeregu trudnosci przedewszyst-
kiem natury finansowej radjofonja pol-
ska stoi dzi§ pod kazdym wzgledem
wérod pierwszych panstw Europy.
Polska posiada dzisiaj 5 stacyj nadaw-
czych, z tych kilka najnowszego sy-
stemu, skonstruowanych z uwzglednie-
niem wszystkich ulepszen, stosowa-
nych w konstrukcji aparatury nadaw-
czej przez olbrzymie $wiatowe zakla-
dy radjotechniczne angielskie i ame-
rykanskie.

5 polskich stacyj nadawczych w
Warszawie, Katowicach, Wilnie, Po-
znaniu i Krakowie — to cz¢$¢ dopie-
ro wielkiego planu rozbudowy sieci
polskich stacyj nadawczych, ktory wy-
konywany jest, trzeba przyznaé, w
szybkiem tempie. Obecnie, jak si¢ do-
wiadujemy ze sfer miarodajnych,
przyjdzie kolej na budowe i urucho-
mienie stacji nadawczej we Lwowie,
ktora obstugiwaé bedzie cala potud-
niowo-wchodnia potaé¢ Polski.

Mimo usilnych staran kierownictwa
towarzystwa ,Polskie Radjo",
zdazajacych do wybudowania jaknaj-
wigkszej ilosci stacyj, zainteresowanie
dla radjo w Polsce jest jeszcze sfosun-
kowo stabe, jezeli si¢ zwazy, ze przy
5 stacjach Polska posiada obecnie za-
ledwie 130 tysiecy radjostuchaczy za-
rejestrowanych, nie liczac, oczywiscie,
t. zw. radjopajeczarzy, t. j. tych, kto-
rzy z radja korzystaja bezprawnie, a
ktorych ostatnio, dzieki intensywnej
akcji organow kontrolnych i wtladz
policyjnych, jest coraz mniej.

Plan rozbudowy polskiej sieci sta-

Z DZIENNICZKA

7 wrzeénia pogoda zmienila si¢ zasad-
niczo. Wiatr od zachodu (W lub WSW),
pochmurno barometr spadt. Rozpoczal sig
okres zachodnich wiatrow. Pod wieczor
wiatr przeszedl wiecej ku poludniowi
(SSW). O g. 5'/2 wiecz. z b. lekkim wia-
trem wyruszylem z Ujscia nad Piana
(Peenemiinde), chcac dotrze¢ do Rugji.
Po zachodzie storica wiatr wzmagl sie,
od zachodu sunely szybko po niebie mate
pPoszarpane obltoczki, dalej ‘podniosta si¢
czarna chmura. Nastgpnie powial silny
wicher zachodni. Zawrécilem ,Vege" ku
malej wysepce Ruden i stanalem pod jej
oslona okolo g. 8'/> wiecz. w malenikim
Porcie dla todzi przy stacji pilotéw (107).

Byl to zachodni kres mojej wycieczki.
_ Gdyby wschodnie wiatry utrzymaly sie
leszcze ze 2 dni — bylbym byl dotart
90 Danji, a tam ju2z pomiedzy wyspami

cyj nadawczych przewiduje wybudo-
wanie 12 radjostacyj rozmieszczonych
w ten sposob, aby pokrywaly one za-
siggiem detektorowym przynajmniej
75°/s obszaru calego kraju. Ma to ol-
brzymie znaczenie, o ile chodzi o
wzmozenie zainteresowania si¢ radjem
jaknajwiekszej ilosci ludzi, gdyz dzie-

P. Prezydent Rzeczypospolitej, prof. Igna-

cy Moscicki, stucha audycji radjowej

przy aparacie wzorowym, skonstruowa-

nym przez p. Mieczyslawa Kielpiriskiego.
z ,,Polskiego Radja*.

ki temu 75°/, ludnos$ci polskiej mogto-
by korzystaé z radja za posrednictwem
tanich aparatow detektorowych, ktore
obecnie staja sie juz coraz dostepniej-
sze dla biednych nawet sfer spoteczen-
stwa.

Czytelnikow naszych zapewne inte-
resowaé¢ bedzie kwestja, czy kierow-
nictwo radjofonji polskiej w planie
rozbudowy sieci wzigto takze pod uwa-

(Dokonczenie)

moznaby bylo i przy zachodnich wia-
trach zeglowaé¢ dalej. Ale trudno — kie-
dy po dluzszym wyzu barometrycznym
i wschodnich wiatrach nadszed} niz i wia-
try zachodnie — nie mozna bylo liczyé
na rychla zmiane.

Czas bylo pomysleé o powrocie.

10 wrzeénia o g. 9%/s rano przeszedlem
przy pomocy wiosta wzdluz wschodnie-
go brzegu wysepki nieco dalej ku potud-
niowi, rozwinaglem zagle, zrobilem z , Ve-
gi" zdjecie fotograficzne na tle wysepki
i og 10 m. 40 ruszylem ku Swinoujéciu
z poludniowo zachodnim (SW) dosé sil-
nym wiatrem, O g, 7 wiecz. stanalem
w malym porcie Osternothafen przy wej-
$ciu do przeptywu $wini (Swine) (25,s).

13 wrzeénia o g. 8 rano przy silnym
zachodnim (WSW) wietrze, odjazd w
strone Szczecina, W kanale Swini (Swi-
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ge i nasze wybrzeze, i czy w przyszlo-
$ci wzniesicne zostana anteny polskiej
stacji nadawczej nad polskiem mo-
rzem? Stacja ta musialaby sie przeciw-
stawié¢ niemieckiej radjostacji w Kro-
lewcu oraz stacji gdanskiej, ktorych
zasieg obejmuje calkowicie nasze wy-
brzeze. Stacja taka stanie prawdopo-
dobnie w Pucku, jako miejscu najbar-
dziej odpowiadajacem temu celowi.
Praca jej w dziedzinie kulturalno-spo-
tecznej bylaby bardzo owocna i tra-
fitaby na podatna glebe przywiazane-
go do ziemi ojczystej ludu kaszubskie-
go, ktory wszystkiemi silami pragnie
si¢ wydosta¢ z pod resztek wplywow
niemieckich, a specjalnie w tym wy-
padku uchronitoby si¢ naszych ryba-
kow przed szkodliwg badz co badz
propaganda proniemiecka, wysylang od
czasu do czasu na tereny polskie na
falach stacyj w Krélewcu i Gdansku.

Wkoncu, podkre§lié musimy coraz
to wigksze znaczenie i wptyw, jaki po-
trafila sobie zdoby¢ w krotkim okresie
swego istnienia radjofonja polska na
terenie miedzynarodowym. Zagranicz-
ne pisma fachowe, jako tez radjostu-
chacze obcy, oraz polacy, przebywa-
jacy stale zagranica, przysylaja do dy-
rekcji ,Polskiego Radja” dzie-
sigtki listow, w ktorych donosza, e
stacje polskie, a zwlaszcza stacja ka-
towicka jest doskonale slyszana w ca-
tej Europie, a nawet w czeéci Afryki
i Azji, za§ programy polskie w niczem
nie ustepuja najlepszym programom
stacyj zagranicznych. Jak wielkie ma
to znaczenie dla propagandy polskosci
na terenie miedzynarodowym, nie trze-
ba tego podkres§laé.

Patrzac na szybki i wspanialy roz-
woj radjofonji polskiej w tak krotkim
czasie nalezy zyczyé¢ jej kierownikom,
aby szeroki ich plan zostal rychto zre-
alizowany, a polskie stacje nadawcze
w dalszym ciagu pelnily swa odpo-
wiedzialng stuzbe dla dobra Panstwa
i spoleczenstwa i stawily Imi¢ Polski
daleko poza jej granicami.

X.

,WEGI"

ne) nadbrzeine lasy czesto zaslaniaja
wiatr.

O g. 1-szej pedzony silnym wiatrem
wychodzg na otwarty Zalew Szczecinski.

O g. 2 po pol. maszt nie wytrzymat
naporu wiatru i lamie si¢ tuz nad po-
kladem. Zakladam dulki i wiosta, wy-
ciaggam ze skrzynki i klade na dno todki
miecz, rozrabuje siekiera wiokna drzew-
ne, przytrzymujace jeszcze lezacy na
wodzie zlamany maszt. poczem wycia-
gam z wody maszt i zagiel i zwinawszy
ukladam w lodce z lewej strony — dol-
ny koniec pod taweczke, a gorny ster-
czy z tylu poza sterem. Opasuje sie na
wszelki wypadek pasem korkowym. Za-
czynam wioslowaé. Staram si¢ utrzymaé
«Vege” %1 od fali na kursie w kierunku
matej blotnistej wysepki Leitholmu w
rozszerzonej delcie Odry. L6dz pozosta-



wiona sama sobie, o ile by przedtem nie
zalaly jej chlapigce dos$é obficie grzy-
wiaste fale, bytaby w koricu zniesiona
przez wiatr na daleki odsionigty potud-
niowo-wschodni brzeg zalewu i zalana.
Widze jednak, ze samo wioslowanie nie
wystarcza. Do Leitholmu pozostaje je-
szcze okoto 6 (11 kim.). Lédka skaczac
na falach posuwa si¢ bardzo powoli,
a fale i wiatr stopniowo spychaja ja na
lewo od prostej linji kursu, wytknigtej
przez szereg bakanéw i wiech. Trzeba
koniecznie zwiekszy¢ szybkosé. Masztu
ztamanego postawi¢ nie moge, bo: 1) nie
moge wyciagnaé pozostalego w dziurze
pokladu kawatka masztu, osadzonego b.
ciasno. Nie ma go za co uchwycié. Wy-
bija¢ go od dotu to dluga robota — mu-
siatbym odérubowaé listwy, przytrzymu-
jace fartuch, ktéry zakrywal przednia
czeé¢ lodzi, wyciagnaé ztamtad wszyst-
kie poukladane graty, otworzyé¢ drzwicz-
ki zabudowania, wlezé pod przedni po-
klad, nastepnie przepitlowaé osadzony tam
kawalek masztu i gérna jego cze$¢ wy-
bi¢ od dotu obuchem siekiery. 2) Oprécz
tego dolny koniec zlamanego masztu mu-
siatbym dopasowaé do rozmiaru dziury
w pokladzie i gniazda na dnie lodzi; przy
pomocy hebla moznaby to predko wy-
konaé (mialem juz kiedy§ podobny wy-
padek na Wisle), ale hebel méj jeszcze
podczas zimowania ,Vegi" w budynku
klubowym zabral jaki§ poczciwiec, za-
pewne przez pomytke, uwazajac za swoj;
byly wprawdzie na nim wysmarowane
czarna farba jak wél wielkie litery VE-
GA; widocznie jednak biedak nie umiat
czytaé, Dopasowaé¢ maszt siekiera bylo
znacznie trudniej. Potrzebaby na to
wszystko przynajmniej z godzing czasu,
a na tak dlugo nie moglem pozostawié
+Vegi" samej sobie wobec dos$¢ duzych
i krétkich fal zalewu. Wszystko to wy-
konalem dopiero nazajutrz w Ziegenor-
cie. Narazie zastosowalem prostszy spo-
s6b. Mianowicie zlamane wioslto, ktérego
uzywalem zwykle do wiostowania z ty-
tu, oparlem u dotu z podwietrznej (le-
wej) strony o skrzynke mieczowa. Goér-
ny jego koniec umocowalem sznurem
(fok—fatem) do dulki — to niby wanty.
Gérny r6g malego tréjkatnego zagielka
(foka) umocowalem do wierzchotka tego
wiosta., W ten sposéb maly zagiel zaczal
troche pracowaé i zwigkszyl nieco szyb-
koé¢ todzi, popychanej nadal przy po-
mocy wiosel.

Okoto g. 4 po pol. zauwazyltem, ze ho-
lownik prowadzacy duza lichtuge w kie-
runku Szczecina zbacza z wytknigtego
farwateru w moja strone. Byl to ,,The-
seus” z lichtuga ,Altona” z Hamburga.
Gdy statek podprowadzil lichtuge bo-
kiem tuz do ..Vegi”, rzucilem line, ktéra

wVega” w Ziegenort. Widaé fok, zafozio-
ny na wiosle, po zlamaniu sie masztu.

U gory kpt. Proszynski.
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Mapka podrézy ,Vegi'

pochwycono na lichtudze i umocowano
na rufie. Niemcy pytaja mnie, czy nie
zechce przejé¢ na poktad lichtugi, nie
zrobilem jednak tego, czemu zawdzie-
czam ocalenie mojej ,Vegi”. Korzystam
ze sposobnoéci i trzymajac lewa reka
ster, prawa wyczerpuj¢ wode z dna 16d-
ki. Wtem moja lina, gruba blisko na pét
reki, ale bardzo stara i zbutwiata, ury-
wa sie. Zostaje. Z lichtugi daja znaki na
holownik. Bardzo nie lubie zawracaé lu-
dziom glowy. Siadam do wioset i ze-
gluje dalej. Okolo g. 10 wiecz. staje
w malym porcie Ziegenort (18's) pod
ostlong zachodniego brzegu rozszerzonej
delty Odry. Ubranie i obuwie mam zu-
pelnie przemoczone przez chlapiace obfi-
cie fale; koc do spania i namiot, zwinie-
te pod przednim pokladem, oraz zapa-
sowe ubranie i bielizna w walizce pod
fartuchem réwniez mokre. Nawet do ku-
pionego w Swinemiinde kompasu nacie-
klo pod szklo wody. Na szczeécie ocalat
aparat fotograficzny i klisze, schowane
w skrzynce z narzedziami, wsunietej pod
tylny poklad. Nie majac si¢ w co prze-
braé¢ i czem nakryé musze szukaé nocle-
gu na ladzie, pierwszy raz od chwili
wyjazdu z Warszawy.

14 wrzesnia caly prawie dziefi deszcz
leje. Zrobilem gruntowny porzadek. Do-
pasowalem siekiera zlamany maszt, skré-
cony teraz o p6! metra. Moge podniesé
zagiel, ale znacznie nizej, buma tuz nad
poktadem. Malego zagielka nie mozna
naciagnaé — za nisko. Przed wieczorem
wyruszam w strone Szczecina, ale wiatr
nieszczegbélny, zachodzi z prawej stro-
ny, przytem zapada noc bardzo ciemna
i mglista, deszcz mzy, trudno rozeznaé
droge w prawdziwym labiryncie kana-
téw i szuwaréw delty. Zawracam do Zie-
genortu, stawiam namiot i nocuje¢ na
wVedze" z uczuciem prawdziwego zado-
wolenia, ze po jednej nocy, spedzonej
na ladzie w hotelu znéw zasypiam u sie-
bie w domu.

15 wrzeénia 8 g. rano odjazd. Wiatr
p6inocno-zachodni (NW), nastepnie w
ciagu dnia cichnie i przechodzi ku po-
tudniowi. Wiostuje. O g. 10 wieczorem
staj¢ w Szczecinie przy bulwarze pod
mostem Baumbriicke (okoto 14’). Naza-
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kpt. Prészyriskiego.

jutrz rano przechodz¢ do przystani lo-
dzi przewozniczych na Unterwiek.

Woda w Szczecinie prawie stojaca,
podobnie jak w Gdansku.

24 wrzeénia zaladowalem ,Vege" przy
pomocy windy parowej na pokiad préz-
nego parowca ,Siegmund”, idacego po
tadunek do Gdaniska. W drodze z Un-
terwiek na parowiec (okolo 5 klm.) zgu-
bitem prawa dulke.

25 wrzesnia o g. 6 rano ,Siegmund”
odszed! ze Szczecina, nazajutrz 26-go
o g. 6 rano wszed! pomiedzy mola Neu-
fahrwasser.

Gdafiskie wladze celne robily mi trud-
nosci z wyladowaniem ,Vegi" i dopiero
nazajutrz po dlugiem tazeniu od Anna-
sza do Kajfasza moglem spuéci¢ swoja
t6dz z okretu na wode.

Musze tutaj poswieci¢ pare stéw go-
racego podziekowania p. Emilowi R.
Retzlaff'owi, wlascicielowi parowca
+Siegmund”, oraz kapitanowi, oficerom
i zalodze. Przewieziono ,Vege" zupelnie
bezplatnie. Oficerowie w 2aden sposéb
nie pozwolili mi mieszkaé na todzi; do-
stalem wolna kajute 3-go oficera, catko-
wite utrzymanie w kajut-kompanji i po-
moc w wykonaniu niezbgdnych repa-
racyj.

W Gdansku dzigki uprzejmosci zarza-
dzajacego Hakiem Polskim p. Fr. Fo-
szera i bocmana miejscowego otrzyma-
tem nowy maszt.

10 pazdziernika od g¢. 9 rano do g. 4
po pol. przechodze pod zaglami Martwa
Wista z Gdafiska do szluzy Einlage.
O g. 5'/s wiecz. wyruszam w droge w go6-
re Wisty, uczepiony za ostatniag z 7-miu
berlinek, holowanych przez statek ,J6-
zef ks. Poniatowski Warsz. Zjedn. T-wa
Transp. i Zeglugi.

13 pazdziernika o g. 11'/2 rano zatrzy-
muje¢ si¢ w Grudziadzu.

14 pazdziernika o g. 11 rano ruszam
w dalsza droge, uczepiony do lewego
boku holownika ,Stanistaw Konarski”,
przed kotem.

18 paidziernika okolo poludnia w po-
blizu 696 kilometra pod Bobrownikami
porzucam ,Konarskiego”, ktéry mane-
wruje z berlinkami na przemiale, Silny
wiatr od zachodu (WSW). Powyzej Bo-




brownik na zakrecie nurtu wiatr i prad
znosi ,,Vege" pomiedzy mielizny. Musze
wyciaga¢ lodke, brodzac w wodzie po
kolana, Tymczasem , Konarski' przecho-
dzi w gére po drugiej stronie. Ptyne da-
lej czeéciowo pod zaglami, czgéciowo na
pych. We Wiloctawku staje po péinocy
u boku ,Konarskiego".

19 pazdziernika pod wieczér ruszam
dalej za ,Konarskim”, ktéry przeply-
nawszy z 5 kilometréw staje na nocleg.

20 pazdziernika o g. 5 rano wyruszam
pod zaglami z silnym poludniowo-za-
chodnim (SW) wiatrem. O g. 4 po pol.
staj¢ w Plocku u przystani (pustej juz)
P. T. W. w poblizu 633 kilometra (brzeg
prawy).

21 pazdziernika odjazd z Plocka, O g.
10!/a rano przeplywam pod mostem, w
poludnie jestem na zakrgcie pod Boro-
wiczkami (627 klm., brzeg prawy). Tu
mam do$¢ trudna przeprawe pod wiatr
na pych. Pod wiecz6r staje na nocleg
powyzej 620 klm. pod Kepa Troszyfiska.
Cisza.

22 patdziernika od rana gesta mgla,
cisza, namiot pokryty bialym szronem.
O g. 9 rano rozjasnia sig, ruszam na
pych prawym brzegiem pomigdzy mieli-
znami. Powyzej wsi Wykowa traliam na
mielizneg, przez ktéra musze ,Vege" prze-
pychaé, brodzac w wodzie. Powyzej 614
klm. (brzeg prawy) natrafiam na prze-
mial tak ptytki, ze zadna sila nie moge
lodzi przeciagnaé, widzac nurt zaledwie
o kilkanascie metréw przed soba. Tym-
czasem w oddali z dotu rzeki ukazuje
si¢ , Konarski”. Zeby wyjé¢ na nurt mu-
sz¢ cofnaé si¢ ze 2—3 kilometry w doét
ta sama droga migedzy brzegiem i mieli-
znami. Na przemiale, przez ktéry uprzed-
nio ,Vege" przeciagnalem, l6dka utkne-
ta i brak mi sil, zeby jgq przepchaé¢ w dét.
Tymczasem holownik coraz blizej. Na-
reszcie spycham dziéb , Vegi" z przyko-
sy na gleboka wode, dalej ani rusz. Pod-
wazam tyl lodzi wiostem pychowem. Zta-
malo sie. Wkoricu nadludzkim wprost

GDYNIA — PORT I MIASTO.

W Ministerstwie Przemystu i Handlu
odbylo si¢ posiedzenie stalej komisji mig-
dzyministerjalnej dla spraw rozwoju por-
tu i m. Gdyni. Na posiedzeniu tem omé-
wiono szereg aktualnych spraw zaréwno
dla portu jak i dla miasta.

Uchwalono na pieé lat projekt inwesty-
cji dla miasta Gdyni. Projekt ten prze-
widuje najpilniejsze inwestycje, — kana-
lizacje¢ wodociagi i budowe okolo 16 km.
ulic, Kwestja finansowania tych inwesty-
cyj réwniez jest pomyélnie zalatwiona.
W  planie regulacii miasta Gdyni jest
w opracowaniu projekt planu strefowego,
wzorowany na planie miast zagranicz-
nych. Miasto Gdynia ma byé podzielone
na 5 stref budowlanych.

Rada Miejska ma otrzymaé w najbliz-
szym czasie 1200.000 z}. na roboty inwe-
stycyjne. Budzet na rozbudowe przewi-
duje na najblizsze pieciolecie sume 15-u
miljonéw zlotych,

Wielkie znaczenie dla portu ma budo-
wa kolei Bydgoszcz-Gdynia i zwiazana
z tem sprawa zdolnoéci przepustowej
kolei.

Whnioskujac z dotychczasowego tempa

wysitkiem udaje mi si¢ zepchnaé 16dz
na gltebie Jestem chwilowo zupetnie wy-
czerpany, trudno mi oddech ztapaé.
Wiatr z géry. Z2eby zdaiyé wyplynaé
w pore na nurt i uczepi¢ sie¢ za pocig-
giem musze natychmiast podnie$é zagiel.
Co$ zacina si¢. Rzucam sie do przoduy,
pociagam fal., Zagiel przelatuje na lewo
i zrzuca mnie do wody. Gramole si¢
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wVega w Warszawie po powrocie
z Baltyku.

z powrotem na 16dZ. Przedewszystkiem
wyjmuj¢ z kieszonki zegarek, zeby nie
zdazyl przemoknaé. Jeszcze raz musze
przeciagnaé¢ ,Vege', brodzac w wodzie.
Zegluje dalej, wreszcie czepiam si¢ ostat-

niej berlinki za ,Konarskim”. Nocleg
u Kepy Koscielnej (607 klm.).
23 pazidziernika o poludniu stajemy

nieco wyzej mostu pod Wyszogrodem po-
miedzy prawym brzegiem a duza wyspa.
Przemial. Lichtowanie berlinek. 595 ki-
lometr.

24 paidziernika silny wiatr potudnio-
wo-zachodni (SW), O ¢. 6 rano ruszam
pod zaglami. Miejscami duza fala, dziéb
wVegi" zupelnie nurkuje, woda przelewa
si¢ przodem az po skrzynke mieczowa.

budowy portu, przypuszcza¢ mozna, ze
budowa pierwszej serji portu zostanie
skoficzona o rok wcze$niej, niz przewi-
dziano, to jest w 1929 r. Zeby port gdyniski
moégl byé nalezyice wykorzystany, musi
kolej zabezpieczy¢ odpowiednia zdolnosé
przepustowa. Wedlug danych Minister-
stwa Przemystu i Handlu, obrét portu
gdynskiego w 1930 r. wynosi¢ bedzie mie-
sigcznie okolo 810 tysiecy ton. Wobec te-
go termin wykoriczenia kolei Bydgoszcz-
Gdynia przewidziany na r. 1930 — uwa-
zaé nalezy za opodzniony, dlatego tez ko-
misja uchwalila rezolucj¢, w ktérej pod-
nosi konieczno§é przyspieszenia budowy
tej kolei oraz zwigkszenia zdolnosci prze-
pustowej calej linji Slask-Battyk.

Podniesiono réwniez sprawe budowy
cegielni w Gdyni, ktéra wobec wzmozo-
nego ruchu budowlanego jest sprawga
pierwszorzednej wagi.

STOCZNIA W GDYNI.

Zalozone w r, ub, warsztaty mechanicz-
ne pod firma ,Nauta” z dniem 1 stycznia
zostaly przemianowane na ,,Stocznie
Gdynska'". Warsztaty te maja juz za so-
ba szereg pomysélnie wykonanych remon.
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Teraz fartuch umocowany szczelnie lis-
twami do waszburtu na przedniej czesci
todzi oddaje nieocenione ustugi. Bez nie-
go nie moglbym zeglowaé. Zalaloby.
Szybkosé todzi chwilami dosiega do 6
klm. na godzine (+ prad), naogét jed-
nak tylko 4. Pod Zakroczymiem mam
znowu trudny zakret do przebycia ostro
pod wiatr, musz¢ pomagaé wiostem.
Wreszcie znowu wyplywam na dobra
droge, mijam szybko 551 kilometr i wpty-
wam do Narwi.- O g. 4—5 wiecz. staje
w porcie na Narwi pod Modlinem przy
bazie Marynarki Wojennej, gdzie nocujg
{lewy brzeg Narwi, ponizej mostu ko-
lejowego).

25 pazdziernika g. 8%: rano odjazd
z Modlina. Wiatr zachodni (W). Pod
wieczér wiatr cichnie, Pych. Pézniej sil-
ny poludniowo-zachodni (SW) 2z de-
szczem. Po pélnocy zatrzymuje si¢ pod
Pelcowizna przy nowobudowanej tamie
poprzecznej. Dalej ani rusz, Silny za-
kret, przeciwny wiatr i gwaltowny prad.
Pomimo wysitkéw jazda dalej jest zu-
pelnie niemozliwa. Stawiam mokry na-
:iniolt‘ i spedzam ostatnia noc na ,Ve-
ze".

26 pazdziernika, 8 g. rano. Prébuje je-
cha¢ na pych, péiniej pod zaglem—nie-
mozliwe. 10 g. rano czepiam si¢ krypy
ze ziwirem holowanej przez statek
.Gdansk" Gérnickiego i przed potud-
niem jestem powyzej mostu kolejowego.
Stawiam zagle, puszczam sie¢ berlinki
i okolo 12'/s w poludnie staje u przy-
stani K. W. W., powyzej 512 kilometra.
Koniec trzymiesiecznej podrézy.

Naogét przebylem na ,Vedze'  zgéra
1t/ tysiaca kilometréw (naturalnie zu-
petnie nie liczac w to drogi powrotnej
ze Szczecina do Gdafiska, odbytej na
poktadzie parowca).

KONRAD PROSZYNSKI
kapitan marynarki handlowe;

Warszawa, listopad 1927.

RONTEA

tow, zar6wno na statkach obcych, jak
i polskich, Obecni¢ remontuje si¢ paro-
wiec pasazerski przybrzeznej zeglugi ,Za-
globa”, ktéry ma by: wykoniczony na
1 kwietnia.

»Stocznia Gdynska” ma zamiar przy-
stapi¢ w krotkim czasie do budowy w ba-
senie wewnetrznnym doku plywajacego
na 3.000 ton no$nosci.

RUCH PORTOWY W GDYNI
W STYCZNIU 1928,

W omawianym miesiacu przybyto do
Gdyni 61 statkéw morskich o pojemnosci
49.207 netto ton rej., przywozac 2.793 to-
ny ladunku i 5 pasazerow. Wyszlo 66
statkow o 49.912 netto ton rejestrowych.
Wywieziono wegla eksportow. 99.869 top,
wegla paliwnego (na uzytek statkow)
4.702. cementu 1000 ton i pasazeréw 305.

Na wejsciu byto: 3 statki dumiskie, 1
finiski, 2 francuskie, 4 totewskie, 10 nie- -
mieckich, 5 norweskich, 6 polskich i 28
szwedzkich.

Na wyjéciu: 5 dunskich, 1 finski,
2 francuskie, 4 lotewskie, 12 niemieckich,
5 norweskich, 7 polskich i 30 szwedzkich.



W przywozie byto: 1500 ton tomasyny,
714 t. saletry, 560 t. ryzu i 19 t. drobnicy.

W wywozie poza weglem, ktéry byt
przeznaczony do: Danji (25.651 t.), Ho-
landji (3.145 t.), Litwy (2.210 t.), Lotwy
(4.862 t.), Norwegji (17.120 t.) i Szweciji
(43.980 t.) — eksportowano 1000 ton ce-
mentu do Ameryki Poludn.

KOLEJOWA AGENCJA CELNA
W GDYNI

Jak informuje Urzad Marynarki Han-
dlowej w Gdyni, w dniu 1-go lutego b. r.
zostala otwarta na stacji kolejowej
w Gdyni kolejowa ajencja celna, ktéra
si¢ mie$ci narazie w nieczynnych obecnie
letnich kasach staciji.

Istnienie tej ajencji jest bardzo na cza-
sie, poniewaz, w zwiazku z uruchomie-
niem magazynu, zostal umozliwiony im-
port do Gdyni, wymagajacy, ze wzgledu
na rodzaj importowanych towaréw, prze-
chowywania ich w krytych pomieszcze-
niach. Otwarcie ajencji kolejowo-celnej
przyczyni sie niewatpliwie do utatwienia
wymaganych czynnosci celnych i ozywie-

nia importu. P.B.
PODNIESIENIE DRAGI.
Holenderska draga ,Normalisee-

ring”, ktéra zatonela przy wejséciu do
portu wojennego w Gdyni, zostata pod-
niesiona przy pomocy dwoéch ratowni-
czych lichtug niemieckich. Po odholowa-
niu na mielizng drage nastepnie odsta-
wiono dla naprawy do Gdanska,

NOWY HOLOWNIK.

Do pomocy holownikowi ,Ursus”,
ktoéry obecnie juz nie moze daé sobie ra-
dy w pracy zostal zakupiony ze stoczni
gdanskiej nowy holownik ,,Tur”,

ROBOTY POGLEBIARSKIE.

W drugiej polowie stycznia wznowio-
no poglebianie portu w Gdyni przy po-
mocy dragi Nr. XIII i ,Gauda"”. Robo-
ty prowadza si¢ przy magazynie oraz w
kanale wejsciowym, ktérego szerokosé i
gleboko$é jest jeszcze niewystarczajgca.
Kanal wkrétce otrzymaé ma ,nabiezniki”
dla ulatwienia wjazdu.

NOWA INSTYTUCJA PANSTWOWA
W GDYNI.

Wydziat Morski Pafistwowego Instytu-
tu Meteorologicznego przeniesiono do
Gdyni z Gdanska, gdzie miescil si¢ do-
tychczas z koniecznosei. Do kompetencji
Wydzialu Morskiego P. I. M. w Gdyni
nalezy, miedzy innemi, dawanie ostrze-
zefi morskich z zakresu bezpieczefistwa
zeglugi. W tym celu wydzial wydaje sta-
le mapy synoptyczne, zawierajace pro-
gnoze¢ meteorologiczng oraz wiadomosci
o stanie lodéw na Battyku. Dzialalnosé¢
wydzialu morskiego spotyka si¢ z uzna-
niem zagranicznych sfer zeglarskich;
ostatnio kapitan szwedzkiego okretu na-
destat pismo, w ktérem podkresla wyso-
ka warto$¢é ostrzezen wydziatu, stojace-
go na czele innych tego rodzaju placé-
wek na Battyku.

O MIESZKANIA 1 SCHRONISKA NA
WYBRZEZU.

W sali konferencyjnej Ministerstwa
Przemystu i Handlu odbylo si¢ posiedze-
nie Sekcji Zagospodarowania Wybrzeza
Ligi Morskiej i Rzecznej. Omawiane by-
ty sprawy mieszkant dla letnikéw i schro-
nisk nad morzem.

Postanowiono przeprowadzi¢ ankiete
w sprawie ilosci, jako$ci i cen mieszkan

nad morzem, oraz uchwalono przystapié
do budowy szesciu schronisk nad morzem,
migdzy innemi w Gdyni, Helu, Jastarni-
Borze, Rozewiu i Zarnowcu. Schroniska
beda narazie wznoszone systemem bara-
kowym. Projekty i kosztorysy ich beda
rozpatrzone na nastepstnem posiedzeniu
Sekcji dn. 30 lutego.

Sekcja wybratla pozatem prezydjum,
na ktérego czele stanal inz. Niedzielski.

EGZAMINY NA SZYPROW I MASZY-
NISTOW PRZY SZKOLE MORSKIEJ
W TCZEWIE.

W dniach 7 i 8 lutego odbyly sie przy
Szkole Morskiej w Tczewie egzaminy dla
zawodowych marynarzy na prawo samo-
dzielnego kierowania mniejszemi statka-
mi i maszynami morskiemi.

Do egzaminéw stanelo 11 stuchaczéw
kursu przygotowawczego, z ktérych dy-
plomy otrzymalo 10, w tym 7 szyprow
i 3 maszynistéow okretowych. Teoretycz-
ny egzamin odbyt si¢ w Tczewie, prak-
tyczny za§ — w Gdyni.

STO TYSIECY ZLOTYCH DLA RYBA-
KOW W BANKU ROLNYM.

Warszawskie Two Rybackie uzyskato
kredyt w wysokosci stu tysigcy zlotych
w Panstwowym Banku Rolnym na po-
zyczki indywidualne dla rybakéw, trud-
nigcych si¢ polowem ryb rzecznych i je-
ziorowych . Pozyczki beda udzielane
czlonkom Tow. Rybackiego na weksle.

Dziela si¢ one na obrotowe z terminem
splaty do 6 miesiecy i inwestycyjne, spla-
cane w ciagu péttora roku.

Blizszych informacyj udziela Towarzy-
stwo Rybackie, ul. Pulawska 83, tel.
404-20.

NIESZCZESLIWY WYPADEK STAR-
SZEGO OFICERA S/S ,TCZEW",

W czasie przyjmowania w Londynie na
rz. Tamizie wegla bunkrowego, spadl do
jamy weglowej starszy oficer statku
+Tczew", Leon Rusiecki, odnoszac ciezkie
obrazenia ciala.

Stan rannego, umieszczonego w jed-
nym z najlepszych szpitaléow Londynu,
poczatkowo bardzo groiny, wedlug ostat-
nich depesz — nieco polepszyt sie.

WYRATOWANIE KUTRA RYBACKIE-
GO WRAZ Z ZALOGA PRZEZ TORPE-
DOWIEC ,KUJAWIAK".

Torpedowiec ,Kujawiak" wyrato-
wal w miesigcu ubieglym i przyprowa-
wadzit do portu w Gdyni jeden z gdyn-
skich kutréw rybackich. Zatoga kutra
chciala ocalié swe sieci przed burza, lecz
sama si¢ znalazta w potrzebie i kuter byt-
by zatonal, gdyby nie skuteczna pomoc
torpedowca.

WIOSENNE BURZE NA BALTYKU
JUz SIE ROZPOCZELY.

Miesigce wiosenne i jesienne naleza na
Baltyku do bardzo burzliwych. Z tego
powodu statkom, opuszczajacym porty,
zabrania si¢ przyjmowaé¢ ladunku pokla-
dowego, lub ogranicza si¢ jego ilos¢ do
minimum, Jest to zrozumiale i celowe
zarzadzenie, gdyz podczas silnej burzy
tadunek moze byé latwo stracony, powo-
dujac pozatem powaine niebezpieczen-
stwa dla samego statku, juz to z powodu
namoknigcia (drzewo) i przeniesienia sig
$rodka ciezkosci statku ku gérze, a co
zatem idzie zmniejszenie statecznosci o-
kretu, lub tez przez uszkodzenia, jakie
moze spowodowaé¢ tadunek poktadowy na
skutek obluznienia si¢ mocujacych go
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wiazan (wypadek ze statkiem ,Wista"
jesienia 1926 r.).

Panujaca w dniach 8 — 10 lutego bu-
rza spowodowala na polskiem wybrzezu
pewne straty, wywracajac pare chat ry-
backich i zrywajac dachy. porcie
gdynskim burza wigkszych strat nie przy-
niosta. Natomiast na pelnem morzu, kotlo
wybrzeza polskiego zostal wyrzucony na
mielizne w odleglosci 250 metréw od brze-
gu wloski parowiec ,,Maria Teresa", kto-
rego na skutek silnej fali nie udalo sig
§ciagnaé, chociaz pracowaly przy tem 1
polski torpedowiec, hol. , Ursus” i 2 ho-
lowniki gdanskie.

PODROZ STATKU SZKOLNEGO

.LWOW" PODCZAS LETNIEJ KAM-
PANJI 1928 R.
Statek szkolny ,Lwéw", zaproszony

przez rumufiskie kola morskie do Con-
stanzy (morze Czarne) opusci w pierw-
szych dniach maja Gdyni¢ i uda sie z la-
dunkiem cementu do jednego z portéw
m. Srédziemnego. Po oddaniu tadunku
statek zajdzie do Konstantynopola i do
Constanzy. W powrotnej drodze ,Lwow"
zabierze nowa partje tadunku w jednym
z portéw péinocno-afrykanskich, poczem
skieruje sie¢ do kraju, Do Gdyni przybg-
dzie prawdopodobnie w pierwszej poto-
wie pazdziernika.

LINJA DO AMERYKI POLUDNIOWEJ.

Towarzystwo Z2eglugi Morskiej ,,Jon-
son-Line" wlaczyto ostatnio do swej li-
nji, obstugujacej porty Baltyku i porty
Ameryki Poludniowej — Gdynie. Statki
beda zawijaly do Gdyni (lub Gdanska)
raz na miesigc, Ogloszony rozktad prze-
widuje:

Polska — Brazylja — Argentyna: (la-
duje w Gdyni)

M/s Kronprins Gustav Adolf{"
(6550 ton) — 29.I11. 1928,

M/s ,Pedro Christophersen”
(6550 ton) — 20.IV. 1928.

M/s ,Pacific” (6550 ton) — 29.V.
1928,

Do portéw: Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo, Buenos Aires i innych, o ile
bedzie zgloszona odpowiednia ilo§¢ to-
warow.

Argentyna — Brazylja—Polska z prze-
znaczeniem dla Gdariska lub Gdyni la-
duja:

w Buenos Aires:

M/s ,Pedro Christophersen”
13 lutego 1928 r.

M/s ,Pacific" 15 marca 1928 r.

w Santos:

M/s . Kronprins Gustav Adolf{"
7 lutego 1928 r.

M/s ,Pedro Christophersen”
8 marca 1928 r.

M/s ,Pacific" 9 kwietnia 1928 r.

w Rio de Janeiro:

M/s ,Kronprins Gustav Adol({"
10 lutego 1928 r.

M/s ,Pedro Christophersen”
11 marca 1928 r.

M/s ,Pacific" 12 kwietnia 1928 r.

Towarzystwo zastrzega sobie ewentual-
ne zmiany. Blizszych informacyj odno-
énie stawek frachtowych etc. udziela War-
szawskie Two Transportowe Sp. z o. p.
w Gdansku, Hundegasse Nr. 117,

RUCH STATKOW PANSTW. PRZEDS.
+2EGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
20.I DO 20.IT 1928 R.

W okresie od 20 stycznia do 20 lutego
r. b. statki panstwowego przedsigbior-
stwa ,2egluga Polska” wykonaly naste-
Pujaca prace:

[s. ,Poznan" dnia 20.I znajdowal




si¢ w drodze z Calais do Gdanska z ta-
dunkiem zlomu zelaznego. Do Gdanska
przybyt 21.I. Po wyladowaniu przywie-
zionego z Calais ztomu, przyjat pelny ta-
dunek wegla do Rouen. Z tadunkiem tym
wyszedl z Gdanska na morze dnia 3.II.
Do Rouen przybyl dnia 9.II. Po wylado-
waniu przywiezionego z Polski wegla od-
ptynat dnia 10 II préiny z Rouen do Rot-
terdamu po ladunek koksu z przeznacze-
niem do Kopenhagi. Do Rotterdamu przy-
byt dnia 13.11. Z tadunkiem koksu odply-
nal dnia 14.11 do Kopenhagi. dokad przy-
byt dnia 17.II. Dnia 20.I1 kofczyt wyla-
dunek przywiezionego koksu w porcie
kopenhaskim.

S/s. .\Wilno" w dniu 20.I znajdowat
si¢ w Gdansku, gdzie tadowal kopalnia-
ki, przeznaczone do Anglji. Z tadunkiem
tym odplynat z Gdanska do Sunderland
dnia 26.I. Do Sunderland przybyt dnia
31 1. Po wyladowaniu kopalniakéw dnia
8.11 wyszedt z Sunderland do Kopenhagi
z tadunkiem wegla. Do Kopenhagi przy-
byt dnia 11.II. Dnia 14.11 odptynal préz-
ny z Kopenhagi do Gdanska dokad przy-
byt dnia 15I1. W dniu 16.II rozpoczal
natadunek 500 ton cukru do Genui, przy-
czem ladunek statku zostanie uzupelnio-
ny w Szczecinie. Dnia 1811 odptynat z
Gdanska do Szczecina, dokad przybyt
20 II rano i rozpoczal tadowanie dalszych
2.200 ton cukru z przeznaczeniem do Ge-
nui. Dnia 20.II znajdowal si¢ w Szcze-
cinie.

Sls. .Krakéw" dnia 20.] znaidowatl
sie w drodze z Gdanska do Stockholmu,
wiozac tadunek wegla. Do Stockholmu
przybyl dnia 21.1. Dnia 27.1 odptlynat
prézny ze Stockholmu do Gdyni. dokad
przybyt dnia 29.1. Dnia 6.]] wyszedt z no-
wym ladunkiem wegla z Gdyni do Norr-
koping. Do Norrkdping zawinat dnia 8 II.
Dnia 15.I1 odplynat pr6éinv z powrotem
do Gdyni, dokad przybyl dnia 17.11. Za-
raz po przybvciu rozpoczat naladunek
wegla do Stockholmu. Z ladunkiem tym
odptynatl z Gdyni dnia 20.II.

S/s. ,Katowice" dnia 201 znajdo-
wal sie w Norrkdping i wyladowywat
przywieziony z Gdyni wegiel. Dnia 24.1
odpltynat prézny z powrotem do Gdyni,
dokad przybyl dnia 26.]. Dnia 31.I od-
plynat z Gdyni do Norrkdping z nowym
tadunkiem wegla. Dnia 1.II przyhyt do
Norrképnig. Po wyladowaniu przywiezio-
nego wegla wyszedl préizny do Gdyni
dnia 10.II. Dnia 13.II odplynal z Gdyni
jeszcze raz do Norrképnig z tadunkiem
wegla polskiego. Do Norrképing przybyt
dnia 15.11. Dnia 20.II odplynal préiny
z Norrképing z powrotem do Gdyni.

S/s. .Torun" dnia 20.I przybyl do
Stockholmu z ladunkiem wegla z Gdyni.
Dnia 26.I odplynat préiny ze Stockhol-
mu do Gdyni. dokad przybyt dnia 28.I.
Dnia 3.II odptynal z nowym tadunkiem
wegla z Gdyni do Stokholmu. Dnia 10 II
odptynal préiny ze Stockholmu do Gdan-
ska. dokad przybyl dnia 12.II. Dnia 16.I1
odptynat z Gdariska znowu do Stockhol-
mu z tadunkiem wegla. Do Stockholmu
przybyl dnia 18.II. Dnia 20.I znajdowat
si¢ w Stockholmie.

S/s. ,\Warta" znajdowal sie dnia 20.1
w Catanii, gdzie wyladowywal przywie-
ziony z Andlji wegiel. Dnia 26.I odplynat
prézny z Catanji do Sfaxu po tadunek
fosfatéw, przeznaczonych do Gdafiska,
Do Sfaxu przybyt dnia 28.I. Nastepnego
dnia odplynal do portu Béne, po dodat-
kowy tadunek 250 ton tytoniu do Gdan-
ska. Dnia 2.I1 odptynat z Béne do portu
Oran w celu dalszego skompletowania ta-
dunku trawa morska, przeznaczona dla
Gdanska. Do Oran przybyt 7.1, Tegoz
samego dnia odplynal, zabrawszy tadu-

nek trawy morskiej, z Oran do Nemours
po dalszy tadunek tej trawy, Do Ne-
mours przybyl dnia 8.II. Tegoz dnia wy-
ruszyt w droge powrotna do Gdanska.
Po drodze dnia 11.II wstapit do Casa-
blanca w Marokko, gdzie zaladowal do-
datkowo 300 ton trawy morskiej, prze-
znaczonej do Gdafiska. Dnia 13.I1 wyru-
szyl ostatecznie w droge powrotna do
Polski. Dnia 20.I1 znajdowal sie na mo-
rzu w drodze z Afryki do Gdanska.
S/s. .,Tczew" dnia 20.I tadowal w
porcie Lowestoft $ledzie z przeznacze-
niem do Libawy i do Gdaniska. Dnia 23.1
wyszed! z Lowestoft na morze. Do Liba-
wy przybyt dnia 26.I. Po wytadowaniu
1.036 beczek $ledzi, z reszta tadunku
(4.104 beczki) odptynal dnia 301 do
Gdanska, dokad przybyl dnia 31.I, Dnia
11.II odplynat z Gdanska do Rotterdamu
z tadunkiem 100 ton zboza i 220 fath.
drzewa. Do Rotterdamu przybyl dnia
16.11. Dnia 20.11 znajdowal sie w Ant-
werpji, dokad przybyl z Rotterdamu po
tadunek tomaséwki do Gdariska.

STUDENCI-OKRETOWCY
W GDANSKU,

Rzecz dziwna jak na terenie wrogim
kwitnie i coraz szerszy zakres dzialania
rozwija , Koto Studentéw Polakéw Tech-
niki Okretowej przy Politechnice- Gdan-
skiej”. Zdawaéby sie moglo, ze na tak
niewdziecznem polu i w prawdziwie sy-
zyfowem, codziennem zmaganiu sie z nie-
przewidzianemi trudnosciami, nie wybije
si¢ na czolowe stanowisko Koto, majace
zaszczytne haslta i zadania do spetlnienia.

Zar6wno przy zalozeniu Kota w roku
1924-ym, jak i przez caly czas jego dzia-
talno$ci, myéla przewodnia wszystkich
czlonkéw byla i jest silna wiara w jasng
i dobra przysztoéé¢ Polski na morzu.

Z ta wiara goraca wniesli zalozyciele
.Kota" prawdziwe umilowanie morza, w
szczegblnosci morza polskiego.

Kolo liczy obecnie 25 czlonkéw stu-
dentéw z wydziatu budowy okretéw i bu-
dowy maszyn okretowych; posiada wta-
sna bibljoteke — zbiér ksigzek facho-
wych prenumeruje krajowe i zagraniczne
czasopisma, traktujace o zagadnieniach
morza, jako tez pisma i broszury propa-
gandowe. Zyskujac coraz wieksze zaufa-
nie wér6d miejscowego polskiego spote-
czefistwa, Kolo staje na wysokosci swe-
go zadania, stwarzajac wspélnie zdrowe
mysli i rozwazajac tak bardzo wazne dla
nas problemy polskiego morza i polskiej
marynarki.

Z cyklu referatéw wygloszonych przez
czlonkéw Kola na zebraniach naukowych
w obecnosci znanych i cenionych osobi-
stoéci, porusza si¢ takie tematy jak ,Na-
sza przysztoé¢ w Polsce jako inzynieréw
techniki  okretowej”, .Port gdanski*,
~Stocznia w Gdyni”, , Polska a morze
Czarne” i t. p., nic wigec dziwnego, ze
czerpiac najéwiezsze dane na miejscu ze
zrédet prawdziwych i po dluzszem prze-
dyskutowaniu wyzej wymienionych te-
matéw, stwarza sie logiczny i realny po-

. glad na przyszloé¢ Polski na morzu.

Jako jedyne Kolo Okretowe w Polsce
rozumie ono doniosto$¢ swej egzestencji
i dazy wszelkiemi sitami, aby w niedale-
kiej przyszloéci daé¢ Ojczyznie to, czego
najbardziej potrzebuje: ,wykwalifikowa-
nego, najlepiej znajacego swéj fach, inzy-
niera techniki okretowej".

BIBLJOTEKA MORSKA W GDANSKU.

Wychodzac z zalozenia, ze na wybrze-
zu polskiem dotychczas niema 2adnej bi-
bljoteki z zakresu techniki okretowej, i
majac na wzgledzie dobro spraw mor-
skich w Polsce, Zarzad Kota Studentéw
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Polakéw Techniki Okretowej w Gdansku
oddaje do uzytku wszystkich zaintereso-
wanych bibljoteke fachowa Kota.

Wynikiem szeregu lat Kolo doszto do
posiadania  mniejwiecej  kompletnego
zbioru dziet fachowych z zakresu okre-
townictwa (gléwnie w jezyku niemiec-
kim), na ktéry skladaja sie 250 toméw,
czasopisma i broszury.

Bibljoteka mieéci si¢ w Domu Akade-
mickim we Wrzeszczu i zalatwia intere-
santéw w poniedziatki, $rody i soboty od
godz. 1.30 do 2.30 w potudnie.

BAL MORSKI W KROLEWSKIEJ
HUCIE.

Tegoroczny ,bal Morski”, urzadzony
w dniu 14 lutego r. b. przez oddzial Li-
gi Morskiej i Rzecznej w Krélewskiej
Hucie, wyréznil sie¢ bezsprzecznie z po-
$r6d tego rodzaju imprez, nietylko w o-
becnym karnawale, Bal ten, bedacy juz
poniekad tradycja, nie sprawil zawodu
og6lnym oczekiwaniom, lecz wywarl na
obecnych bardzo® mite wrazenie. dzieki
temu, wlaénie. iz caly wysitek komitetu
balowego szed! w tym kierunku, by od-
biec od przecigtnego szablonu, a stworzyé
coé, coby odpowiadalo samej nazwie. I
tak tez bylo. Sala taneczna udekorowana
byta nader pomystowo. Tkwil w tej de-
koracji pewien symbol. Po bokach sali,
niby stoneczna. gwarna plaza, a w érod-
ku oiywiona falami taficzacych par, za-
toka morska. Na scenie, jakby na wynio-
stym, skalnym brzegu, orkiestra maryna-
rzy, na blekitnem tle dalekiego ,wielkie-
go morza”, Caloé¢ pod biatemi zaglami
poteznego statku.

Dobra stawa, jaka zdotaly juz sobie
wyrohi¢ wszelkie zreszta imprezy Oddzia-
tu Ligi Morskiej i Rzecznej w Krélew-
skiej Hucie spowodowala tez liczny na-
plyw goéci, ktérzy bawili sie ochoczo do
bialego rana.

OKRET JAKO STACJA LOTNICZA
NA ATLANTYKU.

Czasopismo ,,Werft, Reederei, Hafen"
donosi, ze istnieje zamiar zakotwiczenia
wielkiego statku na Atlantyku, na linji,
taczacej potudniowa Szkocje z Newfoun-
dlandem, w miejscu polozonem nad
wWzgérzem Faraday'a”.

Statek ma posiada¢ silny, gtadki po-
kiad o dlugosci 345 metr. i szerokolci
53 metr. Poktad ten stuzyé bedzie do pla-
nowania i startowania aeroplanéw, maja-
cych utrzymywaé komunikacje miedzy
Europa i Ameryka., W razie potrzeby
beda stosowane przy startowaniu kata-
pulty. Samoloty beda mogly réwniez pla-
nowaé na wodzie, skad beda podnoszo-
ne na poklad przy pomocy odpowied-
nich diwigéw.

Pod poktadem zostana rozmieszczone
hangary, warsztaty reparacyjne, aeropla-
ny zapasowe, motory, poszczegbélne cze-
$ci samolotéw, duza stacja radjo, $wia-
tlal kierunkowe (orjentacyjne) oraz szpi-
tal.

Osobne zagadnienie stanowi spos6b u-
stawienia statku na kotwicy przy glebo-
kosci, ktéra w wybranem miejscu wyno-
si $§rednio 1300 metréw. Uzycie lancucha
kotwicznego jest tu niemozliwe, wobec
czego zdecydowano sig¢ uzyé grubej liny
stalowej o $érednicy 12,7 cm. i dlugosci
pigciokrotnej w stosunku do glebokosci,
czyli okoto 6.500 metréw!

Pomijajac szereg trudnoéci natury te-
chnicznej, jakie si¢ juz nasuwajq, nalezy
wyrazi¢ powatpiewanie, czy statek ten
w ciagu najblizszych lat bedzie sie opla-
cal pod wzgledem finansowym.



Nad polskiem morzem. Wydma w Jastar-
ni na Helu.

SPRZEDA2 CARSKICH YACHTOW.

Rzad sowiecki postanowil sprzedac
prywatne yachty' b. rodziny carskiej:
Standart', ,Aleksandra”, ,Ne-
wa"', ,Gwiazda Polarna" i inne.
Cena wymienionych yachtéw zostala o-
kreslona na 2,5 do 3,5 miljonéw rubli
zlotych.

GLOS FRANCUSKI O POLSKIEJ SILE
ZBROJNEJ.

W wojskowym organie francuskim , Ar-
mée, Marine, Colonies’ ukazal si¢ ostat-
nio artykul, ktéry warto wynotowac.
Autorem artykulu jest byly minister,
obecnie czlonek parlamentarnej komisji
spraw zagranicznych i posel z departa-
mentu Alpes-Maritimes, p. Jean Ossola.
Tytut artykutu: ,Polska czynnikiem poko-
ju we Wschodniej Europie”.

Nawigzujac do wizyty marszatka Fran-
chet d’Esperay w Polsce, p. Ossola poda-
je informacje, dotyczace naszej sily
zbrojnej, przyczem podkresla, ze ,armja
polska nie jest armja dla celu podbojow,
lecz tylko koniecznem narzedziem obro-
ny". Stwierdziwszy, ze to narzedzie jest
coraz $wietniejsze i stanowi jedna z naj-
powazniejszych istotnych gwarancyj po-
koju na $wiecie, o$wiadcza raz jeszcze
z naciskiem, ze ,sila zbrojna polska taka,
jaka jest obecnie, nie stanowi zadnego
militarystycznego luksusu, lecz jedynie
wyobraza minimum tego, co jest niezbed-
ne dla ochrony kraju o 30 miljonach mie-
szkaficobw i bez granic naturalnych’.

Artykut p. Ossoli wyréznia sie, jako
doskonate przedstawienie dla czytelni-
kow zachodniej Europy, wartoéci naszej
armji. Przedstawienie to, nawskro$ objek-
tywne i rzeczowe, uwydatnia caly stusz-
noé¢ konkluzji artykutu o sile zbrojnej
Polski, jako o instrumencie obrony wila-
snej i obrony pokoju juz znakomitym,
lecz wvmagajacym nieustajacej dalszej
intensywnej pracy nad podtrzymaniem i
doskonaleniem.

CORAZ WIECEJ MOTOROWCOW.

A. C. Hardy, wydawca ,Motorship"
w New-Yorku, podkresla w swym rocznym
raporcie o postepie w dziedzinie kon-
strukcji motorowcow, fakt, ze w roku 1927
zbudowany tonaz przekroczyl o 700000
ton brutto tonaz statkéw z parowa sila
popedowa. Ogotem zbudowano 1.589.000
ton ‘motorowcéw, podczas gdy statkow
innego typu tylko 1.485.000 ton.

W roku 1914 najsilniejszym motorow-
cem byl m/s. A nnam" nalezacy do
East Asiatic Co, o sile 2600 HP. W roku
1927 na liscie motorowcéw znajduja sie
takie statki, jak wielki pasazerski m's.
+Augustus”, posiadajacy cztery dwu-
stronnie dzialajace motory Diesel’a, kai-
dy po 7.000 HP.

Analizujac statystyke tonazu motoro-
wego, moina wyciagnaé pewne pouczaja-
ce wnioski. Wielka Brytanja, ktéora w za-

lozeniu ze wzgledu na swe olbrzymie bo-
gactwa wegla nie jest zwolenniczka mo-
torowcow, posiada i pracuje z niemniej
jak z 49°-wym tonazem motorowcow.
Z tych 49°o prawie 20°/0o nalezy do arma-
tora Lord Kylsant, wlasciciela ,Royal;
Mail Steam Packet Co", i zarzadzajace-|
go prawie trzymiljonowym tonazem, kto.
ry w szybkiem tempie przystosowuje sig
do konstrukcji Diesel'a.

34"/o $wiatowego tonaiu motorowcow
posiadaja panstwa skandynawskie. Pro-
centowo zajmuja one drugie miejsce po
tonazu angielskim, zatrudnionym w tran-
sporcie zboza z La Platy do Europy, ar-
tykuléw zywnosciowych z zachodniego
brzegu S. Z, na daleki Wschéd i kawy
brazylijskiej do San-Francisco.

Ogotem okolo 71% skandynawskiego
tonazu motorowego jest na ustugach dzi-
kiej zeglugi (tramp work). Jeéli weimie-
my pod uwage, ze panstwa skandynaw-
skie zajmuja drugie miejsce pod wzgle-
dem tonazu motorowego, to musimy wat-
pié, czy twierdzenie, ustalone w ostatnich
latach, iz ze zjawieniem si¢ motorowca
otramp-ship" (dziki statek) zniknie, jest
catkowicie stuszne. Réznica polega na
tem, ze dawniej statek uprawial zegluge
dzika przybrzeina, tramp motorowy na-
tomiast, co dotyczy szczegélnie skandy-
nawskich, pracuje na podstawie dlugoter-
minowych ,,charteréw"’,

FLOTY HANDLOWE PANSTW
POLNOCNYCH.

Zestawienie cyfiowe flot handlowych
czterech péinocnych krajéw europei-
skich, -— Norwegji, Szwecji, Danji i Fin.
landji, wykazuje, ze réwniez i w 1927 ro-
ku Norwegja posiadata flote wieksza, niz
pozostate trzy panstwa razem.

Ciekawe poréwnanie daje umieszczona
ponizej tabela, opracowana przez ,Det
Norske Veritas' (tabela obejmuje tylko
statki powyzej 100 ton brutto).

Statki parowe

ol e Statki zaglowe
lloé¢ tonaz br. rej. Iloé¢ br. ton rej.
Norwegja 1766 2.840.741 1790 2.855.034
Szwecja 1229 1.343.287 1394 1379.692
Danja 637 1009.190 737 1.036.101
Finlandja 228 - 182479 ‘359 252415

Jak widaé z powyiszego, zaglowce we
wszystkich tych krajach odgrywaja je-
szcze b. znaczna role, g¢dyz zaréwno pod
wzgledem ilosci, jak i ogélnego tonazu,
przewyiszaja flote statkéw parowych i
motorowych.

MARYNARKA HANDLOWA
NA LITWIE,

Niemieckie  czasopismo zeglugowe
»Hansa” (Nr. 5 z 1928 r.) pisze: ,,Projekt
stworzenia litewskiej floty handlowej po-
winien obecnie przyja¢ ksztalty realne,
gdyz jak donosi péturzedowa ,,Lietuva*
znajduje si¢ juz w stadjum organizacji
.Pierwsze T-wo Litewskiej Floty Han-
dlowej”. Towarzystwo to jest obecnie
w poszukiwaniu litewskiego kapitatu.
Gdzie w tym zupelnie biednym i w do-
datku pozostawionym samemu sobie pod
wzgledem gospodarczym kraju znajda
si¢ potrzebne T-wu kapitaty, pismo ,,Lie-
tuva" przemilcza'.
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Gdynia. Pochmurny dzieri nad Battykiem.

STAN HOLENDERSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ.

Na 1 grudnia 1927 r. flota handl. Ho-
landji liczyta 825 statkéw o 2.523.637 br.
ton. rej., w poréwnaniu do 788 st. o
2.470.683 br. ton rej. z dnia 1 grudnia
1926 i 748 st. o 2.445.599 br. ton rej. z
dnia 1 grudnia 1925 r.

DOCHODY PORTU W ANTWERPJL

Sprawozdanie Zarzadu portu Antwer-
pji za r. 1927 wykazuje czysty dochéd
w wysokosci 15.263.6S0 frankéw. Lwia
cze$¢ z tego przypada na wvnajem ele-
watorow, ktérv przymost 8.232.410 fr. Na
drugiem miejscu stoi dochéd z wynajmu
holownikéw, co przynioslo 5.961.070 fr.

Port w Antwerpji posiada 7 suchych
dokéw, 19 elewatoréw zbozowych i 12
ptywajacych zorawi.

AWARJA BELGIJSKIEGO STATKU
SZKOLNEGO.

Szkolny bark belgijski ,L'Avenir” wv-
rzucil sie¢ na mielizne na wybrzezu Flo-
rydy i zostal odholowany do Key West,
wobec czego mozna uwazaé statek za
uratowany.

KSIAZKI I PISMA NADESEANE

Ukazata si¢ w druku, jako pierwszy
tom wydawnictw Pafistwowego Instytutu
Eksportowego, praca p. D-ra Mieczysta-
wa Lilienthala pod tytulem: ,Ubezpiecze-
nia kredytow eksportowych”. Temat ten,
omawiajacy jeden z powazinych nowozyt-
nych $rodkéw popierania eksportu w po-
wojennej Europie, na tle wzmagajacej sie
konkurencji w handlu zagranicznym, sta-
nowi dzi§ przedmiot zywej dyskusji na
polu miedzynarodowem. Treéé¢ pracy po-
wyzszej stanowi oméwienie funkciji gospo-
darczej, przedmiotu i zakresu ubezpie-
czen kredytu oraz obecnego stanu rozwo-
ju istniejacych instytucyj w Anglji, Niem-
czech, Austrji, Belgji, Danji, Holandji,
Francji i Wloszech. Prace powyisza za-
myka rozdzial, poswiecony kwestji tej
w Polsce w zwiazku z prowadzonemi
przez Panstwowy Instytut Eksportowy
pracami nad utworzeniem analogicznych
urzadzen w kraju, dostosowanych do
miejscowych warunkéw, przez projekto-
wane powolanie do zycia Polskiego To-
warzystwa Ubczpieczei Kredytu.

566 - 111

ZAREADY RZEMIESLNICZO0 - WYCHORAWCZE

POD WEZWANIEM S$W. JOZEFA

w NOWEM MIESCIE nad Pilica
ODDZIAL:

w BIALYMSTOKU, Stonimska 14
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Z CENTRALNEGO ZARZADU.

W roku biezacym Liga Morska i Rzecz-
na obchodzi¢ bedzie dziesieciolecie swe-
go istnienia. Ku upamietnieniu tego fak-
tu Zarzad poczynil starania, aby w listo-
padzie b. r. zorganizowaé¢ w Warszawie
wielka wystawe p. n. ,,Morze w malar-
stwie polskiem”. Obok tego istnieje pro-
jekt urzadzenia wystawy wedrownej, po-
$wieconej zagadnieniom morskim. Wy-
stawia powyzsza mialaby za zadanie zilu-
strowanie prac Polski na morzu i zazna-
jomitaby szersze spoleczefistwo z progra-
mem prac, zakrojonych na blizszy i dal-
szy okres.

Centrala od dluzszego czasu prowadzi
energiczna akcje propagandowa. W tym
celu rozpisane zostaly listy do wszystkich
p. p. wojewodéw, starostéw, oraz urze-
déw gminnych z propozycja przystapie-
nia na czlonka Ligi. Caly szereg samo-
rzadéw zadeklarowalo swéj udzial w pra-
cach Ligi. Druzyny harcerskie, szkoly a
nawet poszczeg6lne klasy coraz liczniej
zapisuja sie zbiorowo do Ligi Morskiej i
Rzecznej. Dzieki staraniom Centrali Ligi
w najblizszym czasie beda wygloszone
odczyty propagandowe oraz komunikaty
przez radjo.

Z DZIALALNOSCI SEKCYJ L. M. i R.

Sekcja zagospodarowania wybrzeia zde-
cydowala przystapi¢ do pobudowania sze-
regu schronisk Ligi Morskiej i Rzecznej
w Gdyni, Helu, Jastarni i Hallerowie.

Wystawa Morska. W zwiazku z projek-
tem Centrali w sprawie urzadzenia wy-
stawy p. t. ,Morze w malarstwie pol-
skiem"”, dnia 27 stycznia 1928r. w sali
konferencyjnej Ministerstwa Przemystu i

Handlu odbylo sie wspélne posiedzenie
Zarzadéw Ligi Morskiej i Rzecznej, oraz
Warszawskiego Towarzystwa Artystycz-
nego celem oméwienia wystawy ,Morze
w malarstwie polskiem".

Wystawa ma sie skladaé z trzech cze-
$ci: 1) Wystawa i konkurs marynistéw
polskich, 2) Wystawa obrazéw dawniej
wykonanych i historycznych morskich. 3)
Wystawa fotografji morskiej. Wystawa
ma byé¢ zorganizowana na listopad r. b.
Protektorat nad impreza objal p. Mini-
ster Wyznan Religijnych i O$wiecenia Pu-
blicznego Dobrucki, przeznaczajac trzy
zapomogi jednorazowe dla artystéw ma-
larzy, pragnacych sie¢ udaé nad morze w
celach artystycznych. Przewidywane sa i
innego rodzaju ulatwienia, Na posiedze-
niu zdecydowano zaprosi¢ do Komitetu
Honorowego Wystawy. szereg wybitnych
osobistosci. Nadto wyloniono sekcje wy-
stawy retrospektywnej, fotograficzna i
gospodarcza.

Z 2YCIA ODDZIALOW.

ODDZIAL L. M.iR. W LODZI, Oddziat
w dn. 7 stycznia b, r. zorganizowal bal
maskowy, w ktérym udzial wzigla elita
tédzkiego towarzystwa. Dochéd z balu
zostal przeznaczony na rzecz budowy
schroniska na Helu. Zarzad Oddziatu
sklada najserdeczniejsze podziekowanie
p. Wojewodzie i Jego Matzonce, za obje-
cie protektoratu, oraz wszystkim p. p.
Gospodyniom, a w szczeg6lnosci p. Ge-
neralowej Arctowej, ktéra objeta prze-
wodnictwo Komitetu Pan.

W miesigcu czarwcu projektuje Oddziat
zorganizowanie wiekszej wycieczki na
wykrzeze,

- (Oziar Orcpainy LM Rss

ODDZIAL L. M.iR. W CHORZOWIE.
Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznei w Cho-
rzowie zorganizowal Akademje, ktéra za-
gait dyrektor Panstwowej Fabryki zwiaz-
kéw Azotowych p. Stattler. poczem prze-
méwit p. inz. E. Fryczkowski prezes miej-
scowego Oddzialu L. M. i R.

Prelegent wyja$nil znaczenie morzadla
Polski, podkreslajac, 2e Slask jest ta
sprawa specjalnie zainteresowany. Juz
obecnie idzie ze Slaska 500000 ton we-
gla miesigcznie przez Gdansk i Gdynie.
Jest to !/a czeé¢ wegla tu wydobywanego.
Inne dzielnice Polski réwniez musza mieé
drogi do morza. Do$é wspomnieé. ze Pol-
ska wysyla w §wiat przeszlto 1000 wago-
néw drzewa dziennie.

Prelegent podkreslil, ze kazdy Polak,
musi byé czlonkiem Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, azeby spé6ldzialaé w tworzeniu fun-
duszow potrzebnych dla rozwoju naszych
spraw morskich,

Po przeméwieniu zebrani przyjeli na-
stepujaca rezolucje:

My obywatele Slaska uwazamy wolny
dostep do morza za koniecznoéé zyciowa.
Bedziemy dazyli, azeby produkty pracy
naszej, wegiel i Zelazo tadowano w pol-
skich portach i na polskie okrety, dlate-
go, ze tego wymaga byt nasz i naszych
dzieci. Wobec zakuséw zaborczych sasia-
déw na Slask, Poznanskie i Pomorze
o$wiadczamy, iz gotowiémy w potrzebie
przelaé krew w obronie naszej Ojczyzny".

Nastepnie Tow. gimn. ,.Sokét" i Tow.
$piew. ,,Gwiazda" wykonaly bardzo udat-
nie pooisy. Uroczysto$é zakoriczyla ocho-
cza zabawa taneczna.

Oddziat przy Panstwowej Fabryce
Zwiazkéw Azotowych w Chorzowie, jest
najliczniejczym Oddziatem Ligi na tere-

Grupa marynarzy, b. powstaricéw gérnoslgskich, czfonkéw Ligi Morskiej i Rzecznej na Slgsku.
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nie Rzeczypospolitej; liczyl w dniu 1-go
stycznia 1928 r. 2201 cztonkéw, w chwili
obecnej ilo$é cztonkéw znacznie sig zwigk-
szyla.

ODDZIAL L. M. i R. W KATOWI-
CACH zorganizowal gwiazdke dla zalogi
statku ,,S. s, Katowice”'. Jak komunikuje
nam kapitan statku p. Tadeusz Bramiri-
ski, uroczystoé¢ gwiazdkowa obchodzono
na pelnem morzu.

ODDZIAL L. M. i R. W MALEJ-DA-
BROWCE powstal stosunkowo niedawno,
bo dnia 6 listopada 1927 r. Obecnie Od-
dziat liczy 52 czlonkéw. Zarzad Oddziatu
L. M. i R. postanowil zorganizowaé sek-
cje mlodziezy, oraz staraé sie o urzadze-
nie wycieczek nad morze.

Do Zarzadu Oddziatu Ligi Morskiej i
Rzecznej w Matej-Dabréwce naleza p. p.:
Teodor Staszek — prezes, Augustyn Bar-
tela — wiceprezes, Pawel Skrzypiec —
sekretarz, Pawel Zogala — z. sekretarza,
Herman Staszek — skarbnik; p. p.: Jé-
zefa Mikosza, oraz Wilhelm Szewczyk,
czlonkowie Zarzadu. Do Komisji Rewi-
zyjnej powolano p. p.: Jozefa Chromika
i Alojzego Majnuka.

ODDZIALY L. M. i R. W JASTARNI
I KUZNICY nadestaty do Centrali mode-
le przyboréw, stosowanych przy potowach

na wybrzezu naszem, umozliwiajac w ten
spos6b zapoczatkowanie dzialu kaszub-
skiego w Muzeum Etnograficznem w
Warszawie.

ODDZIAL L. M., i R. W GWOzDzCU.

Dnia 11-go lutego b. r. odbyl sie w
Gwozdzcu w sali Szkoly 7-kl. Powsz,
uroczysty wieczér ku uczczeniu 6smej
rocznicy objecia przez Paristwo Polskie
morza, W udekorowanej sali zgromadzili
sie cztonkowie Oddzialu, O godzinie 7.30
wiecz, wstapil na méwnice sekretarz Od-
dzialu, dyr. szkoly p. Wiadystaw Swital-
ski, ktéry uprzytomnit zebranym przebieg
uroczystoéci w dniu 10 lutego 1920 roku
nad naszem Morzem i w stolicy Paristwa.
Nastepnie zestawil cyfrowo stan naszej
marynarki i ruch floty handlowej w ubie-
glym roku, wreszcie wezwal obecnych do
szerzenia haset ,Ligi M. i Rz wsrod
szerokich warstw spoteczefistwa. Zkolei
chor uczniéw szkolnych ods$piewal piek-
ne pie$ni, Na zakoniczenie wyswietlil sekr.
Oddziatu p. Switalski szereg obrazow ,z
morza", udzielajac odpowiednich wyja-
$nief, Przeirocza wypozyczyta Oddziato-
wi Centrala. Caloé¢ ,Wieczoru" utrzyma-
na byta w tonie niezwykle powaznym i
wykazala, ze obecni na obchodzie czlon-
kowie Oddzialu zdaja sobie dokladnie
sprawe z waznoéci zagadniedr morskich.

ZWIAZEK PJONIEROW KOLONJALNYCH

NOWA SEKCJA LIGI

W dniu 6 lutego b. r. w sali konferen-
cyjnej Ministerstwa Przemystu i Handlu
odbylo si¢ zebranie organizacyjne
+Zwiazku pjonieréw kolofijalnych”.

Na zebranie przybylo oséb 34, a mia-
nowicie: p. p. Bator Bolestaw, Chmielew-
ski Jerzy, Cybulski Teodor, Dzieduszycki
Aleksander, Gasiorowski Stanistaw, Gtu-
chowski Kazimierz, Haczynski Szczesny,
Huss Edmund, Huttowrowicz Aleksander,
prof. Jaczewski Tadeusz, Janowski Ed-
mund, dr. Jarostawski Mieczystaw, Ko-
sko Stanistaw, Krzywicki Ludomir, Krzy-
zanowski Edmund, prof. Lencewicz Sta-
nistaw, Lubliner Stefan, Malessa Franci-
szek, Magier Antoni, Pawlowicz Bohdan,
Przybyszewski Seweryn, dr. Rozwadow-
ski Jan, putk. Syrokomla-Syrokomski Je-
rzy, dr. Szawleski Mieczystaw, Tetzlaff
Henryk, Uziemblo Adam, Zajaczkowski
A. dr. Zaleski Joézef, Zaniewicki Zbig-
niew, Ziemiecki Andrzej, Zietkiewicz
Ignacy, Zwolifiski Antoni, Zwolinski Fr.

Nadto jakkolwiek nie mogli przybyé
na zebranie z powodu chwilowych prze-
szkéd, zglosili swéj udzial w Zwiazku
p. p.: Anusz Wtadystaw, Bartodziejski
Mieczystaw. dr. Bogacki Kamil, Debicki
Zdzistaw, Fularski Mieczystaw, Gwizdz
Feliks, Kowalski Bronistaw, Koztowski
Mieczystaw, Kozuchowski M., Kurnatow-
ski Eryk, Nowicki Gabryel, Nowakowski
Jerzy, dr. Orlowicz Mieczystaw, Peche
Czestaw, Pilsudski Rowmund, Roszkow-
ski Mieczystaw, Ryzifiski Kazimierz,
prof. Stolzman Jan. dr. Szerer Mieczy-
staw, Tomaszkiewicz Leopold, Zigmund
Marjan.

Zebranie zagail p. Gtuchowski, w prze-
mowieniu wstepnem podkreslajac zna-
mienny na dzisiejsze czasy objaw, ze na
sali zebrato sie okolo 40 oséb, ze poza-
tem okoto 15 oséb zglosito pisemnie swoj
akces, tak, ze z liczby 60 zaproszonych,
olbrzymi procent odpowiedzial na apel
inicjatorow,

MORSKIEJ I RZECZNEJ.

Powéd tego jest jasny.

Polska albo rozwigze kwestje swej eks-
pansji zamorskiej i zdobedzie dla nad-
miaru swej ludnoéci nowe bogate tereny,
a wtedy szybkim krokiem péjdzie ku mo-
carstwowemu stanowisku, albo da sie za-
dusi¢ w ciasnych swych granicach, §lac
setki tysiecy ludzi rocznie na wystuge
dla obcych, nieraz wrogich narodow.

Idzie tu o ogromne cyfry. Mamy rocz-
na emigracje, wahajaca sie okoto cyfry
dwustu tysiecy ludzi, mamy juz okolo
siedmiu miljonéw ludzi, mieszkajacych
stale poza Polska. I czy te masy sa na-
lezycie wyzyskiwane dla jutra narodu?
Nie. Niecale dwa miljony boeréw i angli-
kéw w Unji Poludniowo-Afrykafiskiej
odgrywa dzi§ powazna role w zyciu mie-
dzynarodowem, nieraz nawet na terenie
Ligi decydujac o sprawach, Polske obcho-
dzacych, — a nasze miljony emigrantéw
stuzy jako mierzwa pod wzrost i rozwdj
innych.

I wobec tego zamiast i§¢ z programem
i odwaznie, émiato dazyé¢, jak to czynia
bedacy w takiej samej sytuacji niemcy i
wlosi, do zdobycia dla nas terenéw dla
ekspansji ludzkiej — zadawalamy sie¢ ta-
taning bez planu i jasnej drogi.

A przeciez teren dla ekspansji, to ko-
nieczno$é, to nasze prawo do zycia i ro-
zwoju.

To przeswiadczenie kazato gronu oséb,
ktére od lat na polu spraw emigracyj-
nych pracuja, podnie§é inicjatywe powo-
tania do zycia organizacji, ktéraby podje-
ta aktywna prace, nawet walke o tereny
ekspansji dla narodu polskiego. To jedy-
ny cel nowej organizacji Zwiazku Pio-
nieréw Kolonjalnych.

Cel ten realizowaé zamierzaja organi-
zatorzy nastepujacemi drogami:

Przedewszystkiem przez propagande
wséréd spoleczefistwa idei, ktérej stuzy
Zwiazek, by zaprzadz do pracy caly
naréd.
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Przez wprowadzenie do polityki emi-
gracyjnej momentu aktywnego, a przede-
wszystkiem wytyczenie programu tejze
polityki.

Przez akcje bezposrednia narazie na
tym terenie, ktory z dzisiejszych osrod-
kéw wychodzczych jest naijblizszy ideatu
nowego spoleczenstwa polskiego. t. j. na
terenie Parany. Akcje prowadzié¢ zamie-
rza tam Zwiazek przez skupianie elemen-
tu polskiego, przez organizowanie go we
wszystkich kierunkach, przez przygoto-
wywanie na tym terenie odpowiednich
urzednikéw i dzialaczy dla przysztej ro-
boty kolonjalne;j.

Nakoniec przez przygotowanie i opa-
nowanie odpowiedniego terenu dla jak-
najbardziej samoistnej akcji kolonjalnej.

Inicjatorzy wierza, ze ich inicjatywa
zostanie podjeta przez wszystkich odda-
nych sprawie wielkosci narodu, ze w na-
rodzie, ktéry wydatl wielkich konwista-
dorow w sluzbie obcej: Beniowskiego,
Arciszewskiego, Strzeleckiego,  ktéry
réwnoczeénie z niemcami czynil na tere-
nie Afryki kroki samodzielnie w osobie
Rogozifiskiego, 2e naréd, ktéry ma tak
$wietny, wprost nieporéwnany materjat
pionierski jak chlop polski, nie ustanie
w pracy, az ideal wypisany na sztanda-
rze nowej organizacji zrealizuje.

Formy organizacyine Zwiazku przed-
stawit p. Ziemecki. Zamiast tworzyé no-
we towarzystwo lub rozbijaé stare, ini-
cjatorzy (Bator Bolestaw, Gtluchowski
Kazimierz. Gasiorowski Stanistaw, Jaro-
stawski Mieczystaw, Malessa St., Pawlo-
wicz Bohdan Rozwadowski Jan, Tetzlaif
Henryk i Ziemiecki Andrzej), wysuneli
projekt dzialania w formie sekcji Ligi
Morskiej i Rzecznej, ktérej dziatalnosc
sie przez to rozszerza a Zwiazek otrzy-
muje gotowy aparat. Na posiedzeniu Za-
rzadu Ligi reprezentanci inicjatoréw pp.
Gtuchowski i Tetzlaff przeprowadzili u-
gode, ktérei moca. poddajac sig statuto-
wi Ligi, Zwiazek zastrzegt sobie autono-
mje, co do dysponowania swemi fundu-
szami, przyjmowania czlonkéw i wlasne-
go wewngtrznego regulaminu. Nadto u-
goda zapewnia Zwiazkowi miejsce w wy-
dawnictwie Ligi p. t. ,Morze".

Dla ulatwienia prac Zwiazku postano-
wiono utworzyé 4 podsekcje: organiza-
cyjna, propagandowa, paranska oraz stu-
djéw i badan terenéw.

W dyskusii, wywolanej lrescia refera-
tow, zabierali glos pp.: Szawleski, Huss,
prof. Lencewicz, Przybyszewski i Jaczew-
ski, Przeméwienia te, zgadzajac sie z tre-
$cia referatéw, mialy charakter informa-
cyjny.

Pan Gluchowski postawit wniosek aby
zebrani uwazali sie za organizatoréw
Zwiazku.

Whniosek przyjeto jednoglosnie.

Przystapiono do wyboréw wtadz Zwiaz-
ku. P. Malessa zaproponowal nastepuja-
ca liste:

Prezes — p. Gluchowski Kazimierz, Vi-
ceprezes — p. Kulczycki Ludwik, Sekre-
tarz — p. Ziemecki Andrzej, Zastepca
sekretarza—p. Rozwadowski Jan, Skarb-
nik — dr. Jozef Zaleski, redaktor (kie-
rownik podsekcji prop.) — p. Jarostaw-
ski, kierownik podsekcji parafiskiej —
p. Anusz W. Mieczystaw,

Liste powyisza przyjeto jednoglosnie.

Nastepnie zabrat glos dyrektor Ligi
Morskie] i Rzecznej p. Adam Uziembto,
ktory w serdecznych stowach powitat
Zwiazek na terenie Ligi, zapewniajac
imieniem Ligi jaknajdalsze poparcie, o-
pieke i ulatwienia.
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ORGANZWIAZKU-PIONIEROW-KOLONIALNYCH

SEKCIA L M- R

[D.ZMY Z A« M@ RZ X

»Narody, ktére nie kolonizuj3, przeznaczone s3 na wymarcie, a przy-
najmnlej na wstapienie do grona najmniej licznych i najmniejszych na kuli
ziemskiej”.

v PAUL LEROY BEAULIEU

Jeszcze pare lat temu trzeba bylo polakom udowadniaé, ze Niepodleglosé jest rzecza stokroé czy
miljonkroé wazniejsza, niz rynki wschodnie, ze jest to skarb narodowy najwigkszy, ze podstawa to i fun-
dament pod wszystkie inne zdobycze.

Dzi$§ juz mamy poza soba okres walk o Niepodleglo§¢ narodu, okres bohaterskich bojéw o jego
wolno$é, w ktorych bral udziat szeroki ogol. Nikomu w Polsce juz dzi$ nie trzeba tlémaczyé, ze Niepodleglosé
jest nam potrzebna, nikt tez by jej dobrowolnie nie oddal.

Kiedysmy zyskali dostep do morza, t¢ jedyna, nieskrgpowana, naprawde wolng droge w $wiat
szeroki, drobna zaledwie czastka spoleczeristwa rozumiala, jak wazny atut polityczny, jak silna gwarancje
wolnoéci, jak doniosly argument gospodarczy posiedlismy. Spotykalo si¢ ludzi na wysokich stanowiskach,
ktérzy nie wierzyli w nasze poczynania na morzu, ktérzy nawet liczyli sie z tem, ze dostep do morza
moga nam odebraé znowu Niemcy. I oto uplynelo zaledwie lat kilka a widzimy jak szybko wyplywamy
na oceany, jak ro$nie nasz wtasny port, Gdynia, jak z miesiaca na miesiac mnozy si¢ nasza flota han-
dlowa, jak nasza bandera do coraz dalszych obcych ladéw dociera.

Objawy to pocieszajace.

Roénie w nas z dniem kazdym poczucie sily, niezaleznosci i dumy narodowej. Krzepnie z roku
na rok idea poteznej Ojczyzny.

Idziemy coraz pewniejszym krokiem ku Polsce Mocarstwowe;j.

I oto na tej drodze”staje przed nami problem ekspansji zamorskiej, problem zapewnienia naszemu
narodowi terenéw dla rozwoju nieskrepowanego, dla stworzenia drugiej, nowej Polski—problem kolonjalny.

Zagadnienie to dla nas inaczej sig¢ przedstawia, niz dla innych panstw, ktére polityke kolonjalng
Prowadzily i prowadza. Nie idzie tu o zachlannoscia kierowany imperjalizm jednych, nie jest to zagadnienie
tylko gospodarcze, jak dla Holandji czy Belgii.

Jest to kwestja, ktéora ma w sobie Hamletowskie »byé¢ albo nie byé", sprawa, od ktérej zalezy, czy
bedziemy wielkim narodem, mocarstwowem panstwem, czy zadusimy si¢ w naszych dzisiejszych ciasnych
franicach, jest to czyn, ktéry musimy urzeczywistnié, bo zmusza nas do tego poprostu nasze prawo do zycia.

I to tembardziej, ze sytuacja jest w tej dziedzinie, wprost powiem,—tragiczna.

Mamy juz w tej chwili na wychodztwie zamorskiem 5 miljonéw ludzi, emigracje kontynentalna
Szacuje si¢ na miljon os6b. Cyfry to olbrzymie, stanowia bowiem blisko piata cze$é calej masy, méwiacej
Po polsku! Rokrocznie dzigki stosunkom gospodarczym i populacyjnym wyjezdza z Polski ponad 150.000
ludzi, A niepokojace te cyfry o$wietla jeszcze jaskrawo fakt, ie nie mamy zadnego programu, co z tym
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materjalem ludzkim robi¢. To tez musimy uprzytomnié sobie twardo, ze te miljony, mieszkajace juz dzi$
poza Polska, przepadna dla Niej zupelnie, wzmacniajac ponadto wrogie nam nieraz spoleczeristwa, stajac si¢
mierzwa dla nowych narodéw, pomagajac innym do ostatecznego rozparcelowania globu ziemskiego bez
naszego w tem udzialu, jezeli nie potrafimy z tych mas wydobyé bodaj pewnych sit dla rozbudowy naszego
mocarstwowego stanowiska, opierajac w ten sposéb na naszym istniejacym juz poza morzami stanie posia-
dania nasze zabiegi o role¢ czynnika wszech§wiatowego.

I dalej: Czyz mozna zostawié nadal wlasnemu losowi owe setki tysiecy co rok idacych w $wiat szeroki?!

Nie!

I tu powdd, tu zrédlo koniecznosci szerokiej, smialej, meskiej akcji, ktéraby w mysl jasno opraco-
wanego planu, po linji zdecydowanej poszta ku zdobyciu dla panstwa, wzglednie dla narodu polskiego
mozliwie najwiekszego terenu dla ekspansiji, terenu na ktérym mogliby$my pod hastem nowej, czy ,drugiej"
Polski stworzyé nowe, kolonjalne spoleczenstwo polskie. Tylko w ramach takiej placowki kolonjalnej mozna
bedzie skupié¢ rozsianych juz po §wiecie Polakéw, tylko tu kierowaé bedzie mozna tych wszystkich, ktérym
w Polsce zbyt ciasno. :

I to jest iedyny cel Zwigzku Pionierow Kolonjalnych.

Cel wielki.

Bez watpienia znajda si¢ w Polsce ludzie, zwlaszcza ludzie ,,powazni" i ,trzezwi”, ktorzy powiedza,
ze jest to cel nierealny, ze jest to marzenie grona ludzi niezyciowych, ze jest to mrzonka. Ale nas to nie
zraza. Wszak mrzonka byla jeszcze nie tak dawno niepodleglo$é Polski, a dzi§ mrzonka ta przyoblekla sie
w cialo. Wszak marzeniem byl dostep do morza, a dzi§ z dnia na dzieri stajemy coraz bardziej krzepka
stopa nad Baltykiem, naprawiajac bltedy Ojcow!

Kiedy w okresie konferencji pokojowej znalezli si¢ ludzie, skladajacy naszej delegacji memorjaly z za-
daniem tytulem spadku po Niemcach czeéci ich kolonji, na ktére przeciez dawny zabdr pruski réwniez
lozyl pieniadze i za ktére przelewal krew—ludzie ,,powazni" uwazali ich za warjatéw, a memorjaly poszly
do kosza. Dzi§ przedswiadczenie, ze do odpowiedniej czesci parcelowanego globu mamy prawo, stalo sie
juz wlasnoscia nietylko marzycieli, studentéw i podréznikéw, ale powaznych uczonych i politykow.

Wierzymy, ze jutro przyniesie realizacje i tej ,,mrzonki".

Przynie$é musi.

Z podniesionem czotem staje do walki i do pracy Zwiazek Pionieréw Kolonjalnych. Ni ogrom
zadania, ni trudy i przeciwno$ci go nie odstraszaja, bo §wiadom jest o jak wielka dla Polski idzie rzecz.

A otuchy, wiary i zapalu dodaje Zwiazkowi przeswiadczenie, ze nasze prawo do terenéw pod
ekspansje udowodnili§my naszemi uzdolnieniami pionierskiemi. Udowodnit to chlop polski, jedyny w swoim
rodzaju pionier — niedo$cigniony, nieporéwnany pionier, ktéry réwnie dzielnie z puszczami mroznej Kanady
dal sobie radg, jak bory stonecznej Parany podbié¢ potrafil, ktéry zaludnit tak samo tawg Wisconsinu rozlogi,
jak skwarne obszary Missiones w Argentynie. Ten chlop, co z Piastowym uporem o szmat ziemi wlasnej
walczyé potrafi, co we wszystkich niemal szerokosciach geograficznych, we wszystkich klimatach, we
wszystkich krajach i we wszystkich cze$ciach §wiata zdal egzamin swej pionierskiej mocy.

Udowodnit to polski robotnik i rzemieslnik, ktéry na fundamencie swego potu i trudu wznosil
po wszystkich ladach gmachy dobrobytu.

Udowodnili to nasi wielcy zeglarze i awanturnicy, ktérzy, niestety, w obcej stuzbie, pod obca bandera
nowe podbijali tereny. Czyz bowiem zapomnie¢ mozemy o Janie z Kolna, Krzysztofie Arciszewskim,
Maurycym Beniowskim, Strzeleckim, czy Trepce i tylu innych?

Udowodnili to nasi uczeni, ktérzy, sztandarem wiedzy okryci, droge podboju ducha polskiego
znaczyli po calym $wiecie. A imion ich przeciez legion caly! Od mroznych tajg Sybiru po skwarne pustyn
afrykanskich bezlesia, od bezbrzezy lodowatych mérz biegunowych rejonéw po peruwianskich, czy chilijskich
szybow skaly — wszedzie zlotemi gloskami ryte sg ich imiona.

Droge za morza mamy utorowana przez wiedz¢ naszych uczonych, przez fantazji i mestwa pelne
czyny naszych awanturnikéw, przez poteiny i krwawy wysilek naszego pracownika, przez niespozyty hart
naszego kolonisty.

Na te droge, os$wietlona promieniami slawy, okryta purpurg trudu polskiego wstepuje Zwiazek
Pionierow Kolonjalnych. Ta droga péjdzie do zwyciestwa swej idei

Za morza wiec!

Warszawa w lutym. K. GLUCHOWSKI
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SILA DUCHA POLSKIEGO

Emigracja, kolonizacja, morze — sa
to trzy hasta, ktére moga i powinny
staé¢ si¢ probierzem tezyzny ducha
i hartu fizycznego dla polakéow!

Widziatem naszych rodakéw na réz-
nych szeroko$ciach geograficznych, w
warunkach nieraz nader cigzkich, gdy
przedstawiciele innych narodow w
walce upadali. Polacy jednak potrafili
wszystko przetrwaé, znie§¢ wszelkie
trudy i pokonaé wszelkie przeszkody.

Emigracja masowa w Stan. Zjedno-
czonych, Brazylji i Argentynie czy
Kanadzie, dorywcza, personalna w
Australji, Peru czy Chile, dowiodta
tego, bo polacy przy roli si¢ utrzyma-
li i szybko swoje tereny uprawne
zwigkszyli.

Spotykalem polakow w tropikalnej
Afryce Zachodniej, w Maroku, Algie-
rji i na Saharze, gdzie si¢ czuli na si-
tach do intensywnej i systematycznej
pracy. Na wodach morza Berynga i na
potnocnym Pacyfiku polacy, jako prze-
myslowi zeglarze, wyrozniali sie¢ wy-
trzymatoécia i sumiennoscia.

W syberyjskiej tajdze na kopalniach
zlota, gdzie robotnicy rosyjscy i tu-
bylcy szybko marnieli pod wplywem
zabdjczych warunkoéw pracy, klimatu

i alkoholu, polacy tworzyli zwarta
grupe, dochodzaca do znacznego nie-
raz dobrobytu.

Polacy inteligenci i zolnierze piatej
syberyjskiej dywizji dowiedli mocy
swego organizmu i sily ducha, a sze-
reg polakow, przebywajacych na Sy-
berji, odby! przymusowe podroze, kto-
re nawet dobrze uposazonym w §rodki
materjalne badaczom udawaly si¢ z
wielkim nakladem wysitku fizycznego.

Nasi rodacy, uchodzacy z ogarnig-
tej komunistycznem szaleristwem Ro-
sji i Syberji, przeszli cala Azje $rod-
kowa, polnocny Tybet, Afganistan, In-
dje, Persje, Chiny i do Ojczyzny po
latach niebezpiecznej, meczenskiej
wedrowki dotarli, zachowawszy zdro-
we ciato i zdrowy duch.

Floty niemiecka i amerykanska,
gdyby zechcialy, moglyby wymienié
nazwiska bohaterskich marynarzy, w
ktorych zylach plynela krew lechicka.

Do$é przypomnieé sobie bitwe mor-
ska przy wyspach Falklandskich i pty-
wanki lodzi podwodnych amerykan-
skich, aby daé¢ tego dowody.

Nawet w §rodowisku, zupelnie ob-
cem rasowo, jak naprzyklad, w Chi-
nach, Japonji, wéréd Berberow z Tel-

lu algierskiego — polacy potrafili za-
tozyé swoje warsztaty pracy i zastu-
zy¢ na szacunek ogotu tubylczege.

Historja francuskiej legji cudzo-
ziemskiej moglaby daé sporo materja-
tu, oéwietlajacego polakéw z punktu
V\Lidzenia ich wytrzymatoéci i sily du-
cha.

Dzieje walk kolonjalnych w Pél-
nocnej i Poludniowej Ameryce oraz
w Afryce nie obeszly sig bez udzialu
polakow. Imiona Kosciuszki, Arci-
szewskiego, ktory na glowe rozbil
znakomitego, starego, generala hisz-
panskiego Don Louiza de Rojasy Bo-
rjas i wloskiego konkwistadora, hra-
biego de Bagnuolo; imiona dunskiego
komandora Trepki i innych — §wiad-
cza o tem wymownie.

A iluz nieznanych z imienia, sza-
rych, szeregowych bohateréw polskich
krew swoja lalo i wysilek mieéni i du-
cha kladlo pod obcemi sztandarami?

Teraz, gdy nad nasza ziemia powie-
wa rodzinna flaga, gdy wszyscy mo-
zemy na tej ziemi, lub dla niej sily
swoje wytezaé, nie przejmuja nas juz
lekiem, ale starczg za program, te trzy
stowa: emigracja, kolonizacja i morze.

F. A. OSSENDOWSKI

NA PIATA ROCZNICE SMIERCI TADEUSZA CHROSTOWSKIEGO

W roku biezacym, 4 kwietnia uply-
nie pie¢ lat od chwili, gdy na zacho-
dzie Parany, w dalekich lasach mig-
dzy Catanduvas a Foz do Iguassu sta-
nal niepozorny krzyz ,cedrowy’” na
przydroznym grobie Tadeusza Chro-
stowskiego. Na ziemi prawie niezalud-
nionej, do ktérej nie dotarl jeszcze
polski osadnik paranski, wyrosta sa-
motna mogila polskiego przyrodnika,
jakby symbol, ze my$l badawcza wy-
biega daleko poza obszar, na ktorym
krzewi sig¢ zycie codzienne.

Nie mam zamiaru pisaé tu wspo-
mnienia poé$miertnego o Chrostow-
skim, ani przypominaé¢ dziejow jego
wypraw przyrodniczych; gdzieindziej
yla juz mowa o tych sprawach, a je-
§li nie s3 one u nas dostatecznie zna-
ne, to glownie dlatego, ze mnie byly
one otaczane rozglosem. Teraz pra-
gnalbym zwrocié uwage na co$ innego,
na pewne mysli przewodnie i dazenia,
ktore cechowaly poczynania zmarle-
go, a nie byly zalezne od tych czy in-
nych okolicznoéci jego zycia, bedac
niejako odzwierciadleniem w jego o-
sobie pewnej iskry, przejawiajacej sie
fu i owdzie, moze nawet do$§é czesto
v ludziach.

Jezeli prawda jest, ze wiedza to po-
tega i to potega w materjalnem zna-
czeniu przedewszystkiem, ze bez nau-
ki nie byloby postepu techniki, jezeli
Znéw z innej strony nalezy skonsta-
towa¢ fakt, ze w obecnych czasach tra-
fiaja sie ludzie, ktorzy usiluja przy-
stosowywaé nauke do celow utylitar-
nych, to jednak trzeba stwierdzié, ze

tylko pelen rozmachu romantyzm ba-
dawczy pcha naprzdod nauke i rozsze-
rza widnokregi ducha ludzkiego. A ma-

S. p. Tadeusz Chrostowski, zmarly w cza-
sie wyprawy naukowej w glqgb Brazylji.

to gdzie mozna znaleié tylu ludzi,
owianych tym romantyzmem, co wérod
badaczy-podroznikéw. Szereg nazwisk
wije si¢ poprzez historje, nazwisk lu-
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dzi, ktorzy szli szukaé odpowiedzi na
rozne pytania, wyruszali na watlych
zaglowcach za oceany, na upaly pod-
zwrotnikowe i zabodjcze dzialanie ob-
cego klimatu. Szereg ten dochodzi do
czasow dzisiejszych i nie urywa sie.

Nie nalezy sobie wyobrazaé, ze i-
skra romantyzmu badawczego zapala
si¢ tylko w wyksztalconych umystach.
Gdy polska wyprawa zoologiczna, kie-
rowana przez Chrostowskiego wyru-
szala rzeka Ivahy na zachéd, ku Pa-
ranie, wérod prostych kabokli lesnych
znalezli si¢ ludzie, ktorzy za bardzo
ne¢dzna zaplate ruszyli ochoczo jako
wioglarze wdol nieznanej i tajemni-
czej, legendami okrytej rzeki. Cieka-
wi byli, co jest tam dalej, dokad dazy
ta potezna wstega wodna, jak wygla-
da owe Matto Grosso, ktére, jak opo-
wiadaja bywalcy, rozpo$ciera si¢ gdzie$
tam za gorami pokrytemi gestwing la-
sow. Ta cheé poznania nieznanego sil-
niejsza byla w owych dzielnych lu-
dziach, niz obawa przed zamiang la-
twego bytowania w rodzinnem osiedlu
na niepewna wedrowke po lasach, niz
wszelkie kalkulacje zarobkowe. Céz
dopiero, gdy taki pierwotny, pod§wia-
domy romantyzm, pedzacy czlowieka
w §wiat zespoli si¢ z badawczym sto-
sunkiem do nieznanego. Wowczas o-
siaga si¢ szczyt roz‘machu zycia.

Powiedzial w swoim czasie Chro-
stowski w swej ,,Paranie”, we wspo-
mnieniach z dwéch pierwszych swoich
wypraw do Brazylji, ze przypisuje



swej pracy przyrodniczej i podrdzni-
czej ,znaczenie tacznika miedzy tymi,
co juz odeszli, i tymi, co przyjéé ma-
ja”. I rzeczywiécie, dwie pierwsze je-
go wyprawy, przed sama wojng $wia-
towa odbyte, byly ostatniem ogni-
wem w szeregu, : znaczonym, jesli u-
wzglednimy tylko sama Ameryke Po-
tudniowa, nazwiskami Domeyki, War-
szewicza, Jelskiego, Sztolcmana, sze-
regu, ktory biegl poprzez czasy cigz-
kie dla nauki polskiej. Z nastaniem
czasow nowych wyprowadzil Chro-
stowski z niepodleglej juz Polski
pierwsza wyprawe¢ naukowa w szeroki
§wiat; sam nie wrécil, lecz zadanie
swe, jak je rozumial, zadanie lacznika
spetnit do kofca.

Inne jeszcze znaczenie mialy wy-
prawy Chrostowskiego do poludnio-
wej Brazylji. Terenem ich pracy nau-
kowej byly obszary ogarnigte lub o-
garniane przez polskie osadnictwo.
Obok polskiego kolonisty stangla tam
do pracy polska mys$l badawcza. Dzi$
juz szereg prac naukowych, dotycza-
cych przyrody Parany nalezy do do-
robku nauki polskiej.

Nie chodzilo zreszta Chrostowskie-
mu specjalnie o Parane, nie zaliczal
nawet sam siebie do t. zw. paranczy-
kow. Uwazal, ze polskiej tworczosci
naukowej nie wolno zakre§laé granic
terytorjalnych. To tez ci, o ktorych
pisal, ze przyjé¢ maja, a na ktorych
czas juz dzisiaj, majg caly §wiat przed
soba.

Po rozmaitych wahaniach i prébach
przerwie niewatpliwie ekspansja pol-
ska, wszystko jedno jaka, byle nie tak
bezplanowa, jak dawne wychoditwo,
ciasne mury domowego podworka iru-
szy w $wiat. Wyprawy naukowe mu-
sza przytem odegraé i beda niewatpli-
wie odgrywaly pierwszorzedna role.
Na pare rzeczy trzebaby tu jednak
zwrécié uwage. Przedewszystkiem od-
rzucié¢ wszelka modna dzi§ w tej dzie-
dzinie u nas a rozdmuchana blage, da¢
pokéj imprezom, obliczonym na hala-
§liwa autoreklame nieodpowiedzial-

TEMATY KOLONJALNE.

Z ADANIA

Horyzont widzenia sfer artystycz-
nych Polski z roku na rok zwigksza
sig.

Tak by powiedzial niewatpliwie ten,
ktoby obserwowal tylko wzmagajacy
si¢ rozped naszego zycia politycznego,
gospodarczego 1 spoleczno-panstwo-
wego. Tak by nawet moze powiedzial
ten, ktoby niezbyt krytycznie przej-
rzat dorobek duchowy sztuki polskiej
w okresie jej zycia powojennego.

A jednak w caloksztalcie naszych
zagadnienn artystycznych istnieja luki
niewypelnione, przytem luki powaz-
ne, bo zwiazane z zyciem blisko sze-
$ciu miljonow istnien polskich, wege-
tujacych poza Polska, czestokroé¢ po
za jej opieka pafistwowa, a co nie-
mniej wazne — poza jej opieka kul-

nych jednostek. Dalej wykorzenié¢ roz-
powszechnione nawet w §wiecie nau-
kowym polskim przywiazanie do lo-
kalnosci, lekliwe samoograniczanie na-
szej tworczoéci naukowej, tak jeszcze
dzi§ czeste. Wreszcie mowi sie chet-
nie o braku pieniedzy. Pewnie, wazna
to rzecz, lecz wazniejsza jest cheé do-
konania czynu. Polska wyprawa zoo-
logiczna nie posiadala, wyruszajac z
kraju, zadnych innych zasobéw pie-
ni¢znych, procz poboréw jej kierowni-

ka w VIII st. st. wedtug norm krajo-
wych; a jednak plan zostal wypetnio-
ny, badania przeprowadzone, mate-
rjal zebrany i przywieziony, a trwale
wyniki w postaci opracowan nauko-
wych sa dzi§ juz cze$ciowo ogloszone
drukiem. Rzeczy napozér niemozliwe,
uragajace wszelkim obliczeniom, jed-
nak sie robia, gdy sie je zrobié chce.
Zreszta dzialo sie to w roku 1921, dzi$
byloby pod wieloma wzgledami 1a-
twiej. Dr. T. JACZEWSKI

Grupa najstarszych dzialaczy w Paranie.

Saporski Stencel

SZkk

turalng. Jest to blisko piata czeéé
obywateli, méwiacych po polsku, jest
to piata cze§é narodu powoli, acz sy-
stematycznie, przestajaca by¢ tym na-
rodem. To wiele!

Skoro si¢ do tego stanu doda je-
szcze stowo o potrzebach artystycz-
nych naszych pjonieréw kultury du-
chowej, skoro si¢ nastepne stowo do-
da o wymogach, stawianych przez zy-
cie sztuce — juz powstanie obraz ja-
kiej§ przykrej groteski — obraz po-
dworka otoczonego wysokim murem,
na ktérem modeluje sie na wszelki
sposob dziela sztuki wedlug obcych,
sprowadzanych ad hoc wzoréw, gdzie
powstaje ta droga sztuka, postugujaca
si¢ zaledwie technika polska, przy
uwzglednieniu zaréwno tre§ci jak i
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Bodziak Flizikowski.

UK

ideologji obcej, czyli powstaje sztuka
obca po polsku.

Wyglada to tak, jakby$my na ory-
ginalny porter angielski nakleili ety-
kiete zywiecka.

Owszem, i w tych wypadkach zo-
staje wykonana pewna praca, ale pra-
ca, pochodzaca z najmniejszego wy-
sitku, praca, prowadzaca do zaniku
nietylko znacznej wigkszo$ci migéni
narodu, ale, co wazniejsza, do catko-
witego zaniku inwencji, do stezenia
komorek oérodkow mozgowych twor-
czych i odtworczych, do wyjatowienia
artystycznego i uodpornienia zmystow
na pewne zjawiska, chociazby najbar-
dziej swoiste, ale poza murem tego
podworka istniejace.

Do tego wniosku przyj$é musi kaz-
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dy, kto uéwiadomi sobie fakt, ze przy-
tlaczajaca wiekszosé literatow, plasty-
kow, czy folklorzystéw polskich nie
podrézuje i nie zwiedza nawet o$rod-
kow naszego zycia na obczyznie, a
tem samem nie jest w stanie wnosié
do skarbnicy ducha naszego nowych
waloréw, rozszerzajacych zakres sztu-
ki rodzimej, czy chociazby tylko zdo-
byczy surowca artystycznego, zasila-
jacego magazyn tematowy.

Lecz oto droga zestawienia tych
przestanek powstaje mierzaca w god-
noé¢ narodowa prawda rzeczywisto-
§ci: Zyciu naszemu brak os$wietlenia
na drodze artystycznej — jednej z naj-
wazniejszych jego potrzeb; brak mo-
tywow, ujmujacych artystycznie spon-
taniczny odruch emigracji, brak kolo-
row, uwydatniajacych nasza tezyzne
na obcych terenach, brak poparcia na-
szej zywotnoéci poza granicami kraju
pedzlem malarza, czy piorem litera-
ta — brak jednego z najpowazniej-
szych atutow propagandy, atutu, wy-
grvwajacego czestokroé w walce na-
rodéw tereny kolonjalne.

Rekapituluje: sztuka polska nie da-
je nic ze siebie emigracji i odwrotnie—
nic prawie nie przynosi z tej emigra-
cji spoteczeristwu.

Byé moze nawet, ze gdybySémy o
naszych wychodzcach i zajmowanych
przez nich terenach nie dowiadywali
si¢ niczego z dziel specjalnych, a pi-
sanych przez nielicznych fachowcow
i ideologow !} emigracji jakotez ze
szczuptego dorobku sucho traktowa-
nych przyczynkéw podrézniczych —
zapomnieliby§my o tej masie z chwila
opuszczenia przez nia portow na stat-
kach oceanicznych, o ile nie dawalyby
zna¢ o nich plynace stamtad dolary
do porzuconych z koniecznosci ich za-
grod w Ojczyznie.

Ale dzieta fachowe zaréwno w kra-
ju, jak i poza jego granicami, naj-
mniej czytaja sfery, z ktorych rekru-
tuja si¢ wychodzcy-osiedlency, a nie-
wiele do dzi§ jeszcze interesuje sie
niemi przecietna inteligencja polska,
za§ o Balcerze zapewne $réd tych
warstw dzi§ juz malo kto pamieta.
Zreszta chociazby nawet co§ nie co$
i styszal, ta epopeja wychodzcza nie
moze byé¢ juz dzi§ ani materjatem od-
zywczym, ani obrazem odzwierciadla-
jacym dzisiejszy stan rzeczy w na-
szych o$rodkach zamorskich — a wiec
propagandowym.

Zycie, posuwajac sie naprzéd, wy-
maga codziennej barwnej kroniki, co-
dziennej fotografji artystycznej, ze
powiem dzisiejsza mowa — kinemato-
grafji i radjofonizacji nieprzerwanej.

I tu literat polski, polski malarz,
polski operator filmowy znajda nie-
tylko wdzieczny teren dla siebie oso-
biscie, dla rozszerzenia swego $§wiato-
pogladu i skali uczuciowej, ale stana
si¢ czynnikiem, stanowiacym o nie-

. V) Kazimierz Gluchowski: ..Wsréd pjo-
nieréw polskich na Antypodach".

przerwanym sympatycznym kontakcie
narodu z rzeszami jego wychodzcow,
wnoszac i tu i tam pierwiastki arty-
styczno-informacyjne i ustalajac na
obydwu przedzielonych oceanami te-
renach jednakowy rytm ducha naro-
dowego, ducha §wiadomego swych ce-
16w i niezalujacego poniesionych dla
osiagnigcia tego celu ofiar.

Nie zapominaja o doniostem zna-
czeniu takiej propagandy artystycznej
inne narody, a w pierwszym rzedzie
takie narody, jak Francja, ktéra nie
posiada prawie wychodztwa osad-
niczego, czy tez Anglja, oddychajaca
emigracja tylko w celach polityczno-
handlowych, albo i Niemcy, ktore lu-
bo nie posiadaja dzi§ oficjalnie kolo-
nji, utrzymuja na terenach dawniej-
szych pierwszorzednie zorganizowane
i mocne uéwiadomieniem wychodz-
two.

Jezeli Vautel, Claude Farrere, Be-
noit, Pierre Lottii wielu, wielu innych
pisarzy wzbogacaja swa literature
przezyciami podrézniczemi, to z bra-
ku zainteresowan kulturalno-opiekusi-
czych nad wychodztwem czynia- to
dla utrwalenia w swych spoteczefi-
stwach ustawicznego czuwania, dla
podniecenia w nich i w sobie §wiado-
mo$ci, ze, pomijajac potrzeby strony
gospodarczo-politycznej, naréd bez
kolonji musialby tlumié swe porywy
artystyczne jednostajnoscia kolorytu
wlasnego kontynentu, musiatby dusié
si¢ w §ci$nietej atmosferze powszed-
niej a wyjalowionej naduzyciem sza-
rzyzny — dla braku rozprezen twor-
czych.

O ilez wiecej mamy motywéw do
takiej tworczoéci artystycznej my —
nardod, wysylaijacy rokrocznie setki ty-
siecy najbardziej przedsigbiorczych
obywateli za morzal

Nasze podréznictwo tegoz pokroju,
idace dotad przewaznie samopas, a
kierujace sie raczej indywidualnem
upodobaniem artystycznem, niz in-
stynktem, zmierzajacym w kierunku
zahaczefi kolonjalnych, raczej pory-
wane obrazem, zmuszane okoliczno-
$ciami, lub wreszcie schlebiajace bez-
krytycznemu snobizmowi masy czytel-
niczej — musi byé wreszcie wyzyska-
ne dla idei kolonizacji, co nie przesa-
dzi bynajmniej o upadku jego pozio-
mu artystycznedo, lecz przeciwnie —
poziom ten uszlachetni uczuciem oby-
watelskiem i da mu warto$ci nieprze-
mijajace.

Polska posiada kolonistow, nie po-
siada jednak kolonji, poza innemi
przyczynami, moze i dlatego jeszcze,
ze zycie jej wychodicow po dzi$
dziefi rozwija sie poniekad w oderwa-
niu duchowem od macierzy, ktéra i w
sobie nie mogla dotad znalezé dosyé
zrozumienia dla tej doniostej sprawy,
a moze raczej tylko zrozumieniu temu
nie zdazyta dotad daé nalezytego wy-
razu nazewnatrz. Zadaniem sztuki
polskiej byloby wiec do u$§wiadomie-
nia tego po za innemi czynnikami si¢
przyczynié.
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Pochlaniane przez czytelnictwo pol-
skie setki tomow literatury egzotycz-
nej juz chociazby dla samej tylko fa-
buly i tla, upodobanie do filméw, ma-
jacych za temat %ycie zaoceaniczne,
rozpowszechnione nawet w najmtod-
szem pokoleniu sklonnoséci do kollek-
cjonowania juz nie oryginalnych pté-
cien, ale wprost odkrytek, wycinkow
ilustracyjnych i t. p. przyczynkéw lu-
doznawczych—wszystko to daje gwa-
rancjg, e odpowiedni wysitek arty-
styczny ze strony naszej sztuki trafi
na grunt wdzieczny i przyniesie nie-
watpliwie realne owoce zrozumienia
doniostoéci budowy wlasnego zycia
kolonjalnego, jako oparcia dla prze-
rzutu na inne lady naszej ekspansji
zyciowej w jaknajszerszem zrozumie-
niu tego stowa.

Jednem tez z programowych zadan
wZwiazku Pjonieréw Kolonjalnych®
bedzie wspotdziatanie z czynnikami
powolanymi w ulatwianiu wymiany
tych pierwiastkéw artystycznych po-
miedzy Polska a jej wychodztwem, a
to celem wyrobienia zaréwno w jed-
nej jak i w drugiej stronie glebokiej
$§wiadomos$ci, ze emigranci nasi nie s3
materjatlem ludzkim, ktorego Paristwo
musi si¢ automatycznie i bez odszko-
dowania pozbywaé, ale s pjonierami
ekspansji zamorskiej, zdazajacej kon-
sekwentnie do zajecia §rod ludéw kul-
turalnych stanowiska, odpowiadajace-
go jego prezno$ci ducha w tej dzie-
dzinie rozbudowy panstwowej. Takie
bowiem dopiero u§wiadomienie daje
moralne prawo do kolonjalnego u-
trwalania si¢ na ladach, wymagaja-
cych zabiegow cywilizacji, §wiata kul-
tury z jednej strony, a majacych
wszelkie warunki do zespolowego ro-
zwoju naszych mas wychodzczych i
zorganizowania ich w zwarte ogniska
kolonjalne — z drugiej strony.

Drogi dla utatwienia tej ekspansiji
stoja dzi§ przed nami otworem. Trze-
ba tylko dobrej woli spoteczenstwa,
rzutkiej energji pjonierdéw, i zrozumie-
nia ze strony sfer rzadzacych, ze je-
ste§my narodem, posiadajacym nie-
mniejsze prawo do takiego Zycia od
innych, juz oddawna w tej mierze u-
prawnionych narodow.

Zwycieza ten, kto o zwycigstwie
swojem umie my$leé¢ spokojnie i wy-
trwale.

MIECZYSEAW JAROSLAWSKI




WYLOT NA MORZE

Przed wojna emigracja byla bezplano-
wym ruchem masowym, wyrywajacym
zbyt glebokie  szczerby w spoleczenstwie
polskiem i ostabiajacym zwarto$é naro-
dowa. Wéwczas poznawalismy $wiat tyl-
ko z biernej koniecznosci—albo w kajda-
nach politycznych, albo zepchnieci na
spod okretéw w pogoni za lepszym chle-
bem. Dzisiaj, w ramach padstwowosci
wlasnej, w miejsce poprzedniej bierno-
§ci, mozemy prowadzié¢ czynna polityke
emigracyjna.

Analiza struktury spotecznej Polski
prowadzi do wniosku, ze emigracja jest
zjawiskiem niemozliwem do usunigcia z
widowni gospodarczej. Glebokie przelud-
nienie wsi, bezrobocie przemystowe, sil-
ny przyrost ludnosciowy, mala chlonnosé
warsztatow dla nadmiaru ludnoéci, zmu-
szaja i zmuszaé¢ beda do emigracji. Pro-
bierzem tej sytuacji jest wysokie napig-
cie fali emigracyjnej, porywajacej przed
wojna trwale lub sezonowo okolo 900 ty-
siecy os6b rocznie. Z wojny wyszla Pol-
ska spauperyzowana, a dziesieciolecie
niepodlegloséci w malym jeszcze stopniu
moglto uleczyé te chorobe spoteczna.

Polski materjal emigracyjny wyposa-
2ony jest w duze kwalifikacje osadnicze.
Rolnik ma poczucie intensywnej gospo-
darki, giebokie przywiazanie do ziemi,
z ktorej nietatwo rejteruje. Robotnik po-
siada male wymagania zyciowe, duze po-
czucie obowiazku i zdolno$¢ do adopta-
cji, o ile na obczyinie znajdzie bodaj

PAN

Upalny dzien letni mial si¢ ku schyl-
kowi. Scicht juz gwar cykad i wrzaski
ptactwa, ploszonego po drodze. Miast za-
ru, ktéry dzien calty lat sie z niebios, po-
czat ,pada¢” typowy chtéd brazylijski.
»Sereno !) idzie'' — mruczal jeden z mo-
ich towarzyszy.

Za wzgérzami falistemi w stronie Gua-
rapuawy zachodzilo juz slofice. W miare
tego, jak bryka nasza wspinala sie¢ na
szczyty wzgorz, lub z brzekiem staczata
si¢ w dél, migotalo jeszcze w konarach
stuletnich olbrzyméw, to gineto juz zupet-
nie za gestwa boru.

Konie zmeczone diuga podréia, jechali-
$§my bowiem od samej Guarapuawy bli-
sko 50 klm, niemal bez przerwy—z trudem
wdzieraly si¢ po kretej drodze pod gore.
Storice zalénito raz jeszcze jeden i drugi
i zapadlo w fale wzgérz. Mrok poczat
szybko gestnie¢, W tej szerokosci geogra-
ficznej w pét godziny po zachodzie stofica
rozciaga si¢ juz zupelny calun nocy. To
tez wasaty woznica, a zarazem zamozny
kolonista-fazender, p. Szymon K., do kté6-
rego posiadloéci na San Pedro zdajzali-
$my, $ciagnal ostro lejce i poczal przyna-
gla¢ kasztanki do poépiechu, a przytem
odwracajac si¢ ku nam, narzekat:

— Ach te brazylijskie porzadkil Drogi
nie koncertowane®) od Bég wie kiedy, to
tez konie sofruja 3), ze strach.

Tymczasem wdarli§my si¢ na szczyt.
Przed nami roztaczal sie¢ szeroki widok.
W cieniu zapadajacej nocy rysowaly sie
zwaly falistych wzgérz, sinym pokrytych
borem, z ponad ktérego na horyzoncie

1) ,Sereno” — mgla wieczorna, rosa,
na ktéra brazyljanin nie wyjdzie z od-
kryta glowa.

?) Naprawione, z portugalska,

3) Cierpia, z portugalska.

prymitywne warunki bytu, W dziale prze-
mystu mamy duze talenty widkiennicze,
gornicze i wiertnicze. Robotnik rolny jest
znakomitym pracownikiem, bez ktérego
np. rolnictwo niemieckie, mimo- niecheci
spolecznych, obyé si¢ nie moze. Dzisiaj,
gdy caly s$wiat cofa sie ku rolnictwu,
kwalifikacje robocze i osadnicze naszego
rolnika nabieraja coraz wiekszego walo-
ru. Wobec sytuacji wewnetrznej, a kwali-
fikacji wychodzcéw musimy, podobnie,
jak Italja, z wieksza sila wystepowaé na
terenie migdzynarodowym. Wprawdzie
folwark $wiatowy zostal juz dawno roz-
parcelowany, lecz ciagle jest aktualng
kwestja nowej parcelacji, czy dzierzawy.
Obok aspiracyj niemieckich i wloskich
powinny sie znaleié aspiracje nasze,
zwlaszcza, ze weszliémy na droge aktyw-
nej polityki morskiej.

Jesteémy narodem wychowanym na ni-
zinach, ktéry dosé dtugo lekcewazyt wy-
lot na morze. Dzisiaj ulega zmianie psy-
chika narodu. Interesujemy sie coraz wie-
cej zegluga morska, budujemy wlasna flo-
te¢ handlowa i studjujemy mape $wiata
dla celéw naszej ekspansji ludnosciowej.
Mys¢l nasza nabiera szerszych horyzon-
téow, budzi sie wigksza §mialo$é w poczy-
naniach i roénie do$wiadczenie po okre-
sie kosztownej czesto nauki. Mamy dwa
cele przed oczyma: poszukiwanie dla licz-
nych w Polsce reflektantéw do osadnic-
twa zamorskiego — wtlasciwych terenéw
ze stanowiska gospodarczego i politycz-

SZYMON Z B

majaczyly tajemnicze parasole potgznych
pinjoréw, wznoszacych, jak zydowskie
$wieczniki, swe roztozone konary ku nie-
biosom.

Cisz¢ odludzia przerywatl jedynie brzek
i stukot bryki i monotonne kolatanie
dzwonkéw koni. Milczeliémy, rozkoszujac
si¢ po upalnym dniu i dokuczliwej kurza-
wie, ktéra nas cala trapila droge, milym
chlodem, co w swe otywcze bral nas ra-
miona. Gdzieé z dali dolecial ponury,

nego oraz lepsze ustosunkowanie si¢ do
juz istniejacych naszych osiedli zagra-
nica.

Glebokiej zmianie ulega nasz stosunek
do wychoditwa osiadlego zagranica. Ma-
my przeszlo 5 miljonéw wychodzcéw, kto-
rych wezly uczuciowe z macierza z wie-
lu przyczyn, czesto od nas niezaleznych,
zostaly silnie nadwatlone. Polskie osady,
rozrzucone po calym $wiecie, nie tworza
w zadnym kraju, z powodu atomizacji,
silnej zorganizowanej caloéci. Brak o-
$wiaty, maly odsetek inteligencji utrzy-
mywal masy w inercji i zasciankowosci,
ktéra dawniej hamowala asymilacje, a
dzisiaj po doznanych zawodach wprowa-
dza wulgarne wynarodowienie. Fale asy-
milacyjna trzeba ujaé grobla, aby stru-
mien polski, wptywajacy do obcych mérz,
nie byl martwa miazga, lecz przeciwnie,
wnosil do nowego $rodowiska zasoby du-
cha i kultury polskiej. Molekuly polskie,
wchodzac do innych s$rodowisk, musza
mie¢ wysokie wyszkolenie, zachowaé sen-
tyment wartoéci narodowej i staé¢ na stra-
zy przyjazini starej i przybranej ojczyzny,
dazac do stworzenia w tej ostatniej auto-
nomicznych $rodowisk. W masach wy-
chodiczych nalezy budzié poczucie sity
i troskliwego opiekuriczego ramienia pafi-
stwa wtasnego, gdyz to jest najlepszym
puklerzem przeciw wynarodowieniu.

M. SZAWLESKI

ORU

przejmujacy ryk wyjca, jakby jaki kmio-
tek pracowity zarna po kilkakro¢ obré-
cil, Zreszta bylo cicho.

Przystaneliémy na chwile.

P. Szymon uniést si¢ na siedzeniu i za-
taczajac batem tak szeroki tuk, jak reka
mozna bylo objaé, poczal moéwi¢ swym
poteznym basem:

— To wszystko moje. Tak panie,
wszystko, jak to widaé przed nami z te-
go wzgorza, Jest ci tego dobre tysiac al-
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kréw !). Szmat boru, ze w kraju i czte-
rech dziedzicow w Plockiem tego nie ma
razem. A tam w naszej Woli byl czlek
jeno parobkiem dworskim i w czwora-
kach zmarnialby, jak tyla innych. A teraz
to wszystko moje. Naharowat sie czlek,
napracowal, az strach dzi§ wspominac.
Toz kiedy si¢ tu do Brazylji przed trzy-
dziestu laty przybylo przez te morza
ogromne, to juzem myslal, ze mi przyj-
dzie na zatracenie. Za 300 rejséw dzien-
nie robil cztek w skwarze, ze juz sie zda-
lo potu nie stanie. Ale jako$ Bég dat si-
ly i przetrwalo sig, a teraz siedzi se czlek
w tym boru, jak pan.

I batem w drzacej z zadowolenia dloni
toczyt w poétkole po horyzoncie i duma
nabrzmialym glosem mruczal:

— Tysiac alkréw, panie. Kawal boru
nielada. I to wszystko moje.

Wraz z cisza, w jaka ukolysala sie juz
przyroda, zaduma owionela nas wszyst-
kich. Zaiste wlasnemi pazurami wydarte
losowi marzenie, bor, jakiego i sam dzie-
dzic z Woli nie mial. I to 5 tysiecy mérg
polskich tegol

Zadume przerwal znowu glos p. Szy-
mona:

— No, ale czas pospieszaé. I tak zaje-
dziemy po nocy. Chociaz juz blisko, Tyl-
ko z gory i jestesma w domu.

Jakoz ruszylismy zwawo wdél. Konie,
czujac kres podrézy, rwaly ostro tak, ze
p. Szymon musial si¢ nielada uwijaé przy
hamulcu, krecac nim jak korba kataryn-
ki. Las rzedl. Pobok drogi, ktéra rozsze-
rzala sig, od &ciany boru odcinala sie li-
nja ,portery”®). Z turkotem przejechali-
$§my mostek na strumieniu, szemrzacym
po skalach, az przed oczyma naszemi w
ciemnoéciach zarysowaly sie kontury do-
mostwa,

Przed domem z tuczywami w reku sta-
ta gromadka ludzi, a wiec: zona gospoda-
rza, czterech jego synéw i kilku sasiadéw.
Synowie, jak owi Kiemlicze rozro¢nigci
i po kiemliczowsku w tych dzikich okoli-
cach sobie poczynajacy. Jeden z nich nie-
dawno z Polski, z hallerowskiej powrécit
armji, gdzie sobie srodze w ,maszynkach"
upodobal, drugi tylko co z Castro z bra-
zylijskiej zostal zwolniony kawalerji. Kaz-
dy za$ z nich silny byl i krzepki, jak oj-
ciec, do debu polskiego podobny, a wyro-

‘) Alkier = 5 mérg polskich.
*) Portera, zagroda dla bydla.

Droga przez las w poblizu miasteczka Iraty.

sty jak mlody pinjor.-Kon im tez najwier-
niejszym byl towarzyszem, a Winchester
najmilejsza zabawka, tak, ze i najodwaz-
niejsze ,Walentony"®) tych stron, ba na-
wet sam najwaleczniejszy Joaé da Silva
wolal im z drogi ustepowaé.

Sasiedzi na wie$é, Ze przyjezdzaja go-
$oie ze ,starego kraju’’, $ciagneli z boréw
okolicznych, a siedzieli jeden od drugie-
go $wiatami. Najblizszy, p. Rybka, o 7 klm
tkwit od p. Szymona. Przybyli, by wiesci
z Polski postucha¢, pogwarzyé o tem i o
owem, ducha polskiego z nowa na zycie
w tych ostgpach zaczerpnaé.

Powitanie serdeczne bylo, ale krétkie,
gospodyni bowiem nalegala na pospiech,
proszac do wieczerzy. Gderala tez na me-
za, ze tak p6zno do dom nadciagnal. Ru-
szyliémy tedy co rychlej pod studnie
dziesie¢ pokladéw czerwonego kurzu ze
skér swych zmywa¢, a kiedyémy tego do-
konali, zabraliémy sie Zywo do obfitej

%) ,Walenton", z portugalskiego ,va-
lentas”, zuch-zawadjaka.

Osada biednego kolonisty na kol. Iraty.
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wieczerzy. 50 klm, bryka po leénych dro-
gach, dziala na apetyt tak wydajnie, ze
o naszej przewadze przy stole nie potrze-
ba duzo pisaé. Rosét z co najtlustszej ku-
ry oraz tegi kawal wieprzowiny z ryzem
i fizonowe ,rewirado’ znikaly po kolei w
naszych nienasyconych zoladkach. A po
wieczerzy przed domostwem na lawach
zasiedliémy i, krecac papierosy w lisciach
kukurydzanki, zaczeliémy pogwarke. Po-
wiadaliémy im o tej Polsce nowej, co z o-
paréw krwawych pozogi $wiatowej do zy-
cia powstala i o Jej Wielkim Budowni-
czym-Komendancie, a oni przepytywali
nienasyceni, ciagle glodni wiesci wszela-
kich. A potem oni opowiadaé poczeli.
Pana Szymona glos pierwszy si¢ odezwal:

— Z pod Plocka wychodze. Bylo sie
fornalem we dworze, Ojciec i dziad i pra-
dziad tez byli fornalami i, jak pamigtamy,
na dworskiem we Woli siedzielismy. Swe-
go gruntu czlek nie mial i plachetka. To
tez cknito sie do niego. Hej! zeby tak bo-
ru cho¢ kawal. Ale c62? Bér byl ino
parnski.

+Az ci tu poczely chodzié¢ po wsi stu-
chy, ze hen gdzie$ci za morzami, za wo-
dami i gérami jest ‘taka ziemia wielgach-
na, Brazyleja méwili, wiadomo Brazyl-
ja, co to w niej chleb na drzewie rosnie,
bér dla wszystkich jest po réwni, a zlota
i djamentéw w kazdej strudze najmniej-
szej tyle najdzie, ze kazdy moze nabrac
dosyta. I zaczeli powiadaé ludzie. ze to
Ojciec Swigty wygral te ziemie od cesa-
rza brazylijskiego w karty i Matce Prze-
najéwietszej, Krolowej Polskiej, dla naro-
du naszego ofiarowal, ieby biedny lud,
co w Polsce gruntu ni zagonka dostaé¢ nie
moze, tam caly szmat boru mégt se wy-
braé. I tak wiesé szta po wsiach, az w
ludziach wielka ochota poczeta sie rodzié,
by do onej Brazylji si¢ wydostaé¢, Zaczatl
si¢ naréd zbiera¢ i po karczmach radzi¢,
jak to i kedy do tej ziemi obiecanej droga.
Ale ze to biednemu narodowi wiatr za-
wsze w oczy, tedy i ksieza zaczeli tych,
co namawiali nar6d za morza, wyklinaé¢
i panowie ze dworéw stawali naprzeciw,
no i urzedniki tez si¢ jely na naréd ci-
skaé. Ale naréd nic. Jak se postanowit,
to juz nie bylo sposobu. Albo tu zmarnie¢,
albo w $wiecie. To tez nie poradzil ni
ksiadz, ni pan, ni ,bury"”. Ostatni grosz
wysuptywali ludziska i jeli sie calemi




Wodospad na Rio dos Patos. — Kolonja Prudentopolis.

gromadami przez ,zielong granice" prze-
biera¢ do Prus i dalej do portéw. Plyne-
to tych kup co niemiara.

Poszlismy i my. Ja z ojcami.

Panie, coéma w tych Niemcach prze-
cierpieli, co za§ na tym okrecie. Ale nic.
Naréd sie krzepil, ze to aby:jeno do tej
Brazylji, a tam juz bedzie wszystko do-
brze. Ale jak my do onej krainy zajecha-
li i wtym Ryju?) wysiedli, to sie¢ dopie-
ro pokazalo, jak nas oszukali one gada-
cze, Ziemia niby byla, ale gdzie§ daleko,
a i szakry nie byly pomierzone, jakotez
porzadku nie widziale§ w tym brazylij-
skim rzadzie nijakiego. Luda zwalilo sie
huk, a nic nie bylo przysposobione na to.
Te czarne niedbaluchy trzymaly ci naréd
catemi kupami w zarze i smrodach, po
marnych barakach. Febra i inne choréb-
ska trzebily go, kiej ogied, co przez bér
idzie, dzieciska zasie, ze to stabe i mdte,
marty jak muchy. Nar6d na duchu padat
i myélat, aby jeno do boru, na grunt. Ale
gruntu nie dawali i nie dawali. Chcielim
do Parany, skad wie§é szta, ze swojakéw
juz jest gromada, ale do onej Parany pu-
szczaé nie chcieli, bo nie bylo ziemi po-
mierzonej. Tak rozlazil sie naréd po in-
nych krajach, a to do ..Ducha Swietego"
(Espirito Santo), a ,Pawla S$w." (Sao
Paulo), a ,,$Sw. Katarzyny" (Sta Cathari-
na), za$ inni jeszcze ,,Ggstego Boru” (Ma-
tto Grosso) prébowali. Rozpierzchali sie
ludziska i marnieli po tych dalekich kra-
jach.

+Nakoniec nas tez do Parany wystali.
Pod Ponta Grossa na kolonji Moema dali
nam kawal boru. Pozal sie Boze. co to
byt za ,szakier”®). Ale juz odetchnelim,
ze jest o co rece zaczepié. No i jeli my
sie pracy. A ze potrza bylo gotowego
grosza dorobié¢, bo co byto, to po onych
barakach sie wydalo, to starzy ostali na
szakrze, a jam poszed! do Ponta Grossa
do pomocy cie$lom, jako, ze przy siekie-
rze si¢ nieco we dworze obuczylem. I ro-
bitem w skwarze na stoficu za 300 rejsow
na dzien.

+No ale sie cztek nie dawal. Rok za ro-
kiem szedl w tej orce i trudzie. Meczyl
sie nar6d, niejaki marnial, ale kto prze-
trzymal, ten si¢ zwolna diwigal. A ze lu-

) Rio de Janeiro w chlopskiej gwa-

rze.
8) Nadzial gruntu na kolonji, z portu-'
galskiego.

du z Polski i innych krajow szlo coraz
wigcej, to i ruch powoli sig robil w tych
zapadlych stronach. Po 15 latach sprze-
dalem szakier za jaki taki grosz i wy-
szlim w lasy. I tak powoli zabrnelim az
tutaj za Guarapuawg. Kiedym w te bory
zawital, swegom tu nie widzial. Same je-
no ,dziki" ®) tu siedziaty. Zaczal tak czlek
od 50 alkréw i zwolna sie przykupywalo.
Ma si¢ boru szmat nielada i pan se je-
stem caly geba.

+wCo si¢ jednak przeszlo, to sie prze-
szto”,

Na ciemnym firmamencie mrugaly jeno
gwiazdy, jakby przytakujac, gdzie$ za-
kwilit ptaszek ,,Wola krwia" zwany i lek-
ko zaszumial potezny pinjor u domostwa.

Potem i inni jeszcze opowiadali swe
dzieje, a wszystko, co méwili, swiadectwo
dawalo prawdzie starej, jako nasz chlop
ziemi glodny jest jak wilk, a na bér
szczegblnie tasy, jako do wszelakich ofiar
jest sklonny, by go dostaé, jako wreszcie

%) ,Dzikami' zwa nasi kabokli — les-
nych brazyljan.

twardy jest i nieustepliwy, gdy do tego
celu idzie. I poniewierke i klimat mokry
i bor srogi i porzadki liche przetrzyma,
a ziemi zagarnia coraz wigcej.

I tak szly te opowiesci w ciszy nocnej.
Chwile mijaty szybko na serdecznej po-
gwarce,

Z za $ciany boru wychynat pucotowaty
ksiezyc i jakby zdziwiony zerkal na te
gromadke poprzez konary pinjora. Opo-
dal szemrat strumien, gdzie§ w krzakach
portery podzwanialy wypuszczone na pa-
sze konie. Spoké6j blogi zalegal kotline.

Nagle cisze gleboka przerwalo zatosne,
urywane wotanie. Za domem w manguei-
rze'!?) na wzniesieniu stat jeden z synéw
gospodarza, W $wietle ksigzyca smukla
jego posta¢ niesamowita jaka$ znaczyla
sig sylweta. Z dloni, ztozonych u ust, jak-
by rég mys$liwski zrobit i jekliwe wydo-
bywal okrzyki. A bér caty echem dono-
$nem rozbrzmiewal.

W kotlinie catej zawrzato. Zdato sie,
2e kazdy kierz przed chwila senny ozyl.
Zewszad dal sie styszeé rechot i kwik i
ku domostwu przebiegaé poczely cienie.
Stare maciory powazne i podéwinki ru-
chliwe i mlodziez miary i wzrostu wsze-
lakiego—wszystko to w podskokach rwato
ku wolajagcemu. A on od czasu do czasu
odrywal od ust dlonie i rzucal przed sie-
bie kaczany kukurydzy. W mangueirze
zgietk zapanowal. Gryzaca sie i klebigca
czereda zgluszyla nasza rozmowe.

Pan Szymon warknat pod wasem:

— Nie moégt tez tego predzej zrobié?
Teraz dopiero po nocy zwoluje $winie!

— A nie m6gt — tlomaczyta matka —
bo pod wieczér dopiero wrécit z za wody,
a potem chciatl tez troche z go$émi posie-
dzieé,

— Bo to widzi Pan—pod moim juz mé-
wil p. Szymon adresem — u nas to §winie
luzem chodza. Ktoby tam nastarczyl dla
nich grodzi¢. Po boru to hula, na owo-
cach leénych sie wypasa, a przedewszyst-
kiem pinjorowemi tuczy si¢ orzechami. I
tak si¢ mnozy i 2yje w dzikoéci. Raz tyl-
ko na dobe wieczorem do kukurydzy sig
je zwoluje, aby sie catkiem od ludzi nie
odzwyczaily, Przewaina ich cze§é¢ co
wieczér pod dom $ciaga i na wolanie sta-
je do jadla, ale sa i takie, co ich caly rok
nie widaé i psami je wylapujem po boru.

%) Mangueira — zagroda dla $§win.

Wesele slgskie na Sw. Kandydzie pod Kurytybgq.
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Kiedy kukurydza na ,rosach”!) dojdzie,
to si¢ cale stado przebiera i te, co moga
i$¢ juz na wypas, wpedza w rose. Na al-
kier idzie tego pewna liczba, my ta juz
mamy swoje rozliczenie, Jak stado rose
zje, to i gotowe. Przyjedzie zgoniec z
Ponta Grossy, czy tam skadinad, kupi
wszystko i gna potem nocami do kolei.
Tylko tak mozemy tu z tych bezdrozy
nasza kukurydze w $wiat odstawié. Swi-
nie j3 jedne na krzyzu wyniosa. Ot taka
kaboklerska ta nasza gospodarka, ale ina-
czej nie poradzi'.

Ale ja tego wywodu jednem jeno slu-
chalem uchem, a patrzac na podwérko, o
dawnych piastowskich zamyélilem sie
czasach. Zdalo mi sig, 2em gdzie$ w czasy
«Starej Basni" przeniesiony. Na rozlegtej
wéréd laséw polanie osiadl kmieé i boru
szmat wzial w swe posiadanie. Trzebi go
zwolna, kulturze oddajac, i dobytku wsze-
lakiego przymnaza i dalej pustkowie za-
garnia, a lawa idac gléd swoj nienasyco-
ny ziemi zaspakaja. Dzi§ tu za Oceanem,
jak tysiace lat temu nad Warty brzegami.
A zawsze réwnie zaborczy i mocny.

Noc juz byla gleboka. Jutro czekala
nas dalsza wléczega, a domowych trud
codzienny, to tez sasiedzi poczeli sie
2egnaé, by poki jeszcze jest ksigezyc do
domu zdaiyé. Az i p. Szymon diwignal
si¢ z lawy:

— No, pora spoczaé. Pogwarzylismy se
godnie. Zaczerpngliémy w pluca $wieze-
go powietrza z Ojczyzny, z Polski ko-
chanej. Daleka ona, ale sercu zawsze dro-
ga. Czem nas staé, tem Jej z pomoca iéé
zawszesmy gotowi. | synéw postalim garé¢
pod Jej sztandary i grosza przyrzucilim
co nieco. A tu z dnia na dzien budujem
tez Polski kawal. Ziemi tu przymnazamy
i ,dzikéw" przeganiamy coraz dalej, a
swoich $ciagamy do gromady.

— Moc nasza z ziemi idzie. Duch nasz
z Polski jest.

— Niech zyje Polska!

Cisze boru przerwal gromki okrzyk
wszystkich obecnych, ,Niech zyje!" echem
stukrotnie przywtérzyly wzgérza, ,Niech
tyje!” odbila 4ciana boru.

oNiech zyje!”

Jako ze zyla zawsze i zyje i 2yé bedzie
Polska w tych sercach prostych a zacnych,
co wyrwane hen z ojczystego zagona tu
za morzami nad nurtami Uguassu czy S.
Francisco Polske, jak umieja, buduja.

Wszystko juz spalo dokola, a ja sig je-
szcze na sutej kmiecej poscieli przewra-
calem, dlugo nie mogac sklei¢ powiek.
Spokéj wszechwladnie juz zapanowal w
kotlinie. Gdzie§ za $ciana warczal pies,
wietrzac jakowego$ zwierza, to znowu o
wegiel domu drapaly sie $winie, poste-
kujac.

A do mnie z uporem powracala wciaz
ta sama mys$l:

Nie wie zaprawde Polska, co to za sile
ma w swym ludzie, jaka moc w tych za-
wzigtych tkwi chlopach, ile to moznaby
z nimi dokazaé, jakie to kraje i ziemie
przestronne po ladach dalekich zwojowy-
waé, bo ci takie Szymony i Bartki ni
skwaru si¢ nie boja, ni boru dzikiego, ni
przyrody wrogiej, ni ludzi obcych.

A gdym -asypial juz, jeszcze mi ma-
jaczyla krepa postaé p. Szymona, stoja-
cego na wozie z batem w reku i brzmialy
mi w uszach jego stowa:

+A to wszystko moje! Wszystko moje!”

KAZIMIERZ GELUCHOWSKI.
Kurytyba, w lipcu 1925 r.

1)  ,Rosa”, z portugalskiego — wypa-
lony i zasadzony zbozem las.

Miernicy polscy w lesie w Herwalu nad Rio de Tigre. — Stojq od prawej: Pien-
ciorek, Staszewski, Gurgacz, Kwasniewski.
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TOWARZYSTWO POLSKIEJ STACJI
BADAN TROPIKALNYCH,

Prezes Zwiazku Pionieréw Kolonjal-
nych zaproszony zostal w dn. 17 lutego
b. r. na zebranie u pana prof. F. A, Os-
sendowskiego, w ktérem oprécz gospoda-
rza wzigly udzial nastepujace osoby: p. p.
prof. dr. Tadeusz Hilarowicz, prof. J. Ro-
stafifiski, Minister W. T. Dobrzy#fski i Ja-
nusz Makarczyk. Dr. T. Hilarowicz zre-
ferowal sparwe powolania do zycia Pol-
skiej Stacji do Badan Tropikalnych. Sta-
cja ta zalozona w jenej ze stref tropikal-
nych, posiadajaca niezbedny dla niej choé-
by najmniejszy, ale wlasny obszar tery-
torjalny, pozostajacy w suwerenno$ci wla-
dania Pafistwa Polskiego, mialaby za za-
danie umozliwienie polskim uczonym prze-
prowadzenie badan i doswiadczet nauko-
wych.

Inicjatywa powyzsza poza warto$cia
czysto naukowa, posiada donioste znacze-
nie zasadnicze, poniewaz zrealizowanie jej
byloby wytomem w stosunku Polski do
zagadnienia kolonjalnego.

P. Prezes Gluchowski o$wiadczyt ze-
branym, ze myél powolania Stacji Badas
Tropikalnych w zupelnosci godzi sie z ce-
lami Zwiazku Pionierow Kolonjalnych.

Dyskusja ujawnila zupelna zgodnosé
pogladéow co do koniecznosci powolania
do zycia tej placowki naukowe;j. =

Inicjatorzy zalozenia stacji postanowili
przystapi¢ jako czlonkowie do Zwiazku
Pionierow Kolonjalnych i dalsze swoje
dzialania prowadzi¢ w_porozumieniu ze
Zwiazkiem. Wyloniono Komitet Organiza-
cyiny, ktéry zajmie sie¢ praca w zwigzku

z utworzeniem Stacji, W sklad Komitetu
weszli wszyscy zebrani. Na przewodnicza-
cego Komitetu powolano p. prof. Rosta-
finskiego, na sekretarza p. J. Makarczyka.

PROF. STOLZMAN OBJAL PROTEK.-
TORAT BADAN TERENOWYCH.

Na zaproszenie Zarzadu Z. P. K. objat
protektorat nad Sekcjag Badan Tereno-
wych prof. Jan Stolzman, znany uczony
i zasluzony przyrodnik, kierownik Mu-
zeum przyrodniczego, autor monumental-
nej pracy o Peru.

WSPOLPRACA Z TOWARZYSTWEM
GEOGRAFICZNEM.

Zarzad Zwiazku Pioneréw Kolonjalnych
wszed! w kontakt z Zarzadem Pol. T-wa
Geogralficznego, rozumiejac, ze wspolpra-
ca tych dwu instytucyj ma jak najdonio-
§lejsze znaczenie dla akcji badan tereno-
wych. Wesp6l z T-wem Geograficznem
opracuje Z. P. K. plan najblizszych ekspe-
dycyj terenowych.

KONTAKT Z TOWARZYSTWAMI KO-
LONIZACYJNEMI.

Zarzad Z. P. K. nawiazat blizsze stosun-
ki z Polskiem T-wem Kolonizacyjnem
w osobie Prezesa min. Targowskiego
oraz z Syndykatem polsko-amerykanskim
w osobie p. dyr. Roehra.

Kontakt ma na celu porozumienie, co do
rozpoczecia zywej akcji kolonizacyjnej na
terenach, ktéremi Z. P. K. sie interesuje.

ZAPISUJCIE SIE DO ZWIAZKU

PJONIEROW KOLONJALNYCH!
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Powiat bydgoski o obszarze 1375 km.
liczy 52.519 mieszkancéw, W sklad po-
wiatu wchodza 3 miasta: Koronowo, So-
tudziez 123 gminy
wiejskie i 44 obszary dworskie. Jest to

lec-Kuj. i Fordon,

ktérej dostarczajg sily elektrycznej tur-
biny wodne o sile 2000 MK.; h) 4 mlyny
parowe i 21 miynéw wodnych i i) 1 fa-
bryke farb.

Powiatowa kolejka waskotorowa o dtu-

Most kolei powiatowej przez Brde pod Koronowem.

jeden z najwiekszych powiatow Woje-
wodztwa Poznaﬁskiego.

Bardzo wysoko rozwiniety przemyst
obejmuje:

a) 20 tartakéw; b) 6 cegielni; c) 12 mle-
czarfi; d) 1 papiernie; e) 7 gorzelni; f)
jeden browar; g) 1 fabryke karbidu, dla

gosci 110 km. toru laczy wszystkie nieo-
mal $rodowiska rolniczo-przemystowe z
miastem Bydgoszcza, umozliwiajac w wy-
sokim stopniu rozwé6j odnosnych przed-
Gléwne

znajduja si¢ w mieécie Koronowie.

sigbiorstw. warsztaty kolejki
Po-

migdzy Bydgoszcza, a Koronowem znaj-

FORDON NAD

W roku 1772 miasto Fordon zostalo
wraz z Pomorzem wcielone do Prus, za$
w roku 1920 powrécilo do Macierzy.

W roku 1921 miasto powitalo w swych
murach, marszatka Jézefa Pilsudskiego,

przemystowych i handlowych, Pomimo
do$é licznych w miescie Fordonie i okoli-
cy zakladéw przemystowych, Fordon zo-
stal miastem o charakterze wybitnie letni-
skowym, zachowujac urok malowniczej

Najdluiszy w centralnej Europie most przez Wisle pod Fordonem.

pierwszego Naczelnika zmartwychwstalej
Polski.

Rozrost miasta postepuje naprzéd szyb-
kiemi krokami. W ostatnim roku liczba
ludnoséci wzrosta o 20°. Przyrost ludno-
éci powoduje rozwéj przedsigbiorstw

miejscowoséci. Letnicy przybywajacy do
Fordonu nie odczuwaja zupelnie tetna zy-
cia przemystowego w licznych fabrykach
i warsztatach pracy.

Fordon lezy bezposrednio nad Wisla,
skad roztacza si¢ widok na Ostromecko,
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duje si¢ most kolejki powiatowej o wy-
sokosci 24 mtr,, polozony na rzece Brdzie.

Powiat bydgoski posiada réwniez Po-
wiatowa Kase Oszczednosci, instytucje
prawa publicznego o pupilarnej pewno-
$ci, za ktérg odpowiada calym majatkiem
i silag podatkowa.

Powyisza instytucja kasowa:

a) przyjmuje depozyty i wklady o-
szczednoéciowe;

b) udziela kredytow

i osobom prywatnym;

gminom, firmom

c) przyjmuje weksle do dyskonta;
d) zalatwia wszelkie sprawy wchodza-

ce w zakres bankowosci.

Aleja brzozowa w Motylu.

WISLA

lezace po drugiej stronie Wisty, dokad
prowadzi najdluzszy w centralnej Europie
most kolejowy i kolowy. Istnieja tu na-
stepujace przedsigbiorstwa przemyslowe:
Cegielnia Parowa wilasé. A, Medzeg, Fa-
bryka Tektury i Papieru, Fabryka Papy
Dachowej , Impregnacja”, Wytwérnia Win
Krajowych R. K, Huebner i S-ka, Fabryka
Wyrobéw Welnianych, Tartak Parowy J.
Goldberger i Fabryka Obrgczy oraz hut-
townia wikliny wlasé. Franciszek Schrei-

ber.

Dogodna komunikacja z sasiednig Byd-
goszcza zapewnia ludnosci, jako tez i let-
nikom korzystanie z calego szeregu rozry-
wek, co wraz ze schludnoécia miasta, z je-
go zielenia oraz balsamicznem powie-
trzem stwarza z Fordonu idealne letnisko.

Z drugiej tez strony ta sama tatwosé ko-
munikacji oraz bezposérednia blisko$é wy-
lotu kanatéw Bydgoskich do Wisty czynig
z Fordonu i jego najblizszych okolic tc-
ren, nadajacy sie na stworzenie wiclkiego
ogniska przemyslowego.




BYDGOSKA FABRYKA MASZYN
H. LOEHNERT Sr. Axc.”

w BYDGOSZCZY, uL. GEN. BEMA 10

ADR. TELEGR: LOEHNERT, Bybpcoszcz TEL. 460—461

buduije jako specjalnoéé, na podstawie diugoletnich doswiadczen WSZELKIE PRZEDMIOTY W ZAKRES CUKROW-

NICTWA WCHODZACE. Nowoczesnie wyposazone warszialy kotlarskie wykonuja KOTLY | APARATY HYDRAULICZNIE

NITOWANE, jak r 6 wniez ZELAZINE KONSTRUKCJE obeimujace CALKOWITE BUDYNKI, MOSTY | ZBIORNIKI,

TRANSPORTOWE URZADZENIA dla nairozmaitszych celow. SPECJALNY DZIAL MASZYN CEMENTOWNICZYCH. TURBINY
WODNE ,Francisa”. WSZELKIEGO RODZAJU ODLEWY wedlug wiasnych i poleconych modeli.

P.sRi.Z “E. DS T %A S W EIFNC -1 -E S-SRI WAl
334111 Warszawa Poznan Katowice

WIELKOPOLSKA PAPIERNIA T. A.
BYDBOSZCZ-LZY2RAWRD. A

Wielkopolska Papiernia, jakkolwiek nalezy do naj-
mlodszej generacji przemystu, a w szczegélnoéci polskie-
go przemystu papierniczego, w kréthim stosunkowo cza-
sie zdolata zajaé miejsce nader powazne w tej dziedzinie
produkciji krajowej, ktérej rozwoj tak bardzo jest poza-
dany ze wzgledu na ogélne interesy naszego gospodar-
stwa narodowego.

O szybkim rozwoju Wielkopolskiej Papierni §wiadcza
wymownie cyfry produkcji za czas od powstania fabryki,
ktéra po ukonstytuowaniu si¢ Towarzysiwa 19 kwietnia
1920 roku uvruchomiona zoslala 8 stycznia 1921 roku.

Produkcia ta wyniosta: w r. 1921 - 2.000.000 kigr. w r.
1922 — 3.285.000 kigr., w r. 1923 — 2.745.000 kl.r., w r.
1924 — 2.425.000 klgr., w r. 1925 — 3.320.000 klgr., w r
1926 — 4.106.000 klgr. Produkcja w pierws:ym péiroczu
1927 r. po dzien 30 czerwca wyniosta 3.117.046 klgr. war-
tosci okolo 1.750.000 zt. i b e v 4 e 2 it 2

Jak wynika z powyzszego zestawienia czas inflacji z jego ciezkiemi warunkami gospodarczymi wplynal réwniez ujemnie
na rozw6j Wielkopolskiej Papierni lecz skutki tego fatalnegO'Okmsu szybko zostaly naprawione i od r. 1325 w::ldz]:m'y
stale wzrastajsca produkcie. ktéra w roku ubiegtym za jedno pierwsze potrocze przekracza dosc¢ wydaltnie caz ;;‘ro” ‘fdc!e
r. 1925 i wynosi okolo 75°, catorocznej produkcji roku 1926. W parze 2z tym szybkim Eezliiem t?m AaE e e
réwniez rozwdj techniczny fabryki, ktéra w jednym ostatnim polroczu postawita nowa ‘“"b‘";aﬂ:'?w“ lt (zietlzla maszy;;g
papiernicza i wprowadzila szereg najrézniejszych innych nowoczesnych ulepszesi technicznych. yka zatrudnia okelo
robotnik6w i 40 oséb persnnelu technicznego i biurowego. d . -

Na ogélne urzadzenia fabryki, ktérej nieruchomosci obeimula °k°,l° 8.000 .mz przesirzeni z kompletnemlkzab:dm.vamem
fabrycznem (okolo 45 réinych objektéw) skladaja sie: 3 maszyny Papiernicze 1 dwie maszyny pavo;ve ZACHpWRE ] 'p":’i'
borami, wlasna szlifiernia, stacja silowa 1500 KM. i 1200 kw. energi elekirycznej. turbma_pfrow?.‘:vp'asqe \\‘razr;ztal}(). z.:lrg i
giaiace 40 réznych rzemieslnikéw, bocznica kolejowa i t. d. i;’.‘_’ag;:‘ ;I‘O%“é%‘:ydsér?éaosm“a o e R

ynkami folwarcznymi. Ogélna warto§¢ fabryki wynosi w przybiiz€ : alg W . :

Kie owniclwo fyabrykigspcczywa od samego chzatku w rekach p. dyr. Leona SIO.dY- PI’OkUTenSta::L fabrgi(l Sﬁ:kl?P- ?,:'
toni Mroczynski, Jan Popek, Bernard Gawrych. W skiad Rady Nadzorczej wchodza: ppppreze._s ed ry? ¥ rf:y d ‘Zd i
znania, radca zdrowia dr. Jan Karpowski z Poznania, prezes Slam_slaw Ktysxiwrclz leoznama.B ()i'l'- abryki irFran::'i!:
Kreglewski z Poznania, dyr. fabryki dr. Edmund Piechocki z Poznania, dyr. banku RarolBauer z Bydgoszczy, inz. Treach
szek Stawinski z Poznania. 7
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KANALIZACIJA.

Kanalizacje w Bydgoszczy zalo-
tono w roku 1900, t. j. réwnocze-
$nie z zalozeniem wodociagéw.
Wprawdzie i przed ta data istniala
w mieécie kanalizacja. ale stuzyla
ona wylacznie do odprowadzania
wody deszczowej do rzeki. Byd-
goszcz posiada ogolng kanalizacje,
wykonana wedlug systemu rozdziel-
czego. Do ulozenia przewodéw uzy-
to specjalnego profilu podwéjnego,
dla wéd deszczowych i brudnych.

Obecnie sie¢ kanalowa posiada
okoto 75 klm. dlugosci, -réznych
rozmiar6w, przewainie rur cemen-
towych. Miasto podzielone jest na
strefy, kazda z nich obsluguje ko-
lektor (gléwny kanal zbiorczy).
Kolektory te lacza si¢ na ul. Ja-
giellonskiej, ktéredy prowadzi ogél-
ny kolektor, az na teren Gazowni
Miejskiej, gdzie znajduja sig: glow-
ny zbiornik i stacje pomp kanalo-
wych; slara parowa i nowa, pedzo-
na 150-konnym motorem Diesel’a.
Pompy te pompuja 450 m/m. ru-
rociggiem tlocznym na odleglosci
okoto 9 klm. wszystkie wody zuzy-
te na pola irygowane o obszarze
przeszto 200 ha. Pola te zalozone
zostaly dopiero w 7 lat po urucho-
mieniu kanalizacji w miescie, t. j.
w roku 1907. Obecnie skanalizowa-
ne jest cale $r6dmiesécie, a gesciej
zaludnione przedmiescia skanalizo-
wane s3 w 50—70%. W miare moz-
noéci i potrzeby stopniowo sa ka-
nalizowane slabiej zaludnione, a
bardziej od érédmiescia odlegte
przedmieécia.

Na polach irygowanych z ruro-
ciagu tlocznego $cieki moga byé
skierowane albo do osadnikéw i
tam odszlamowane, albo bezposred-
nio do rowéw odprowadzajacych
$cieki na poszczegélne dziatki grun-
tu, przeznaczonego pod uprawg rol-
na.
Po odszlamowaniu woda rynna odplywowa jest odprowa
dzana do rowéw rozdzielczych, ktéremi rozchodzi si¢ na od-
powiednie dziatki pél.

Pola s3 zdrenowane drenami, ulozonemi w odlegtosci 8—12
mt. jeden od drugiego. Dreny schodza si¢ w ogélng rure ka-
nalowa, a w koficu rowami odkrytemi woda odchodzi do rze-
ki Brdy. Ostatnie chemiczne badania wykonane przed i po
filtracji, wykazaly, ze pola irygowane spelniajg swoje za-
danie nalezycie.

Kanalizacja i Wodociagi Bydgoskie.

WODOCIAGL

Wodociagi bydgoskie istnieja od r. 1900. Wode pobiera sig
gruntowa z terenéw, polozonych na péinoc od miasta, nale-
2acych do leénictwa Bocianowo.

Ujecie wody wykonane jest zapomoca studzienek ssaw-
nych ustawionych prostopadle do kierunku pradu wéd grun-
towych, ze studzienek ssawnych woda si¢ odprowadza dwo-
ma lewarami do studni zbiorczej. Wschodni lewar posiada
16 studzienek ssawnych przy diugoéci (od ostatniej studzien-
ki ssawnej do studni zbiorczej) 1543,8 mb., a zachodni lewar
18 studzienek ssawnych przy dlugosci 1448 mb. Przeto woda
obecnie ujmuje si¢ z pasa terenu o dlugosci 2992 mb. przy
pomocy 34 studzienek. We wschodnim lewarze studzienki sa
potozone w odleglosci 100 mt. jedna od drugiej, w zachod-
nim w odleglto$ci 75 m. Studzienki skladaja si¢ z rury ko-
szowej miedzianej, pocynowanej o $rednicy 200 m/m., prze-
cigtnej dlugosci 10 m. i gruboséci 2 m/m., rura ta posiada po-
dluzne pionowe szpary o wysokosci 6 cm. i szerokoéci 2 mm.
w goérnej swej czeséci na dtugoéci 5 m. i w dolnej na diugosci
0,5 mt, rura jest petna. Naokél tej rury jest filtr o grub. 10
cm. ze zwiru o grub, ziarna 6—5 m/m. Wewnatrz rur koszo-
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Wieza cisnien w Bydgoszczy.

Fot. Piechocki.

wych sa opuszczone rury ssawne $rednicy 125 m/m. miedzia-
ne, pocynowane o grubosci $écianek 2,5 m/m.

Kaida studzienka ssawna na rurociagu, laczacym ja z le-
warem, posiada zasuwg. Rury ssawne na dolnych swych cze-
$ciach posiadajg klapy zwrotne.

Lewary, jak juz wspomniano, doprowadzaja wode do stud-
ni zbiorczej.

Studnia zbiorcza jest wybudowana obok zaktadu pomp i
ma okragla forme o wewngtrznej érednicy 4 m. Glgbokosé¢
studni jest okolo 13,00 mt.

Odpowietrzenie lewaréw wykonuje si¢ zapomoca ezektoréw.

Ze studni zbiorczej woda pompuje si¢ do sieci wodocia-
gowej. Zaklad pomp posiada 3 pompy nurkowe, poziome,
zdwojone, podwéjnie dzialajace, kazda o wydajnoséci 225 mt?,
Pompy sa pedzone od gazomotoréw zapomoca paséw. Dziel-
noé¢ kazdego motoru wynosi 50 K. M, Za pomocg dwéch ru-
rociaggéw o $rednicy 50 m/m. woda doprowadza si¢ do sieci
miejskiej, sktadajacej sie z 63,622 mt. b. rur zeliwnych, o
$rednicy od 100 m/m. do 450 m/m. i posiadajacej 316 zasuw,
181 hydrantéw podziemnych, 304 hydrantéw ‘nadziemnych
i 9 studzienek wentylowych rozbiorczych. Na Wzgérzu Da-
browskiego, w czeéci miasta przeciwlegtej miejscu, gdzie sie
znajduje zaklad pomp wodociggowych, umieszczona jest wie-
2a wodna ze zbiornikiem o pojemno$ci 1200 mt®, regulujaca
ci$nienie w sieci i rozchéd wody. Ciénienie w sieci mierzone
w zakladzie pomp, wynosi 38—40 mtr, Wode¢ dla odbiorcéw
oblicza si¢ wedlug wodomierzy. Iloé¢ zaopatrzonych w wo-
de mieszkanicow jest okoto 75.000. Woda podtug badani che-
micznych i bakterjologicznych jest bez zarzutu.

Dyr. Gaz., Kanal. i Wodoc.
E. Tubielewicz.
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