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WIELKOPOLSK A

KSIEGARNIA NAKLADOWA
KAROLA RZEPECKIEGO
Poznan, Piekary 7.

POLECA:

Pamietniki Jana Chr. Paska. Dzieto w ozdob-
nej oprawie, bogato ilustrowane przez Lewickiego.
Cena zi 28.—.

Dziatania Wojenne w Wielkopolsce w r. 1848.
2 tomy. Dr. Czestaw Frankiewicz. Ilustrowane.

Cena zl. 4.—.

Boje Polskie. Tom IX. , Iganie”. Zygmunt Jarski.
Cena zi 2.—.
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STOCZNIA LODZI I FABRYKA
WYROBOW Z DRZEWA

POZNAN — DROGA DEBINSKA 10. TELEFON 3354.
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W CZWARTA ROCZNICE, ODZYSKANIA DOSTEPU DO MORZA.

Jezeli za najbardziej uroczyste chwile
swego prywatnego zycia, zamykajacego
si¢ w kole najblizszej rodziny, uwazamy
chwile naszych urodzin lub godéow we-
selnych,

jezeli potem obchodzimy srebrne, zto-
te, brylantowe gody, w ciagu calego zy-
cia $wiecimy rados$nie i uroczyscie rocz-
nice swych urodzin,

to jakaz uroczystoscia dla catego naro-
du winny byé urodziny jego niepodle-
glosci politycznej i korona tej niepodle-
gloéci — objecie w posiadanie dostepu
do morza, $§lub narodu z morzem?

Jezeli z najwyzszym pietyzmem obcho-
dzimy tyle ogélnoludzkich niejako $wiat
podczas roku,

to jakze uroczyscie obchodzi¢ winni-
$my my, Polacy, dzien 10 lutego, dzien
rozwarcia nasciezaj przed narodem pol-
skim wierzei w caly rodzaj cztowieczy?

Takiem $wietlanem przypomnieniem dla
katorznika jest rocznica dnia, w ktérym
po wielu, wielu latach rozwarta si¢ przed
nim zardzewiala ostatnia brama ponurej,
jak konanie, szatlawy i ukazala mu roz-
chetbane w sloficu tany, i kwietne sady,
i lasy i miasta. Taka uroczystoscia przy-
pomnienia dla nas jest 10 luty.

Dnia 10 lutego 1920 r. na mocy Trak-
tatu Wersalskiego armja polska, entuzja-
stycznie witana w Lidzbarku, Lubawie,
Peplinie, Starogardzie, Chojnicach i in-
nych lechickich miastach pomorskich, do-
tarta do Baltyku.

Dnia 10 lutego Pierwszy Bataljon Mor-
ski zajmuje Puck, latarni¢ morska i po-
szczegolne punkty wybrzeza.

Stofice dnia tego nie chcialo patrzec
na $ciete zlekka lodem pobrzeze, deszcz
mzyl podczas wbijania pamiatkowego pa-
la w morze. Przy brzegu byla drobna
kra, wojsko wijechalo konno w morze,
wodz rzucit w metna, ciemna wode pier-
scien, huk dziat oglosil, ze oto zostal do-
konany akt doniostego znaczenia, dzie-
jowy.

Dziern 10 lutego byl dniem odwilzy,
dniem idacej zdaleka, zdaleka ku nam
wyczekiwanej wiosny, zapowiedzia, ze
wiele nas czeka trudu, zanim nam morze
otworzy swe sezamy, to tez juz nastepny
dzien obejmowania w nasze wladztwo

morza spojrzal sloficem, radosnie wita-
li polskos¢ kaszubscy rybacy, w przystro-
jonych zielona choing lodziach, rozlegte
planie wodne usmiechaly sie blyskami
fal na zachete, na otuche, na wrozbe cze-
kana i dobra.

Nad temi walczacemi z zima wodami
polatywaly stowa donosne gen. Hallera:

.Oto dzi§ dzien czci i chwaly! Jest on
dniem wolnosci, bo rozpostart skrzydia
Orzel Bialy nad morzem.. Teraz wolne
przed nami $wiaty i wolne kraje. Zeglarz
polski bedzie mégl dzisiaj wszedzie do-
trze¢, caly swiat stoi mu otworem.

«wZawdzieczamy to przedewszystkiem

milosierdziu Bozemu, a potem wszyst--

kim tym, ktérzy w walce nie ustawali,
zwlaszcza naszym praojcom, ktorzy wal-
ki o wolnosé toczyli.

«Czes¢ im! Oni nie dozyli tej radosnej
chwili. My szczesliwi...”

Dzien 10 lutego 1920 r., jako dzien wyj-
scia Polski na morze, a tem samem dzien
narodzin naszej marynarki handlowe;j
i wojennej, byl uroczyscie obchodzony
we wszystkich naszych wigkszych srodo-
wiskach, bily dzwony triumfalnie, odby-
waly sie patetyczne akademje, pochody,
a ze szczegllniejszym enltuzjazmem ob-
chodzono go w stolicy, tem wiecej, ze
uroczystoé¢ ta zbiegala si¢ obok utwo-
rzenia Komisji Morskiej w Sejmie z pierw-
sza rocznica otwarcia Sejmu Ustawodaw-
czego.

Jesli w niedalekiej przyszlosci, podob-
nie narodom starozytnym, Olimpom, A-
kropolom, Walhallom, podobnie prastarej
arkonskiej ludnej od posagéw swiatnicy,
wzgorzu kijowskiemu z czaséw przad-
wiladimirowych, podobnie Narodnimu Mu-
zeum dzisiejszych Czechoéw, bedziemy
budowaé¢ swéj panteon i barwi¢ sciany
freskami naszych zwyciestw i chwaly,
niezawodnie na pierwszym planie tego
panteonu ujrzymy dziejowy moment ob-
jecia przez zmartwychwstala Polske mo-
rza.

LIGA MORSKA 1 RZECZNA gwoli
uczczeniu tej uroczystosci urzadzila pon-
tyfikalnie dostojne zebranie w sali rady
miejskiej w Warszawie. Po przemowie-
niach Adama Uziembly, pos. Czerniew-
skiego, prof. Aleksandra Janowskiego i

Radostawa Krajewskiego na wniosek
zewodniczacego tej uroczystosci mec.
. Waydla zebrani powzigli ponizsza u-
chwate:

+Zebrani na wielkim wiecu w 6-ta rocz-
nice objecia przez wladze polskie pano-
wania nad wybrzezem Baltyku, obywa-
tele Rzeczypospolitej stwierdzaja, ze:

Posiadanie morza przez Polske nie jest
faktem dokonanym. Port polski w Gdyni
nie jest ukonczony, nie korzystamy w ca-
tosci z naszych uprawnien w Gdansku.
Nie mamy floty handlowej, ktéraby za-
pewnila eksport polskich towaréw wila-
snemi statkami, brak nam okretéw dla
wyjezdzajacych poza granice dla zarob-
ku emigrantéw; brak towaru dla utrzy-
mania komunikacji przybrzeznej. Nie ma-
my marynarki wojennej, ktéraby istotnie
poreczala bezpieczenstwo naszym wy-
brzezom i naszym drogom komunikacyj-
nym.

Zebrani stwierdzaja dalej, ze:

Wszystkie wymienione braki sa skut-
kiem z jednej strony nieujednostajnionej,
nieustalonej polityki wladz centralnych
wzgledem zagadniefn morskich, z drugiej
za$ nieznajomosci tych spraw wsrod sze-
rokich sfer spoleczenstwa polskiego.

Zwazywszy to wszystko, w niezilomnem
przekonaniu, ze jedynie wyzyskanie
wszystkich bogactw oceanéw, ktére nam
prawa narodéw udostepniaja, wykorzy-
stanie drég komunikacji wodnej pozwoli
Rzeczypospolitej zajaé¢ istotnie nalezne
jej wérdod panstw swiata stanowisko.

Zebrani zwracaja si¢ z apelem do naj-
wyzszych wladz wykonawczych oraz Izb
ustawodawczych o uzgodnienie pogladéw
na polityke morska i powolanie w tym
cclu pafistwowejRadydospraw
morskich i drég wodnych®). D>
sfer gospodarczych kraju, azeby nie-
zwlocznie podjely studja celem powola-
nia do zycia zrzeszen finansowych, kté-
rych zadaniem bylaby eksploatacja ocea-
nicznych drég wodnych — skarbéw mo-
rza. Do wszystkich obywateli Rzeczypo-
spolitej, azeby sie zjednoczyli w akcji
propaganc.i‘owej na rzecz czynu polskiego
na morzu",

°) W pastepnym zeszycie ,Morza™ ukaze si¢ artykul
obszerny piéra E. Krzyzanowskiego w sprawie pomie-
nionej Rady Morskiej.




NIEPOWODZENIE NASZEJ DOTYCHCZASOWEJ POLITYKI HANDLOWO-MORSKIEJ,

Pod tym tytulem w dniu 5 lutego r. b.
zostal wygloszony w sali Stowarzyszenia
Technikéw odczyt p. Feliksa Rostkow-
skiego *).

W odczycie swoim prelegent wskazal,
ze w ciagu 6-letniego posiadania wtasne-
go dostepu do morza Polska, poza roz-
poczeciem budowy wlasnego portu, for-
malnie nic nie zrobita, coby nas z tem
wybrzezem nierozerwalnie zwigzato.
Wszystkie usitowania prywatne dla stwo-
rzenia wlasnej floty handlowej poszly na
marne. | dzi§ reprezentuja nasza flote
handlowa 2 male statki tow. ,Sarmacja”,
ktére moga obstuzyé zaledwie 1°/0 na-
szego morskiego eksportu.

Najwazniejsza przyczyna tego byl pa-
sywny stosunek do spraw naszego wy-
brzeza sfer miarodajnych rzadowych, za-
miast koniecznej energicznej opieki i po-
mocy finansowe;j.

Z drugiej strony nabycie pierwszego
wiekszego tonazu polskiego przez Pol-
sko-Amerykaniskie T-wo Z2eglugi Mor-
skiej w momencie najwyzszych cen to-
nazu na rynku $wiatowym i katastrofal-
ny spadek tych cen i frachtow, ktory
nastapil wkrétce, brak poparcia ze stro-
ny Rzadu przesadzilo dalsza egzystencje
Towarzystwa.

Do bledéw pierwszego okresu nalezy
tez zaliczy¢ przydzial spraw Marynarki
Handlowej do resortu Marynarki Wojen-
nej — przynaleznoé¢ ta juz sama przez
si¢ zdecydowata o losach polityki han-
dlowo-morskie;j.

Jedynym pozytywnym dorobkiem na-
szym w tym kierunku bylo zapoczatko-
wanie polskiego ustawodawstwa mor-
skiego i stworzenie Szkoly Morskiej
w Tczewie.

Pewne ozywienie polityki handlowo-
morskiej nalezy bezwzglednie przypisaé
wyodrebnieniu  zagadnien, dotyczacych
marynarki handlowej i objecie ich przez
resortowy Departament Ministerstwa
Przemystu i Handlu. Samo uchwalenie
ustawy o budowie portu w Gdyni i real-
ne zapoczatkowanie robdot przy pomocy
kapitalu zagranicznego dato gwarancje,
ze juz w latach najblizszych posiada¢
bedziemy wlasny nowoczesny port i do-
tychczasowy niemozliwy stan t. zw. ,do-
stepu do morza" przez Gdansk zmieni sig
na lepsze.

Projekt wykorzystania masowych prze-
wozéw materjalu wojennego z Francji do
Polski, jako podstawy do stworzenia pol-
skiej linji zeglugowej, zabezpieczonej na
pierwsze lata tadunkiem, wobec nabycia
dwéch transportowcéw przez M.
Wojsk., dokonywajacych tych przewozow
pod bandera wojenna, zostal pogrzebany.

Uchwalone przez Sejm w 1925 r. usta-
wy o popieraniu polskiej marynarki han-
dlowej i ustawa o wylacznoéci portéow
polskich dla wychodztwa przyczynily sig
do zainteresowania kapitalistow zagra-
nicznych, skladajacych oferty i szukaja-
cych polskiej pomocy dla stworzenia
przy jej udziale polskiego przedsigbior-
stwa zeglugowego. Z powodu jednak bra-
ku powaznej strony polskiej i niezdecy-
dowanego stanowiska sfer rzadowych,
kierujacych nasza polityka handlowo-
morska, wszystkie oferty zostaly cofniete.

W dalszym ciagu prelegent strescit
smutna historj¢ wytracenia realnej ini-

‘) Odczyt ten ukazal si¢ jako odbitka ,Przemyslu
i Handlu“ (zesz. 48) w broszurze p. t. ,Szeéé lat pol-
skiej polityki handlowo-morskiej*, Warszawa, 1926,

PRZYCZYNY I SKUTKIL

cjatywy stworzenia przedsigbiorstwa ze-
glugowego sferom gospodarczym Poznan-
skiego i Pomorza przez Bank Gospodar-
stwa Krajowego. Réwnoczeénie w prasie
polskiej poczely si¢ ukazywaé wzmianki
o powaznych zamiarach Banku Gosp.
Krajowego i o zabezpieczonej pomocy
Rzadu. Bank Gosp. Kr. obiecywal stwo-
rzenie , Tow. Polskiej Zeglugi Morskie;j"
i funkcjonowanie tegoz T-wa zapowiadal
na styczen 1927 r,

Prelegent przytacza opinje¢ jednego
z wlascicieli duzej stoczni wloskiej,
z ktéra Bank Gosp. Kr. prowadzil per-
traktacje o zamoéwienie 4-ch statkéw mo-
torowych, i zdziwienie tegoz, dlaczego
Polska nie idzie wyprébowana przez in-
ne panstwa morskie droga, ktére zaczy-
naly rozwdj swojej marynarki handlowe;j
od kupna stosunkowo mniejszych kilko-
letnich statkéw parowych, dorabiajac sig
na nich do$wiadczenia j rozwijajac przed-
sigbiorstwa stopniowo.

Dla Polski w obrebie wéd europejskich
statki motorowe nie sa odpowiednie. Nie-
fortunne ujecie inicjatywy stworzenia
podstaw marynarki handlowej przez
Bank Gosp. Kr. nalezy uwazaé za niepo-
wetowana strate dla sprawy stworzenia
polskiej zeglugi morskiej. Przechodzac do
polityki sfer rzadowych, prelegent stwier-
dza, ze jezeli w sferach kupieckich i prze-
mystowych nie bylo i niema jeszcze zro-
zumienia posiadania wlasnej floty han-
dlowej dla zycia gospodarczego Panstwa,
to nie bylo jego tez i niema dotychczas
w sferach rzadowych. Cala polityka Rza-
du polegala przedewszystkiem na tem,
aby caly cigzar wysitkéw finansowych
zlozyé na barki inicjatywy prywatne;j
i ochroni¢ Skarb Panstwa od zbyt ciez-
kich $wiadczen. Zdawaloby sie, za tem
przemawial pusty skarb i do$wiadczenie
innych panstw, ze nie nalezalo rozpoczy-
na¢ od tworzenia nie rentujacych sig
linij rzadowych, ktore po kilkoletniem
istnieniu rzady zazwyczaj przeksztalcaly
na linje prywatne. Lecz tak bylo przed
wojna, kiedy zegluga byla interesem lu-
kratywnym.

Przeforsowanie tych kilku ustaw, ktoé-
re moglyby obudzi¢ inicjatywe prywatna,
zostalo dokonane wprost heroicznym wy-
sitkiem kilkunastu ludzi.

Przechodzac do kwestji zrealizowania
uprawnien, zawartych w ustawie o po-
pieraniu polskiej marynarki handlowe;j,
a dotyczacych w gtownej mierze subwen-
cjonowania towarzystw polskiej zeglugi
morskiej i cytujac szereg cyfr pomocy fi-
nansowej, asygnowanej na cele zeglugi
przez morskie panstwa, prelegent stwier-
dza, ze Polska zajmuje wprost poczesne
miejsce nawet w poréwnaniu z takiemi
panstwami, jak Finlandja, Lotwa i Esto-
nja. Jezeli ustawa ta ma na celu subwen-
cjonowanie towarzystw polskiej zeglugi
morskiej, a jednocze$nie z budzetu skre-
$la si¢ prawie cala sume, przeznaczona
na te cele, to czyz nie jest to poprostu
przekresleniem ustawy, — czyz nasza
wzorowa ustawa w tym wypadku nie jest
zwyczajnym s$wistkiem papieru bez zad-
nego znaczenia?

Zdawaloby sig¢, ze w dobie przezywa-
nego kryzysu gospodarczego na pierw-
szem miejscu bedzie okazywana pomoc
wszystkiemu temu, co moze uzdrowié¢ zy-
cie gospodarcze. A przeciez marynarka
handlowa jest poteznym diwigiem dla
handlu. Jednak nie wydaliémy na nia do-
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tychczas ani grosza, holdujac zasadom
oszczednosciowym. Jednakze réwnocze-
$nie budzet Panstwa zawiera 2.600.009
ztotych subwencji dla towarzystw pry-
watnych linij zeglugi napowietrzne;j,
za przew6z kilku pasazeréw dziennie
miedzy Warszawa, Gdanskiem, Krako-
wem, Lwowem i Poznaniem. Jako przy-
ktad, w jakiej mierze marynarka handlo-
wa uczestniczy w zyciu gospodarczem
swego panstwa, prelegent przytoczyt An-
glie, w ktorej bilansie platniczym za rok
1925 figuruje kwota 130 milj. funt. sterl.
jako suma oplat przewozowych mor-
skich, otrzymanych od zagranicy.

Dajac cyfrowy przeglad udzialu wlas-
nych flot handlowych w handlu zamor-
skim dla réznych panstw, prelegent
stwierdza, ze byloby normalnem, gdyby
Polska mogla dzi§ przynajmniej 10"/o na-
szego eksportu morskiego oddaé bande-
rze wlasnej. Niestety tak nie jest: na
bander¢ niemiecka i gdanska przypada
44°/y, na inne 55°/o, a na wlasna pozosta-
je zaledwie 1%n. Z tej tez przyczyny pre-
legent podaje cyfre strat, ponoszonych na
skutek przelewania zagranice naleznosci
frachtowych, rocznie na okoto 1'/a milj.
funtow. Flota za$é wtasna, ktéraby ten
eksport w. 10°/0 uskuteczni¢ mogta, ko-
sztowalaby nas 120.000 L. W przeciagu
jednego roku nastapilby zwrot wylozone-
go kapitalu ze znaczna nadwyzka. Précz
strat materjalnych ponosimy szereg strat
moralnych, gdyz sytuacja taka wyzyski-
wana jest na niekorzy$é Polski przez
konkurencje niemiecka, dzialajaca stale
na obnizenie dobrej opinji o nas z jedne;j
strony, z drugiej za§ na wzigto$¢ naszych
produktéw; dowodem tego sa trudno-
$ci, napotykane przy zapoczatkowaniu
naszego eksportu wegla droga morska.

Prelegent uwaza za konieczne, aby
w dziedzinie stworzenia podstaw mary-
narki handlowej Rzad zajal nareszcie
zdecydowane stanowisko, aby nie oba-
wial si¢ nawet stworzenia rzadowego
przedsigbiorstwa zeglugi. Polska mary-
narka handlowa powinna byé istotnie
polska i mieé¢ mozno$é stuzenia bez za-
strzezen tylko interesom Polski. Kryzvs
nie dzié, to jutro minie i zacznie si¢ stop-
niowy wzrost naszego obrotu towarowe-
go, ktory bez trudnosci bedzie mogta za-
garnaé polska bandera handlowa.

Obecnie mozna znalezé za tanie pie-
niadze dobry kilkoletni statek kazdego
typu i tonazu. Od chwili zawarcia trak-
tatu handlowego Niemcy jeszcze z wiek-
sza latwoscia zmonopolizuja w swych re-
kach caly nasz handel zamorski. Prele-
gent stusznie podkreslit coraz wyraznizj-
sz tendencje poddania do rozpatrzenia
przez migdzynarodowy areopag sprawy
naszych granic zachodnich. Jezeliby do
tego doszlo, to absolutny brak polskiego
tonazu na morzu bylby w reku Niemiec
poteznym dowodem, ze Polska morza nie
potrzebuje, gdyz z niego nie korzysta.

Dzi$ jeszcze pora do czynu, bo jutro
moze byé za poézno. A tego czynu ze
strony sfer miarodajnych stuszne ma pra-
wo z niecierpliwoscia oczekiwaé¢ i zada¢
wigkszoéé spoleczefistwa polskiego, kto-
re oddawna nalezycie ocenilo znaczenie
problematu wlasnego morza.

INZ. Z. tOKUCIEWSKI.
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Z nad naszego morza, pejzai zimowy, (p. str. 10).

Fot, Wojciechomwski.

FLOTA POLSKA W POWSTANIU STYCZNIOWEM.
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Gdy z chwila odzyskania brzegu mor-
skiego przez Polske ukazaly si¢ na
Baltyku pierwsze okrety polskie, wow-
czas w calej Polsce glosno i radosnie po-
wtarzano, ze od czaséw Wtiadystawa IV
po raz pierwszy powiewaé poczeta nad
falami Baltyku — bandera polska.

Bylo to jednak niestuszne; byl to btad,
bo bandera polska powiewata nad woda-
mi Battyku, oceanu Atlantyckiego i mo-
rza Srédziemnego — znacznie wczesniej,
a mianowioie: w czasie powstania stycz-
niowego. Plan zorganizowania floty pol-
skiej powstat w ,,Wydziale Litwy", kto6-
ry z Wilna kierowal powstaniem litew-
skiem. Chodzilo o sprowadzenie broni
i amunicji dla oddzialéw powstanczych
Ludwika Narbutta, ktore rozpoczely akcje
bojowa w kniejach puszczy rudnickie;.
Jedynym odcinkiem wybrzeza morskiego,
ktéore moglo odegraé¢ pewna role strate-
giczna w powstaniu styczniowem, bylo
wybrzeze Zmudzi, bo tylko tedy mogly
przedostaé¢ si¢ positki w ludziach, broni
i amunicji.

II.

Przygotowania do wyprawy morskiej
rozpoczely si¢ w Londynie. Trzej ludzie
mieli te wyprawe zorganizowaé: agent
Rzadu Narodowego Demontowicz, Feliks
Ziefikkowicz, mlody ziemianin, i putkow-
nik PLapinski. Dowédeca wyprawy mor-
skiej zostat putkownik Lapinski, stary
emigrant, wstawiony w walkach na Kau-
kazie pod nazwiskiem Tefik-beja. Ci
trzej wymienieni ludzie przystapili z wiel-

ka energja do organizowania wyprawy.
Zebrali okoto 150 ochotnikow, wsréd kto-
rych znajdowali sie przedstawiciele roz-
nych narodowosci. Procz Polakéw bylo
tam 22 Francuzéw, 16 Wiochow, 3 Angli-
kéw, 3 Niemcéw, 2 Szwajcaréw, 2 Bel-
gow, 2 Wegrow, 1 Holender, 1 Kroat,
i 2 Rosjan, Juz sam sklad tych ochotni-
kéw $wiadczy o tem, jaka sympatja cie-
szyta si¢ wowczas sprawa polska wsrod
ludéw europejskich. Nastepnie zakupili
organizatorzy 1000 sztuk karabinéw, 750
palaszy kawaleryjskich, 200 lanc, 100.000
tadunkéw karabinowych, 50 centnaréw
prochu, 2 miljony kapiszonéw i trzy
dziala.')

Nastepnie wynajeli okret ,,Ward Jack-
son”, ktérego kapitan, Anglik Weather-
ley zobowiazal si¢ za cene 10.000 zlotych
polskich dostawi¢ wyprawe morska do
brzegow Zmudzi lub Kurlandji.
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Jakkolwiek organizowanie wyprawy
odbywalo si¢ szybko, azeby uprzedzi¢ ta-
janie lodéow w Kronsztadzie, ktore wie-
zity flote rosyjska, i jakkolwiek cala
sprawe okrywano tajemnica, to jednak
ambasada rosyjska w Londynie dowie-
dziala si¢ wczas o wszystkiem — i na-
tychmiast wystata telegraficzng wiado-
mo$¢ do Petersburga.

Z Petersburga przyszedl rozkaz, azeby
statek wojskowy rosyjski, jaki tylko znaj-
duje si¢ u wybrzezy angielskich, rozpo-
czal poscig za okretem polskim, nie na-

') Zielinski: Boje i potyczki powstania stycznio-
wego.
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padajac go jednak na wodach obcych,
a rozprawiajac sig z nim dopiero u wy-
brzezy rosyjskich.

Sprawa ta zaniepokoila powaznie prze-
woédcéw powstaniczych. Przebywal wow-
czas na wodach Tamizy jeden statek ro-
syjski, korweta o 12 dziatach i o szyb-
kosci znacznie wigkszej, niz szybkosé
okretu polskiego.

Korweta ta mogta naprawde budzié po-
wazne obawy.

Przyszty woéwczas z pomoca powstan-
com polskim rewolucyjne kota wiloskie,
a w szczegolnoéci wodz ich Mazzini.

.Badicie spokojni’ — moéwil Mazzini,
gdy go o rade pytano, co czynié, — ,to
jest kwestja jedynie pieniezna, zaltatwie
ja, dam ziomkom moim polecenie”.

I nastepnego dnia zglosil si¢ do put-
kownika Lapinskiego jakis Wtoch, ktéry
oswiadczyl, 2e na korwecie rosyjskiej
popsula sie maszyna, — i naprawa jej
potrwa kilka dni... Kosztowalo to niewie-
le: dano Wtochowi 100 funtow 2),

Iv.

Dnia 25 marca 1863 r. wyruszyl Lapin-
ski w droge i przy sprzyjajacej pogodzie
na trzeci dzien stanal w Sundzie pod
Helsinborgiem.

Z Helsinborgu, wstrzymany 24-godzinna
burza, poplynal Lapinski do Kopenhagi.
Tutaj kapitan Weatherley wysiadt na
lad, — i z pierwszej gazety, jaka mu wpa-
dta do reki, dowiedzial sie, ze korweta
rosyjska rozpoczgta gwaltowny poscig za

?) Marjan Dubiecki. ,Powstaricy polscy na Balty-
ku w 1863".



okretem polskim. Kapitan Weatherley
przerazil si¢ nie na zarty — i dopiero po
dlugich namowach ze strony przewodcow
powstaficzych zgodzit si¢ na dalsza po-
droz.

Sytuacja jednak stawala si¢ coraz po-
wazniejsza. Niebawem przyszly wiesci
o naglem puszczeniu lodow, a co zatem
idzie o uruchomieniu catej floty rosyj-
skicj przeciwko jedynemu statkowi pol-
skiemu. Kapitan Weatherley odmowit
ostatecznie postuszenstwa; Lapinski po-
stanowil wyladowaé na brzegach szwedz-
kich — i dnia 30 marca zawinal do portu
Malmé na wyspie Oland. Tu kapitan
Weatherley, zabrawszy swoich majtkéw,
ulotnit sie.

V.

Na powitanie powstaficow wyszla lud-
nos¢ miasta Malmo; przyjeto zolnierzy
polskich niezwykle zyczliwie i przyjaZnie.
Wiadze miejskie porozumialy sie z rza-
dem szwedzkim w Stockholmie, skad
rowniez przyszly wiadomosci przychylne
i pomyslne.

Dano koszary do uzytku polskich zol-
nierzy i czes¢ ich utrzymania rzad
szwedzki wzial na swoj koszt. Hojnie sy-
paly sie skladki na cele powstania; wérod
ofiarodawcow figurowal krol szwedzki
z darem 20,000 talaréow ‘).

W Malmé przebywali powstaficy dwa
miesiagce, ¢wiczac si¢ w obrotach wojsko-
wych na btoniach, otaczajacych miasto,—
i czekali tylko chwili stosownej, azeby
ruszy¢ dalej, — ku brzegom Polski.

Putkownik Lapiniski nie zrzekl si¢ my-
$li dalszej wyprawy i, korzystajac z sym-
patji Szwedow,—czynil energiczne przy-
gotowania, azeby zadanie swoje spetnic
nalezycie.

Poniewaz ,,Ward Jackson"” zbyt juz byt
znany, wynajal inny okret ,Emilie”, aby
pusciwszy ,Ward Jacksona" do Angliji
celem $ciagniecia nan uwagi, na ,Emilie”
dobi¢ do brzegéw 2Zmudzi. .

Wreszcie dnia 28 maja 1863 r. wsiadl
Lapinski ze 120 ludzmi na ,Emilie” i pu-
cil si¢ na brzeg polski, aby wyladowaé¢
naprzeciw Klajpedy.
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Los jednak nie sprzyjal poczynaniom
polskim. Wieczorem dnia 15 czerwca sta-
neta ,Emilie” opodal Klajpedy, w pobli-
zu zakladu kapielowego, oddalonego
o ¢wieré mili od wybrzeza.

Z zapadnieciem mroku niebo, dotad po-
godne, pokrylo si¢ groinemi chmurami.
Lapinski, nie zwazajac na to, rozpoczatl
ladowanie. Ale gdy dwie todzie z pierw-
szym transportem ludzi odpltynely od
okretu, wybuchta gwaltowna burza, —
i fale wywrocily jednag todz: 19 ludzi uto-
neto.

Lapiniski, przygnebiony niepowodze-
niem, zawrécil z powrotem do wyspy Go-
thland i wrécit do Anglji ?).

VIL

Gdy mowa o tej wyprawie morskiej, nie
wolno pominaé¢ pewnych posunigé stra-
tegicznych polskich, majacych na celu
opanowanie wybrzeza morskiego: nie
wolno pominaé dziatalnosci putkownika
Zygmunta Dotegi-Sierakowskiego.

Sierakowski, podputkownik sztabu ge-
neralnego rosyjskiego, — na wiesé¢ o wy-
buchu powstania w Polsce, rzucit swietna
karjer¢ wojskowa, jaka otwieratla si¢
przed nim w wojsku rosyjskiem, — i po-
$pieszyt w szeregi powstaficze. Dazyt on

"] Mieczyslaw Gawlik. Powstanie styczniowe. R. 1925
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do tego, azeby bezladna partyzantke
przemieni¢ w regularna wojne. Staral sie
organizowa¢ wigksze oddzialy wojsko-
we, ktore moglyby prowadzi¢ skuteczna
walke.

W planie Sierakowskiego lezalo wywo-
tanie wielkiego powstania ludowego prze-
ciwko Rosji. Zadaniem tego powstania
na Zmudzi i w Kurlandji bylo — prze-
rwanie komunikacji migdzy Petersburgiem
a wojskami rosyjskiemi, dzialajacemi na
terenie Krolestwa. Przerwanie komunika-
cji zmusitoby oddzialy rosyjskie w Kro-
lestwie — do kapitulacji. Opanowanie
utatwiloby dowé6z broni i amunicji, bez
narazania transportow na konfiskate. Po-
zyskanie wybrzezy morskich dla powsta-
nia mialo ponadto wielkie znaczenie po-
lityczne. Liczono si¢ z tem, iz Europa
(gtownie Francja) przysle pomoc zbrojna.
Zajecie wybrzezy morskich przez Siera-
kowskiego moglo te interwencj¢ europej-
ska utatwi¢ i przyspieszyé.

Ruszyl wiec Sierakowski, brodzac przez
puszcze i le$ne ostepy,—ku morzu! Smia-
tem natarciem rozbit Moskali pod Rogo-
wem, a owiany urokiem zwyciestw szed}
coraz $mielej. Wyszedl z laséw i puszcz
i dazyl bitemi goscificami, od wsi do wsi.
Lud wiejski w uroczystych procesjach wy-
chodzil na powitanie oddziatow powstan-
czych, Sierakowski, znajac przywiazanie
ludu do wiary, wstgpowal do kosciolow.
Byt to wspanialy marsz wojska polskiego
ku morzu! Ale marsz ten jednak skon-
czy¢ sie¢ mial nieszczesciem. Oto w trzy-
dniowej bitwie birzanskiej, w dniach 2, 3
i 4 maja, oddzial Dolegi, oskrzydlony
przez przewazajace sily rosyjskie, zostatl
rozbity. A Sierakowski cigzko ranny
wpadt w rece Moskali. Los jego byt prze-
sadzony zgéry i pewny, jak $émieré sana.
Dn. 27 czerwca 1863 r. umart w Wilnie na
szubienicy — Zygmunt Dolg¢ga-Sierakow-
ski — czysty i niepokalany.

VIIL

Wyprawa baltycka skonczyta sie¢ nie-
powodzeniem. Mimo to ze strony polskiej
nie ustaly starania, azeby znowu uzbroi¢
jaki$ okret i odegra¢ pewna role na
morzu,

Wielkie zastugi na tem polu potozyli:
ksiaze Wladystaw Czartoryski, ,,agent dy-
plomatyczny Rzadu Narodowego we
Francji i Anglji" i general Wiladystaw
Zamoyski. General Zamoyski, korzystajac
ze swoich licznych stosunkéw w kotach
arystokracji angielskiej i w sferach parla-
mentarnych, zabiegal usilnie o to, azeby
rzad angielski uznal Polske za strone wo-
jujaca. Przez dlugi czas usitlowania jego
nie odnosily zadnego skutku. Dopiero
w lipcu r. 1863 oswiadczono mu, — a jest
to jakby echo wyprawy baltyckiej, ze
posrednio daloby sie to uczynié (t. zn.
uznaé Polske za strong wojujaca), jesliby
okret pod bandera polskg zawinat do po-
siadlosci angielskich, np. do Malty, wow-
czas Anglja musialaby uzna¢ go albo
za okret nieprzyjacielski i przyareszto-
waé, — albo za statek panstwa istnie-
jacego. Rownoczesnie zapewniono Za-
moyskiego, ze jezeli rzeczywiscie okret
polski zawinie do portu angielskiego, to
Anglja okretu tego nie przyaresztuje, —
tem samem uzna flage polska i odtad be-
dzie musiala uwazaé Polske za strone
wojujaca.

IX.

Wiadomo$é o tem przyjeto w Rzadzie
Narodowym w Warszawie z wielkim za-
patem. Nabycie stosownego statku przed-
stawialo pewne trudnosci, przedewszyst-
kiem finansowe. Trudnosci te jednak zo-
staly szcze$liwie przelamane. Na zakupno
okretu ztozyli — ksigzna Adamowa Czar-
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toryska i general Wtadystaw Zamoyski
z zona 1,800,000 frankéw. Za sume te ku-
piono statek amerykanski ,Floryde".
Sprowadzono ja z Ameryki do angielskie-
go portu Newcastle, nalezycie umonto-
wano, uzbrojono i dano nazwisko ,Ko-
$ciuszko".

Zaloge tego okretu stanowié¢ mieli
uczestnicy poprzedniej wyprawy, t. j. wy-
prawy putkownika Lapinskiego.

X.

Pewne trudnosci przedstawiala sprawa,
komu oddaé¢ dowoddztwo nad ta tworzaca
sie flota polska.

Rzad Narodowy mial wiesci o tem, ze
na dalekich wodach japoniskich przebywa
Polak, dowdédca korwety rosyjskiej, Wla-
dystaw Zbyszewski, pochodzacy z zie-
mianskiej rodziny, z Kijowszczyzny. Wie-
dziano o tem, ze Zbyszewski zlozyl do-
wodztwo korwety i ze przedziera si¢ do
ziemi ojczystej. Jednak niewiadomo bylo
kiedy przybedzie, bo przy 6wczesnych
$rodkach komunikacji podréz z oczanai
Spokojnego do Europy mogla trwaé do-
sy¢ dlugo. Azeby nie tracié czasu, posta-
nowil Rzad Narodowy péjsé¢ za wskazéw-
kami Rzadu francuskiego i zamianowaé
dowédca okretu polskiego kapitana ma-
rynarki francuskiej Magnana,
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W pierwszej polowie stycznia 1864 ro-
ku ,Kosciuszko” opuscit Newcastle,
i, przeplynawszy Gibraltar, zawingl do
hiszpaniskiego portu Malagi dla nabrania
wegla i wody.

W tym samym czasie zglosit si¢ u ksie-
cia Wtladystawa Czartoryskiego przybyly
z wod japoniskich Wiadystaw Zbyszew-
ski, o czem ksiaz¢ natychmiast wyslal ra-
port do Traugutta. Rzecz oczywista, e
wobec przybycia marynarza Polaka, —
Magnan musial zrzec si¢ dowodztwa
okretu. Dano mu jaki§ honorowy tytul,
a Zbyszewski, ktoéry przybral nazwisko
Feliksa Karpia, otrzymal nominacje na
«kapitana” ,wojennej marynarki pol-
skiej".
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A jednak szczescie nie sprzyjalo zamy-
stom polskim, Poset rosyjski w Madry-
cie, ksigz¢ Wotkonskij, zawiado nit hisz-
panskie ministerstwo, ze ,Kosciuszko"
przywiozt bron i amunicje dla powstania
karlistow w Aragonji. Ta ktamliwa de-
nuncjacja wywolata pozadane dla Rosji
nastgpstwa: wladze hiszpaﬂ‘skie okret,
ktory przebywal w Maladze, skonfisko-
waly, zaloge przyaresztowano, a brof za-
brano !).

Byly to ostatnie dni lutego 1864 roku
i coraz ciezsze ciosy bily w Polske.

Zbyszewski mimo niepowodzenia pra-
cowal dalej nad utworzeniem floty, osta-
tecznie jednak rzecz rozbila si¢ o brak
funduszow.

XIIIL.

Powstanie styczniowe upadlo, ztamane
przez olbrzymia przemoc wroga. Ale by-
to ono glosnym protestem przeciwko nie-
woli, — bylo wielkiem wotaniem o spra-
wiedliwosé.

Powstanicy r. 1863/64 wskazali narodo-
wi polskiemu morze, jako zrédlo wieczy-
stej potegi kazdego panstwa; wskazali
nam drogi, ktoremi i§¢ nalezy, azeby bu-
dowaé¢ wielkosé¢ Ojczyzny.

Czes¢ Im za to i chwatal

DR. JAN ROGOWSKIL

') Marjan Dubiecki.
wega.

Echa 2 powstania stycznio-




O SZLAKU BATOROWY!

O szlaku Batorowy! — Dzi$ jeszcze si¢ gniewa
Burmistrz gdanski na kréla, skorego do szabli —
O Polacy, tam wasza bandera powiewa,

A wiatr-Smetek ja siepie i rwie coraz naglej...

Tu, doszedlszy z Czarnieckim rozpuscili konie,
I runeli na Szweda z kopjami wpét ucha,

Tu staty twoje zamki, o cny Jagiellonie,

Ojcze zlotej wolnoéci i puklerzu duchal

Ciebie si¢ wyrzec, Helu, kraju bursztynowy!
Ciebie si¢ wyrzec, falo pod ojczysta nawal
O bialo-czerwony strzgpie na zerdzi masztowe;j!
O Polsko na pokfadzie. o Polsko, o Stawol

 —
.

J. B. RYCHLINSKI.

BUDOWA STATKOW MORSKICH

{POTRZEBA ZALOZENIA WLASNEJ STOCZNI)

Nasze wybrzeze morskie z chwilg prze-
jecia go przez Polske nie posiadato ani
jednego portu. Dwéch ubogich osad ry-
backich, Pucka i Helu, nie mozna bowiem
nazwaé portami, to tez Polska nie prze-
jeta ani jednego warsztatu, w ktorym mo-
znaby budowaé choéby nawet najmniej-
sze statki morskie.

Zachodzi pytanie, czy posiadanie takich
warsztatow dla Polski jest niezbedne.
Oté6z wzgledy gospodarcze i wojskowe
kaza na to pytanie odpowiedzieé¢ po-
zytywnie. Budujac wlasny port o dosy¢
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znacznym ruchu towarowym z baza dla
floty wojennej, musimy tu posiadaé stocz-
ni¢, gdzieby mozna w doku plywajacym
statki podnosi¢ dla ich opatrywania, po-
malowania i ewentualnego remontu. Port
bez warsztatow do naprawy statkow niz
jest chetnie odwiedzany, bo remonty
drobne zdarzaja sig czesto, a od hawariji
zaden choéby najnowszy statek nie jest
zabezpieczony. W takich wypadkach sta-
tek uszkodzony omijalby Gdynig i stale
zachodzilby do Gdanska. Remont statkow
morskich jest zyskownym przemystem

S
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Stocznia gdariska w polowie 19-go wieku.

Ogdlny widokJobecnej stoczni gdariskiej.

i czesto stocznie tylko dlatego buduja
statki nowe, aby zatrudni¢ pewny zastep
wykwalifikowanych robotnikéw, ktéorzy
im umozliwiaja wzigcie kazdego remontu.
Znana stocznia szczecinska ,,Wulkan"
tylko dla zyskownych remontéw wybudo-
wala sobie w porcie Hamburskim o du-
zej frekwencji statkow druga stocznie.
Stocznia ,,Germanja” i ,Howaldt" nie
wykazywaly duzego rozkwitu mimo $wiet-
nych warunkéw finansowych i robotni-
czych, bo port Kilonski jako wojenny, za
malo dawal remontéow statkéw handlo-
wych, a budowa nowych statkéw wobec
swiatowej konkurencji nietylko przed
wojng, ale i obecnie jest interesem malo
intratnym. Kraj nasz, posiadajac wlasne
zelazo, wlasny wegiel, wlasne drzewo,
dobrego robotnika i wcale dobrze rozwi-
niety przemysl maszynowy, ma wszelkie
dane, aby postawié stoczni¢ na nalezytym
poziomie i aby stworzyé moznosé konku-
rencji na rynku $wiatowym.

Narazie jednak sprawa utworzenia pol-
skiej stoczni przedstawia si¢ niekorzyst-
nie. Ani Rzad, ani sfery prywatne stat-
kéw handlowych nie kupuja i nie buduja.
Mimo szeécioletniego istnienia dostepu do
morza, flota handlowa nasza sklada sie
tylko z kilku jednostek. Przemyst nasz
i cale zycie gospodarcze przeiywaja ciez-
ki kryzys chronicznego zastoju. Stocznia
jest warsztatem kosztownym. Srednia
stocznia na 3.000 robotnikéw, z dokiem
plywajacym, kranem ptywajacym, wlasna
odlewnia, wymagataby inwestycji na co
najmniej 15.000.000 zt. O ile taka stocznia
miatlaby mie¢ zapewnione zaméwienia,
musiataby budowaé nietylko statki han-
dlowe do $rednich rozmiaréw, ale winna
by¢ tak wyposazona, aby mogla zaspokoi¢
potrzeby naszej marynarki wojennej,
a wigc budowaé todzie podwodne, torpe-
dowce i male krazowniki. Nalezy przypu-
szcza¢, ze od roku 1930, gdzie pierwszy
okres budowy portu w Gdyni na obrét 2—
3 miljonéw tonn begdzie zakoficzony, taka
stocznia mialaby byt zapewniony. Jed-
nakze bez kapitaléw zagranicznych tu sie
nie obejdzie. Pozadane sa kapitaly: ame-
rykanskie, francuskie, ewentualnie dun-
skie, a to z tego wzgledu, ze niektore
cz¢sci uzbrojenia i mechanizmy przynaj-
mniej narazie musialyby byé¢ dostarczone
z zagranicy. Statki morskie u nas oplaca-
ja dosy¢ znaczne clto, dopiero po wybu-
dowaniu u nas stoczni jest to uzasadnio-
ne, do tego czasu clo za sprowadzenie
statkow morskich nie powinno byé pobie-
rane. Nasza ustawa o popieraniu zeglugi
ojczystej przewiduje pewne $wiadczenia
na rzecz stoczni krajowej, nowopowsta-
jaca stocznia oczekiwaé¢ wiec moze ze
strony skarbu pewnej niewielkiej pomo-
cy. Narazie w budujacym si¢ w Gdyni



porcie niema miejsca na wybudowanie
stoczni. Kanal do basenu wewngtrznego
przecina port na dwie potowy, port han-
dlowy na potudniu i port wojenny na
pétnocy. Port handlowy jest tak projek-
towany, ze nawet przy najlepszych che-
ciach miejsca na malg stocznie niema
gdzie wydzielié, zato na pélnocnej stro-
nie wejécia do basenu wewnetrznego da-
toby si¢ takie miejsce znalezé. Marynarka
wojenna w swoim czasie nosila si¢ z za-
miarem wybudowania stoczni rzadowej
dla remontu wojennych statkéw, jednak-
ze nalezy przypuszczaé, ze, szeroko
uwzgledniajac potrzeby wojskowe, da sie
znalez¢ rozwiazanie stoczni prywatne;j
przy pomocy kapitaléw zagranicznych
i to wspolnej dla marynarki wojenanej
i handlowej. Ani stocznia czysto handlo-
wa, ani stocznia rzadowa czysto wojsko-
wa nie maja racji bytu. Tu nalezy oba in-
teresy uzgodnic¢ i stworzyé jedna stocznig
wspolng o solidnych podstawach finanso-
wych.

Moglby  ktos zarzucié, ze przeciez
w Gdansku istnieje caly szereg stoczni,
ze wigc nie jest wskazane stworzenie ta-
kiej placowki na naszym terenie. Gdansk
lezy wprawdzie w granicach naszego
obszaru celnego, uzywa nasze zelazo
i nasz wegiel, ale Gdansk ma wlasna wa-

lute i bardzo ciezkie warunki robotnicze.

Czesto wzgledy polityczne odgrywaja tu
role miarodajna i opieranie sie naszej
marynarki handlowej i wojennej jedynie
na stoczniach gdanskich byloby bardzo
niecelowe i ryzykowne. Jednakie no-
lens volens w najblizszych latach musi-
my sie stoczniami na terenie gdaniskim
zadowoli¢. Wobec tego nie od rzeczy
bedzie zapoznaé szerszy ogot z temi war-
sztatami budowy i remontu statkéw, kté-
re na terenie Wolnego Miasta sie znaj-
duja.

Pod nazwa ,,Stocznia Gdanska" posiada
Gdanisk stocznie prywatna o kapitale
w 30°% angielskim, w 30%o francuskim,
w 20°0 polskim i 20"/y gdanskim. Swego
czasu stocznia ta posiadala charakter
rzadowego warsztatu budowy i naprawy
wojennych statkéw niemieckich, zalozo-
nego w roku 1848, W czasie wojny liczba
robotnikéw dochodzita do 10.000. Po za-
warciu pokoju liczba robotnikéw spadia
do 2.400, potem podniosta sie znéw do
6.000. Stocznia wchloneta w siebie réow-
niez dawniejsze warsztaty kolejowe
w Troyl na prawym brzegu Wisly, sama
ona zajmuje tereny po lewej stronie mar-
twej Wisly i czesciowo na wyspie Holm.
Stocznia posiada dosy¢ nowoczesne urza-
dzenia i moze budowaé wszelkie statki
handlowe i okrety wojenne srednich roz-
miaréw. Samo spuszczanie statkow ze
wzgledu na waskos¢ Wisly martwej jesl
nieco utrudnione. Pozatem stocznia bu-
duje maszyny statkowe, silniki ropne
i wszelkie mechanizmy pomocnicze. Wiel-
kie warsztaty stolarskie pozwalaja na bu-
dowe wykwintnych mebli statkowych.
Stocznia posiada odlewni¢ i warsztaty
elektrotechniczne, jak réwniez warsztaty
mechaniczne do budowy mechanizméw.
W posiadaniu stoczni znajduja sie trzy
doki plywajace o sile podnosnej 8.000,
4.000 i 1.000 tonn. Spuszczenie nowych
statkow nie odbywa sie bezposrednio do
wody, lecz przy pomocy doku ptywajace-
go. Stocznia posiada dwa diwigi pltywaja-
ce, jeden 100-tonnowy i jeden 50-tonnowy
i caly szereg diwigow 5-tonnowych na
brzegu, procz tego 4-ry 10-tonnowe.
Dzigki calemu szeregowi zaméwien rza-
dowych polskich, stocznia prawie stale
byla zatrudniona i dopiero w ostatnim
czasie daje sie¢ zauwazy¢ pewien zastoj.
Stoczni, ze wzgledu na droga robocizne

| Statek w doku plywajacym w stoczni Gdariskie;j.

w Gdarnsku, nie jest tatwo uzyska¢ zamo-
wienia zagraniczne.

Drugiem duzem przedsigbiorstwem bu-
dowy statkéw morskich i ich remontu jest
stocznia ,,Schichau”; zarzad swéj ma
w Elblagu, gdzie posiada tez warsztaty,
ktore wstawily sie budowa torpedowcéow
dla marynarki niemieckiej. Odlewni
.Schichau” w Gdarisku nie posiada, jedy-
nie w Elblagu. Stocznia ,Schichau”
w Gdansku budowala statki handlowe
towarowe i pasazerskie do najwiekszych
wymiaréw, migdzy innemi statek ,Kolum-
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bus"”, dlugosci 236 m. z dwiema maszy-
nami tlokowemi o sile 28.000 koni paro-
wych. Pozatem stocznia ta wykonywa
wszelkie remonty i w tym celu posiada
dzwig plywajacy na 150 tonn. Hellingi, na
ktorych statki si¢ buduja, maja pierwszo-
rzedne urzadzenia pod wzgledem trin-
sportu materjaléw budowlanych. Stocz-
nia ,,Schichau” buduje stosunkowo tanicj,
niz stocznia gdaniska. Prawdopodobnie
na skutek subwencji rzadu niemieckiego,
ktéra otrzymuje jako niemiecka stocznia
naterenie niemieckim w Elblagu. Niejed-



nokrotnie juz pojawialy si¢ wiadomosci
w prasie o checi sprzedania tej stoczni
kapitalistom zagranicznym.

Znacznie mniejsza od poprzednich
dwoch jest stocznia Klawittera, potozona
migdzy Mottawa a Wista. Stocznia buduje
statki rzeczne i morskie matych rozmia-
réow, posiada wlasna odlewnie i warszta-
ty do budowy mechanizméw statkowych.
Diwig plywajacy 60 tonn i dok ptywajacy
na 3.000 tonn dopelniaja urzadzen tej
stoczni. Na hellingach stoczni tej mozna
budowa¢ statki do 5.000 tonn wypornosci.
Teren stoczni jest bardzo rozlegly i na-
daje si¢ do znacznego rozszerzenia juz
istniejacych warsztatow i wybudowania
catego szeregu nowych. Warsztaty me-
chaniczne moga budowaé maszyny paro-
we do 1.000 koni parowych. Stocznia ma
pewna stawe, bo swego czasu posiadata
pierwszy plywajacy dok w Niemczech.

Stocznia Wojana, ktéra jest potozona
na lewym brzegu Wisly, naprzeciwko
stoczni Klawittera, przed wojna miala
pewne znaczenie dla budowy barek
rzecznych. Po wojnie zostata ona znacz-
nie rozszerzona i moze si¢ podjaé juz
powazniejszych remontéw statkéw mor-
skich. Stocznia posiada dok plywajacy
900 tonn no$nosci, posiada warsztaly me-
chaniczne i tylko nie moze si¢ podja¢ ro-

bot wchodzacych w zakres elektrotech-
niki.

Pozatem na terenie gdanskim istnieje
jeszcze caly ‘szereg drobnych warsztatow,
zajmujacych si¢ budowa motorowek, jach-
tow i lodzi zaglowych.

Jak juz z powyiszego zestawienia wy-
nika, narazie dla naszych potrzeb, te
warsztaty sa najzupelniej wystarczajace
i dopiero po wybudowaniu portu w Gdy-
ni budowa stoczni na terenie tego portu
stanie si¢ palaca. Natomiast byloby bar-
dzo pozadane, aby juz wcze$niej po-
wstaly mniejsze warsztaty kutréw rybac-
kich i mniejszych statkow. Stocznia
w Gdyni sp. z. 0. odp., niestety, powstala
swego czasu na terenie samej budowy
portu i mimo silnych zabiegéw i calej
przychylnoéci wtadz nie dala sige utrzy-
maé, bo wzgledy budowy portu przewa-
zaly. W ostatnich czasach powstal projekt
utworzenia matej stoczni w Gdyni dla to-
dzi rybackich kutréw i malych statkow
nie na terenie portu, lecz na ferenie gmi-
ny gdynskiej. Czy miejsce to jest odpo-
wiednie wobec silnego rozwoju przyszie-
go miasta Gdyni, dopiero przysztosé¢ po-
kaze. Jednakze w najblizszych latach
stocznia ta nie powinna przeszkadzaé
rozwojowi miasta,

INZ. ST. tEGOWSKI.

O UDOSTEPNIENIE CALOSCI
NASZEGO MORSKIEGO WYBRZEZA

(W SPRAWIE PRZEPROWADZENIA BOCZNICY KOLEJOWEJ DO DEBEK)

Zadaniem najblizszem powinno byé
uczynienie wszystkiego, by przymorze
udostepnié przez skomunikowanie go za-
pomoca kolei, poczynajacej si¢ od linji
kolejowej Helskiej poprzez Poczernino,
Cetniewo, Chlapowo, Rozywje (latarnia
morska — staly dowoz wegla), Tupadly
az do zabudowujacego sie Jastgoru; od-
noga taka jest konieczna i juz w czasie
najblizszym. Nieco pézniej pozadane row-
niez bedzie przediuzenie trasy poprzez
Ostrowo, Karwie do Dgbek na granicy
niemieckiej.

Bardziej sie¢ nadajace do zabudowy,
a wolne od rolnictwa tereny nieuzytkow
w okolicach Tupadet i Rozywiji, gdzie
nawet bez komunikacji kolejowej rozpo-
czeto budowe, szybko zaludnilyby sie
naskutek uzyskania dogodnego polacze-

IMTSER

ROTYWIA

EMCY

NI

e,

nia kolejowego, zamieniajac si¢ w nowo-
zytnie urzadzone miejscowosci letnisko-
we.

Wysokie, suche polozenie pobrzeza,
bliskos¢ sporego lasu Tupadiowskiego
z jednej strony, z drugiej — parku na
spadkach ku morzu przy latarni morskiej
w Rozywiji, sasiedztwo wsi z zasobng,
przewaznie rolnicza ludnoécia, daleka
dookota perspektywa, odkrywajaca na-
der malowniczy krajobraz ladu i mo-
rza, — sa to cechy dodatnio wyréznia-
jace te okolice, a mile necace poszuku-
jacych letniego odpoczynku mieszkan-
cé6w miast, ktérych frekwencja jednak,
dla braku komunikaciji kolejowej w tych
stronach, jest dotychczas ograniczona.

Prawie caly natomiast nadmorski nasz
ruch letnikéw, przekladajacych $rodo-
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Mapka przymorza naszego z oznaczonemi na niej istniejqcemi linjami kolejowemi
i projektowanemi.

wisko swojskie ponad obce, — naskutek
dobrego kolejowego skomunikowania pol-
wyspu Helskiego, — skierowal si¢ ku ni-
sko polozonym na pélwyspie wsiom ry-
backim, wywotujac tam literalne prze-
ludnienie.

Tak znaczne zaludnianie letnikami wio-
sek rybackich na pélwyspie ma swe stro-
ny ujemne ze wzgledu na niesforny zy-
wiol wielu przybyszéw, niszczacych zale-
sianie sztuczne na wydmach pétwyspu.

Ze wzgledu na niezaprzeczalne zalety,
jakie posiada polwysep w zwiazku choc-
by z dwoma tak odmiennemi, blisko od
siebie polozonemi brzegami wielkiego
i malego morza, podnoszacemi wlasciwo-
$éci Kuznic, Jastarni, a zwlaszcza Helu
z ich lesistemi okolicami — pozostana
polozone tu miejscowosci chetnie odwie-
dzanemi letniskami, zadng miara jednak
nie moga one zaspokoié catkowitych na-
szych potrzeb w tej dziedzinie.

Bliskie sasiedztwo z woda na niskiej
piaszczystej lawicy, jaka stanowi polwy-
sep, nie sprzyja widocznie dazeniu wséréd
przyjezdnych do zaktadania tutaj letnich
siedzib, natomiast na polozonych wyzej
wybrzezach ladu stalego che¢ budowania
will nadmorskich data juz pozytywne wy-
niki — nawet pomimo odczuwanych tam
trudnoéci komunikacyjnych.

Wyjaéniam, ze, méwiac o wybrzezu
morskiem dla celéw letniego wypoczyn-
ku, dla kapielisk, mam na myéli dostep
do wielkiego morza. Gdynie $wiadomie
pomijam milczeniem, gdyz zadanie jej od-
dawna uwazatem za doniosle, ale dla in-
nych celéw.

Prawie na calem polskiem wybrzezu
morskiem zbiorowy nasz pobyt w ciagu
letnich wywczaséw sprowadza sie, jak
dotad, do gniezdzenia sig, nie zawsze wy-
godnego, po izbach, nieraz strychach
miejscowych mieszkanicow; pewien wy-
jatek stanowi moze osada Hel.

W konsekwencji tego do$¢ znaczna
ilo§¢ bardziej wybrednych zwolennikow
morza szuka odpoczynku w poszczegol-
nych miejscowosciach na terenie wolna-
go miasta, gdzie wspoétczesne kulturalne
wymagania mieszkafica miasta zostaly
odpowiednio uwzglednione przez plano-
we zakladanie wylacznie letniskowych
osiedli.

Przeprowadzenie wspomnianej linji ko-
lejowej wplynie korzystnie na uregulo-
wanie stosunkéw w obu rzeczonych kie-
runkach, odciazajac przeludniany obec-
nie polwysep, jak rowniez przyspiesza-
jac powstawanie wzdluz nowej linji kole-
jowej pierwszych osiedli wylacznie let-
niskowych, zaktadanych racjonalniej, co
np. na terenie wiosek miejscowych, maja-
cych swoiste swe urzadzenia, jak wedzar-
nie, obérki, czy gnojownie — nie zawsze
jest osiagalne.

Droga  wczesnego przeprowadzenia
owych 10 kilometréw, toru kolejowego
wplyna¢ mozna na korzystne uregulowa-
nie tylu sprzecznych kwestyj, skomuni-
kowanie zas$ Pomorza Puckiego w let-
nich miesiacach zapomoca dobrych pola-
czen kolejowych z poszczegolnemi bar-
dziej zaludnionemi o$rodkami panstwa,
stosowanie ulg w optatach za przejazd
i t. p. — dokona reszty na drodze szero-
kiego spopularyzowania morza w Polsce.

Droga do morza prowadzi poprzez jego
wybrzeze!

Udostepnienie tego wybrzeza zapomoca
dobrze obmysélanej komunikacji jest naj-
blizszem i wielkiej wagi zadaniem Pan-
stwa,

GUSTAW BUDZYNSKI.




PANORAMA ROBOT PRZY BU-

Z lewej strony widac statki taboru poglebiajqcego. W srodku obok kanalu ielbetowe skrzynie do nabrzezy. Z pra-

Wedlug umowy z Francusko-Polskiem
Konsorcjum, budujacem port w Gdyni, na
1 stycznia b. r. Konsorcjum obowiazane
bylo catkowicie ukonczyé¢ i odda¢ Mini-
sterstwu Przemystu i Handlu w stanie
gotowym do eksploatacji 450 m. b. na-
brzezy: 200 m. b. przy rozszerzonym
i podniesionym terenie obok mola potu-
dniowego i 250 m. b. — przy kanale wej-
sciowym do basenu wewnetrznego. A wigc
juz od wiosny b. r. miala byé¢ rozpoczeta
normalna eksploatacja portu.

Odpowiednio do tego planu, w koricu
ubieglego roku zawarty zostal przez Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu szereg
umow, dotyczacych wykonania w Gdyni
urzadzenn portowych, majacych na celu
obstuzenie ruchu portowego przy nowych
nabrzezach, a mianowicie: 1) z polaczo-
ncmi hutami Zgoda, Kréolewska i Laura —
o dostawe 2-ch diwigow mostowych dla
przetadunku wegla, o tacznej wydajnosci

do 300 ton na godzing, ktdre maja stanac
przy nabrzezach mola poludniowego; 2)
z Fabr. K. Rudzki i S-ka” — o budowe
zelaznego hangaru, rozm. 100>X40 m. w pla-
nie, przy nabrzezach kanalu wejsciowego
i 3) z firma ,L. Zieleniewski" — o dosta-
we 2-ch dizwigow bramowych o sile no-
s$nej 5 ton kazdy dla obslugi hangaru
i przeladunku general-cargo. Poza tem
przewidziana jest znaczna rozbudowa to-
row kolejowych w porcie i na stacji Gdy-
nia, z budowa specjalnej portowej stacji
rozrzedowej, dla obsluzenia wzmozonego
ruchu, ktéory po wykonaniu wszystkich
tych urzadzen oblicza si¢ na 100.000 ton,
miesiecznie.

Sprawie mozliwie najszybszego urucho-
mienia portu Gdyni nadawano wielka wa-
ge juz przy zawieraniu umowy z Konsor-
cjum Francusko - Polskiem, dlatego tez
za nieukoriczenie obowiazujacej ilosci na-
brzezy na 1 stycznia 1929 r. przewidziana

Kanal wejéciowy do wewnetrznego basenu por- Fol. 1Vojciechomwsti,

towego w Gdyni.

W kanale dragi poglebiajqce.
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i zapoczqtkowane roboty przy

jest w umowie specjalna kara konwen-
cjonalna. Niestety, z nrzyczyn o charak-
terze sily wyzszej nabrzeza nie zostaly
przez Konsorcjum ukonczone na termin
i, wedlug wszelkiego prawdopodobien-
stwa, Konsorcjum zdola je ukonczy¢ i od-
da¢ dopiero w miesiacu kwietniu b. r.
Glowna przyczyna, ktéra spowodowata
opoznienie robot, byla potaczona z zato-
nigciem awarja silnej dragi Konsorcjum
wDrague XIII", pracujacej przy bagrowa-
niu kanalu. Zatonigcie dragi mialo miej-
sce 2 pazdziernika ub. r. i, wskutek spoz-
nionej juz pory, sprowadzenie na jej miej-
sce innej dragi nie bylo rzecza tatwa,
poniewaz dragi naogot sa malo przysto-
sowane do podrozy morskich i moga je
odbywac¢ tylko przy spokojnem morzu.
To tez dwie inne dragi, wyslane przez
Konsorcjum z Holandji na miejsce zato-
nigtej, jedna po drugiej natrafily w dro-
dze z Kopenhagi do Gdyni na burze i uto-
nely. Poza tem w dniu 26 listopada znéw"
zatonela w Gdyni ssaca draga ,Trafic”,
dopiero co sprowadzona z Kopenhagi. Do-
piero w dniu 24 grudnia nadwyrezony
w ten sposob tabor poglebiajacy zostal
uzupelniony przez sprowadzong juz
z Gdanska drage czerpakowa K. B. 51i na-
prawiona w stoczni Schichau w Gdansku
.drage XIII"

Wypadki z dragami spowodowaly zwlo-
ke nie tylko w robotach czerpalnych, lecz
rowniez i w budowie nabrzezy, obydwie
te roboty s3 ze soba scisle zwiazane.

Wskutek opéznienia robot Konsorcjum,
beda musialy nieco sie opéznié¢ réowniez
roboty i dostawy przy uposazeniu portu
tak, ze catkowitego uruchomienia nowych
nabrzezy mozna oczekiwaé¢ dopiero w let-
nich miesiacach.

Wszystkie okolicznosci i przyczyny
opéznienia robot przy budowie portu sa
obecnie szczegétowo badane w Minister-
stwie Przemystu i Handlu i w zaleznosci
od stopnia, w jakim to opodznienie moze
by¢ usprawiedliwione sila wyzsza, obo-
wiazujacy dla Konsorcjum termin wyko-
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wej strony - prowizoryczne fosy kolejowe z pociqgami weglowemi. Na widnokregu zarysowuje sie molo polnocne  Fol. Wojciechonski.

budowie basenu ‘wojennego.

nania nabrzezy bedzie musial ulec odpo-
wiedniej prolongacie.

Do czasu ukoficzenia nowych nabrzezy
i uposazenia ich w niezbedne urzadzenia,
nalezy si¢ zadowalaé istniejaca obecc-
nie w Gdyni, a wybudowana jeszcze za
czas6w budowy portu we wlasnym zakre-
sie, prowizoryczna przystania przy molu
poludniowem, ktéra sie eksploatuje obec-
nie dla eksportu wegla.

Rozpoczety od sierpnia ub. r. eksport
wegla przez Gdyni¢ rozwija sie pomysl-
nie, jak to si¢ ujawnia z liczb nasl¢pujacych:

Wywieziono wegla:

w sierpniu 1925 r. " 1.640 ton

« wrzesniu M = 316058 T4

w pazdzierniku 1925 r. 2.950 ton

» listopadzie ns A6 LY
» grudniu s e RSOGO
.. styczniu 1916 r. 18.640 ,,

Inz. P.. BOMAS.

MOZNOSC I KONIECZNOSC STWO-
RZENIA MARYNARKI HANDLOWEJ.

Marynarka wojenna, jako sita zbrojna,
jest najdrozszym rodzajem broni, a wiec,
o ile czynniki miarodajne uwazaja, ze
musimy posiadaé ten rodzaj broni, to
kraj musi ponosi¢ konsekwencje i preli-
minowaé¢ potrzebne sumy.

Jak marynarka wojenna jest najdroz-
szym rodzajem broni, tak marynarka han-

Budowa nabrzeiy przy molo potudniowem i za- .fo!- Wojciechowski,
sypywanie przyleglych terencw portowych.
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dlowa jest najtafiszym srodkiem komuni-
kacyjnym, o czem nie wolno zapominaé.

Niewiadomo dlaczego marynarke han-
dlowa traktujemy po macoszemu, wolimy
przeplaca¢ ogromne sumy za frachty ob-
cym towarzystwom okrgtowym, niz wsta-
wi¢ do budzetu kilka miljonéw ztotych na
stworzenie wlasnej marynarki handlowe;j.
Zdawaloby si¢, ze obecny nasz stan go-
spodarczy wymaga, zeby wszystkie moz-
liwoéci finansowe byly wyzyskane dla
poprawy, a jednak rzecz ta ma si¢ zupel-
nie inaczej. Mamy, prawda, Ustawe p>-
pierania marynarki handlowej, ale tylko
na papierze, bo kwota, wyznaczona na
ten cel, jest $miesznie mala, a wiec i re-
zultatu zadnego.

Preliminujac jednorazowo 2 do 2.500.000
zlotych, mozemy nabyé 6 — 7 statkow
o ogolnym tonazu 10—12.000 t., za cene
60 — 70.000 £ i w ciagu jednego tylko
roku suma ta z procentem wréci do kra-
ju za otrzymany fracht, nastepne lata
preliminujac mniejsze kwoty dla wyda-
wania subwencji powstajacym towarzy-
stwom zeglugowym. Tak zapoczatkowa-
na akcja przyspieszy rozwéj ojczystej
marynarki bez wigkszych wysitkow ze
strony parnstwa.

Wszystkie wysitki zapoczatkowania
marynarki przez spoteczenstwo nie do-
chodza do skutku, w braku kapitalow
prywatnych, mozna je tylko uskuteczni¢
z pomoca rzadu.

Obecnie przez Gdansk i Gdynie wywo-
zimy miesiecznie 200.000 t. wegla, nie li-
czac drzewa, zboza i cukru. Od potowy
lata Gdynia bedzie mogla przepuscic
okolo 100.000 t. wegla miesigcznie. Caly
nasz obrot towarowy zamorski mozna ob-
liczy¢ na 4.000.000 t. rocznie. Gdybysmy
tylko mogli uczestniczy¢ w 10% tego
obrotu, posiadajac flote handlowa 10 —
15.000 tonn, to otrzymalibysmy 140.000 £
frachtu, a suma ta zostataby w kraju, za-
silajac nasz obrot pienigzny.

STARY MARYNAR?Z.



NASZE WYBRZEZE W LUTYM.

Z powodu zamarznigcia tak zatoki
Puckiej jak i Gdanskiej. rybacy morscy
zaprzesta¢ musieli na wodach tych po-
towu ryb. Na wielkiem morzu czegste
silne wichury nie dozwalaja réwniez
na rozwiniecie na wigksza skale po-
towoéw, tem bardziej, ze pojawiaja sig
olbrzymie kry, ktére rozbijane przez
fale, plynac czasami tuz pod powierzch-
nia wody, sa nie tylko utrudnieniem
w polowach, ale i niebezpieczna prze-
szkoda, gdyz w razie zderzenia si¢ z wa-
tla rybacka todzia zaglowa moga spown-
dowaé jej natychmiastowe zatoniegcie.

Mimo tych przeszkéd i groinych nie-
bezpieczenstw, zagrazajacych niejedno-

krotnie zyciu rybaka, w porze jakiej ta-
rybacy

kiej ,glady” (ciszy) na morzu

chetnie w niedalekiej odlegloéci od brze-
gu na Baltyku lowia gromadnie zyjace
szprotki. na kiérych brak w tym roku
uskarzaé si¢ nie mozna, gdyz rybki te
w wielkich ilosciach na calem terytorjum
woéd polskich si¢ pojawily. Foki, ktére
od czasu do czasu mozna na morzu za-
obserwowaé, sa najlepszym dowodem, ze
szprotki ,.ciagna”, poniewaz rybki te sa
ulubionym pokarmem tych w gruncie rze-
czy milych stworzen, ktére jednak z bez-
wzgledna surowoscia, jako szkodniki, sa
tepione przez rybakow. Wogéle poltowy
dotychczasowe szprotek byly dodatnie,
na szersza skale zapoczatkowaé ich nie
mozna bylo z przyczyn kry.
Zaznaczamy jednak, ze mimo tego za-
stoju w 1yboléwstwie rybacy pélwyspu

kot. Wojciechowski.

Rybacy kaszubscy idq z oscieniami na poldw po lodzie.

Fol. Wojciechomwski.
Rybacy wyrabujq przereble kilofami i oscieniami szukajq na dnie kl¢bowisk wegorzy.
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Helu, jastarniccy, helscy jak i z Kuzni-
cy, Chalup oraz wiosek, lezacych nad za-
toka na stalym ladzie, snedzaja caly
dzien na zmudnych polowach w énie zi-
mowym pograzonych wegorzy, ktore to
ryby przy pomocy t. zw. oscieni (dluga
kilko-metrowa tyczka, z osadzonym na
koficu zelaznym przyrzadem, tworzacym
rodzaj tréjzeba widel) z przerebli lodo-
wych obu zatok wylawiaja. Praca ciezka,
zalezna od szczeéliwego tratu. Niejedno-
krotnie rybak po wybiciu kilkunastu
przergbli nie natrafi na gniazdo lezacych
na dnie zatoki wegorzy, gdyz oscieniem
swym bodzie po dnie naoélep, zdarza si¢
jednak czasami, ze trud jego sowicie zo-
staje wynagrodzony — natrafiwszy na
gniazdo, wydobywa poprostu cate kiebo-
wisko dziwacznie poplatanych i odre-
twialych wegorzy — zdobycz taka wazy
czestokroé¢ kilka kilogramow.

Rybak, raz znalazlszy gniazdo, ma juz
dalsza prace znacznie ulatwiona, ponie-
waz, lrzymajac si¢ teraz linji prostej od
poprzedniego gniazda, wybija w kilku-
dziesigciumilimetrowych odstepach na-
stepne przereble, w ktorych juz regular-
nie znajduje dalsze legowiska wegorzy.

To tez od ranka, az do zapadajacego
zmierzchu, ujrze¢ mozna na zdawaloby
si¢ bezkresnym tym obszarze lodu licz-
ne, drobne, czarne punkciki uwijajacych
si¢ niestrudzenie rybakéw, ktérzy wsrod
martwej ciszy, skutego powloka lodowa
zywiotu, wykonywaja w milczeniu, czesto-
kro¢ w przejmujacym, az do szpiku ko-
$ci wichrze lub mrozie swa nielatwa
prace...

KRONIKA.

NOWE BAZY MORSKIE WE WLO-
SZECH. Po zakoficzeniu wojny $wiato-
wej morze Adrjatyckie stalo sie¢ jakby
jeziorem wloskiem. Ta sytuacja strate-
giczna zmusza Wiochy do zwrécenia uwa-
gi na stabe zabezpieczenie swych zachod-
nich wybrzezy, na ktérych sa polozone
wazne dla panstwa porty nieochronione
od obstrzatu ze strony morza, z nieprzy-
jacielskich okretéw linjowych lub tez od
ataku powietrznego. Dla przeciwdziata-
nia podobnym sytuacjom projektowane
jest zamknigcie morza Tyrenskiego, przez
urzadzenie na jego brzegach baz dla lo-
dzi podwodnych i hydroawiacji, wskutek
czego nieprzyjacielska flota spotka sie
z kontrakcja lotnictwa i todzi podwod-
nych, dziatajacych wspolnie z okretami
linjowemi. Duze dywizjony niszczycieli
torpedowcéw, todzi podwodnych i hydro-
platowcow beda bazowane w Genui,
Specji, Trapani (zachodnie wybrzeze Sy-
cylji) i Kaljari (potudniowe wybrzeze Sar-
dynji). Ostatnie dwa punkty beda stuzy-
ly jako pierwszorzedne bazy morskie,
przyczem port Kaljari bedzie stuzyl jako
gtowna baza. Doswiadczenie zeszlorocz-
nych manewréw wykazato, ze dla zabez-
pieczenia dowozu prowjantu, paliwa i in-
nych niezbednych materjaléw beda uzy-
te wszystkie sily morskie tak, ze wybrze-
za s pozbawione $rodkéw obrony. W re-
zultacie tego zachodzi koniecznoé¢ po-
zwigkszenia skladu floty krazownikawmi,
niszczycielami torpedowcéw, lodziami
podwodnemi, osobliwie za§ awio-matkami.

PROJEKT ZWOLANIA NOWEJ KON-
FERENCJI W SPRAWIE OGRANICZE-
NIA UZBROJENIA NA MORZU. Za-
twierdzenie angielskiego nowego progra-
mu rozbudowy floty pobudzilo Komitet
Wykonawczy Ligi Narodow do zwrécenia
si¢ do Anglji z propozycja, azeby wziela
na siebie obowiazek zwolania nowej kon-
ferencji, w sprawie ograniczania liczby
budowy krazownikéw o pojemnosci 10000




Sanki z iaglem uiywane w zimie w zatoce Gdariskiej.

Fol.,Wojcicchowsti.

Po gladkim lodzie szybciej

pedzaq, niz 1ddi zaglowa.

ton, gdyz, wedlug zdania Komitetu Wy-
konawczego, budowa tych krazownikow
w réznych panstwach przewyzsza dozwo-
lony procent dla zamiany przestarzalych
okretow, co zmusza inne pafistwa do na-
sladowania.

PROJEKT ROZBUDOWY FLOTY
W JAPONJI. Japonskie morskie mini-
sterstwo opracowuje nowy wielki pro-
gram rozbudowy floty, w celu uskutecz-
nienia zamiany okretéw, ktérych czas
stuzby uplynie w 1928 roku (krazowni-
ki .Tone" i ,Hirado" oraz niszczyciele
torpedowcéw III klasy, ktére przestuzy-
ty przeszlo 20 lat). W ciagu 5 lat projek-
towano wybudowaé 4 krazowniki po
10000 ton, 20 wielkich niszczycieli torpe-
dowcow, 2 okrety specjalne oraz 3 kano-
nierki.

Program ten nie jest jeszcze ostatecz-
nie ustalony. Krazowniki po 10000 ton
pojemnosci maja mie¢ 9 dzial 20,3 cm.
umieszczonych w 3-ch wiezach.

W roku biezacym zostal spuszczony
na wode okret dla hydroplanéw ,,Akagi",
przerobiony z niedobudowanego linjowe-
go krazownika. Elementy tego okretu sa
nastepujace: pojemnos¢ 28.000 ton, szyb-
kos¢ 28,5 mil m., uzbrojenie: 10 dzial
20,3 cm. i 16 dziat 12 cm. Okret ten mo-
ze przyja¢ 20 samolotow.

Drugi okret dla hydroplanéw ,Kaga®,
przerobiony réwniez z okretu linjowego,
wejdzie w sklad floty czynnej na wiosne
1926 roku. Pojemnosé tego okretu wy-
nosi 27.000 ton, liczba zas samolotéow za-
bieranych — 80.

MANEWRY FLOTY JAPONSKIEJ.
W roku biezacym w zatoce Tokijskiej od-
byly si¢ manewry floty, majace na celu
zbadanie taktyki konwoju okretéw han-
dlowych. Konwéj okretéw handlowych,

skladajacy sie z niszczycieli torpedowcow,
byt atakowany przez todzie podwodne.
Dzieki doswiadczeniu, nabytemu w cza-
sie tych manewréw, zaprojektowano stwo-
rzenie specjalnego oddzialu ochrony trans-
portowcow, doswiadczonego w ochronie
transportow.

NOWE FRANCUSKIE LODZIE POD-
WODNE. Nalezace do programu rozbu-
dowy floty z roku 1922 lodzie podwod-

ne typu ,Requin”, ,Marsouin”, , Souf-
fleur”, po ukonczeniu wszelkich préb zo-
staly wcielone do skladu floty czynne;.
Elementy tych todzi podwodnych sa: po-
jemnos¢ 1130 ton nad woda i 1410 ton
pod woda, dlugos¢ 78,3 m., szerokosé
6,8 m., zanurzenie 4,5 m., szybkos$¢ 16/10
m. morskich, rejon ptywania 7000/105 mil
morskich, uzbrojenie 1 dzialo 10 cm. i X
aparatow torpedowych srednicy 55 cm.

JOZEF BOREJKO.

LINJE OKRETOWE UPRAWNIONE
DO PRZEWOZENIA EMIGRANTOW.

W zwiazku z uchwaleniem w dniu 14
grudnia 1925 r. przez Sejm ustawy o wy-
tacznosci portéw polskich dla wychodz-
twa, Ministerstwo Przemystu i Handlu
w porozumieniu z Urzedem Emigracyj-
nym wydalo na rok 1926 koncesje na pra-
wo sprzedazy biletow okretowych emi-
grantom, wyjezdzajacym do Ameryki Pét-
nocnej, Centralnej, Poludniowej i Pale-
slyny nastepujacym towarzystwom ze-
glugowym zagranicznym.

1) Baltycko-Amerykanska Linja, Skan-
dynawsko-Amerykarniska Linja, Canadiaa
Pacific; 4. Holland Amerika Line; 5. Cu-
nard Line; 6. White Star Line; 7. Red
Star Line; 8. United States Lines; 9. Co.
Generale Transatlantique; 10. Royal Mail
Line; 11. Krélewsko Holenderski Lloyd;
12. Cosulich Line; 13. Chargeurs Reunis;
14. Transports Maritimes a Vapeur;
15. Fabre Line; 16. Serviciul Maritim Ro-
man; 17. Lloyd Triestino.

KESRORINS:

NASZ WYWOZ MORSKI
W GRUDNIU 1925 R

przez gllel

Gdanisk: dynie:
Wegiel 133.224 t. 13969 t.
Drzewo 98.100 m?*  2.800 m*
Zboze 39.050 t. —
Cukier 29.100 t. —
Produkty naftowe 5.830 t. -—
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Francuski krqiownik ,,Duquesne” zbudowany w r. b., posiada pomieszczenie dla aero-
plandw i obok zwyklych dzial, 8 dzial zenifowych przeciw samolotom i sze$¢ rur do
wyrzucania torped, szybkosé—35 wezlow, pojemnos¢ 10.000 ton.
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Uroczyscie obchodzona przez L. M. i Rz. (patrz artykul na str. 1) szdsla rocznicajobjecia przez Polskefw posiadanie morza.

Od prawej ku lewej stojq pp.: Piekarski; A. Uziemblo. wiceprezes Komitetu Warsz. L. M. i Rz.; k-cor Witold Zelechowski; gene-

rat Suszynski; k-dor Miiller; Edmund Krzyianowski, prezes centralnego Zarzqdu L. M. i Rz.; Stanistawa Hanndwna; mec. E. Way-

del, przewodniczqcy uroczystosci; Jozef Borowik; k-dor Swirski, szef Kierownictwa Marynarki Wojennej przy M. S. Z.; inz. St. te¢-
gowski, naczelnik wydzialu portouwego M. P. i H

ZALOZENIE ODDZIALU LM.R. W ZA-
MOSCIU. Dnia 30 grudnia ub. r. odbyto
sie zwolane przez Delegata Zarzadu Cen-
tralnego Zebranie Organizacyjne czlton-
koéw-zatozycieli Oddzialu, na ktérem wy-
brano: Rade, Zarzad, Komisje Rewizyjna
i Sad Honorowy. W sklad Zarzadu we-
szli p.p.: prezes Korba, wiceprezes Wi-
sniewski, sekretarz Roszek, skarbnik Po-
maranski, zastepcy p. Czernay i p. Miag-
kow. Prezesem Rady zostal wybrany p.
starosta Geisler. Miejscowe Koto Zwiazku
Inwalidow Woj. R. P. zapisalo si¢ na
pierwszego czlonka Oddziatu i udzielito
swego lokalu na pomieszczenie sekreta-
rjatu Oddziatu (adres: Zamosé¢ — Ratusz).

ZALOZENIE ODDZIALU L. M. R.
W GRODNIE. W dniu 17 grudnia ub. r.
zostal ostatecznie zorganizowany Oddziat
L. M. R. w Grodnie. Na walnem zgroma-
dzeniu cztonkow-zalozycieli Dddzialu wy-
brano Zarzad, w sklad ktérego weszli:
Prezes p. kpt. inz. Jan Ejsymont, wicepre-
zesi p.p.: Jozef Arciszewski i Serafia
Pawlowski, skarbnik p. Edward Lewan-
dowski, sekretarz p. Mieczystaw Kulikow-
ski. Oddziat rozpoczal juz energiczna dzia-
talnose¢.

ZALOZENIE ODDZIALU L. M. R.
W KOSOWIE. Za posrednictwem Delega-
ta Zarzadu Centralnego zostal zorganizo-
wany Oddziat Ligi na Polesiu w_Kosowie.
Dnia 29 stycznia b. r. zwotano Zebranie
Organizacyjne, na ktérem przeprowadzo-
no wybory do Rady, Zarzadu, i Komisiji
Rewizyjnej. Prezesem Rady zostal wybra-
ny p. hr. Zabielto. W skitad Zarzadu we-
szli: p.p.: por. mar. rez. Jabtonowski, sta-
rosta Staniszewski, ptk. Mudrowicz, di.
Jaroszynski, E. Szczepaniak, B. Trucko,
inz. Siwik, Kom. P. Panstw. Ulaszewski,
Oddzial zapowiada si¢ nadzwyczaj po-
myslnie i niewatpliwie przyczyni sie¢ do
wydatnego rozwoju T-wa.

Do zorganizowania ODDZIALU L. M.
R. W ROWNEM obrzystapit b. kapitan
mar. p. Wincenty Winober.

Staraniem p. J. Kaczkowskiego zosta-
nie w najblizszym czasie zorganizowany
ODDZIAL L. M. R. W DABROWIE GOR-
NICZEJ, ktoéry juz obecnie liczy kilku-
dziesieciu zalozycieli.

ODDZIAL L. M. i R. W KRAKOWIE
wylonitl z siebie Zarzad nastepujacy: prze-
wodniczacy — inz. Henryk Dudek. Karol
Czechowicz (zast. przew.). inz. Mieczystaw
Langer (sekretarz), inz. Karol Stadtmiiller
(zast. sekr.). inz. Wladystaw Kowalski
(skarbnik), Mieczystaw Budek.

S. JAROCKI.

KOMITET WARSZAWSKI L. M. i R.
Uchwata Gtéwnego Zarzadu Centralnego
L. M. i R. zostal powolany do zycia Ko-
mitet Warszawski Ligi, ktérego pieczy
powierzona zostala praca na terenie m.
st. Warszawy.

Sklad Komitetu byl nastepujacy: red.
A. Uziemblo (vice-prezes), pp. Dunin-
Borkowski, inz. A. Pauly, St. Kruszyn-
ski, Dunin-Rzuchowska, M. Gawlowska,
Fastowicz-Zahorska, Mikietta, Kaczkow-
ski, Doroszewski i Kuczabinski.

Stanowisko prezesa zostalo nieobsadzo-
re ze wzgledu na prowizorycznosé ko-
mitetu, ktory mandat swoj winien otrzy-
maé¢ wlasciwie od Walnego Zebrania
(Zgromadzenia) Oddzialu Warszawskiego.

Komitet Warszawski na pierwszych
posiedzeniach zdecydowat w mysl przy-
stugujacych mu kompetencyj kooptowaé
pp. prof. dr. Doroszewskiego, dyr. J. Ku-
czabinskiego, dr. M. Luxembourga, maj.
Z. Chelmonskiego, St. Kruszyriskiego i J.
Witodarskiego.

W ten sposob powigkszony komitet
przystapil do pracy, dzielac si¢ na na-
stepujace sekcje: 1) Propagandowo-oswia-
towa, przewodniczacy p. St. Kruszynski.
2) Koto Mtodziezy — przewodniczacy p.
Wtodarski. 3) Wycieczkowa — przewod-
niczacy p. M. Luxembourg, a nadto or-
ganizujac ,Koto Przyjaciét Morza” —
przewodniczacy p. mjr. Chelmonski, kto-
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rego zadaniem jest popieranie ruchu to-
warzyskiego wsréd cztonkow Ligi.

Sekcja propagandowo-oswia-
towa odbyla 2 zebrania, ustalajac pro-
gram odczytow czwartkowych. Postano-
wiono nadto rozpocza¢ wytezona akcje
agitacyjna wsréd mlodziezy szkolnej
i zwréci¢ si¢ w tym celu o poparcie do
Kuratorjum Szkolnego. W niektorych
szkotach urzadzono odczyty o morzu.

Z inicjatywy sekciji zebralo sig¢ nadto
kolo prelegentow, ktére obradowalo nad
metoda prac wsréd mlodziezy.

Sekcja wycieczkowa obradowala nad
kwestja urzadzania wycieczki zamorskiej
na okretach. Zdecydowano podjaé orga-
nizacj¢ wycieczek na fiordy norweskie
i na potudnie Europy i rozdzielono w tym
celu prace przedwstepne pomigdzy czton-
kow sekciji.

Koto Mtodziezy odbylo szereg
posiedzefi, na ktorych zastanawiano sie
nad rozszerzeniem organizacji na wszyst-
kie szkoly s$rednie warszawskie. Zdecy-
dowano, ze mlodziez, wpisujac si¢ na
czlonkow popierajacych Ligi, powinna
tworzy¢ kola szkolne autonomiczne, kto-
rych zadaniem jest papieranie samo-
ksztalcenia morskiego i sportow wod-
nych oraz szerzenie swiadomosci znacze-
nia morza.

Koto Przyjaciot Morza orga-
nizuje co soboty zebrania towarzyskie
dla swych cztonkéw i zaproszonych go-
$ci.

Nadto Komitet Warszawski przystapit
do organizacji bibljoteki morskiej oraz
kursu budowy todzi zaglo-
wych, Kurs pomyslany jest w ten spo-
s6b, by kazdy komplet uczestnikéw mogt
wybudowaé wtasna t6dz zaglowa zdolna
do uzytku. Koszta takiej todzi winny by¢
minimalne tak, zeby nie przewyzszaly
80 zl. na osobe.

Obok tego komitet sporo pracy po-
swiecil Reducie Morskiej, ktora urzadzit
w dniu 6-go lutego r. b. w salach teatru
Wielkiego i teatru ,Reduta”,



Fragment wystawy ,Kola Marynistow” w lokalu L. M. i Rz. (Plac Napoleona 6,
w Warszcewie).

Pluton reprezentacyjny, pra-
cujac dalej pod kierunkiem inz. A. Pau-
ly, zostal zaliczony do szeregu organiza-
cyj przysposobienia wojskowego. Bosman
plutonu p. J. Obiedzinski zostal odzna-
czony medalem 3-go maja.

PRUSY WSCHODNIE, ODCZYT F. BA-
KOWSKIEGO DN. 4 B. M. W L. M. i R.
W WARSZAWIE. Walka zywiolu pol-
skiego i niemieckiego na obszarach, po-
tozonych na wschéd i zachéd od dolnej
Wisty ma charakter tragiczny wskutek
poprzecznosci kierunku a przez to wy-
tacznosci dazen stron walczacych.

Dzisiejsze Prusy Wschodnie utworzyly
si¢ po wojnie'$wiatowej z dawnej prowin-
cji P. W., od ktérej odpadt obszar Klaj-
pedy (na rzecz Litwy) i Dzialdowskie
oraz 2 wioski mazurskie (na rzecz Pol-
ski), — do ktorej za$ dotaczono prawo-
brzezne czesci b. Prus Zachodnich, précz
powiatow potudniowych i prawego brze-
gu Wisly, przyznanych Polsce.

Prusy W. czeécia swa poludniowa na-
leza do pojezierza prusko-mazurskiego,
w czesci pétnocnej zas maja zyzne doliny
rzeczne (Niemen, Pregota, Pasi¢ka). Dla
wybrzeza charakterystyczne sa 2 mierze-
je i zalewy oraz pélwysep Sambja.

P. W. sa krajem rolniczym o dosé sil-
nem zacigciu przemyslowem. Rolnictwo
glownie produkuje zyto. Rozwinigta ho-
dowla koni i bydta. Przemyst rolniczy
i'metalowy. oraz specjalno$é¢ wydobywania
i obréobka bursztynu. Gtéwne miasto P. W'.
Krélewiec jest portem o zaglebieniu 7 m.

Ludnosé P. W. okoto 2.200.000, z czego
okolo 400.000 Polakéw w potudniowe;j
czesci kraju i okoto 20.000 Litwinéw na
pélnoco-wschodzie. Terytorja, zamieszka-
ne przez Polakéw, zajmuja jednak okoto
!/s calej powierzchni kraju; s3 to: Powi-
sle pruskie, poludniowa czes¢ Warmii

i t. zw, Mazowsze pruskie z ludnoscia je-
zyka polskiego, wyznania ewangelickiego.
Napé6l germanizacyjna zwlaszcza po wy-
granym przez Niemcoéw plebiscycie. Obro-
na ludnosci polskiej: Zwiazek Polakéw
w Niemczech, Tow. szkolne pol. katol.,
Zwiazki mlodziezy na Warmji i Mazurach.
Organy prasowe polskie: ,Gazeta Ol-
sztynska' i ,,Mazurski Przyjaciel Ludu”,
drukowany ,szwabacha".

Celem zmniejszenia niebezpieczenstwa,
grozacego Polsce od P. W., jest niezbed-
nc: 1) poparcie ludnosci polskiej w jej
walce o zachowanie jezyka i narodowo-
$ci, 2) usuniecie wzajemnej obcosci mie-
dzy Polska a P. W. przez nawiazanie
stosunk 6w gospodarczych. P. W. moglyby
Polsce dostarczaé: koni i bydla rasowego,
maszyn rolniczych, okretéw, sieci i przy-
boréw rybackich, bursztynu. Z Polski do
P. W. méglby is¢ wegiel, produkty ropy

naftowej, drzewo, cukier, moze nawet
wyroby wtiékiennicze rejonu biatostoc-
kiego. Znaczenie emigracja sezonowa

mialaby z Polski do Prus Wschodnich.

WYSTAWA | KOLA MARYNISTOW
POLSKICH"”. W nowym, milym a dosta-
tecznie obszernym lokalu ,Ligi Morskiej
i Rzecznej” przy placu Napoleona 6,
«Koto marynistéw polskich” wystapilo,
z prezesem swoim Wtlodzimierzem Nale-
czem na czele, z pierwsza wystawa w tym
lokalu.

Jest to bodaj jedyna u nas wystawa
o charakterze klubowym, przeznaczona
przedewszystkiem dla czlonkow Ligi
Morskiej i Rzecznej, ktérzy, niewatpli-
wie, chca by¢ dobrze obeznani ze wszyst-
kiem, co sie tyczy morza — chca go po-
zna¢ przez pryzmat sztuki — nie chca
by¢ laikami, a nawet wprost analfabe-
tami we wszystkiem, co dotyczy morza.

Mysl szcze$liwa — kazdy czlonek Li-
gi powinien tez poczuwaé sie do obo-
wiazku obejrzenia tej interesujacej ekspa-
zycji — moze na niej odswiezy swoje
wrazenia letnie; ma moznosé pozostania
chwil kilku pod urokiem poezji morza —
i przypomnienia sobie przezyé wlasnych.
Trzeba rozbudzi¢ ten sentyment do mo-
rza, trzeba nauczyé szersze masy kochaé
to nasze morze — tak niezbedne dla na-
szego rozwoju politycznego — bo ,bez
morza zginiemy!"...

Na calos¢ wystawy zlozylo sie czter-

dziesci kilka prac — przewaznie mniej-
szych szkicow morskich — szczerych
w ujeciu studjow morza. Zagadnienia

efektow $wiatla i tej gry nieuchwytnej
barw subtelnych cechuja prace szesciu
autorow, ktorzy przyjeli udzial w wystawie.

W wystawie tej Liga Morska zyskata
potezny s$rodek dla swojej dziatalnosci
propagandowe;j.

Zarzqd Oddziatu L. M. i Rz. w fowiczu; od lewej siedzq p. p.: dyr. Maliszewski,
Fr. Trawinski (w.-prezes), W!. Doleial (prezes), M. Szajding, dr. Tarajewicz; stojq
p. p:: por. Stupecki, Klejna, A. Tarnasiewicz.
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YACHT-KLUB POLSKI

Klub obecnie buduje drugi pawilon na
swojej przystani w Warszawie. Projekto-
wana jest réowniez budowa trzeciego,
srodkowego pawilonu. Kompleks tych
trzech budynkéw bedzie stanowil jedna
architektoniczna catosc.

Tabor klubowy powigksza si¢ o kilka
nowych jednostek. Na podstawie opraco-
wanych przez Komisje Techniczna prze-
pisow budowlanych dla klasy 5 qm jolli,
przystapiono do budowy 8 takich tlodzi.
Bedzie to jednoczesnie nowa polska kla-
sa lodzi zaglowych. Jednoczesnie ma
wejsé do taboru kilka todzi innych klas.

Zapoczatkowany w listopadzie r. ub,
Kurs Wiedzy Zeglarskiej trwa
w dalszym ciagu; zakoriczenie wykladow
nastapi w konicu marca r. b.,, w marcu
odbedzie sie¢ I-e Zwyczajne Walne Ze-
branie.

W kwietniu projektowane jest rozpo-
czecie sezonu nawigacyjnego, w maju zas
nastapi uroczyste podniesienie bandery

klubu.

POLSKA PODROZ MORSKA NAOKO-
1O SWIATA. Uczestnikow podrozy tej,
ktora najdalej w roku przyszlym winna
si¢ zaczaé, zainteresuja zapewne szcze-
goly podobnej podrozy szwedzkiej.

W zakresie organizacji, urzadzen, wszel-
kich poczynan zbiorowych nigdy i nic
nie nalezy braé za wzér do wykonania
wylacznie: cokolwiek od blizniego bie-
rzemy — wszystko powinnismy przetwo-
rzy¢é, nagia¢ do wlasnych warunkéw, cha-
rakteru i upodoban. Nawet w nasladow-
nictwie winnismy mys$l twoércza wlasna
przejawié. Kazde inne postepowanie nie-
godne jest czlowieka, ktéry czuje sie
rownym i réownie silnym jak jego szcze-
sliwy poprzednik.

Z doswiadczen jednak tych poprzedni-
kow nalezy korzysta¢, pilnie przestudjo-
waé przebieg ich pracy, gleboko wczué
sie¢ w zmienne koleje ich przezyé, azeby
tem lacniej ich bledéw sie ustrzec a do-
bre poczynania wszechstronnie rozwinac.

Dlatego podaje tu gar$é¢ szczegbtow o
tak niedawno i matemi srodkami odbytej
podrézy szwedzkiej naokolo s$wiata na
yachcie ,Fidra".

Niejeden z czytelnikéw, byc moze, wyo-
braza sobie, ze byl to statek wielki, z licz-
na zaloga, wielkiemi zapasami i wielkim
kosztem na wyprawe wyposazony. Nic
podobnego. Wigkszy, coprawda, od na-

szych yachtéw: ,Carmen" i ,Witezia",
ale znéw nie tak bardzo. Od ,Witezia"
zaledwie 2'/2 razy. Byl to statek (a za-
pewne jest i obecnie) zatem nieduzy,
w dodatku w chwili wyruszenia na wy-
prawe, t. j. w r. 1920, liczacy sobie juz
24 wiosen, nie przeto silny i mocny. Na
$wiat przyszedt w Anglji, gdzie poczatko-
wo miat imie ,.Cariad”. Uczestnicy wy-
prawy czuli si¢ na nim tak bezpiecznie,
jak my w tramwaju. Jechali sobie przez
morza i oceany, od portu do portu, az
objechali §wiat caly i wrocili do rodzin-
nej Gdyni, ktéra w tym wypadku nosita
nazwe Karlskrony.

.Fidra" jest yachtem dwumasztowym
typu keczy. Dlugosé jego 31 m., szer)-
kosé 5,7 m., zagtebienie 3,6 m., tonaz 73,5
tonn reg., ozaglenie 510 m. k. Przy wie-
trze umiarkowanym nosi 6 zagli (fok, grot,
benzan, gaftopsel, kliwer i sten-kliwer.

Zaloge vyachtu stanowilo 11 zuchow
lacznie z kapitanem Sebastjanem Tam-
mem. Z nich 6 oficeréw marynarki wojen-
nej i 5 marynarzy. W liczbie tych ostat-
nich byl steward i kok.

oFidra" wyruszyta z Karlskrony we
wrzesniu 1920 r. wrécila réwniez we wrze-
$niu 1922 r., przebywajac w ciagu 478
dni zeglugi 37,215 mil morskich z prze-
cigtna szybkoscia 4 mil na godzine. Po-
zostale 237 dni spedzita w portach. Naj-
dtuzszy przejazd — z Vao do Jokohamy—
trwat 47 dni, w ktérym to czasie ,Fidra"
przebyla 3710 m. m.

Droge miala nastepujaca: Karlskrona,
Rio-de-Janeiro, Montevideo, ciesnina Ma-
gellana, Cocuimbo, Papete, Kohului, Su-
va, Vao, Jokahama, Honkong, Singapoore,
Colombo, Aden, Suez, Gibraltar, La Man-
che, Karlskrona.

Dzielni marynarze wrécili zdrowi i szcze-
sliwi, ze dokonali czynu, ktéry chlube dat
calemu narodowi i wzbogacil go o jedno
swiadectwo tezyzny i sily. Dzienn powro-
tu , Fidry" byl swietem narodowem: cata
Karlskrona wylegla na wybrzeze, statki
wojenne i handlowe przystroilty sie we
flagi, orkiestry, powitania — rados¢ i du-
ma rozpieraly piersi cichych zazwyczaj
i niesklonnych do wybuchéw Szwedow.

A jako wynik pozytywny podrézy zo-
staly w muzeum bogate zbiory naukowe
i etnograficzne.

Za dwa lata i my urzadzimy swieto po-

dobne w Gdyni.
M. ZARUSKI

Z WYDAWNICTW 1 Z PRASY.

WYKLADY O TRANSPORCIE MOR-
SKIM. Swiezo ukazal sie na putkach
ksigegarskiego Podrecznik d-ra K. Petynia-
ka-Saneckiego o ,Technice handlu swia-
towego' (czes¢ ogolna), oparty na wy-
ktadach jego w Wyzszej Szkole dla Han-
dlu Zagranicznego we Lwowie. Poniewaz
w rozdziale podrecznika o komunika-
cjach w handlu migdzynarodowym autor
poswieca kilkadziesiat stronic zegludze
morskiej i ubezpieczeniu morskiemu, wy-
pada rozpatrze¢ te dzialy na tamach
~Morza".

Dr. K. Petyniak-Sanecki po wstepnych
uwagach o flocie handlowej, rejestracji
i klasyfikacji okretow rozpatruje kolejno
uzywane w zegludze morskiej dokumen-
ta, jak: manifest, konosament i certepar-

tia, a na zakonczenie omawia stawki
przewozowe i przytacza wielkosé¢ floty
handlowej najwazniejszych panistw w ro-
ku 1924, Naszem zdaniem wyktad zyskal-
by o wiele na przejrzystosci, gdyby autor
trzymal sie chronologicznej kolejnosci
czynnosci przygotowania i wykonania
przewozu morskiego, a wigc: zawarcie
umowy certepartji, dostarczenie okretu
do portu zaladowania, porzadek zalado-
wania, sporzadzenie konosamentu, wyko-
nanie podrézy, przybycie do portu prze-
znaczenia i wydanie towaru.

Przy zastosowanym w podreczniku roz-
ktadzie materjalu niektére wazne momen-
ty, jak np. prawa i obowiazki stron przy
zaladowaniu i wytadowaniu towaru, nie
zostaly nalezycie oswietlone, a inne, jak:
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skutki zboczenia okretu z przepisanej
drogi (deviation) i prawo nadawcy towa-
ru do wstrzymania wydania go odbiorcy,
ktory sie stal niewyptacalnym, (stoppage
in transitu) zostaly catkiem pominigte.

Przy wyliczeniu zawieranych przez li-
nje okretowe zwiazkéw i trustow autor
w nastepnem wydaniu swego podreczni-
ka zapewne zechce wspomnieé¢ o t. zw.
+Atlantyckiej Konferencji, zawartej w r.
1921 przez 15 linij okretowych, koncesjo-
nowanych miedzy innemi i w Polsce,
w celu uregulowania ruchu pasazerskiego
miedzy Europa i Pélnocna Ameryka, tem
bardziej, ze wspomniana Konferencja u-
trzymuje od kilku lat specjalnego urzedni-
ka dla rejestracji pasazeréow w Warsza-
wie i nieraz wystepowala przed Rzadem
Polskim w obronie intereséw linij okre-
towych.

Rozpatrujac instytucje klasyfikaciji okre-
tow i udzielania t. zw. swiadectw klasy-
fikacyjnych, dr. K. Petyniak-Sanecki po-
winien byl bardziej uwypuklié¢ §cisty zwia-
zek miedzy ta instytucja i ubezpieczeniem
morskiem, jak samych okretéow, tak
i przewozonych na nich towarow. Jak
wiadomo, towarzystwa ubezpieczeniowe
uzalezniaja przyjecie ryzyka za okret
i przewozone na nim towary od posiada-
nia przezen $wiadectwa klasyfikacyjnego,
a stawka ubezpieczeniowa jest o tyle
mniejsza, o ile wyzsza klas¢ posiada da-
ny okret.

Poniewaz w wypadkach, gdy sie zawie-
ra certepartje o najmie calego okretu lub
czesci jego, najczesciej jest wydany je-
szcze i konosament na przyjete na okret
towary, a w okresleniu praw i obowiaz-
kow stron moga zachodzié¢ réznice w tych
dokumentach, nalezalo chociazby wyja-
$ni¢, w jakich okolicznosciach odbiorce
obowiazuje tylkokonosament
a wijakichicertepartja. W cer-
tepartjach zwykle okresla si¢ liczbe dni,
przeznaczonych na zaladowanie i wyla-
dowanie okrgtu (lay days, Liegetage). Na-
stepnie, na wypadek przekroczenia tego
okresu czasu, certepartje wyznaczaja je-
szcze pewna dodatkowa liczbe dni, w cza-
sie ktorych okret jest obowiazany czekaé
na zakonczenie zatadowania lub wylado-
wania, ale juz wzamian za wysokie spe-
cjalne wynagrodzenie (days of demarra-
ge, Ueberliegezeit). Po wyczerpaniu za$
tych dodatkowych dni statek moze odpty-
na¢é, chociazby zatadowanie nie byto skoni-
czone. Wylozenie odnosnych warunkéw
certepartji na stronicy 294 podrecznika
jest niejasne i wymaga przeredagowania.

Wogéle tekst podrecznika w wielu
miejscach zdradza pewien pospiech i wy-
kazuje braki, ktére w nastgpnem wyda-
niu koniecznie nalezy usunaé.

Jak juz wspomnieli§my, s3a to uster-
ki, ktore tatwo bedzie usungé przy po-
nownem wydaniu ksiazki d-ra K. Pety-

niaka-Saneckiego. Naogét jednak
ukazanie sige tej ksiazki jest
niezawodna zastuga autora,

poniewaz zapelnia ona luke
w odpowiedniejfachowejlite-
raturze polskiej.

HEJMOWSKI
TRAGEDJA POLSKI NAD MORZEM.

W czeskiem ,,Morawsko-slezkem Deni-
ku” nr. 23 z ub. m. czytamy:

+W teorji—na papierze, czy tez w uro_
czystych toastach, rozplywali si¢ czlon-
kowie polskiego narodu czesto-gesto nad
wpolskiem morzem", deklamowali o ,.slo-
wiafiskiej strazy nad Baltykiem" i z upo-
dobaniem opiewali krase nieskonczonego
oceanu, lecz w zyciu codziennem nie po-
dejmowali z reguly niczego, by wycia-
gnaé¢ korzysé z naturalnych darow i eko-



nomicznych mozliwosci, streczonych przez
rozlegle morze. Nowsi historycy wykazali
ponad wszelka watpliwoéé, ze zywiot sto-
wianiski mégt przed czterema, czy pieciu
wiekami zyskaé¢ zupelnie inny kierunek
rozwoju, gdyby polscy panujacy potrafili
byli odpowiednio wykorzystaé istniejacy
wowczas dostep do morza, gdyby sig sta-
le i pewnie utwierdzili nad morzem Bat-
tyckiem i uczynili z Polski stopniowo
wielka potege morska.

Rola, ktéra w drugiej potowie XIX w.
odegraty w Europie Niemcy — a do kto-
rej w przyszlosci pewno zechca powro-
ci¢ — mogla w pomyélniejszych okolicz-
nosciach przypasé Polsce. W tym wy-
padku bylby si¢ tez zupelnie inaczej roz-
wijal stosunek polsko-rosyjski, a oba te
wschodnio-stowianskie panstwa bylyby
sobie na poétnocno-europejskich wodach
zapewnily taka przewage i znaczenie, ja-
kie na zachodzie przypadly Anglji. Caro-
wie moskiewscy nie byliby mieli ani che-
ci, ani okazji do nawiazywania blizszych
stosunkéw z Niemcami i do podejmowa-
nia za plecami Polakéw celowych préb
podzialu ziem pafistwa polskiego.

Gdyby Rzeczpospolita Polska w prze-
szloéci silna zarzucitla kotwice nad mo-
rzem i zorganizowala w odpowiedniej
mierze swdj wywoz morski, moglaby zo-
sta¢ i byé panstwem niepokonalnem i ni-
gdy nie doszloby do jej nieszczgsnego
poéwiartowania. Rowniez zupetnie ina-
czej, korzystniej bylyby si¢ ulozyly losy
Stowian nad Laba, na Gornym Slasku, na
dzisiejszem Pomorzu i w krajach baltyc-
kich.

Ogot narodowy powital wprawdzie
w r. 1919 dosé okazale przytaczenie mor-
skiego pobrzeza do ziem panstwa pol-
skiego, ale w rzeczywisto$ci zapomniat
szybko o tym poczatkowym zachwycie
i przestal si¢ glebiej troszczyé o to mo-
rze.

A Warszawa — dzi¢ stolica zjednoczo-
nej Polski? W ostatnich siedmiu latach
ilez to razy slyszeliémy i czytaliémy cierp-
kie skargi, skierowane przeciw tej War-
szawie w organach codziennych prasy po-
morskiej, torunskiej, bydgoskiej, poznan-
skiej i, czesciowo, tez katowickiej? Naj-
gorzej, ze ostrze tych wymowek, wyrzu-
tow i skarg nie lagodnieje z biegiem cza-
su, ale, odwrotnie, roénie. Czyz jest to
moze tylko wynikiem administracyjnego
i politycznego centralizmu warszawskiec-
go? Watpliwe! Raczej w tem stosunko-
wem zaniedbywaniu okregéw pomorskich
widzieé¢ trzeba objaw tego wlaénie tragicz-
nego btedu polskiego, lezacego oddawna
w niedocenianiu i lekcewazeniu przyste-
pu do morza i niewykorzystaniu go nale-
zycie.

Polska republika nie moze si¢ wpraw-
dzie ani dzisiaj wykazaé¢ zbyt dilugiem
wybrzezem morskiem, ale przeciez po-
siada tyle wlasnego baltyckiego brzegu,
zeby w Warszawie nie byli zmuszeni Po-
lacy do ptacenia za morskie ryby i ryb-
ki cen pigé- do szeéciokrotnie wyzszych,
niz w Berlinie—i by polska marynarka
handlowa nie stala na samym kofcu spi-
su morskich stateczkéw, daleko mniej po-
jemnych. W siedmiu latach nie mozna cu-
du dokonaé ani na tem polu — i cudu
tez od Polski nie oczekuje ani wiasny
polski patrjotyzm, ani obcy bezstronny
obserwator.

Zupelnie jednak inaczej si¢ rzecz
przedstawia, jesli sama oficjalna polska
statystyka wykazuje, ze przy dobrej wo-
li mozna bylo dokonaé w tym kierunku
o wiele wiecej, niz faktycznie dokgnano.
Zreszta sami codzief przekonaé sie mo-
zemy, jak grzesznie wprost pomiata sie
w centralnych urzedach, w prasie i w sze-

regach og6tu kwestjami, zwiazanemi bez-
posrednio z losem i przyszioscia zeglugi
polskiej. Gdy idzie li tylko o pochlubie-
nie si¢, 2e i Polska tez ma wlasnych ze-
glarzy, oraz wlasna narodowa bandere
morska, zglasza si¢ Polska miedzy ze-
glarskiemi pafnstwami, jak jest cala —
bez réznicy standéw i socjalnych warstw.
Praktyka jednak w zaden sposéb nie od-
powiada tej dumie narodowej! To, co
si¢ od lat siedmiu nad polskim brzegiem
morskim dzieje, nie jest dowodem ani
$cisle opracowanego programu zeglar-
skiego, ani tez zwlaszcza trwalego za-
jgcia si¢ wybrzezem morskiem. Jesli og6t
polski, jako calosé¢, nie nauczyt si¢ ni-
czego w tym kierunku z wlasnych dzie-
jow, to wymowny przyklad sasiednich
Niemiec przynajmniej by¢é mu mysla i ni-
cia przewodnia moze i musi!

Czyz moze powtérzy si¢ dziejowa tra-
gedja? A gdyby powtorzyé sie miala —
czyz inni Stowianie mogliby sie¢ temu
milczaco przygladaé?

Czyz maja tyle wlasnego morza, by
nie musieli o kazda jego piedz — choéby
ona byla w reku Rosjan, Jugostowian
cty Polakéw — wspélnemi sitami dzien
i noc walczy¢? Wszakze niedaleka przy-
szto$¢ nie jest niema odnosnie do tych
bezgranicznie waznych pytan, — nie tyl-
ko specjalnie polskich, lecz i wszechsto-
wianskich”.

ZE SWIATA.

ANGIELSKA WYPRAWA NAUKO-
WA NA POLUDNIOWY ATLANTYK.
W roku ubieglym wyruszyla z Anglji wy-
prawa na statku ,Discovery”, znanvm
z ekspedycji kpt. R. Scotta do bieguna
potudniowego w poczatku biezacego stu-
lecia. Bierze w niej udzial 6 zoologow
i 2 hydrograféw pod kierunkiem dr. Stan-
leya Kempa. Ma ona za cel zbadaé nau-
kowo zycie i wedréwki wielorybow. Jej
droga idzie przez Zatoke Gwinejska,
wzdluz obszaréw towieckich na zachod-
nim brzegu Afryki przez Kapstadt, Tri-
stan de Cunha, wyspy Falklandzkie do
pld. Georgiji. W r. 1926 ma wyprawa pra-
cowa¢ migdzy krajem Grahama na An-
tarktydzie a Ziemia Ognista i obejmie
takze Potudniowe Szetlandy i wyspy
Sandwich. Précz badania zycia wielory-
bow zajmie si¢ ekspedycja planktonem
i hydrografia. Wykona takze szereg po-
miarow glebokosciowych metoda diwie-
kowa.

NIEMIECKA WYPRAWA ARKTYCZ-
NA. Zainteresowanie problemem rozmie-
szczenia ladu i morza na morzu Arktycz-
nem wzrasta coraz wigcej i coraz wiecej
ludzi przygotowuje si¢ do wyruszenia
w te strony. Nie brak oczywiscie i Niem-
cow. Oto H. Kriiger z Bensheim organi-
zuje wyprawe, ktéra ma zajaé sie tak
zdjeciem ewentualnych ladéw jak i son-
dowaniem morza, zbadaniem pradow je-
go i zlodzenia, geologji ladéw, metereo-
logji, biologji i t. d. Wzorem wyprawy
Stefanssona chce kierownik zywié sie
i prowjantowaé w kraju badanym, bez
zaopatrzania w zywno$¢ na cala wypra-
we. Nasuwa si¢ tu odrazu watpliwosé,
czy Kriiger potrafi si¢ utrzymac¢ metoda
Stefanssona o 10" przecigtnie dalej na
potnoc i czy beda mu tak, jak Stefans-
sonowi, sprzyjaly wzglednie tagodne zi-
my. Obecnie Kriiger jest z Prof. Klute
z Giessen na prébnej wyprawie koto
Uperniwiku w Grenlandji, ktéra ma
stwierdzi¢ zdatno$é¢ nowych typow ltodzi
do jazdy w fiordach i wyjaénié kilka pro-
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bleméw zlodowacenia grenlandzkiego.
Wtasciwa ekspedycja “wyruszy podobno
z konicem roku 1925 z Etah w pétn. Gren-
landji i pozostanie do 2 lat w terenie
badan.

PROJEKT WYZYSKANIA SPADKU
WODY MIEDZY MORZEM SRODZIEM-
NEM A MORZEM MARTWEM. Niedaw-
no zostal opracowany projekt budowy
elektrowni nad brzegiem Jordanu, zasi-
lanej woda morza Srédziemnego.

Pomyst ten przewiduje moznosé wyzy-
skania spadku pomiedzy obu morzami
(394 m) w spos6b nastepujacy: kanat mor-
ski, idacy od portu Jaffa w glab kraju
na 7 km, prowadzilby wode do zbiorni-
ka z portem, do ktérego moglyby docho-

dzi¢ okregty. Od zbiornika — poniewaz
teren podnosi si¢ powyzej 80 m — wode
prowadzitlyby albo rurociagi (10 rur

o 3.5 m érednicy), albo tez kanat o 8 §lu-
zach po 10 m spadku kazdy, na dlugosé¢
ck. 29 km, przy pomocy pomp. Nastep-
nie tunel, przebity w gorze (ok. 3 km),
a potem kanal o pochyleniu 0.05 m/km
odprowadzatby wode do dalszych zbior-
nikéw, skad przewodami spadalaby nad
brzeg Jordanu, na poziom lezacy o 343 m
nizej (274 m nizej poziomu morza Sréd-
ziemnego). Miejsce to lezy na 120 m nad
m. Martwem, przeto na drodze do tego
morza moznaby bylo pobudowaé jeszcze
elektrownie celem wyzyskania catkowi-
tego spadku 394 m.

Poniewaz parowanie morza Martwego
wynosi okolo 103 m?/sek., projekt prze-
widuje zasilek wody tylko 100 m?/sek.,
co przy spadku 394 m datoby okolo
426.000 KM netto, t. j. odliczajac moc
potrzebna do napedu pomp przy $luzach
lub rurociagu.

Woda Jordanu i jeziora Tyberjadzkie-
go, zasilanych dodatkowo, stuzylaby
gléwnie do zraszania pol.

Urzeczywistnienie tego projektu umo-
zliwitoby: 1) zegluge morska w glab kra-
ju, 2) mozno$¢ zraszania pol i 3) elektry-
fikacje Palestyny.

OCHRONA PRZED GORAMI LODO-
WEMI. Goéry lodowe powstaja przez od-
rywanie si¢ blokéw lodu z lodowcow
podbiegunowych, ktére schodza wprost
w morze. Wedruja one, niesione prada-
mi morskiemi, daleko na potudnie i sta-
nowia wielkie niebezpieczenstwo dla
okretow i rybakéw. Bardzo liczne na za-
chodzie Grenlandji, w zatoce Baffina
i wzdluz wybrzezy Labradoru, dochodza
one do wyspy Nowej Funlandji i tu za-
grazaja statkom rybackim. Grenlandja
jest ich ojczyzna. Olbrzymi ladoléd, po-
krywajacy owa najwieksza wyspe ziemi,
jest w ciaglym ruchu ku wybrzezom, a
ruch ten przenosi wielokrotnie szybkosé
posuwania si¢ lodowcéw alpejskich, do-
chodzi bowiem niekiedy do 20 m. na do-
be. Nic wigc dziwnego, ze masy lodu,
ciagle z wnetrza zasilane, lamia sie
z chwila zepchnecia ich w morze. Niema
przesady w okresleniu ,gora lodowa",
bo olbrzymy te siegaja przeszto 100 m.
nad poziom morza, a trzeba wiedzieé, ze
16d, jako lzejszy od wody, zanurza sie
w niej, glebiej lub plyciej, zaleznie od
zawartosci materjalu skalnego, srednio
w ok. "/o swej objetosci, wiec liczac od
podstawy do szczytu wynosi ich wyso-
koé¢ do 1000 m. Wzdtuz Nowej Funlan-
dji suna takie groine olbrzymy, a obje-
tos¢ wielu z nich obliczaja na kilkanascie
miljonéow m'. Géry lodowe pochodza
przewaznie z zachodnich wybrzezy Gren-
landji, ale i wschodnie dostarczaja ich
dosyé. ,,Wschodnie”, niesione pradem,
okrazaja przyladek Farewell na potu-
dniu Grenlandji, wciskaja sie do cieéninY



Davisa, tacza sie z ,,zachodniemi" i stam-
tad, pedzone pradem labradorskim, pty-
na ku potudniowi. Inne mijaja ciesning
Davisa, ptyna zatoka Baffina ku cieéni-
nie Smitha. ktora oddziela Grenlandie od
ziemi Granta. Po pewnym czasie zimny
prad oceaniczny bierze je w swéj nurt
i znéw pcha ku potudniowi ku Nowe]
Funlandji. Przekraczaja one i te granice,
bo, jak wiadomo, katastrofa Titanica
zdarzyta si¢ pod 41° szerok. geogr. pn.
a wiec na réwnolezniku mniej wigcej
Neapolu. Biuro hydrograficzne Stanéw
Zjednoczonych ma za zadanie ostrzegaé
przejezdzajace parowce zapomoca okre-
tow o niebezpieczenistwie. Podobne za-
danie ma ,,The International Ice Patrol”,
w ktérej bierze udzial 14 panstw pod
kierownictwem St. Zjednoczonych.

ZASTOSOWANIE LOTNICTWA DO
CELOW POLICYJNYCH. Od poczatku
lipca do korica wrzeénia roja sie¢ wybrze-
za Brytyjskiej Kolumbji od matych stat-
kow rybackich, skupiajacych si¢ tam na
potoéw tososi. Poniewaz jest on dozwo-
lony tylko na okreslonych odcinkach i za-
pomoca oznaczonych metod, przeto caly
przebieg jego odbywaé si¢ musi pod
okiem strazy. Od roku 1921 uzywa sie
do tego celu samolotéw; ,policjanci po-
wietrzni" daja z nich znaé¢ o dostrzezo-
nych naduzyciach statkom patrolowym,
a postuguja si¢ przy tem telegrafem bez
drutu.

KINO NA DNIE MORZA. Wtoski inzy-
nier Gatti otrzymal na glebokosci do
2.000 m w morzu zdjgcia kinematosra-
ficzne aparatem przez siebie skonstruo-
wanym, spuszczonym w glebie morza
z okretu. Do o$wietlenia gtebin przy zdje-
ciu uzyto lampy o sile swiatta 30.000
Swiec.

DODOOOODO0OO00D0000O00D000000000000000000000000000000000N00CEDO00D0000D00ODD0D00O00NDN

ul. Zeglarska 26, Gmach wi.
Adres telegraf.: ,Postow"

POSWIECENIE NOWEGO LOKA-
LU TOW. ZEGLUGI MORSKIEJ
S. A. ,SARMACJA".

Dn. 91 r. b. odbylo sie poswigcenie
nowego lokalu wyzej wymienionego T-wa
przy ulicy Schiferei 15—18 w Gdansku.

Delegat zarzadu ,Sarmacji”, ktorej
glowna siedziba znajduje si¢ w Warsza-
wie, — dyrektor oddzialu gdanskiego, p
inzynier morski, Jan Korwin-Kamienski,
wyglosil nastepujace przemowienie:

Polska marynarka handlowa przezywa
obecnie ciezkie czasy. I nie tylko Pol-
ska, lecz na calym $wiecie z marynarka
dzieje si¢ zle. W Holandji naprz. 30 proc.
firm zeglugowych jest w konkursie. I nie
dziw. Wskutek ogélnego $wiatowego zu-

bozenia, spowodowanego nastepstwami
wojny, oraz wyjécia z gry Rosji, repre-
zentujacej jedna szosta czes¢ swiata,

z jednej strony, wskutek zas zwigkszenia
w stosunku do przedwojennej ilosci ogél-
nej statkow o 15 procent z drugiej strony
oraz zwiekszenia kosztéw naktadowych
i drozyzny kapitatu, zegluga przestata
byé interesem rentownym.

Z tych a takze innych powodéw, nowo-
powstajace polskie towarzystwa zeglugi
morskiej utrzymaé sie¢ nie mogly: zlikwi-
dowaly sie tak, ze wlasciwie zostata ak-
tywna jedynie ,Sarmacja”. Mieli§my si-
y na zamiary i odwrotnie, nie mieli§my
wielkich planéw: dzigki temu bylismy
w stanie przetrwaé obecna stagnacje.

Stawiano nam pewne zarzuty, ktore
otwarcie musimy przyznac poczesci za uza-
sadnione. Zarzucano nam, ze nie jestesmy
zegluga czysto polska. Jestzgodne z praw-
da. ze wigkszosé oficerow byta obcego
poddanstwa, lecz obecnie po reorganizaciji
ani jednego obcopoddanego ani w skia-
dzie zalogi czy tez administracji niema.

POMORSKIE STOWARZYSZENIE
UBEZPIECZEN

(dawniej Westpreussische Provinzial-Feuersocietat)

ZALOZONY W ROKU 1785

TORUN

DLA POLNOCNEJ CZESCI POMORZA W ORGANIZACIJI

ODDZIAL W TCZEWIE

Rynek 7, gmach wilasny (dawniej dom Biermanna)

Publiczno-Prawna Instytucja Pomorza, oparta na gwarancji finansowej Pomor-
skiego Zwiazku (Samorzadu) Krajowego (§ 18 statutu),

przyjmuje ubezpieczenia od ognia.
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Co zas do udziatu kapitatu, to nie skry-
wamy, ze mniejszo$¢, mianowicie 40 proc.
naszych akcyj nalezy do zaprzyjaznionego
z nami Bergenske Baltic Transport Ltd.
Uwazamy jednak, ze inwestowanie kapi-
taléw zagranicznych w nieprzewazajacej
ilosci jest pozadane, tem bardziej w takie-
go rodzaju przedsigbiorstwach, jak zeglu-
ga, ktére sie obecnie nie rentuja i dokad
tak drogi kapitat polski nie pojdzie, gdyz
trudno od kapitalu wymaga¢ filantropi.
Dalej pozwole sobie przedstawi¢ obecny
stan posiadania ,Sarmac;ji”,

Mamy dwa statki: jeden 1000 ton fa-
downosci ,,Wawel”, drugi 830 ton tadow-
nosci ,,Wisla". Co robig te statki? Otoz
podam kilka cyfr za ostatnie pélrocze,
czyli od 1 lipca 1925 r,

Statek ,,Wawel" przeplynatl zgéra 11.000
mil morskich, robiac 16 rejséw pojedyn-
czych, statek ,Wista” prawie 12.000 mil,
robiac 27 rejsow; statek ,Wawel" prze-
wi6zt 9000 ton tadunku, ,Wista" zgéra
10.000 ton. Rodzaj tadunku byl wszelaki,
przewozilismy drzewo, zelazo, zboze, cu-
kier, koks, jaja i tadunek posztuczny.
Niestety dosyé czesto w kierunku Gdan-
ska przewozili¢émy balast”.

Y

RZETLUY ON YGIENICZNE,
PR SZCZ E HM ZAPACHU = POLECA

TOW.AKC.FI’. VADD'NS“I wWARSZAWIE
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PANSTWOWE
LAKLADY
G'RAFEGLNE

(POCZATEK OGL.OSZENIA W Nr. | .MORZA").

Panstwowe Zaktady Graficzne obecnie posia-
daja maszyn drukarskich, litograficznych i offse-
towych w ogélnej ilosci — 42 szt. i caly szereg
maszyn i urzadzed technicznych w oddzialach po-
mocniczych (Farbiarnia, Chemigrafja, Fotochemja,
dziat Artystyczny i Introligatornia).

Na podstawie umowy, zawartej przez Mini-
sterstwo Skarbu i Bank Polski, Dyrekcja Zakla-
déw wspélnie z Dyrekcja Banku Polskiego i przed-
stawicielami Ministerstwa Skarbu, opracowuja pla-
ny nowych Zaktadéw, ktérych budowa winna byé
zaczeta na wiosng w r. 1926 i skoficzona w r. 1927.

Od chwili powstania nowych Zaktadéw, Pan-
stwowe Zaklady Graficzne otrzymaja forme Spétki
Akcyijnej, co w znacznym stopniu utatwi prace Za-
ktadéw, nie odbierajac im jednak charakteru paf-
stwowego. — W zakres nowych Zakladow ma
wejéé li tylko wykonanie znakéw wartosciowych
i ptatniczych dla wszystkich urzedéw i Banku Pol-
skiego, jak réwniez wszelkich drukéw wartoscio-
wych i znakéow platniczych dla instytucyj prywat-
nych, lecz w ostatnim wypadku bez ustawowego
przymusu.

Na podstawie dlugoletniej umowy z M. Spra-
wiedliwoséci, P.Z.G. eksploatuja papierni¢ w wig-
zieniu Mokotowskiem, ktéra wyrabia okoto 30 wa-
gonéw miesi¢cznie papieru przewaznie dla potrzeb
samych P. Z. G., cz¢$ciowo zas dla innych urzed6w.

Pafistwowe Zaktady Graficzne, bedac w posia-
daniu maszyn drukarskich nowych konstrukcyj
i w bardzo dobrym stanie pod wzgledem ich spraw-
nosci, moga wykonywaé¢ znaczne ilosci drukéw;
jako przyktad moze stuzyé wykonana w roku 1925
ilo§¢ znaczkéw pocztowych, siegajaca 465.000.000
sztuk i innych drukéw wartosciowych, przekracza-
jaca 150.000.000 sztuk.

Dla instytucyj prywatnych P.Z.G. wykonaly
szereg akcyj i obligacyj, gléwnie za$ listow za-
stawnych Towarzystw Kredytowych.

Poza wlasciwemi dziatami Zaktadéw Graficz-
nych, posiadaja one Stacje Doswiadczalna, ktéra
nietylko bada materjaly dla potrzeb samych Zakta-
déw, lecz stanowi jedyna instytucje dla badan
wszelkich falsyfikatéw drukarskich. Wobec braku
podobne;j specjalnej instytucji, Zaklady podjely sie
tej pracy, ktéra, rozrastajac sig, pochtania mase
czasu, i ktéra, nie majac innych érodkéw, winna
by¢ optacana z ogolnych sum Zaktadow.




Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem.

Propozycja nadzwyczajna — WIEDZA DLA WSZYSTKICH. Wobec braku gotéwki i wielkiego zapasu ksigzek na skladzie,
Wydawnictwo i Redakcja ,,SWIT‘* Warszawa, ulica Pigkna 25, Konto czekowe w P. K. O. Nr. 12454, dolacza do kazdej
zamoéwionej ksigzki druga ciekawa i potyteczna ksigzk¢ darmo. Zamiast jednej — dwie, dwéch — cztery | t. d.

SZYLLER-SZKOLNIK: ,Hypnotyzm! Sugestja! Telepa-
tjal*, ,.Sita nasza wewnatrz nas‘, Czy chcesz by¢ silnym,
energicznym? Chcesz, aby inni ulegali twej woli? Chcesz
wlada¢ wielka tajemnicza sita? Podrecznik stynnego hyp-
notyzera Szyllera-Szkolnika. Zawiera 98 rozdziatow: Hi-
storja hypnotyzmu. Jakim powinien by¢ hypnotyzer. Jakie
winno by¢ medjum. Magnetyczny rozwoéj oczu, Autosu-
gestja. Wptyw hypnotyzera na medjum. USpienie medjum.
Sugestja podczas snu. Sugestja na jawie., Obudzenie
medjum, Odgadywanie mysli, Powodzenie w miltosci. Le-
czenie wszelkich natogoéw, Zt. 7. |

WIT. Miesiecznik okultystyczno-literacki na rok
1926 ilustrowany. Bogata tre$¢. Prenumerata roczna zi. 7.—
Trzy cenne premje  Zeszyt okazowy gr. 50,

SZYLLER-SZKOLNIK, ,Praktyczny podrecznik chiro-
mancji, fizjognomiki, frenologji, astrologji*. ,,Najpewniej-
szy sposO6b poznania siebie i innych'. Zawiera wyktad
nauk: Chiromancja (linja rak), fizjognomika (rysy twa-
rzy), astrologja (nauka o wptywie gwiazd na losy). Ksiega
popularna i dostepna dla wszystkich. Dla czlowieka
obznajmionego z jej treScia niema tajemnic. Wykwintne
wydanie w pieknej ptociennej, ztotemi literaini ozdobnej
oprawie, z portretem autora i z wielu ilustrjacjami w tek-
Scie. Bez oprawy zi. 4.— w oprawie zit 7.

DR RADWAN-PRAGLOWSKI: Powodzenie. Jak zapo-
moca autosegestji i techniki emocjonalnej i psychoana-
lizy, dopia¢ powodzenia w zyciu. Zi

Z. IKR: Tajemnice i zagadnienia czamej magji, spiry-
tyzmu, hypnotyzmu i magnetyzmu. Wielka ksiega z mnno-
stwem ilustracyj. Zt. 4.50.

ST. WOTOWSKI: ,Duchy i zjawy'. 7 dziedziny nie-
djumizmu i zjawisk nadprzyrodzonych, Ilustrowana licz-
nemi fotografjami. Zi. 2.—.

W. POPULAR: Ze $wiata pozagrobowego. O duchach
i czarach, Zdarzenia prawdziwe. Zi. 0.30. -

CH. SZYLLER-SZKOLNIK: ,,Nowa kabalistyczna astro-
logja‘. za pomoca ktérej tatwo okresli¢ charakter, zalety.
wady, bez specjalnych wiadomosci i trudu zestawi¢ horo-
skop dla wszystkich. Zi. 1.—,

STARKE: ,Spirytyzm*. Swiat niewidzialny. Duchy.
Medja. Stoliki wirujace. Materjalizacja. Jak urzadzac¢
seanse spirytystyczne. 14 rozdziatow. Zi. 1.—.

SZYLLER-SZKOLNIK: ,Co kazda panna wiedzie¢ po-
winna'. Jak poznaé przysziego meza. Zi. 1.—,

SZYLLER-SZKOLNIK: ,Co kazdy mlodzieniec wie-
dzie¢ powinien". Jak pozna¢ przyszia zone. Zi. 1.—.

CHELMNO: Wyroczma“ Sposéb otrzymania odpo- |
wiedzi na rozne pytama 7, |

.SZOSTA 1 SIODMA KSIEGA MOIJZESZA": Magiczuo-
sympatyczny skarb, Najobszerniejsze wydanie w dobrej
opraZWIe Saopatrzone pieczeciami. Okoto 500 stronic. Ce-
na 7t 7.5

MISS CHASSE: Wielki ilustrowany sennik egipski. Za-
wiera wyktady snéw, 90 ilustr., 36 rycin, kabaty. Oznacze-
nie dni feralnych i szczeSliwych. Opisanie wlasnosci 7 pla-
net. Karteomancja. Wrozenie z kart i chiromancja. Wro6-
zenie z twarzy i czola. Zi. 3.—.

PROF. SAJONWEI: ,Hypnotyzm, spirytyzin i magne-
tyzm*. Podrecznik praktyczny,K Zi. 3.—.

LEO: Tajemnice czarnej magji czyli czarnoksieznik
polski, Zi. 2.—.

LENORMAND: Sztuka wrozenia z reki, z rysow twai-
rzy, z daty urodzenia i kart. Zi 3.—.

SZYLLER-SZKOLNIK: ,Tajemnica powodzenia". lJak
2y¢ i postepowaé, by zdobyé¢ zadowolenie moralne i zwy-
ciesko przeciwst. sie losowi. Zt, 0.50.

DR. RADWAN-PRAGLOWSKI: Spotegowanie woli. Naj-
nowsze metody sugestji. Rozwéj zdolnosci talentu, Usuwa-
nie strachu i ztych przyzwyczajen. Cato$¢ 4 tomiki ra-
zem. 71 1.—.

DR. RADWAN-PRAGLOWSKI: . Powodzenie' Jak :za
pomoca autosugestji dopia¢ powodzenia. Zt, 1.50.

BOSKO-CZARNOKSIEZNIK:  Tysiace sztuk czarodziej-
qu;lch“ Tajemnice magji. Zbiér najciekawszych sztuk.

.SENNIK EGIPSKO-ARABSKI" z planet, Zt. 1.—,

KARTY I KABALY. 36 kart i kabaly. Z1. 1.—.

.MUZEUM OSOBLIWYCH LUDZI I CUDNYCH ZJA-
WISK NATURY". 92 nadzwyczamych faktéw. Z. 3.—.

DR. RELIDZINSKI: ,Teozofja". Kurs praktyczny. —
Szkice teozoficzne. Praca wybnn)ch adeptow wiedzy her-
metycznej: d-ra Hartmana, Jaga i Karma. Z1. 3.—.

WROZENIE Z KART. Szczeg6towy podrecznik ilustro-
wany. 71 2.—.

DR.. MUELLER: ,Najnowszy lekarz domowy". Najbo-
gatszy zbiér udoskonalonych starych i nowych $rodkow
domowych -przyrodoleczniczych na wszelkie choroby.
550 cennych porad ilustr. Zi. 1.50.

DR. PROSALUS: ..Zycie ptciowe". Przewodnik dla nie-
$wiadomych malzonkéw. Bogata tres¢. XVI rozdziatow.

0 czem matzonkowie wiedzie¢ powinni. Sposoby pobudza-

Zamowlenla na sume mniej niz 3 ztote nie wykonywamy.

n¥ milosci. Zachowanie sie kobiety brzemiennej. \Wystep
Ki malzenstwa, Impotencja. Bezplodnoscé. Srodki higje-
niczne i lecznicze. Cierpienia erotyczne. Wiek krytyczny
u mezczym i kobiet, Zwigzki pomiedzy krewnymi i t. p.
o 2.

DR, WYROBEK: ,,Choroby weneryczne”. Sposoby le-
(}zema zapobieganie. Wielka ksiega, Mnostwo ilustracji
7Y, 5—.

DR. BRAUN: ,,Samogwalt u mezczyzn i kobiet". Jego
skutki, srodki wyleczenia. Praktyczne wskazowki. Zt. 1.—.

l)l{ JONDELOWITZ: ,Poradnik lekarski dla ezczyzn
1Lk0b1et Choroby weneryczne. Zapobieganie. Leczenie.

1_

DR, TANGEY: ,Zboczenia piciowe'. Z1. 1.50,

ZALEWSKI : .Weterynarz wiejski''. Poradnik leczniczy
zwierzat domowych. Z}. 2. —.

DR. BACHE: ,,Nowy lekarz dla kobiet i matek'. Dla
rozpoznania chor6b i uzytku do$wiadczonych i bardzo do-
brych lekarstw i $rodk6w domowych, Z31. 5—.

JAK BYC PIEKNA?“ 25 cennych porad, wskazowek
dla kobiety. Zt. 0.50.

DR, GELSEN: ,Higjena miodowych Imiesiecy . Wska-
zO0wki dla nowozencow, Zi 1—.

DR. STERNBERG: Praktyczny lekarz domowy. Cenne
rady dla kobiet i mlodzieiy. Mnostwo praktycznych re-
cept, z ilustracjami. Zt. 2.—,

DR. DOMFEST: ..Leknrz domowy". 155 str., 7} 4.—.

H. SPENCER: ,Etyka stosunkéw plcmwych 7Y, 4—.

LOMBROSO: . Psychologja pocatunku'. 7Zi 0.75,

PEDENKOWSKA: Zdrowa, higjeniczna, oszczedna
kuchnia“. Najlepszy prezent dla miodych gospodyn. Tysia-
ce najnowszych sposobéw gotowania smacznych, zdro-
wych, oszczednych obiadoéw. Pieczenie legumin, ciast, ma-
zurkow, butek, tortoOw, sinarzenie konfitur, sokéw, mar-
melad, sporzadzanie kompotow, lodoéw, wodek, napojow
chiodzacych. 7t 3.—.

PROI’, GROSS: .Weterynarz domowy". Poradnik do
chowu i leczenia zw1erzat i bydta. Ilustr. Zt, 3—.

KOROTYNSKA: Monologi, humoreski, zarty. 7t 0.50.

E. KOROTYNSKA: ,Do pamietnika", zbior wierszy do
albuméw. Z1. 0.50.

.POLSKI SIEKRETARZ DLA WSZYSTKICH". Poradnik
i wWzor prowadzenia niezbednych ksiag z wyjo.émeniem spo-
sobu prowadzenia buchalterji, informacji i wzorow wszel-
kich listéw, ofert, prosb, ogtoszen, skarg sadowych etc.
Dla uzytku gospodarza, rzemie$lnika i kupca. Z —.

ARTYSTOM, AMATOROM I MIL OSNIKOM SCEN.
JESTRADA", wielki zbiér monologow. Zartéw, satyr, aktu-
alnosci, piosenek, dowcipow i anegdotek najwybitniejszych
autor6w. Repertuar artystow: Gierasinskiego, Toma, Ur-
szteina, Jastrzebca; Hanusza, Rapackiego, Stronskiej, Ma-
(lzmm\\ny i wielu innych. Calkowity repertuar teatrow
eraz .Czarny kot", ,Qui Pro Quo'. Serja 10 tomow

SM_‘SSET\ .Morfinistka", romans paryski, 7. 1.—.

PIOTR LOMUYS: .Zagadkowa kobieta", rotnans ero-
tyczny. 7t 1.—,

A. SOWADZKI: ,Samotnos¢' w 2-ch czqécxach 22 piekne
mistyczno-nastrojowe opowmdo.ma 2

CHOINSKI: ..PPaskarze'. Powies¢ wspélczesna VAS
cie i dzieje naszych paskarzy. 184 str. 71,

SCHOYEN: , Biate niewolnice", powneét /1 1.—.

OBSZER\Y ZBIOR POWINSZOWAN 1 WIERSZY NA
ROZNE UROCZYSTOSCI“ dla starszych i dzieci. 71. 1.—.

M. ROSCISZEWSKI: ,Sztuka robienia wynalazkéw".
Poradnik dla tych. co chcneliby i moga a nie umieja spo-
strzegac¢ i tworzy¢. Zi.

OBSZERNY SLOWNIK POLSKO-NIEMIECKI T _ NIE-
MIECKO-POLSKI razem. w ptociennej oprawie. Zi. 5.

LWLISTY MILOSNE DLA SERC ZAKOCHANYCH'. —
Wierszem i proza, Zt 1.—.

KRUMLOWSKI: Sto tysiecy zartéw. nowe figle, dowci-
py, monologi, anegdoty. Zt. 1.—.

DLLA MLODZIEZY 1 DZILECI

PIASECKA: .Obowiazek': powies¢ dla starszej mio-
dziezy, niezmiernie ciekawej tresci. Na miodego czytelnika
wywiera giebokie i czarujace wnazeme ro7\\'iju umyst
i uszlachetnia dusze. tLadna oprawa, Zi.

HABERTON: ,Dzieci Heleny", pow1e$é dla miodziezy.
Dzieto to petne humoru, budzi w mtodym czytelniku daze-
nia do wszystkiego, co wznioste. szlachetne, piekne. Ladna
oprawa. Zt 2 —

MILA Nll Sl’ODLI\\KA DLA DZIECI. 50 tomik6w naj-
pbiekniejszych bajeczek, powiastek dla dzieci przez najwy-
bitniejszych autorow, twonzace bogata bibljoteke dla dzie-
ci, wszystkie ilustrow. Zt,

.PERLY POEZIJI I’OLSKII 1*.—Piesni ojczyste w dwoch
tomach. Wielki zbior w ierszy poetow polskich: Mickiewi-
cza. Konopnickiej, Lenartowiczia. Asnyka. Krasickiego. Bet-
zy i wielu innych. Zt 2—

— Wysylamy za gotowke lub za zaliczka pocztowa,

po otrzymaniu 1 zi. na wydatki pocztowe.
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