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Obraz drég ladowych w Rzeczpospolitej
w Swietle wybranych zrédet narracyjnych
i kartograficznych z XVI-XVIII w. Zarys problemu

The Image of Land Roads in the Polish-Lithuanian Commonwealth
in the Light of Selected Narrative and Cartographic Sources From the 16th—18th
Centuries. An Outline of the Problem

ABSTRACT

The article focuses on the study of the depiction of land roads in the Polish-Lithuanian
Commonwealth during the 16th—18th centuries, utilizing both narrative and cartographic
sources. The main objective is an attempt to characterize them, aiming to examine issues
related to understanding the communication network in the Old Polish era. The authors
of the text highlight the variety of available sources, including Old Polish legislation,
travel reports, periodicals, and 18th-century maps.

The authors emphasize the role of narrative sources in providing information about
the condition of roads, their infrastructure, and the everyday life of travelers. Simultane-
ously, they analyze how maps from this period reflect the actual structure of roads, paying
attention to possible distortions resulting from the technical limitations of cartography
during that era. An important aspect presented in the article is also the comparison of
data from various sources, allowing for the identification of areas where there is certainty
in information, as well as areas where caution in interpretation is necessary

Key words: roads, communication landscape, 16th-18th centuries, Polish-Lithuanian
Commonwealth, road legislation, historical geography
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STRESZCZENIE

Artykut koncentruje si¢ na badaniu przedstawien drog ladowych w Rzeczypospo-
litej Obojga Narodéw w XVI-XVIII w., wykorzystujac zarowno zrédta narracyjne, jak
i kartograficzne. Gtéwnym celem jest proba ich charakterystyki, zmierzajaca do zbada-
nia zagadnien zwigzanych z rozumieniem sieci komunikacyjnej w dobie staropolskiej.
Autorzy tekstu zwracaja uwage na réznorodnos¢ dostepnych zrédet, w tym staropolskie
prawodawstwo, relacje z podrozy, periodyki oraz XVIII-wieczne mapy.

Autorzy podkreslaja role zrédel narracyjnych w dostarczaniu informacji o stanie
droég, ich infrastrukturze oraz zyciu codziennym podréznych. Jednoczesnie analizuja,
w jaki sposob mapy z tego okresu odzwierciedlajq rzeczywista strukture drég, zwracajac
uwage na mozliwe znieksztatcenia wynikajace z ograniczen technicznych kartografii tej
epoki. Waznym aspektem przedstawionym w artykule jest rOwniez poréwnanie danych
pochodzacych z roznych zrédel, pozwalajace na identyfikacje obszaréw, w ktérych istnieje
pewnos¢ informagji, a takze obszaréw, w ktorych konieczna jest ostroznosé¢ w interpretacji.

Stowa kluczowe: drogi, krajobraz komunikacyjny, XVI-XVIII w., Rzeczpospolita
Obojga Narodéw, ustawodawstwo drogowe, geografia historyczna

WSTEP

Drogi ladowe sa kluczowym elementem krajobrazu komunikacyjne-
go wchodzacego w zakres szerzej pojetego krajobrazu kulturowego (osad-
niczego). W zaleznosci od okresu historycznego zmieniaja si¢ zardwno
elementy krajobrazu komunikacyjnego, jak i mozliwosci oraz metody
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ich badania'. Wedtug danych zrédtowych od XV do XVII w. w Polsce
istniaty dwie gltoéwne kategorie drog: drogi gtéwne, zwane goscincami,
oraz drogi lokalne. Drogi lokalne petnity role komunikacyjna w obrebie
kazdej miejscowosci oraz parafii. Stanowily potaczenie z mtynem, sasied-
nimi wsiami, ko$ciotem oraz najblizszym miastem lub miasteczkiem. Byty
to drogi ogdlnodostepne, jednak zdarzaly sie sytuacje, kiedy wtasciciel
débr, przez ktére przechodzily, mogt je zamykac dla obcych?. Przedmio-
tem badan niniejszego artykutu beda gtéwne (publiczne) drogi ladowe,
stad do zagadnien dotyczacych drdg lokalnych oraz ulic miejskich odno-
simy sie tylko w niewielkim stopniu, zazwyczaj kontekstualnie. Tematyka
dotyczaca urzadzen komunikacyjnych (groble, mosty, przeprawy), jesli
zostanie zasygnalizowana, to tylko w kontekscie ich trwalej interakcji
z siecig drogowa. Autorzy opracowania gléwna uwage zwroca na czyn-
niki organizacyjne i prawne odnoszace si¢ do sieci komunikacyjnej. Po-
nadto podejma probe wskazania, w jakim stopniu drogi byly w kregu
zainteresowania wladzy oraz spoteczenstwa. Uzupetieniem tekstu jest
opracowany przez autorOw aneks. Zawiera on zestawienie i omdéwienie
istotniejszych regulacji prawnych dotyczacych drog ladowych w anali-
zowanym okresie.

LITERATURA

Badanie historycznej sieci komunikacyjnej stanowi wyzwanie badaw-
cze o szczegdlnym stopniu trudnosci, wymaga wszechstronnej wiedzy
z kilku dziedzin naukowych, takich jak historia, geografia, kartografia,
prawo czy teoria transportu. Ten interdyscyplinarny charakter badan
prawdopodobnie decyduje o tym, ze prace skupione wylacznie na te-
matyce komunikacyjnej naleza do rzadko podejmowanych przedsiewziec¢
badawczych®. W dotychczasowej literaturze przedmiotu tematyka drég
w dobie staropolskiej byta rozpatrywana w réznych aspektach. Nie za-
glebiajac sie¢ w szerszy opis literatury, nalezy zgodzic¢ sie z Andrzejem Ja-
neczkiem, ktéry przeszlo dziesiec¢ lat temu gruntownie omawiajac polski

I J. Tyszkiewicz, Geografia historyczna. Zarys problematyki, Warszawa 2014, s. 122-137.

H. Rutkowski, Drogi, w: Atlas historyczny Polski. Mazowsze w drugiej potowie X VI wieku,
red. W. Patucki, Warszawa 1973, s. 112; T. Zwiazek, Drogi, w: Atlas Historyczny Polski. Mapy
Szczegbtowe XVI wieku. Wielkopolska w II potowie XVI wieku, red. K. Chtapowski, M. Ston,
Warszawa 2017, s. 272.

3 E. Siemianowska, O drogach, szlakach, babach, Prusach i metodzie, czyli na marginesie
polemiki miedzy Mateuszem Boguckim a Robertem Klimkiem, ,Pruthenia. Pismo poswiecone
Prusom i ludom battyjskim” 2012, 7, s. 221.

2
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stan badan?, stwierdzit, ze brakuje ,przede wszystkim uje¢ szerszych
i traktujgcych problematyke jako gtéwny, odrebny cel opracowania”’. Za-
uwazalny jest rowniez brak opracowan syntetycznych. Jako ich przyktad
na gruncie polskim mozna wskaza¢ badania prowadzone przez Instytut
Historii Polskiej Akademii Nauk z sztandarowym projektem Atlas histo-
ryczny Polski®. Ten majacy juz ponad 100-letnig tradycje projekt traktuje
drogi jako wazny sktadnik odtwarzanych elementow krajobrazu kultu-
rowego i szczegdtowo omawia kwestie metodologiczne zwigzane m.in.
z rekonstrukgjg i funkcjonowaniem sieci drogowej’.

W kontekscie badan, ktére mozemy postrzegac jako regionalne, war-
to wskazac prace realizowane w osrodku lubelskim, podejmujace proby
odtworzenia elementéw sieci komunikacyjnej, w tym drdég pocztowych,
staropolskiego wojewoddztwa lubelskiego oraz zajmujace si¢ metodyka ba-
dan tego zagadnienia®. Funkcjonowanie drog w kontekscie prawnym byto
zalezne od dziatania komisji porzadkowych, tworzonych w okresie pano-
wania Stanistawa Augusta. Zagadnienia te znalazly sie réwniez w kregu
zainteresowan Kamila Jakimowicza, analizujacego instytucje funkcjonu-
jace w wojewodztwie lubelskim’. Tematyke drog, rowniez w kontekscie
prawnym, podjat Tomas Celkis'?, omawiajac stan drég i zwigzana z nimi

*  A.Janeczek, Staropolski uklad komunikacyjny na mapie jozefiniskiej Galicji z lat 1779-1783.
Szansa czy iluzja rekonstrukcji, w: Galicyjskie drogi i bezdroza. Studium infrastruktury, organiza-
cji i kultury podrézowania, red. J. Kaminska-Kwak, Rzeszow 2013, s. 9-12.

5 Ibidem, s. 12.

6 B. Konopska, Polskie atlasy historyczne — koncepcje i realizacje, Warszawa 1994; Atlas
historyczny Polski. Ludzie, koncepcje, realizacje, red. M. Stoni, B. Szady, Warszawa 2023.

7 T. Zwiazek, op. cit., s. 268.

8 M. Zawadzki, Source and methods of reconstruction of postal roads in the second half of
the 18th century on the example of the former Lublin province, ,Polish Cartographical Review”
2018, 50, 4, s. 197-206; idem, Sie¢ komunikacyjna wojewddztwa lubelskiego w drugiej potowie
XVIII w., Lublin 2019, maszynopis pracy doktorskiej; idem, Methodology of reconstruction of
the Old-Polish road network as exemplified by the historic Lublin Voivodship, , Polish Cartogra-
phical Review” 2019, 51, 3, s. 129-141; K. Jakimowicz, M. Zawadzki, Mozliwosci badawcze
odtworzenia sieci karczem zajezdnych w okresie staropolskim. Studium przypadku na przyktadzie
powiatu lubelskiego w drugiej potowie XVIII wieku, ,Kwartalnik Historii Kultury Materialnej”
2023, 71, 4, s. 407-426.

® K. Jakimowicz, Instytucje paristwowe i samorzqdowe w zyciu mieszkaricéw Lublina w la-
tach 1764-1794, Lublin 2020.

10T, Celkis, Stan drég ladowych i struktura systemu potqczen w Wielkim Ksigstwie Litewskim
w konicu XV-XVII w., ,Zapiski Historyczne” 2014, 76, 3, s. 39-61; idem, The Structure of
Postal Routes of the Grand Duchy of Lithuania in the 16th—18th Centuries, ,Lietuvos istorijos
studijos” 2022, 50, s. 51-73.
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przestrzen podrdznicza. Tematyke te zglebial takze Karol Lopatecki, ana-
lizujac szybko$ci podrézowania w dobie staropolskiej'’.

W literaturze europejskiej wazne miejsce zajmuje opracowanie M. Szi-
lagyi'? na temat wegierskich drég w sredniowieczu. Autorka przeprowa-
dzita rekonstrukcje sredniowiecznej sieci droznej i szczegétowo omowita
typy drdg z podaniem licznych przyktadéw zréodtowych. Zebrata ponadto
znaczng europejska literature przedmiotu, w ktoérej sporo miejsca zaj-
muja opracowania archeologiczne. Wyjscie od okresu sredniowiecza jest
istotne, gdyz drogi europejskie majq charakter inercyjny, stad wazne jest
ustalenie poczatkow ich istnienia. Badania nad drogami réwniez dotycza
roznych aspektow ich funkcjonowania. W literaturze niemieckojezycznej
uwage zwracajq badania dotyczace nie tyle przebiegu drég, co ich typolo-
gii. W tym kontekscie przedmiotem analizy byty m.in. badania P. Csen-
desa®, D. Denecke' i W. Haubrichsa'®. Zagadnienie utrzymania drog
w XVIII-wiecznej Anglii poruszone zostalo w opracowaniu autorstwa
Bogarta'®. Z kolei w kontekscie wykorzystania nowoczesnych technologii
do odtworzenia geometrii drog nalezy zwrdci¢ uwage na opracowanie
pt. Roads and cities of 18th century France'’, dotyczace drog we Frangji.

OBRAZ SIECI KOMUNIKACYJNEJ W USTAWODAWSTWIE STAROPOLSKIM

Polityka gospodarcza panstwa juz w $redniowieczu zakladata da-
zenie do opanowania tranzytu towardéw przez podlegte sobie terytoria,
co znalazto odzwierciedlenie w regulacjach o charakterze prawnym.
Realizacji podstawowego celu stuzyta polityka fiskalna z systemem cet

11 K. Lopatecki, Jednostki odlegtosci i szybkos¢ podrézowania w drugiej potowie XVI stulecia

w Swietle traktatu Blaisea de Vigenére, ,,Przeglad Historyczny” 2021, 112, 3, s. 531-562.

12 M. Szildgyi, On the Road: The History and Archaeology of Medieval Communication Net-
works in East-Central Europe, Budapest 2014.

13 P. Csendes, Die Strassen Niederdisterreichs im Friih- und Hochmittelalter, Wien 1969.

14 D. Denecke, Methodische Untersuchungen zur historisch-geographischen Wege-Forschung
im Raum zwischen Solling und Harz. Ein Beitrag zur Rekonstruktion der mittelaalterlichen Kul-
turlandschaft, Gottingen 1979.

15 'W. Haubrichs, Die volkssprachlichen Bezeichnungen fiir alte Fernwege im Deutschen vor-
wiegend nach westmitteldeutschen Quellen dargestellt, w: Auf den Romerstraflen ins Mittelalter,
Beitrige zur Verkehrsgeschichte zwischen Maas und Rhein von der Spitantike bis ins 19, red.
F. Burgard, A. Haverkamp, Mainz, 1997, s. 97-181.

16 D. Bogart, Institutional Innovation and Infrastructure Investment: An Evaluation of the
Turnpike System in Eighteenth Century England, UC Irvine 2003.

17 J. Perret, M. Gribaudi, M. Barthelemy, Roads and cities of 18th century France, ,Scientif-
ic Data” 2015, 2.
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i taryf drogowych. Realizacja poboru optat mozliwa byta poprzez przy-
mus korzystania ze $cisle okreslonych tras. Pobieranie cet realizowano
w granicznych komorach celnych oraz punktach zlokalizowanych wzdiuz
traktow, szczegdlnie w miejscach skrzyzowan drog i przepraw rzecznych.
Gospodarka handlowa w $redniowiecznej Polsce moze zatem zosta¢ opi-
sana trzema prawami: prawem skladu, przymusu droznego oraz zwol-
nien celnych'®. Jedna z pierwszych form cet byty myta, ktore realizowano
poprzez pobdr optaty od srodka transportu: w ruchu ladowym - od
wozu lub zaprzegu, a w wodnym — od todzi lub statku. Zaliczane byty
do nich: cfo mostowe, clo groblowe, clo zwane , brona”, cto przy prze-
wozach rzecznych oraz clo tzw. pedagium®.

Od drugiej potowy XV w. kwestia sieci droznej pozostawata w ob-
szarze zainteresowan oraz dziatalnosci ustawodawczej sejmu polskiego.
Analiza tresci konstytugji staropolskich po$wieconych drogom pozwala
lepiej zrozumie¢, jak ewoluowata polityka panstwa w tym kontekscie
oraz jak zmieniat sie¢ stosunek do regulacji drég. Co istotne, badany okres
obejmuje 1569 r. i powstanie po sejmie unijnym Rzeczypospolitej Obojga
Narodow, ktéra stata sie jednym z najwigkszych i najbardziej znaczacych
panstw w Europie. Drogi ladowe przebiegajace przez jej terytorium byty
wiec kluczowe dla rozwoju handlu w wymiarze zaréwno lokalnym, jak
i miedzynarodowym, komunikacji miedzyludzkiej czy chocby przebiegu
dziatan zbrojnych. Jednoczesnie stosunkowo daleko posunieta decentrali-
zacja panistwa oraz ograniczone mozliwosci ingerowania aparatu central-
nego w sytuacje na gruntach stanowiacych prywatna wilasnos¢ szlachty
sprawialy, Ze zarzadzanie drogami ladowymi oraz ich utrzymanie przez
dtugi czas pozostawaly w pewnym stopniu poza sferg bezposredniego
oddziatywania wtadz panstwowych.

Kluczowym elementem postanowien sejmowych byly kwestie bez-
pieczenstwa na drogach. Uchwata z 1507 r., jako jedna z pierwszych, zobo-
wiazywata starostow grodowych i burgrabiow zamkow do zapewnienia
bezpieczenistwa na drogach?. To przypisanie odpowiedzialno$ci lokalnym
wladzom bylo istotne w kontekscie 6wczesnej struktury administracyjnej
Rzeczypospolitej, gdzie lokalne wtadze odgrywaly kluczowa role w zarza-
dzaniu i utrzymaniu porzadku publicznego. Idac dalej, w 1567 r. uchwata
,Goscince niezwyczajne” nakazywata likwidacje wszystkich goscincow
i, drégniezwyczajnych” od Wegier, co wskazuje na prébe regulacji ruchu
na drogach w kontekscie bezpieczenistwa i zarzadzania przeptywem osob

18 . Charewiczowa, Handel $redniowiecznego Lwowa, Lwéw 1925, s. 40-45.

19 A. Drozdek, Pojecie i istota piastowskiego cla, ,Studia Etckie” 2015, 17, 3, s. 218-222.

2 Volumina Constitutionum [dalej: Vol. Const.], t. 1, vol. 1, oprac. S. Grodziski, I. Dwor-
nicka, W. Uruszczak, Warszawa 1996, s. 194.
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i towaréw?!. Obowiazek zapewnienia bezpieczeristwa na drogach, spo-
czywajacy na starostach grodowych, potwierdzata konstytucja z 1589 r.,
stanowiaca o bezpieczenstwie drég kupieckich?. Ponadto goscince i drogi
publiczne miaty specjalny status w prawie kryminalnym. Do przestepstw
kryminalnych zaliczane byty rozboje na drodze i goscificach pospolitych,
a konstytucja sejmu warszawskiego z 1611 r. nakazywata strzec drog
przed rozbojami®. Ponoszac optate celng, kupiec zyskiwat zapewnienie
bezpieczenstwa przejazdu oraz mozliwos¢ nawigzywania stosunkow
handlowych.

Wazne zrodlo dochodéw panstwa w epoce feudalnej, jakim byt han-
del, wymagato sprawnego prowadzenia polityki gospodarczej — zarowno
wewnetrznej, jak i zagranicznej. Jej powodzenie zalezalo od stanu drég
i traktow?!, stad w XVI w. zapoczatkowane zostaty istotne zmiany w za-
kresie utrzymania drég publicznych. W wielu konstytucjach sejmowych
poruszane sa kwestie utrzymania drég, ich naprawy i budowy. Swiadczy
to o rosnacej Swiadomosci, ze stan drég ma bezposredni wptyw na zy-
cie gospodarcze i spoteczne. Przez poprawe jakosci drog sejm starat sie
nie tylko utatwi¢ komunikacje, ale rowniez zwigkszy¢ bezpieczenstwo
i efektywnos¢ transportu. Przyktadem moze by¢ uchwata z lat 1538-1539,
ktora wskazuje na potrzebe kontroli drog i usuwania przeszkdd unie-
mozliwiajacych ich przejezdnos$c®.

W aspekcie technicznym konstytucje sejmowe zawieraly czesto szcze-
gotowe wymagania dotyczace utrzymania i konstrukcji drdég. Na przy-
ktad uchwata z 1569 r. wyznaczala rewizoréw do nadzorowania stanu
drog w poszczegdlnych wojewddztwach. Wyznaczone osoby mialy
przeprowadzi¢ przeglad oraz sporzadzi¢ spis goscincow i kontrolowac
pobierane optaty grobelne, a takze mostowe?. Lustratorzy nie mieli jed-
nak mozliwosci wyegzekwowania poprawy stanu technicznego drogi.
Jedli juz dochodzilo do podjecia proby poprawy jakosci, sprowadzato
si¢ to do jej poszerzenia, wylozZenia miejsc nieprzejezdnych faszyna lub

2L Vol. Const,, t. 2, vol. 1, oprac. S. Grodziski, I. Dwornicka, W. Uruszczak, Warszawa

2005, s. 202.

22 Vol. Const,, t. 2, vol. 2, oprac. S. Grodziski, W. Uruszczak, Warszawa 2008, s. 110.

2 Vol. Const,, t. 3, vol. 1, oprac. S. Grodziski, M. Kwiecieri, A. Karbowicz, Warszawa
2010, s. 35-36.

2 Z. Géralski, Taryfa mostowego i grobelnego wojewddztwa lubelskiego z 1767 r., , Kwartal-
nik Historii Kultury Materialnej” 1956, 3—4, s. 541.

% Vol. Const., t. 1, vol. 2, oprac. S. Grodziski, I. Dwornicka, W. Uruszczak, Warszawa
2000, s. 196-197.

% Vol. Const,, t. 2, vol. 1, s. 250 (pkt 50).
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ktodami?. Niemniej uchwalg sejmu lubelskiego powtdérzono wytyczne
dotyczace szerokosci drog gtéwnych (goscincéw), ktore byty przedmio-
tem zainteresowania postéw juz w latach 1538-1539%. Szeroko$¢ go-
$cincow okreslono na 10 tokci, czyli prawie 6 metréw?. Wskazuje to na
rosnace zainteresowanie nie tylko procesem ich nadzorowania, ale takze
utrzymywania zgodnie z okreslonymi standardami.

Co istotne w odniesieniu do wskazanej wczesniej charakterystycznej
dla Rzeczypospolitej decentralizacji, obowigzkiem utrzymywania drog
obarczeni zostali wtasciciele posiadiosci ziemskich oraz wlodarze miast.
Konstytucja z 1576 r. nakazata szlachcie udostepniac¢ do celéw publicz-
nych (jako goscinice publiczne) drogi prywatne, ktére mialy stuzy¢ jako
droga do koSciota, targu, mtyna czy przewozu®. Rekompensatg za udo-
stepnianie drog bylo przyznanie wiascicielom ziemskim prawa pobie-
rania optat za uzytkowanie traktow i przepraw. Uzyskane srodki miaty
by¢ przeznaczane na dorazne utrzymanie traktéw i urzadzen komunika-
cyjnych. Pomimo poboru optat stan traktéw nie poprawit sie. Owczesne
drogi byly gruntowe, wiec ich jakos¢ zalezna byta w gtéwnej mierze od
warunkdéw atmosferycznych i natezenia transportu®.

Jak wynika ze zrédet normatywnych, kwestie utrzymania przejezdno-
$ci drég podejmowaty kolejne sejmy. Swiadczy o tym choéby XVII-wiecz-
ne ustawodawstwo. Konstytucje z lat 1667, 1677, 1678 i 1685 nakazywaty
naprawy drég i mostéw oraz wyznaczenie optat pobieranych za kazdy
przejazd. Uzyskane dochody mialy zasili¢ budzet niezbedny do przepro-
wadzania napraw (patrz aneks). Niemniej podejmowane dziatania miatly
zazwyczaj charakter dorazny. Za przyktad moze postuzy¢ wyznaczenie
rewizoréw do zweryfikowania stanu dréog w miastach Miechowie i Wol-
borzu. Na mocy konstytucji sejmowej z 1647 r. zatwierdzono ztozone
przez nich sprawozdanie i pozwolono na przeprowadzenie naprawy
ztych drég®. Podobne dziatania prowadzono wéwczas w wojewddz-
twie lubelskim. Przyczyna wyznaczenia rewizoréw w osobach Remiana
Kielczowskiego, podsedka lubelskiego, Daniela Zydkiewicza oraz Jana
Dunina Borkowskiego byly skargi sktadane przez miejscowq szlachte,

2 Z. Géralski, op. cit., s. 541; B. Wyrozumska, K. Buczek, Lustracja drdg wojewédztwa
krakowskiego z roku 1570, Wroctaw 1971; J. Wolski, Komunikacja i transport w péznym srednio-
wieczu i czasach nowozytnych, w: Bojkowszczyzna Zachodnia: wczoraj, dzis i jutro, t. 1, red. J.
Wolski, Warszawa 2016, s. 722.

2 Vol. Const,, t. 1, vol. 2, s. 196-197.

2 Vol. Const., t. 2, vol. 1, s. 250.

30 Vol. Const., t. 2, vol. 1, s. 385.

31 1. Wolski, op. cit., s. 722.

32 Vol. Const,, t. 4, vol. 1, oprac. S. Grodziski, M. Kwiecieni, K. Fokt, Warszawa 2015,
s. 96.
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niezadowolona z koniecznosci ponoszenia wielkich kosztow na napra-
we drog publicznych. Rewizorowie mieli odwiedzi¢ Rozow, Markuszow,
Garbow oraz Piaski, a nastepnie przygotowac kalkulacje wydatkéw na
remonty drég w Lubelskiem i przedstawic ja sejmowi®.

W sposob bardziej zorganizowany i komplementarny stanem drog,
mostow oraz przepraw rzecznych zajeto sie dopiero w okresie pano-
wania Stanistawa Augusta, uchwalajac w 1768 r. konstytucje odnoszaca
sie do tych kwestii. W nowych juz realiach i po rozbudowaniu poczty
krélewskiej zwrdcono uwage, ze ,nie tylko dla powszechnej wygody, ale
i dla pozytku kraju przez utatwienie, osobliwie dla handlujacych, ztych
traktow i drog przykrosci, konieczna wymaga potrzeba naprawy onych
przykladem wszystkich rzadnych panstw”. W efekcie postanowiono
o przeprowadzeniu naprawy zlych drég, szczegolnie pod Krakowem.
Na te oraz inne dzialania zaplanowano przeznaczy¢ 100 tys. zip ze
skarbu koronnego®.

Szczegolnie istotnym elementem postanowien sejmow Rzeczypospo-
litej w odniesieniu do drog ladowych byly rowniez aspekty ekonomiczne.
Nalezaty one do kwestii bodaj najczesciej poruszanych w analizowanych
konstytucjach sejmowych i wydaje sig, ze jednoczesnie wielokrotnie sta-
nowily gltowny cel przyjmowanych uchwal, nadrzedny wobec spraw
odnoszacych sie stricte do samych drog. Na przyklad konstytucja sejmu
piotrkowskiego z 1565 r. o sktadziech i starych drogach nie tylko regu-
lowala kwestie stanu drog, ale przede wszystkim zawierata szczegdtowe
przepisy dotyczace prawa sktadu i opodatkowania przejazdu, nakazujac
kupcom korzystanie wylacznie z okreslonych drég ladowych®. Poka-
zuje to, jak sie¢ drog wykorzystywana byta do generowania dochodow
poprzez wymuszanie na kupcach przejazdu (i postoju) przez miasta po-
siadajace odpowiednie przywileje. Jednoczesnie mozna wnioskowac, ze
drogi byly postrzegane nie tylko jako element infrastruktury komunika-
cyjnej, ale takze jako Zrodto dochodow.

Zdaje si¢ jednak, ze zalecenia te nie byly przestrzegane, stad m.in.
w konstytucji z 1567 r. poleca si¢ starostom ,zargbanie” goscincow nie-
zwyczajnych i drég prywatnych w kierunku Wegier®. Ponadto w przy-
padku niedostosowania si¢ do tak ustanowionego przymusu droznego
grozita konfiskata towaru. Mimo grozby natozenia kary proceder , prze-
mytu” najwyrazniej stale si¢ rozwijal. Aby temu przeciwdziala¢, stuzba
miejska familiares, wozni i pasterze, a takze obywatele miejscy pelnili

3 Ibidem, s. 102.

3 Volumina Legum [dalej: VL], t. 7, wyd. J. Ohryzko, Petersburg 1860, s. 303-304.
% Vol. Const., t. 2, vol. 1, s. 178-184.

36 Ibidem, s. 202.
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straz na drogach. Starosta z racji swych uprawnien mial w obowiazku
wspomagac te dziatania i sprawowac sady nad przemytnikami. W XVIw.
ustanowiono specjalna komisje, custodes depositorii, ktéra sprawowata
kontrole nad wywigzywaniem si¢ z prawa sktadu®.

Rowniez w okresie pdzniejszym dochodzito do omijania punktow
poboru cet poprzez wybieranie drég niezwyczajnych, co takze w konsty-
tugji z 1631 r. zagrozone byto utrata towardéw®. Ponadto o nieskutecznosci
ustawodawstwa w tym zakresie swiadczy np. regularne powtarzanie tre-
sci konstytucji ustalajacej droge przejazdu kupcow handlujacych winem
z Wegier w granice Korony Krolestwa Polskiego, co czyniono m.in w la-
tach 1611%, 1616, 1618*, 1624* czy 1626%. Podobne problemy wyste-
powaty w odniesieniu do kupcéw podrézujacych drogami ladowymi
z Gdanska na potudnie kraju, co przynosito straty skarbowi panstwo-
wemu przez pomijanie komodr gnieznienskiej i powidzkiej. Tym razem
remedium miato stanowi¢ utworzenie przykomorka w Wagrowcu, przy
jednoczesnym powtodrzeniu zapiséw konstytucji z 1589 r. o przymusie
drogowym i opodatkowaniu przejazdow*. Omijanie wyznaczonych drog
ladowych zapewne bylo takze problemem w odniesieniu do goscinca
woloskiego w ziemi halickiej, skoro konieczne stato sie w 1654 r. uchwa-
lenie konstytucji zawierajacej zapis o karach dla kupcow postepujacych
w ten sposob®. Ostatecznie w 1676 r. zdecydowano si¢ o wyznaczeniu
nowego goscinica z Wegier do Lwowa, poprowadzonego obok goscirica
wotoskiego. Ustanowiono takze punkty poboru myta przy nowej dro-
dze*. Z problemem korzystania przez kupcdw z drog niezwyczajnych
zmagano si¢ nadal w 1710 r., kiedy to uchwalona zostata konstytucja
przypominajaca niejako, Ze maja oni przemieszczac si¢ dawnymi traktami
ustanowionymi prawem, poniewaz przy nich znajduja sie komory celne®.

Ksztattowanie i utrzymanie goscincow, obok kwestii kupieckich oraz
codziennej uzytecznosci komunikacyjnej, powiazane byto réwniez z roz-
wojem poczty krolewskiej. Do XVIII w. dzialaly w Polsce dwa rodzaje

% }. Charewiczowa, op. cit., s. 40.

% Vol. Const., t. 3, vol. 2, s. 107.

% Vol. Const., t. 3, vol. 1, s. 50.

40 Ibidem, s. 201.

41 Ibidem, s. 238.

2 Ibidem, s. 343-344.

4 Ibidem, s. 367.

4 Vol. Const., t. 4, vol. 1, s. 290.

4% Ibidem, s. 328.

% Vol. Const,, t. 5, vol. 1, oprac. S. Grodziski, M. Kwiecieni, K. Fokt, Warszawa 2022,
s. 398.

¥ VL, t. 6, wyd. J. Ohryzko, Petersburg 1860, s. 92.
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poczty: 1. powszechna (krélewska) — utrzymywana przez panstwo w celu
realizacji zadan panstwowych, m.in. utrzymywania facznosci pomiedzy
gltownymi osrodkami miejskimi oraz zagranicznymi; 2. partykularna
(prywatna) — organizowana przez poszczegodlne miasta, powiaty lub wo-
jewddztwa w celu realizacji potaczen lokalnych®.

Rozwdj i funkcjonowanie poczty publicznej w okresie staropolskim
mozna podzieli¢ na trzy etapy: 1. do 1647 r., kiedy istnialy potaczenia
pocztowe organizowane przez kupcow (u schytku tego okresu podejmo-
wano pierwsze proby organizowania poczty pod jurysdykcja krolewska
na trasach: Krakéw—Wilno, Krakéw—Warszawa, Lwow—Krakow, Lwow—
Warszawa); 2. w latach 1647-1764, gdy na trasach do duzych miast kra-
jow osciennych dziataty instytucje poczt krélewskich taczacych Warszawe
z wigkszymi miastami oraz punktami granicznymi; 3. okres panowania
Stanistawa Augusta, czyli czas reform poczty®.

Realizacja potaczen pocztowych wymagata posiadania sieci drog,
ktére umozliwialy sprawne przemieszczanie. Zrdédta pisane, w tym
konstytucje sejmowe, informuja gtdwnie o kierunkach drég handlowych
i obowigzkach dostosowywania sie do przepisow celnych. Sporadycznie
pojawiajace si¢ informacje $wiadcza jednak, ze juz od XVI w. drogi byty
zaliczane do infrastruktury panstwowe;j.

Administracja paristwowa dazyla do zapewnienia przejezdnosci drog,
stad wspomniane wyzej zarzadzenia dotyczace obowiazku utrzymania
goscincow przez wiascicieli dobr powtarzane byly w nastepnych konsty-
tucjach. Obowiazek ten obejmowat réwniez urzadzenia komunikacyjne,
jak mosty i groble — budowane i utrzymywane przez szlachte. Z uwa-
gi na duze koszty eksploatacyjne sejm nadawat ich wlascicielom prawo
do pobierania optat za przejazd. Zapisy odnoszace sie¢ do tego prawa
doprecyzowane zostaly w konstytucji z 1726 r., kiedy to potwierdzono
znany wczesniej zapis. Ustalono rowniez kontroleréw, ktorych zadaniem
miata by¢ weryfikacja stanu drog w dobrach szlacheckich i krélewskich.
W Kkonstytucji tej dokonano ponadto ujednolicenia optat, ustalajac, ze
mostowe i grobelne bedzie wynosi¢ 3 gr od wotu pedzonego na sprzedaz
i konia w zaprzegu®. Kolejne konstytugje z lat 1736 i 1764°* ponawiaty

# L. Zimowski, Geneza i rozwdj komunikacji pocztowej na ziemiach polskich, Warszawa
1972,s.77.

¥ K.J. Piotrowski, O drogach pocztowych i transporcie poczt w Polsce w wiekach XVI-XVIII,
,Studia i Materiaty z Dziejéw Nauki Polskiej. Seria D” 1969, 5, s. 7-10.

% VL, t. 6, s. 230.

51 Ibidem, s. 320.

2 VL, t.7,s.21,79.
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zobowiazania wiascicieli dobr ziemskich, a ponadto wprowadzatly zakaz
samowolnej zmiany traktow drogowych.

USTAWODAWSTWO LOKALNE

Wspomniana wczesniej decentralizacja aparatu panstwowego w pew-
nym stopniu wigzala si¢ z funkcjonowaniem organdéw samorzadowych
w postaci sejmikdw ziemskich. Ich rola takze w sferze ustawodawczej
na poziomie lokalnym stale rosta. Apogeum znaczenia sejmikéw w tym
kontekscie przypada na pierwsza potowe XVIII w., kiedy to w czasach sa-
skich nastapit paraliz funkcjonowania sejmu Rzeczypospolitej. W efekcie
szereg kwestii legislacyjnych na poziomie wojewodztw i ziem po 1717 r.
realizowano za posrednictwem sejmikow gospodarczych. Materialy sej-
mikowe stanowia zrdédto istotne z punktu widzenia badan nad drogami
nie tylko z tego powodu. Uchwalane na sejmikach poselskich instrukcje sa
pierwszorzednym materialem do badania swiadomosci i postaw szlachty,
w tym réwniez do jej zapatrywan na kwestie drég ladowych, poczucia
koniecznosci finansowania napraw drog i przeprowadzania remontdéw
czy tez jej braku. W miejscu tym przez pryzmat wojewodztwa lubelskiego
chcielisSmy zasygnalizowac zarysowane powyzej kwestie.

Objete analiza akta sejmiku wojewddztwa lubelskiego z lat 1572-1794
pokazuja ograniczone zainteresowanie miejscowej szlachty problematyka
drog. Zdecydowanie wiecej widocznych jest przejawdéw zwracania uwa-
gi na stan ulic w samym Lublinie, co zapewne pozostawato w zwigzku
z pelnieniem przez niego roli siedziby Trybunalu Koronnego, urzedow
wojewoddzkich oraz miejsca odbywania sejmikow™.

% Np. w kwietniu 1672 r. przedmiotem zainteresowania byly drogi w Lublinie i fu-

kowie, ktorych zly stan przynosit szereg trudnosci szlachcie. Postowie wojewoédztwa lu-
belskiego mieli na sejmie domagac si¢, aby miasta zostaty zobligowane do naprawy tych
ulic, vide: Archiwum Panstwowe w Lublinie [dalej: APL], Castrensia Lublinensia, Relatio-
nes, manifestationes, oblatae [dalej: CLRMO)], sygn. 98, k. 190. Natomiast podczas sejmiku
w maju 1697 r. w instrukcji poselskiej zamieszczono punkt obligujacy postéw do przedsta-
wienia skargi na miejscowych jezuitdw, ktérzy zagrodzili w miescie droge publiczna i nie
chcieli jej udrozni¢ mimo wyroku sadu kapturowego, vide: IlenTpaapamii gep>kaBHuMit
icropraamit apxis Yxpainm, M. Kuis, ¢pong 254, oruc 1, cripasa 1218, k. 51v. We wrzesniu
1725 1. szlachta lubelska, ,majac w pilnej animadwersyi nieporzadek miasta Lublina w ze-
psowaniu drogach, po ulicach i przecznicach, tak w miescie jako i po przedmiesciach”,
wystapita z kolei do wladz Lublina z zadaniem oczyszczenia drég z btota i gnoju oraz
naprawienia zepsutych brukéw. Co istotne, szlachta lubelska zobowiazata si¢ wyplaci¢
z kasy wojewodzkiej 2000 ztp dla magistratu miasta na inwestycje prowadzone przy , tych
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Sytuacja ulegla zmianie w XVIII w., kiedy to problematyka drog
publicznych w wojewddztwie zaczeta absorbowac szlachte w wigkszym
zakresie. W sierpniu 1780 r. w instrukcji poselskiej zobligowano repre-
zentantdw lubelskiego na sejm,

aby che¢ do reparacyi drdg, a za tym porzadku w kraju nieupadta i ow-
szem powinnoscia zostata, zeby wszystkim dziedzicom przy traktach
dobra majacym na reparacye grobel i mostéw, poniewaz od kupcow
tylko nadgroda jako rzadka na utrzymanie tychze grobel i mostéw nie
wydostarcza, nadgroda ekspens dostateczna obmyslona byta*.

Cztery lata pozniej w instrukcji zamieszczono podobny zapis, wskazu-
jac na niedostatki w kasie wojewddztwa lubelskiego i proszac o wsparcie
na naprawe ,drogi lubelskiej”. Interesujacym przejawem pokazujacym
kierunek myslenia szlachty o drogach ladowych jest zapis z instrukcji
spisanej na sejmiku lubelskim odbytym w dniach 18-19 sierpnia 1788 r.
Stwierdzono w niej, ze

naprawa drog tak publicznych jako i partykularnych, jako jest szczegdl-
niejszq ozdoba i zaszczytem kraju, niemniej ubezpieczeniem zdrowia
przejezdzajacych jest tedy uchwalong potrzeba, aby obywatele wszy-
scy drogi do posesyi swojej, czyli to dziedzicznej, czyli zastawnej, czy
arendownej nalezace naprawiali i dobrym ubezpieczali porzadkiem®.

Potwierdza ona niejako sygnalizowana juz wczesniej zmiane sposo-
bu myslenia o drogach, ktéra dokonata si¢ w drugiej potowie XVIII w.
W swiadomosci szlachty drogi funkcjonuja juz nie tylko jako element
infrastruktury, ale takze $wiadcza o poziomie rozwoju panstwa w oczach
cudzoziemcow i wszystkich podrozujacych po Rzeczypospolitej. Moga
wiec stanowic¢ ,,0zdobe” panstwa, jesli utrzymywane sa na wlasciwym
poziomie technicznym.

Podobny sposéb patrzenia na to zagadnienie widoczny jest w dzia-
faniach podejmowanych przez litewski sejmik powiatu kowienskiego.
W 1766 r. wyznaczyt on lustratorow do przeprowadzenia kontroli stanu
drog i mostéw w powiecie, co mialo sie odbyc¢ ,,dla powszechnej wygody
obywatelow”>. W 1784 r. w instrukgji poselskiej zamieszczono z kolei

ulicach, ktére do drdg publicznych nalezg”, Biblioteka Polskiej Akademii Umiejetnosci
— Polskiej Akademii Nauk w Krakowie, rkps 8326, k. 133.

% APL, CLRMO, sygn. 449, k. 376.

% APL, CLRMO, sygn. 478, k. 897.

% APL, CLRMO, sygn. 499, s. 1530.

% Akt laudum mostowego, 4 II 1766, Akta sejmiku kowieriskiego z lat 1733-1795, oprac.
M. Jusupovic, Warszawa 2019, s. 188.
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zapis, w kontekscie podzigkowan za dziatania podejmowane przez gen.
Jana Komarzewskiego, iz publiczna naprawa drdg jest ,z pozytkiem na
zawsze trwatym i wygoda, jako tez zaleta kraju”>®.

SIEC KOMUNIKACYJNA W ZRODtACH KARTOGRAFICZNYCH

Drogi, jako sygnatury na mapie, pojawily si¢ w kartografii polskiej
w drugiej polowie XVIII w. Miato to zwiazek z poczatkiem kartografii
urzedowej, ktora rozwijata sie w Polsce z pewnym opdznieniem w po-
rownaniu do panstw zachodnich. Tak zwane przebudzenie kartografii
jest zastuga wojewody nowogrodzkiego ksiecia Jozefa Aleksandra Jabto-
nowskiego, ktéry w 1740 r. zapoczatkowat prace nad mapa catego kraju.
Jednak prawdziwy rozkwit kartografii to w duzej mierze zastuga krdla
Stanistawa Augusta Poniatowskiego. Za jego panowania wzrasta kontakt
z kartografia zachodnia (gléwnie angielska, francuska oraz pruska), co
przetozylo si¢ na rozpoczecie prac nad mapa Polski opartej juz na pod-
stawach naukowych®.

Chronologicznie pierwszymi mapami dawnymi do badania sieci
komunikacyjnej na obszarze Polski sa cztery maloskalowe dziela z dru-
giej polowy XVIII w. Pierwsza to Polonia secundum legitimas proiectionis
stereographicae regulas et iuxta recentissimas observationes adhibitis®® (dalej:
Polonia) z 1770 r., autorstwa K. Perthéesa. ]. Madej twierdzi, ze mapa ta
prezentuje jedynie drogi pocztowe. Takie zawezenie tresci wynika nie
tylko ze skali opracowania, ale réwniez z duzej ilosci zawartej na niej
tresci®’. Rownolegta do mapy Perthéesa jest Carte générale et nouvelle de
toutte la Pologne du Grand Duché de Lithuanie et des pais limitrofes (dalej: mapa
Krdlestwa Polskiego i WKL) wykonana przez Bartolomeo Folina®’. Na ma-
pie tej schematycznie zaznaczono szlaki pocztowe i drogi inne (ryc. 1).

% Instrukgja dla postéw na sejm ordynaryjny, 16 VIII 1784, Akta, s. 381.

% J.Madej, , Polonia... 1770" Karola de Perthéesa na tle osiemnastowiecznej kartografii polskiej
i krajow osciennych, Warszawa 1987, s. 38—41.

80 Mapa wykonana w skali ok. 1:1 000 000, rekopis nie zachowat sie do naszych czasow.
Obecnie pozytywy wykonane na szklanych plytach sa przechowywane w Pracowni Atlasu
Historycznego Instytutu Historycznego PAN w Warszawie, vide: L. Szaniawska, Czy mie-
dzynarodowy projekt publikacji historii kartografii w epoce Oswiecenia jest encyklopediq i dobrym
poczqtkiem?, , Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” 2022, 67, 4, s. 178.

61 1. Madej, op. cit., s. 255.

62 Carte générale et nouvelle de toutte la Pologne du Grand Duché de Lithuanie et des pais
limitrofes, Bartolomeo Folin, Varsovie 1770, skala 1:1 235 000, Centralna Biblioteka Geogra-
fii i Ochrony Srodowiska (CBGiOS), https://rcin.org.pl/dlibra/doccontent?id=282 [dostep:
13.11.2023].
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Ryc. 1. Fragment mapy mapa Krélestwa Polskiego i WKL Bartolomeo Folina z widocznym
rysunkiem drog. Zrédto: Carte générale et nouvelle de toutte la Pologne du Grand Duché
de Lithuanie et des pais limitrofes, Bartolomeo Folin, Varsovie 1770, skala 1: 1 235 000,
CBGIiOS: https://rcin.org.pl/dlibra/doccontent?id=282 [dostep: 13.11.2023].

Analiza literatury przedmiotu wskazuje, ze mapa Krélestwa Polskiego i WKL
zawiera wiarygodne informacje odzwierciedlajace 6wczesny uklad szla-
kéw pocztowych. Niestety z nieznanych powoddw nie wszystkie szlaki
pocztowe zostaly zaznaczone na mapie®®. Drobne niescistosci w oznacza-
niu drdg lokalnych wynikaja by¢ moze z powodu niedbatego rytowania,
ktére zarzuca sie temu dzietu®. Jednak w przeciwienstwie do Polonii
drogi stanowity dla niej osnowe, uzupeiniona nie zawsze wiarygodnymi
innymi informacjami®.

Kolejna mapa jest wydana w skali okoto 1:5 000 000 przez K. Perthéesa
w 1773 r. Carte générale et itineraire de Pologne®. Zarejestrowany na niej
uktad drog jest zbiezny z uktadem drdg pocztowych. W legendzie sygna-
tura drogi zawiera nazwe Routes (drogi) (ryc. 2), przy czym wystepuje
rowniez sygnatura punktowa informujaca o lokalizacji poczt.

63 T, Celkis, Stan, s. 56.

6 1. Madej, op. cit., s. 261

%5 Ibidem, s. 263.

6 Carte générale et itineraire de Pologne, Karol de Perthées, Varsovie 1773, Biblioteka
Narodowa, https://polona.pl/item-view/708dd7b9-c880-40b7-8e8e-e493e9386151?page=0
[dostep: 13.11.2023].
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Ryc. 2. Wyjasnienie zna}«')w topograficznych zastosowanych na Carte générale et itineraire
de Pologne (1:5 000 000). Zrédto: Carte générale et itineraire de Pologne, Karol de Perthées, Varso-
vie 1773, dostepny: Biblioteka Narodowa, https://polona.pl [dostep: 13.11.2023].

Mapa wykonang w tym samym czasie i z wykorzystaniem tych sa-
mych zrodet kartograficznych co Polonia jest Carte de la Pologne®” G. Riz-
zi-Zannoniego i J.A. Jablonowskiego z 1772 r. w skali ok. 1:690 000.
Zarejestrowany uklad drég giéwnych (bez okreslenia ich typow) jest
w duzym stopniu zbiezny z przebiegiem drdég pocztowych (ryc. 3) przed-
stawionych zaréwno w pdzniejszych materiatach kartograficznych (mapy
specjalne wojewddztw K. Perthéesa), jak rowniez w literaturze przed-
miotu®®. Jednak w przypadku tej mapy sie¢ komunikacyjna jest bardziej
skomplikowana. Jak twierdzi J. Madej, ,,odnosi si¢ wrazenie, Ze jej autor
usitowal potaczy¢ sygnatura drozni wszystkie miejscowosci”®, a osta-
tecznie sygnatura drog nie pojawia si¢ na wielu z tych potaczen, gdzie
odbywat si¢ ruch pocztowy.

Omowione powyzej mapy, cho¢ w znacznej mierze poprawily kar-
tograficzny obraz Polski, to nie spetnialy nawet 6wczesnych wymogow
stawianych mapom przeznaczonym do celéw administracyjnych i woj-
skowych. W przeciwienstwie do XVIII-wiecznej kartografii europejskiej,
bedacej kartografia panstwowa, polska okresla sie¢ jako prywatna. Wydaje
sig, ze jest to bledne przekonanie, gdyz finansowe wysitki krola, wspie-
rajace kartografoéw, stuzyly sprawom panstwa’™. Nalezy tutaj rowniez
wspomnie¢ o niezrealizowanych projektach z 1776 r. (August Fryderyk

7 Carte de la Pologne divisée par provinces et palatinats et subdivisée par districts construite

par |. A. B. Rizzi Zannoni 1772, Paryz 1772, Slaska Biblioteka Cyfrowa, https://www .sbc.org.
pl/dlibra/publication/40426 [dostep: 13.11.2023].

8 Cf. przypis 8.

% 1. Madej, op. cit., s. 261.

70 Nalezy zwrdci¢ uwage, ze z powodu niemoznosci zorganizowania stuzby kartogra-
ficznej przez wlasciwe urzedy panstwowe, jak Komisja Wojskowa lub Komisja Skarbowa,

realizowane przez kartograféw krélewskich prace stuzyly realnym celom paristwowym.
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Ryec. 3. Fragment arkusza Woiewddztwa Lubelskie y Rawskie. Mazowsze y Podlasie Potudnio-
we. Czes¢ Putnocna Woiewddztw Belzkiego, Ruskiego y Sendomirskiego, czesé zachodnia Woje-
wodztwo (!) Wolynskiego y Brzeskiego — Litewskiego mapy Carte de la Pologne Rizzi Zanno-
niego (1:690000, 1772), zrédio: https://www.sbc.org.pl/dlibra/publication/40426 [dostep:
13.11.2023].

Moszyniski) i 1790 r. (Jan Sniadecki), opracowania map do celéw gospo-
darczych. Sama idea Mappy krajowej Swiadczyta o potrzebie wykorzysta-
nia kartografii dla potrzeb panstwa’.

Oprocz osobistej dziatalnosci krola druga potowa XVIII w. to czas
zmiany podejscia spolecznego do kartografii, czego dowodem sa licznie
powstajace opracowania kartograficzne oraz potrzeba opracowania szcze-
gotowej mapy catej Rzeczpospolitej”.

Istotng zmiane w sposobie prezentowania sieci drog staropolskich
zawieraja dopiero mapy wojewddztw Karola Perthéesa z 1786 r. w skali
1:225 000, okreslane w literaturze jako mapy specjalne”. Wartos¢ infor-
macyjna tych map byta przedmiotem analizy wielu badaczy’. A. Ertman

Przyczyna takiego stanu rzeczy, oprocz braku odpowiednich kadr, byt brak srodkéw i nie-
udolnosc tych urzedow, vide: ibidem, s. 41-44.

7L B. Konopska, Koncepcje map gospodarczych do zarzqdzania krajem (XVIII-XX w.), w:
Z dziejéw kartografii, t. 23, red. B. Konopska, J. Ostrowski, Warszawa 2020, s. 28-31.

2 B. Olszewicz, Kartografia polska XVIII wieku, Warszawa 2003, s. 1-3.

73 H. Rutkowski, Fundamenta historiz. Pisma wybrane, oprac. M. Zbieranowski, M. Stor.
Warszawa 2014.

7+ Instytut Historii Polskiej Akademii Nauk realizuje projekt pt. ,Kartografia w stuz-
bie reform panstwa epoki stanistawowskiej — krytyczne opracowanie »Geograficzno-sta-
tystycznego opisania parafiow Krolestwa Polskiego« oraz map wojewddztw koronnych
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wskazata, Ze jest to istotne Zrodlo dla badan z zakresu geografii histo-
rycznej, szczegolnie w aspekcie analizy sieci komunikacyjnej”. Niestety,
tak jak inne mapy XVIII-wieczne, tak i mapy specjalne z racji braku kar-
tometrycznosci maja wyzsza wartos¢ informacyjng niz kartograficzna,
stad na ich podstawie mozna stwierdzic¢ istnienie potaczenia drogowego
oraz rodzaj drogi, a nie jej topograficzny przebieg’®. W zakresie sieci ko-
munikacyjnej mapy specjalne wojewddztw przedstawiaja drogi ladowe
z podzialem na kategorie: pocztowe, goscinice i inne drogi (ryc. 4).
Mapy wojewddztw zostaly wykonane na podstawie itinerariéw (opis
drog z podaniem odleglosci pomiedzy jednostkami osadniczymi) oraz
relacji miejscowej ludnosci. Material kartograficzny opracowano na bazie
materialu topograficznego w postaci ankiet wypelnionych przez probosz-
czow, ktore zawieraly szczegdtowy opis drdg partykularnych i traktow
publicznych”. Z inicjatywy prymasa Poniatowskiego materiat ankietowy
zebrat K. Perthées, ktdry wykorzystat go do stworzenia map specjalnych.
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Ryec. 4. Fragmenty legend (wyktad znakéw) map specjalnych wojewoédztw K. Perthéesa
(1:126 000), A) Ptock i ziemia dobrzynska (1784); B) Brzes¢ i Inowroctaw (1785); C) Lublin
(1786); D) Krakéw i Ksiestwo Siewierskie (1787); E) Sandomierz (1788-1791); F) Leczyca
(1793); G) Podlasie (1795). Zrédto: oprac. whasne na podstawie arkuszy map wojewddztw:
http://igrek.amzp.pl/mapindex.php [dostep: 18.11.2023].

Karola Perthéesa”, ktérego celem jest krytyczne opracowanie oraz publikacja w internecie
tytutowych zrédet, https://perthees.ihpan.edu.pl.

75 A. Ertmann, Rekopismienna mapa wojewddztwa podlaskiego Karola Perthéesa z r. 1795. Jej
Zrédta, metoda opracowania i znaczenie dla badan historycznych, ,,Analecta. Studia i Materiaty
z Dziejoéw Nauki” 2007, 16, 1-2, s. 132.

76 B. Szady, Mapa wojewddztwa lubelskiego Karola Perthéesa z 1786 roku jako Zrédio kartogra-
ficzne i historyczne, ,Polski Przeglad Kartograficzny” 2012, 44, 3, s. 27-29.

77 A. Ertmann, op. cit., s. 130-131.
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Ryc. 5. Fragment przebiegu goécirica Domanice-Siedlce w formie szkicu i opisu. Zrédto:
Fragment karty Parafia Domanice w Geograficzno-statystyczne opisanie parafiéw Krolestwa Pol-
skiego (1796), t. 1, k. 35. rkps w Hanionaasna 6ib6aioteka Yxpainu imeni B.I. Bepraacpkoro,
sygn. 15975.

Same ankiety splonety w czasie powstania warszawskiego, a do dzis za-
chowaly sig tylko szkice. Materiat zostal uporzadkowany i opracowany
w formie opisdéw i szkicOw parafii w postaci rekopismiennego zbioru”
Geograficzno-statystyczne opisanie parafiéw Krélestwa Polskiego”.

Zrédto to bezposrednio wskazuje na podziat drég Rzeczypospoli-
tej w drugiej polowie XVIII w. Wyrézniono w nim drogi giéwne pu-
bliczne, zwane goscincami — wazne dla komunikacji ponadlokalnej, oraz
prywatne, zwane partykularnymi — obstugujace potaczenia lokalne (np.
w obrebie parafii). Drogi gléwne o istotnym znaczeniu przedstawione sa
jako podwdjna linia ciagta (ryc. 5). W wybranych przypadkach zawieraja
etykiety z nazwami: trakt publiczny, gosciniec, trakt wielki, trakt walny®.

78 B. Szady, Dziatalno$¢ Michala Jerzego Poniatowskiego na rzecz rozwoju kartografii polskiej,

w: Z Dziejéw Kartografii, t. 17, red. P. Weszpinski, J. Ostrowski, Warszawa 2013, s. 184.

7 Geograficzno-statystyczne opisanie parafiow Krdlestwa Polskiego w roku 1796 przez K. Per-
théesa Geografa Krola Stanistawa Augusta, rkps, w: Harjionaarna 6i6aiotexa Ykpainu imeni
B.L. Bepnaacrkoro, sygn. 15975.

8 Vide: W. Wernerowa, Opisy parafii dekanatu knyszyniskiego z roku 1784, ,Studia Pod-
laskie” 1990, 4, s. 99-205; eadem, Opisy parafii dekanatu augustowskiego z 1784 roku, ,Studia
Podlaskie” 1993, 1, s. 161-239; eadem, Rekopismienne opisy parafii litewskich z 1784 roku. De-
kanat grodzienski, Warszawa 1994.
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OBRAZ DROG W INNYCH ZRODtACH NARRACYJNYCH

Relacje podrdznicze

W interesujacy sposob z ustawodawstwem oraz materiatami karto-
graficznymi (w kontekscie badania drég ladowych) koresponduja relacje
podrdznicze oraz itineraria. Te drugie w odniesieniu do podrdzy po tere-
nach samej Rzeczypospolitej dotychczas wzbudzatly ograniczone zainte-
resowanie historykow, z wyjatkiem odnoszacych sie do wojazy samych
monarchow. Tymczasem dostarczajg one réwniez szeregu istotnych in-
formagji o sieci drog ladowych. Warto tutaj odnotowac¢ choc¢by wydane
niedawno przez Marte Kupczewska itinerarium Tomasza Zamoyskiego
z listopada 1619 r.8!

Zrédtem nie do przecenienia w kontekécie analizowanego tematu sa
natomiast relacje podréznicze. Szczegodlnie opisy podrdzy obcokrajowcow
po Polsce z drugiej potowy XVIII w. dostarczaja wielu ciekawych infor-
macji. Zasadniczo mozna powiedzie¢, ze wskazujq one, iz stan drég i wa-
runki podrézowania w tym okresie nadal pozostawialy wiele do Zyczenia.
Jednym z gtéwnych problemoéw, na ktéry wskazuja podrdzni, byta zta
jakos¢ drég. Drogi w Polsce w tym czasie byly czesto waskie, wyboiste
i nieutwardzone. Wielokrotnie autorzy relacji wspominaja o gtebokich
koleinach i btotnistych, niekiedy nieprzejezdnych odcinkach, szczegdlnie
podczas deszczowej pogody lub wiosennych roztopéw. Na przyktad Wil-
liam Coxe, podrdzujac z Warszawy do Krakowa, opisat droge jako pelna
btota i wybojow, zmuszajaca do ciagtych manewréw w celu unikniecia
utkniecia®. Na wystajace z drogi wiodgcej przez las pnie i korzenie narze-
kat z kolei, przemierzajac odcinek migdzy Grodnem a Nowogrédkiem®.
Tego typu warunki byly powszechne i stanowitly powazne wyzwanie dla

81 M. Kupczewska, Itinerarium wojewody kijowskiego Tomasza Zamoyskiego z Kijowa do Za-

moécia (4-21 listopada 1619 r.) — przyczynek do analizy mobilnosci magnackiej w epoce nowozyt-
nej, ,Res Historica” 2023, 56, s. 151-180.

82 Zwracat on uwagg, ze: ,Droga, ktdrasmy jechali, nie zdradzata bynajmniej $ladow
pracowitosci, podobnie jak kraj, ktéry przecinata. Najlepsza byta jeszcze w swych cze-
$ciach piaszczystych. W innych miejscach stawata si¢ niemal nie do przebycia, na gruncie
bagnistym za$, gdzie koniecznie trzeba bylo wlozy¢ wiele trudu w umocnienie jej takie,
aby mogla utrzymac na sobie powozy, podwyzszono ja ponad poziom terenu za pomo-
cq patykéw i gatezi drzew rzuconych beztadnie na powierzchnig, albo za pomoca belek
drewnianych potozonych na krzyz”, W. Coxe, Podréz po Polsce, w: Polska stanistawowska
w oczach cudzoziemcow, t. 1, oprac. W. Zawadzki, Warszawa 1963, s. 653.

8 O drogach w Wielkim Ksiestwie Litewskim pisal, ze sa ,w zupelnym zaniedbaniu,
tak ze zastuguja raczej na miano sciezek wijacych sie kaprysnie poprzez gesty las, a nieraz
do tego stopnia waskich, ze pow6z z trudem po nich przejezdza. Co krok tamuja dalsza
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podrozujacych. Na zZle utrzymany trakt prowadzacy od Goraja w Wiel-
kopolsce w kierunku Berlina jeszcze w 1792 r. narzekat Las Engestrom®.
Jedna z gléwnych trudnosci wskazywana przez podroézujacych,
szczegolnie przez zachodnia czes¢ Wielkiego Ksiestwa Litewskiego, byla
piaszczystosc¢ szlakdw komunikacyjnych, co utrudniato ich przemierzanie
rowniez zima. Sytuacja taka jednak miata miejsce tylko na okreslonych
odcinkach, a czes¢ goscincow pozwalata na sprawne podrézowanie®.
Przeszkode w podrozowaniu czesto stanowity kwestie zwigzane z krajo-
brazem naturalnym Rzeczypospolitej. Na przyklad gorskie tereny potu-
dniowej czesci kraju opisane byty jako piekne, ale jednoczesnie niezwykle
trudne do przemierzenia z powodu braku utwardzonych drdg i stromych
podjazdow. Jednoczesnie przebieg ladowych szlakéw komunikacyjnych
podporzadkowany byt tym trudnym warunkom geograficznym®.
Generalnie na podstawie relacji podrézniczych mozna jednak stwier-
dzi¢, ze stan drég w Rzeczypospolitej byl zréznicowany. Utyskiwanie
na zaniedbane drogi czesto przeplata si¢ z dostrzeganiem pozytywnych
aspektéw podrdézowania po panstwie polsko-litewskim w odniesieniu
do tego problemu. Na przykltad Johann Erich Biester w 1791 r. pisal, ze

latem przy dobrej pogodzie droga z Poznania do Warszawy iz Warszawy
do Torunia jest niezmiernie przyjemna. Wehikut tatwo sie¢ posuwa po
twardym gruncie. [...] Te dwa goscince naleza prawdopodobnie do
najbardziej uczeszczanych w catym krélestwie; w srodkowych prowin-
gjach lasy, falisty teren, bagna i brak dobrych drdég utrudnia w duzym
stopniu podréze. Nawet miedzy Warszawa, Poznaniem i Toruniem
w czasie deszczéw drogi sg bardzo trudne do przebycia, poniewaz
nie ma szos ani na réwninach, ani nawet w lasach?.

jazde sterczace pnie i korzenie drzew, a w wielu miejscach drogi sa tak niestychanie piasz-
czyste, ze osiem matych konikéw zaledwie moglo nas uciagnac”, ibidem, s. 694.

8 O przemierzaniu tego odcinka pisal: ,Podréz byta dluga i ucigzliwa z powodu dni
krotkich i drdg jak najgorzej utrzymanych”, vide: L. Engestrom, Pamietniki, w: Polska stani-
stawowska w oczach cudzoziemcow, t. 2, oprac. W. Zawadzki, Warszawa 1963, s. 179.

8 Friedrich Schulz pisal: ,Wtasciwych drég sypanych w Litwie nie ma, tylko kawat-
kami [...]. W catej drodze trafitem na cztery lub pie¢ miejsc, w ktérych zima zagrzeznac
mozna. Reszta goscinca idzie piaskami i $wierkowymi lub jodtowymi lasami i tu si¢ o to
obawia¢ nie ma potrzeby”, vide: F. Schulz, Podréze Inflantczyka z Rygi do Warszawy i po Pol-
sce w latach 1791-1793, w: Polska stanistawowska, t. 2, s. 404.

8  Np. Nathaniel Wiliam Wraxall pisal, ze: , Drogi sa albo pozostawione w stanie natu-
ralnym, albo gdzie grunt jest bagnisty, utozone z pni jodlowych §cisle przylegajacych do
siebie, tak jak to robia w Rosji”, vide: N.W. Wraxall, Wspomnienia z Polski 1778, w: Polska
stanistawowska, t. 1, s. 491-492.

87 1.E. Biester, Kilka listéw o Polsce pisanych latem 1791 roku, w: Polska stanistawowska, t. 2,

s. 204-205.
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Na bardzo dobre odcinki drég ladowych w Rzeczypospolitej trafit
takze Friedrich Schulz, ktéry jadac z Bielska do Warszawy, narzekal na
piaszczystosc traktu oraz monotonny lesny krajobraz, jednoczesnie twier-
dzac, ze: ,Watpig, bym w krajach innych, ktdre ten swiat za dziki poczy-
tuja, rdwnie szybko mogt ubiec przestrzen tak wielka”®®.

Relacje z podrézy po Rzeczypospolitej w drugiej potowie XVIII w.
rysuja obraz kraju stojacego przed wieloma wyzwaniami w zakresie
infrastruktury drogowej i w istotny sposob koresponduja z postanowie-
niami konstytucji sejmowych. Proby porzadkowania sytuacji najwyraz-
niej nie zawsze przynosily zamierzone efekty, skoro osoby w praktyce
korzystajace z drog ladowych wskazywaty na zle warunki podrézo-
wania. Czesto sami przemierzajacy drogi w Rzeczypospolitej musieli
wykaza¢ ogromna determinacje w drodze do konkretnych miejsc. Ich
negatywne doswiadczenia pokazuja, jak wazna role odgrywala infra-
struktura drogowa, a takze jak duze byly wyzwania, przed jakimi stala
Rzeczpospolita polsko-litewska w zakresie modernizacji w czasach pa-
nowania Stanistawa Augusta.

Czasopisma i wydawnictwa specjalistyczne

W zestawie zrédet pisanych z drugiej potowy XVIII w. nalezy zwrdcic
uwage na dwczesng prase, w tym na ,Dziennik Handlowy”®. Czasopi-
smo to zawierato oddzielny dziat poswiecony kwestiom transportu lado-
wego. Starano si¢, aby w kazdym numerze znalazt sie artykut dotyczacy
kwestii drogowych. Tresci pozyskiwane byly m.in. od korespondentow
terenowych informujacych o stanie i drog w Rzeczypospolitej. Analiza
wybranych tomow pozwala wnioskowad, ze spoteczenstwo zywo inte-
resowalo si¢ zagadnieniami prawnymi® i organizacyjnymi®’. Ich lektura
pozwala zauwazy¢, ze dostrzegano koniecznos¢ poprawy jakosci dréog

8 F. Schulg, op. cit., s. 402-403.

8 Dziennik Handlowy” 1786.

% Na famach prasy znajdziemy odniesienie m.in. do kwestii prawnych dotyczacych
zniesienia optat za korzystanie z urzadzen komunikacyjnych, co korzystnie wplynetoby
na rozwdj transportu, M. Zawadzki, Siec, s. 93.

%8 Odniesienie do nieskuteczno$ci ustawy z 1768 r., w ktdrej sejm przyznat 200 tysiecy
ztotych na naprawe drdg pocztowych, co z racji braku srodkéw nie zostato zrealizowane.
W ,,Dzienniku Handlowym” znajdziemy dotyczacy tej ustawy komentarz, ktéry swiad-
czy, ze w stosunku do éwczesnych potrzeb byta to kwota niewielka. Komentator oceniat
stan drog w Polsce jako bardzo zly, twierdzac przy tym, ze tylko praca kazdego obywatela
nad drogami przy wilasnych gruntach moze poprawi¢ ten stan, ibidem, s. 95.
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zwlaszcza w kontekscie dobrej organizacji transportu®’. Obowiazek ten,
czesto spadajacy na dzierzawcow i wlascicieli ziemskich, wymagat wie-
dzy technicznej z zakresu budownictwa i materialoznawstwa. Wtasnie
do nich skierowane byto dzieto autorstwa Piotra Switkowskiego pt. Bu-
dowanie wiejskie®®, pelnigce role swoistego podrecznika.

Switkowski, opisujac kwestie zwiazane z konstrukcja drég, skupia
si¢ na roznorodnych aspektach technicznych towarzyszacych temu pro-
cesowi. W zaleznosci od charakterystyki podtoza i stopnia wilgotnosci
terenu proponuje rézne strategie budowy drdég. W obszarach suchych
i stabilnych sugeruje wykopanie rowu wzdtuz trasy, ktory petni funk-
¢je fundamentu dla ograniczajacego je murka (kraweznika) o wysokosci
12-18 cali. Przestrzen ta miata nastepnie by¢ wypelniana ubitymi war-
stwami materialu pochodzacego z wykopow, o grubosci 6 cali. W celu
zapewnienia sprawnego odplywu wody nawierzchnia jezdni miata by¢
formowana w sposob wypukly (w przypadku bruku stosowato sie nizsza
wypuktosc). Autor zaleca uzycie brukowej warstwy wierzchniej, sktada-
jacej sie z kamieni, ,,0 ciefiszym koncu obrdconych do gdry i jak najle-
piej ubitych”, uzupetnionej drobnymi kamieniami lub grubym piaskiem.
Co 12-15 tokci droge powinny dodatkowo dzieli¢ kamienne przegrody

%2 A. Jablonowska, Ustawy powszechne dla dobr moich rzqdcow. Podtug Exemplarza druko-

wanego tego roku w Siemiatyczach za rozkazem ].O. Xsigzny Jablonowskiey, Wojewodziny Bra-
clawskiey, t. 1, Warszawa 1786, s. 180-182.

WYPLLDED T TONT
ENAMTEN & GALEY PLASEN)

] WEITE WA STHY AT

—

:
:
12-10 CALI
P ——

Ryc. 6. Schemat przekroju poprzecznego drogi na gruncie suchym i stabilnym. Zrédto:
Praca doktorska autorstwa Mateusza Zawadzkiego, Lublin 2019, s. 143.

% P. Switkowski, Budowanie wiejskie. Dziedzicom Dobr Y Possessorom toz wszystkim iakaz-

kolwiek zwierzchno$é po wsiach i miasteczkach maigcym Do Uwagi Y Praktyki Podane; Z Figura-
mi, Lwow 1782.
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(ryc. 6). W XVIII w. na terenach podmoklych stosowano nawierzchnie
zbudowana z okraglych pali drewna. Konstrukcja taka byta znana i uzyt-
kowana juz w okresie wczesniejszym, i to nie tylko na obszarze Polski.
Jak zauwaza autor Budowania wiejskiego, byto to uciazliwe dla furmanow,
gdyz drgania niejednokrotnie powodowaty pekanie konstrukcji wozow.
Rownoczesnie zalecal uzupeinienie przerw miedzy klodami drobnymi
kamieniami lub grubym piaskiem na grubos¢ kilku cali. Zabieg ten po-
wodowal, ze nawierzchnia byla réwna, a droga stawala si¢ twarda, co
eliminowato drgania.

Opracowanie P. Switkowskiego pozwala wysuna¢ hipoteze, ze w kon-
cu XVIII w. zainteresowanie kwestiami sprawnej komunikacji byto juz
dos¢ wysokie, a prace o technicznych instrukcjach dotyczacych budowy
drog znajdowaty odbiorcow.

Komisje porzagdkowe cywilno-wojskowe

Jak juz zasygnalizowaliSmy w czesci dotyczacej ustawodawstwa oraz
aktywnosci sejmikow ziemskich, wzrost zainteresowania panstwa dro-
gami przypada na okres panowania Stanistawa Augusta. Nie do przece-
nienia w tym kontekscie byta rola odegrana przez utworzone na mocy
konstytucji sejmu konwokacyjnego komisje skarbowe: koronng oraz li-
tewska. Pod ich nadzorem do 1767 r. przeprowadzone zostaly lustracje
wszystkich wojewddztw dawnej Rzeczypospolitej, w ktérych opisano tak-
ze przebieg drég i odnotowano wysokos$¢ pobieranych przy nich optat
celnych. Niestety akta te ulegly zniszczeniu podczas II wojny swiatowe;j.
O ich znaczeniu dla badania sieci droznej pisat juz Zbigniew Goralski®.

Od 1775 r. Rady Nieustajacej i w okresie Sejmu Czteroletniego Ko-
misji Policji kwestia stanu sieci droznej stata si¢ przedmiotem szerszego
zainteresowania panstwa. Usprawnienie komunikacji mialo w naturalny
sposob ulatwic¢ rowniez gospodarcze ozywienie Rzeczypospolitej. Istot-
nym elementem zmian dokonujacych si¢ w strukturze administracyjnej
panstwa polsko-litewskiego w drugiej potowie XVIII w. bylo utworzenie
w 1789 r. instytucji wojewodzkich komisji porzadkowych cywilno-woj-
skowych, odpowiedzialnych w pewnym stopniu za wdrazanie na pozio-
mie lokalnym postanowien zapadlych na szczeblu centralnym.

W kregu ich zainteresowan znalazla sie takze kwestia sieci drég lado-
wych. Za przyktad moze postuzy¢ instrukcja z 27 lutego 1790 r., w ktora
zaopatrzeni zostali lubelscy komisarze cywilno-wojskowi. Niejako przy
okazji dziatan majacych na celu sporzadzenie danych statystycznych

% Z.Goralski, Materialy dotyczace traktéw i przepraw od 1767 roku z zaginionych akt Komisji
Skarbu Koronnego, ,,Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” 1965, 13, s. 369-376.
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dotyczacych zaludnienia poszczegolnych miast oraz wsi wyznacze-
ni rewizorowie powinni takze przygotowa¢ wykazy drog publicznych
wymagajacych remontu. Nastepnie planowano zobligowac¢ wiascicieli
ziemskich, przez ktérych dobra przebiegaly poszczegdlne trakty do wyko-
nania potrzebnych prac®. W tym kontekscie istotne znaczenie miaty takze
ekspedycje wystosowane przez Komisje Skarbowa w marcu 1790 r. do ko-
misji cywilno-wojskowych, w ktoérych zamieszczono instrukcje dotyczace
usprawniania drdg. Podejmowane wdéwczas dziatania polegaly przede
wszystkim na przeprowadzaniu kontroli sieci komunikacyjnej, aby usta-
li¢ istnienie ewentualnych przeszkdd w jej sprawnym funkcjonowaniu®.

Dziatalno$¢ lubelskiej Komisji Porzadkowej Cywilno-Wojskowej do-
wodzi, ze plany te, przynajmniej na czesci terenéw Rzeczypospolitej,
faktycznie wdrazano w zycie. Na przykiad w maju 1790 r. komisarze ob-
ligowali przetozonego zgromadzenia bazylianéw lubelskich oraz wiadze
Podzamcza do wyremontowania drogi publicznej, co kazdy miat uczynic¢
na odcinku przebiegajacym przez jego dobra”. Jednoczesnie przeprowa-
dzano lustracje drég, ktdra ciagle trwata w pazdzierniku 1790 r. Wow-
czas to wladze Szereniowszczyzny, Podzamcza oraz Lublina otrzymaty
polecenie wspolnego optacenia remontu drég dojazdowych na odcinkach
przebiegajacych przy samym miescie wojewodzkim®. Dwa miesiace p6z-
niej rewidowano drogi we wsi Wrotkéw®. Z kolei w kwietniu 1791 r.
zajmowano sie drogami w Sierakowszczyznie!'®.

Wedlug podobnego schematu dziataly analogiczne komisje w Wiel-
kim Ksigstwie Litewskim. Tak jak i w przypadku instytucji powotanych
w Koronie Krélestwa Polskiego, pozostawaly one w stalym kontakcie
z Komisjg Skarbowgq oraz funkcjonujaca od 1791 r. Komisja Policji. W kwe-
stii sieci drog istotne sq m.in. rezolucja Komisji Skarbowej z 9 wrzesnia
1790 r., w ktoérej w odniesieniu do konstytucji sejmowej z 1764 r. przy-
pominano o obowiazku wykonywania napraw arterii komunikacyjnych
przez wiascicieli ziemskich'’!. Z kolei Komisja Policji dazyta do rozcia-
gniecia nadzoru nad infrastruktura stuzaca dla wygody obywateli, do
ktorej zaliczata trakty publiczne, sptawy, groble i kanaly publiczne. Pro-
blem stanowil natomiast brak srodkéw finansowych na realizacje tych

% APL, Komisja cywilno-wojskowa lubelska [dalej: KCWL], sygn. 1, k. 7v.

% J. Gordziejew, Komisje Porzadkowe Cywilno-Wojskowe w Wielkim Ksigstwie Litewskim
w okresie Sejmu Czteroletniego (1789-1792), Krakéw 2010, s. 209.

% APL, KCWL, sygn. 3, k. 20-20v.

% APL, KCWL, sygn. 3, k. 35v.

®  APL, KCWL, sygn. 1, k. 118v.

10 APL, KCWL, sygn. 1, k. 153v—154.

101 7. Gordziejew, op. cit., s. 212.
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zadan!®. W efekcie dzialalno$¢ instytucji paiistwowych utworzonych
w czasach stanistawowskich wskazuje na wzrost zainteresowania wtadz
centralnych i lokalnych kwestia przede wszystkim stanu ladowej sieci
drogowej, z drugiej jednak podejmowane dziatania czesto pozostawaty
nieskuteczne ze wzgledu na trudnosci finansowe. W tej sytuacji prak-
tyczne efekty wydawanych rozporzadzen zazwyczaj zalezaly od woli
wlascicieli ziemskich oraz wladz miast, ktore nie zawsze chetnie ponosily
koszty naprawy drég.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI KONCOWE

Obraz drog ladowych w dobie staropolskiej mozna bada¢ z wy-
korzystaniem szerokiego wachlarza historycznych zrédet tekstowych
i kartograficznych. Mimo to dotychczasowy stan badan nie wskazuje na
rosngce powszechne zainteresowanie tym zagadnieniem. By¢ moze wy-
nika to z trudnosci, jakie wynikaja z potrzeby zapoznania si¢ z ogrom-
nym materiatem, ktéry cho¢ coraz tatwiej dostepny, to niejednokrotnie
wymaga czasochtonnych studiow.

Na podstawie wybranych i przeanalizowanych Zrdédet mozna wnio-
skowa¢, ze zagadnienie drég pozwala na eksplorowanie nowych obsza-
row badawczych i zadawanie nowych pytan. Jednymi z nich jest kwestia,
ktora mozemy okresli¢ jako przyczyny upanstwowienia infrastruktury
komunikacyjnej oraz budowanie spoteczenstwa obywatelskiego.

Analiza tresci konstytucji pokazuje, ze sejm Rzeczypospolitej w za-
kresie zarzadzania drogami podejmowat r6zne dziatania legislacyjne. Od-
zwierciedlaly one zloZzone potrzeby i zwiazane z funkcjonowaniem sieci
drég ladowych, od bezpieczenstwa, przez jakos¢ i technike, po aspekty
ekonomiczne i funkcjonowanie poczty. Postanowienia te pokazuja, jak
wazna role drogi odgrywaty w zyciu przede wszystkim gospodarczym
dawnej Rzeczypospolitej. Jednoczesénie $wiadcza o swoistej ewolucji my-
$lenia o drogach ladowych.

Poczynajac od pierwszych konstytugji z XVI w., widoczny jest proces
stopniowego uznawania znaczenia drég dla funkcjonowania panistwa.
Uchwaly z tego okresu koncentruja sie gldwnie na bezpieczenstwie i prze-
jezdnosci drég. Jest to odzwierciedlenie rosnacej Swiadomosci, ze drogi
sa nie tylko $rodkiem transportu, ale takze czynnikiem wptywajacym na
bezpieczenstwo publiczne. W kolejnych dekadach tego wieku widoczna
jest rosnaca troska o jakosc i stan drog, a jednoczesnie traktowanie ich jako

102 A. Zahorski, Centralne instytucje policyjne w Polsce w dobie rozbioréw, Warszawa 1959,
s. 201; J. Gordziejew, op. cit., s. 212.
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narzedzia, przy pomocy ktérego mozliwe bylo egzekwowanie $rednio-
wiecznych praw i przywilejow zwigzanych z ruchem kupieckim. Kwestia
opodatkowania przejazdu i skutecznos$ci pobierania naleznosci dominuje
w ustawodawstwie odnoszacym sie do drog ladowych w XVII w. Pewna
zmiana nastepuje dopiero w drugiej polowie XVIII w. Wowczas to widac
wyrazny zwrot w kierunku centralizacji zarzadzania drogami, co jest
odpowiedzig na zmieniajace si¢ realia w zakresie funkcjonowania insty-
tucji panstwowych oraz rozwdj poczty. Dokonujace si¢ wowczas zmiany
mozna uznac za element modernizacji panstwa.

Przyktadem powyzszych zmian sa mapy z drugiej potowy XVIII w.
Jesli wczesniej obrazowaly gldwnie sie¢ osadnicza, to w dobie stanista-
wowskiej wskazuja na drogi jako wazny element infrastruktury komuni-
kacyjnej. Zmiana w sposobie prezentacji tresci to nie tylko efekt rozwoju
kartografii polskiej, co przeklada si¢ na wzbogacenie tresci map. Niewat-
pliwy wplyw na to mial réwniez rozwoj poczty jako waznego ogniwa
administracji panstwowej'® i rosnaca $wiadomos$¢ znaczenia drég dla
rozwoju gospodarczego i administracyjnego Rzeczypospolitej. Znajduje
to rowniez odzwierciedlenie w dwczesnych czasopismach. Analiza ich
treSci wskazuje na rosngce zainteresowanie spoteczne w zakresie oceny
dziatarn administracji oraz licznych polemikach odnoszacych sie do ja-
kosci drog.

W okresie panowania Stanistawa Augusta zaobserwowano jednak
pewne zmiany. Wprowadzenie kolegialnych organow witadzy centralnej
i tendencje oswieceniowe w zarzadzaniu panstwem zaowocowaty pro-
bami reformy i modernizagcji infrastruktury drogowej. Cho¢ te dziatania
byty ograniczone przez brak srodkéw finansowych, zwrdcono uwage na
potrzebe rozbudowy sieci komunikacyjnej. W tym okresie skupiono sie
na rozwoju poczty, ktora byta Scisle powigzana z infrastruktura drogowa.
Dziatalno$¢ Komisji Policji, skoncentrowana na maksymalnym wykorzy-
staniu istniejacej sieci drog do celow pocztowych, byta waznym krokiem
w kierunku poprawy jakosci drég.

Deputacja do spraw poczty, powolana w celu stworzenia wydajnego
systemu pocztowego, byta bezposrednio zwigzana z infrastrukturg dro-
gowa. Generalny dyrektor poczt, Antoni Bazyli Dzieduszycki, miat za
zadanie zapewni¢ state polaczenia pocztowe miedzy waznymi miastami
i centrami administracyjnymi, co wymagato poprawy i rozbudowy sie-
ci drog!™. To pokazuje, ze rozwdj poczty byl nierozerwalnie zwigzany
z potrzeba poprawy infrastruktury drogowe;.

105 7. Madej, op. cit., s. 256.
104~ A, Zahorski, op. cit., s. 201.
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Wzrost zainteresowania kwestia drég w swietle przeprowadzonej
analizy zrddel nie przyczynit sie jednak do znaczacej poprawy ich jako-
$ci. Pomimo licznych ustaw i rozporzadzen infrastruktura drogowa nie
stata sie¢ przedmiotem ogolnej troski, co potwierdzaja m.in. relacje podroz-
nicze, ktorych autorzy wskazywali na niezadowalajacy stan wiekszosci
traktow. Wydaje sig, ze gtowne przyczyny tej sytuacji tkwily w braku
centralnego organu nadzorujacego stan drog, co wynikato ze specyfiki
Rzeczypospolitej i niemoznosci szerszej ingerencji w sytuacje w dobrach
ziemskich szlachty. Stad z jednej strony mamy préby naprawy drdg, co
wydaje sie by¢ odpowiedzia na zapotrzebowanie spoleczne, a z drugiej
opor ze strony wiascicieli ziemskich.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na szeroki kontekst polityczno-go-
spodarczy, w jakim odbywaly sie przedstawiane procesy. Kiepski stan
sieci drogowej wynikat w duzej mierze z charakterystycznych dla pan-
stwa polsko-litewskiego ograniczen, takich jak stabo$¢ wladzy central-
nej i ograniczona rola mieszczan w zyciu politycznym. To z kolei miato
wplyw na ograniczony rozwdj handlu i gospodarki, a w konsekwencji
przektadalo si¢ na stan infrastruktury drogowej. W tym kontekscie drogi
nie byly postrzegane jako priorytetowy obszar inwestycji i rozwoju.
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Podsumowujac, druga potowa XVIII w. w Rzeczypospolitej byta okre-
sem, w ktorym zaczeto dostrzegac¢ znaczenie drog w kontekscie rozwoju
gospodarczego i administracyjnego, cho¢ dziatania te byly ograniczone
przez szereg czynnikow. Rozwdj kartografii i poczty swiadczy o rosnacej
$wiadomosci potrzeby poprawy gospodarki panstwowej. Przektadalo sie
to na plany rozwoju infrastruktury drogowej, cho¢ brak srodkéw finan-
sowych i ograniczenia prawne oraz spoteczne hamowaty postep w tym
obszarze.
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