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TRESC nor 27, Budowa, przebudowa i utrzymanie drég panstwowych i samorzadowych — St. Rod-wicz.

Program konserwa-

cyjaych robét drogowych i potrzebne $rodki finansowe — Eres. Sprawy biezace. Wiadomosci zagraniczae. Wiadomosci gospodarcze
Poradnik. Przeglad wydawnictw.

Budowa, przebudowa i utrzymanie drog
panstwowych i samorzadowych

(wedlug stanu na 1 kwietnia 1937 r.)

Dla interesujgcych sie zagadnieniem drogowym
w Polsce podajemy w szeregu zestawien cyfrowych
uzyskanych ze sprawozdan rocznych z gospodarki
drogowej dane dotyczace kilku ostatnich lat, charak-
teryzujace poszczegélne dziedziny tego zagadnienia.

Zestawienie Nr 1.

I. Dlugosé drég i ich gestosé.
Umieszczone nizej zestawienie (nr. 1) informu-
je nas o stanie dlugosci drég w Polsce w 1924 r.
i o stanie dlugosci drég w latach 1935 i 1936 - 37
z rozroznieniem dilugoSci przypadajacych na po-
szczegdlne rodzaje nawierzchni.

Wedlug stanu na 1.1V 1937 r,

Brukowane | Tluczniowe | Ulepszone z“”’d“r:::’"""“h"'“ Gruntowe razem
R i 1935 | 1936 | 1935 | 1936 | 1935 [ 1936 |1924%)[19359) [1936%) | 1924 [ 1935 | 1936
- =] Km. Km., Km. Km. 2 o) g ﬁn
2 | 3 4 | 5 G| | 8 | 9 | 10 LSS TIERS12 13
| -
Padstwowe 1640 | 1741 [11552 |11255 | 1373 | 1664 |13040 [14.565[14660|  4.316 3.255 3.147
Wojewédzkie 1105 | 1157 | 9567 | 9488 | 277 | 317 | 9637 110.949[10.962| 6.788 3.790 3.657
Powlatowe 2816 | 2996 [19673 (19843 | 339 | 365 [14955 |22.828 (23.204| 19.427 | 13.194 | 12.622
Gminne 9824 (10407 | 1272 | 1462 | — | — }6702**)11 096 |11.869 [260.300**) | 256 000 | 255000
Razem.|[5385 i16.301 42.064/42 048 | 1.989 "2.346 44.33459.438|60.695 290.831 | 276.239 | 274.426

*) dane bez wojew6dztwa slaskiego. **) dane wg. stanu na 1.IV 1929 r. 0 dane z wojewSdztwem $lgskim.

Z poréwnania dtugoSci drég w 1924 i 1936 roku

wynika, ze:

a) dréog z twardg nawierzchnig przybylo 16361
km co stanowi wzrost o 26,9%,
b) drég z gruntowg nawierzchnia ubylo 16405
km co stanowi — 5,6%.
Wynik pod b) oznacza, ze z ilo§ci 16405 km drég
cze$¢ ich zostala zamieniona na drogi z twarda na-
wierzchnig i czesé wyeliminowana z kategorii droég

publicznych.

W poszczegolnych rodzajach drég z twards na-
wierzchnig, jak wynika z poréwnaniu danych 1935
i 1936 roku, nastgpily nastepujace zmiany:

a) drég z nawierzchnig brukowana przybylo
-+ 916 km,

b) drég z nawierzchnig tluczniowa ubylo
— 16 km,

¢) drég z nawierzchnig ulepszong przybylo
+ 357 km.

Z poréwnania danych z 1924 *) i 1936 *) r.
wynika, ze drég z twarda nawierzchnig:

a) z Kkategorii drég panstwowych przybylo
-+ 1270 km co stanowi + 8,66%,

*) bez wojewddztwa §Slaskiego.
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b) z kategorii dréog wojewddzkich przybylo
+ 1086 km co stanowi + 9,9%,

c¢) z kategorii drég powiatowych przybylo
+ 7381 km co stanowi + 31,89,

d) z kategorii drog gminnych przybylo + 5167
km co stanowi + 43,5%,

za$ drog z nawierzchnia gruntowg zmieniono na
twarda nawierzchnie:

a) z kategorii dréog panstwowych 1169 km co
stanowi 27,0%,

b) z kategorii drog wojewddzkich 3181 km co
stanowi 46,1%,

¢) z kategorii drég powiatowych 6805 km
stanowi 35,3%,

d) z kategorii drég gminnych gruntowych za-
mieniono na twardg nawierzchnie lub wyeliminowa-
no z kategorii drég publicznych 5300 km co stano-
wi 2%.

co

llos¢ drég z twarda nawierzchnig w poszczegdlnych wojewddztwach i ich gestosé¢ na 100 km?
Zestawienie Nr 2. przedstawia sie nastepujaco:

L5l R EREKEFE - v S0 RS B S N T
Dlugoé¢ drég o twarde] nawierzchni Réinica b Gestos¢ drég
WOIEWODZTW Pafistwowych | Wojewddzkich iw.lnlowych RAZEM ’:"fg;“l 5 na 100 km2
T J ® 1924 | 1936 | 1924 | 1936 [ 1924 | 1936 | 1924 | 1936 | ='%% e 171924 | 1936
Km. Km. Km. Km. | Km. | Kmz2 -
1 Bialostockie 1285 | 1357 | 508 | 637 | 621 i 900 | 2414 | 2894 +480 32.441 744 | 892
2 Kieleckie 942 | 938 | 823 | 1127 | 508 | 1377 | 2273 | 3442 +1169 25.589 888 | 1345
3 Krakowskie 1035 | 1065 | 977 | 955 | 2580 | 2601 | 4592 & 4621 +29 17.380 2642 | 2659
4 Lubelskie 1056 | 1117 | 494 | 849 148 | 928 | 1698 | 2894 +1196 31.176 544 | 928
5 Lwowskie 1151 | 1198 | 1018 | 1047 | 1537 | 2574 | 3706 | 4819 +1113 28 408 1304 | 1696
6 E6dzkie 717 | 763 | 695 | 825 | 1054 | 1526 | 2466 | 3114 +648 19.034 1295 | 1636
7 Nowogrédzkie 466 | 789 33 149 51 | 329 | 550 | 1267 +717 22966 239 | 552
8 Poleskie 598 | 703 32| 107 | 111 ] 138 | 741 | 948 +207 36.668 202 | 259
9 Pomorskie 990 | 956 | 727 | 680 | 2684 | 2749 | 4401 | 4385 —16 16.407 2675 | 2662
10 Poznafiskie 1163 | 1179 | 1887 | 1377 | 2811 | 3731 | 5861 | 6287 +426 26.564 2206 | 2367
11 Stanistawowskie 673 | 634 | 515 | 619 ]| 689 | 1749 | 1877 | 3002 +1125 16.894 1111 | 1777
12 Tarnopolskie 807 | 782 | 630 | 648 | 708 | 1267 | 2145 | 2697 +552 16.533 1237 | 1631
13 Warszawskie 1320 | 1329 | 1121 | 1135 | 1415 | 2048 | 3856 | 4512 +656 29.593 1235 | 1525
14 Wileniskie 627 | 726 | 113 | 291 38 | 248 | 778 | 1265 +487 29.011 268 | 436
15 Wolynskie 210 | 774 64 | 277 — 171 274 | 1222 +948 35754 077 | 342
RAZEM . 13.040(14.310 | 9637 [10.723 |14.955|22.336 {37.632 |47.369| +9737 | 384.418 979 | 1232

16 Slaskie wg stanu na
LIV.1936 r. — | 350 — | 239 — | 868 | 1127 | 1457 +330 4.216 2673 | 3456
Razem 1z woj. $laskim 13.040 [14.660 | 9637 [10.962 |14.955 |23.204 §38.759 |48.826 | +10067 | 388.634 997 | 1256
Drogi gminne — — - - — - — |11.869 — — =
OGOLEM |13.040|14.660 | 9637 [10.962 [14.955 |23.204 |38.759 |60.695 — | 388.634 — | 1562

Wskaznik gestosci sieci drég z twarda na-
wierzchniag (drég panstwowych, wojewédzkich, po-
wiatowych i gminnych) dla calego Panstwa wynosi
15.62 (na 1.I1V.1936 wynosit 15.32).

Wskaznik gestosci sieci drog panstwowych, wo-
jewddzkich i powiatowych z twarda nawierzchnia
(kol. 13 i 14) w odniesieniu do 100 km? powierzchni,
ktory w 1924 r. wynosil 9.97 wzrasta w 1937 r. do
12,56, (na 1.IV.1936 r. wynosil 12.44).

:rl-;f Budowa nowych drég z twarda nawierzchnig.
" " Poréwnanie wskaznikéw gestosci w 1924 r. | na
1 kwietnia 1937 r. w poszczegolnych wojewdodztwach
daje grupy wojewoédztw, ktére w réznym stopniu po-
prawily stan drog z twarda nawierzchnig, t. zn. za-
mienily istniejgce drogi gruntowe na drogi z twarda
nawierzchnig.

Dane z zestawienia Nr 2 (kol. 9, 10 i 11) pozwa-
laja na wyposSrodkowanie Kkilku grup wojewaédztw
w zakresie intensywnosdci budowy drog z twarda

nawierzchnia (drog panstwowych, wojewdédzkich
1 powiatowych) :

Grupa 1: zalicza sie tutaj wojewodztwo wolyn-
skie, ktore przeszlo czterokrotnie podwyzszylo ilosé
drég z twarda nawierzchniag: istn'ejace w 1924 r.
274 km drég podwyzszylo do 1222 (na 1.IV.1936 r.
iloéé ta wynosita 1194 km).

Grupa II: zalicza sie tutaj wojewddztwa, ktére
podwoily ilo§¢ drég z twarda nawierzchnia, wzgled-
nie bliskie sg tej granicy: sa to wojewdédztwa:

a) nowogrodzkie — 550 km (1924 r.) — 1267
km (1937) ; stan na 1.I1V.1936 wynosit 1171 km,

b) wilefiskie — 778 km (1924 r.) 1265 km
(1937) ; stan na 1.IV.1936 wynosit 1161 km.

Grupa IIT: zalicza sie tutaj wojewddztwa, ktére
poprawily swéj stan posiadania pod wzgledem iloSci
drég z twarda nawierzchnia w granicach od 30 do
40% ; sa to wojewodztwa: kieleckie 3494, stanisla-
wowskie 37% i lubelskie 4194.

Grupa IV: zalicza sie tutaj wojewodztwa, ktore
poprawily swéj stan posiadania w granicach od 15
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do 30%; sa to wojewddztwa: bialostockie 16%, 16dz-
kie 2093, tarnopolskie 2094, poleskie 22%, lwowskie
23%; i Slaskiew. 23%.

Grupa V: zalicza sie tutaj wojewodztwa, ktére
poprawily swoj stan posiadania w granicach od 5 do
15%; s3 to wojewddztwa: poznanskie 6,7% i war-
szawskie 1494.

Z wojewoddztw, ktore jak na obecny rozwoj go-
spodarczy posiadaja dostateczng ilosé drog, wymie-
nié nalezy woj. krakowskie — poprawa o 0,62%;.

Rzekomy ubytek drég z twarda nawierzchnig
w wojewodztwie pomorskim tlumaczyé nalezy prze-
niesieniem 16 km drég do kategorii dréog gminnych.

Zestawienie Nr 3
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W stosunku do stanu z 1.1V.1936 w powyzszych
grupach notuje si¢ zmiany:

a) plerwsze trzy grupy pozostajg bez zmian;

b) z grupy IV do grupy V przeszlo WOJewodztwo
warszawskie, natomiast z grupy V do grupy. IV
z tytulu poprawy stanu posiadania drég -z twarda
nawierzchnig, wzglednie z tytulu obnizenia granicy
poprawy z 19 do 159, przeszly wojewodztwa bialo-
stockie i poleskie. ;

W stosunku do wskaznika gestoSci drég w pan-
stwach europejskich stoimy, jak i w roku 1936 na
14-tym miejscu (zestawienie Nr 3).

Gestosc¢ sieci drogowej w Polsce i zagranica

Nr Gestosé¢ drég Nr Gestodé drog
Panstwo na 100 km? pow. Panstwo na 100 km2 pow.
porz, porz.
km km
1 Anglia 120,8 13 Hiszpania 16,5
2 Francja 120,0 14 Polska 16,62
3 Dania 1125 15 Bulgaria 15,3
4 Belgia 99,7 16 Jugostawia 11,7
5 Holandia 82,0 17 Finladia 6,1
6 Czechoslowacja 55,0 18 Wegry 6,0
7 Niemcy 46,0 19 Albania 28
8 Italia 45,0 20 Litwa 2,4
9 Austria 35,2 21 Lotwa 1,87
10 Szwajcaria 28,1 22 Estonia 1,55
11 Portugalia 214 23 Rosja (Z. S. S. R.) 0,10
12 Rumunia 19,9
III. Przebudowa drég z twarda nawierzchnia a) panstwowe 1664 km
na nawierzchnie nowoczesne. b) wojewddzkie 317 ,,
c) powiatowe 365 ,, '

W okresie do 1 kwietnia 1937 r. przebudowano
nawierzchni twardych na nawierzchnie ulepszone
2346 km (stan na 1 kwietnia 1936 r. — 1989 km),
z czego przypada na drogi:

Na nawierzchnie typu ciezkiego przypada 50%;

z og6lnej iloSci nawierzchni ulepszonych, na typ Sred-
ni 279 i na typ lekki 2394.

IV. Budowa mostéow (1.IV.1928 — 1.1V.1937).

Mosty wybudowane w latach 1928 - 36

Zestawienie Nr 4

(dane na 1 kwietnia kazdego roku)

1 R s T AR S N T e i VRt

na drogach pranstwaeawych na drogach samorzgdowych

Rok stalowe ] iel.-bet. ‘ drewnlane ‘ kosztem stalowe | 2el.-bet. ‘ drewniane | kosztem
metrow biezacych zlotych metréw bletacych | ztotych

1928 439 | 682 1858 5208939 21 361 5854 4225011
1929 224 1 794 1990 6159°02 117 880 4814 5273370
1930 541 762 1285 6770070 109 499 2800 34989C6
1931 301 278 1013 2786764 == 154 4499 2517039
1932 451 66 690 2770619 218 292 3112 6131380
1933 982 100 1133 2836441 617 190 3746 3200428
1934 1204 145 5524 6059207 172 261 9600 46 6122
1935 345 1085 4582 6184759 467 673 9167 2192605
1936 1462 1315 2907 5260594 62 668 3373 1123939
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V. Wydatki.

Wydatki na budowe, przebudowe i utrzymanie drég panstwowych i

A. Drogi panstwowe.

Panstwo (z twardq nawierzchniq i gruntowe) — (bez Slaska)

Zestawienie Nr 5.

(dane na 1 kwietnia kazdego roku)

utrzymywanych przez

1928/29 | 1929/30 | 1930/31 | 1931/32 | 1932/33 | 1933/34 | 1934/35 | 1935/36 1936/37
Lp. Zrédla kredytu | | |
Ziin o WPt Y Fbec b -
| | .
1| Kred. z budz. b. M.R.P. f ' | ! 1 !
lub Min. Komunikacji |53.969.974 54.426.795|39.221.783|  166. 481 199. 578I 123.486, 140.197, 20.283.706')| 30643642 ‘i
2 Pafnistw. Fund. Drogowy — — | — 6 830.967!10.807.505,14.008.90416 185 614 }27 563.8742, 25.755.646
a) dota ja Sk. Panstwa - — — | 7.914.076/, 200.C00/ 6100.C00 7.137.421
b) na warunk. kredyt.3) - = ‘ — ‘ 770.230| 930565/ 2.306.173 8074.543 2.330.263
c) na mocy zawartych
B AmateFo bty | | | { 31451475 | 16520.273
drog. i mostowe . — = — l1.659.184'|l4‘467.192lll.523 860 23.701.393
B Fundusz Fracy = = R = 5.417.500{16,626.416/
4| Fundusz Bezrobocia . — | — | 641069 257.2:8 844222 1019394 101.449|j 21395584 | 5.140091
5 Z budz. drog. Pow. Zw. .
Sam. . : 7.870.254| 1.952772| 2.222.665| 1.239.713| 1.868.545 3344.590 3.113.256| 2.269.867 1.819.093
6 Swiadczenia w naturze | I L
a) za zalegle pod. panstw. — —_ — — —_ c } \
B IL SR Fodsanibr 2. i | = ¥ ‘ = s 1542801274363} 1075402 | 435571
c) szarwark . — — — 1.158| 131.7981 402.957| 505.118 563.166 406.349
d) odrébki 2ywno$é — — — e L =gl oa=s 102 459) 2.425 363;  3.106 427 | 279.5521
7 Rézne — — 201.375|  83225| 326.337| 406032 423.495| 1.392.758 276.080
Razem. 161.840.228 56.379.567 142.286 892|28.922.272‘29.775.742!45.688 052|81.178.628 109.302.259 | 83.606.560

1) Poz. Inwest.

2) W tym przelew z Poz. Inw. — 10.921.627 zl.

38) Kredyt. przewozy kolejowe i drzewo z Dyr. Lasow
Panstwowych.

Po zalamaniu w 1931-32 r., w ktérym wydatki
na drogi wynoszg zaledwie 28.922.272 zl, kwota ta
w nastepnych latach powaznie wzrasta, w 1935 - 36
r. osigga 109.302.259 zl, a juz w nastepnym 1936 - 37
r. spada niestety do 83.606.560 zl.

Wydatki na utrzymanie drég panstwowych i

4) Pozabudz.
5) W tym 76.666 innych Swiadczen.

Wydzielone z ogélnych wydatkéw na drogi pan-
stwowe wydatki na utrzyma.me drég przedstawiaja
sie nastepujaco:

utrzymywanych przez Panstwo

(z twarda nawierzchnig i gruntowe — bez Slaska) — dane na 1 kwietnia kazdego roku

Zestawienie Nr 6

1928/29 | 1929/30 | 1930/31 | 1931/32 | 1932/33 | 1933/34 | 1934/35 | 1935/36 | 193637
L. Zrédla kredytu /29 | / I /_ /32 | 133 | /34 | % / /
= Z i 0 t y c h
1 | Kredyty budz. b. M. R. P. lub ‘ '| | |
Min. Komunikacii 36.433.542/43.478 39331 812.228]  30.647| 115637 98387 137721 2277.855!)| 6.802.960
2 | Paistw. Fund. Drogowy
a) dotacja Sk. Panstwa = o —  |15696.607| 5.410.254 4.139071 8.801.982 8274914 6.822.001
b) na warunkach kredyt.?) — —_ — 693.211| 1.075 117 2.470.629 5.678 597]11 166.773| 2 669.843
3 | Fundusz Pracy - | = — — | — | 3457.409 8.346.851 }
4 | Fdodusz Bezrobocia L L (PSR 641069 211.140 672866 712702  88.401|f3.541.160) 3979225
5 | Z budz.drog. Pow. Zw. Sam. | 7.178.381| 1.606.458 1.859.713| 1.824.732 1.721.435 3221.352 2.681.010) 2.046.192 1.514.686
6 | Swiadczenia w naturze | { |
a) za zalegle podatki — = = =] g 880.516/ 2.597.287| 1.057.143  427.263
b) szarwark = - = — | 125357] 364426) 311.640| 470.860|  300.911
c) odrébki zywnosciowe - - . — | — | 101.482 2.098.996| 2.811.351 208.286%)
7 | Rézne = = 201.375!  81.344 150.423| 328.080 243794| 214634  249.920
Razem 43.611.923145.084.851 34.514.385{1zs.537.681I 9.271.089[15.774.054L30.986.279i37.160.882‘ 22.975.095

1) Poz. Inwest. 2) Kredyt. przewozy kolejowe i drzewo z Dyr. Laséw Panstw. 3) Pozabud:. 4) W tym 6.229 innych swiadczen.

Wydatki te poczynajac od 1929 - 30 r., w kto-
rym osiggaja swe maksimum w kwocie 48.084.851
zt stale maleja az do kwoty 9.271.089 zI w roku

1932 - 33, po czym wzrastajg, osiggajac w 1935 - 36
r. kwote 37.160.882 z1, jednakowoz nie staja na wy-
sokosci sumy z 1929 - 30 r. Poczynajac od 1 kwietnia
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1936 r. wydatki
22.975.095 zl.
W stosunku do sumy wydatkow z 1935 - 36 r.:
a) wydatki na budowe, przebudowe i utrzyma-
nie drog panstwowych i przez Panstwo utrzymywa-
nych w 1936 - 37 r. zmniejszyly sie¢ o kwote
25.695.699 zi, co stanowi 2304; zas

ponownie spadajg do kwoty

b) wydatki na utrzymanie drég panstwowych
i przez Panstwo utrzymywanych w tym samym okre-
sie, zmniejszyly sie o kwote 14.185.787 z}, co stano-
wi 38%.

B. Drogi samorzadowe (wojewodzkie i powia-
towe).

Wydatki na budowe, przebudowe i utrzymanie dré6g samorzadowych (wojew. + powiat.)
z twardg nawierzchnia i grunt. (bez Slaska)

Zestawienie Nr 7.

(dane na 1 kwietnia kazdego roku).

1) Potyczka Inwestycyjna

i -
L. 1928/29 | 1929/30 | 193031 | 1931/32 | 1932/33 | 1933/34 | 1934/35 | 1935/36 | 1936/37 | =
Zrédta kredytu . | 3
Z 1 o t y c h =)
| |
1| Kred. budz. b M.R. P.lub ‘ | | | 52.752")
Min. Komunikacji 12.805.795 12.254.060| 7.553.129 — — 39.849 — 995.1661)]505.2568)
2| Panstwowy Fun. Drog. — - - 2.653.471, 321.652 130.160i 2.028.017| 640.892 22 871
a) na warun. kred.?) = —_ ‘ — - — 46.227| 1.596.009| 587.699| 456.189
3| Fundusz Pracy h v~ - - — | 6.528.000| 5.190.000/)
4| Fundusz Bezrobocia - — | 413283 1.214.108) 9794271 561132 157.707 (#707-5761 9.169.781
5| Z bud:. drog. Pow. Zw. | | |
Samorzadow. 90.483.519183.195.857|68.516.07 2 46.553.389/32.353.683 27.029.418/30.157.068,29.535.059,32.559.362
6| Swiadczenia w naturze | | l
a) zalegle podat. pafistw. - =l v} =5 — — 480.810 = | 537.605
| 3.033.613 1.449.293
b) ,  samorz. — EL - | - — 406.887 S 422.249*)[") inn
c) szarwark 63.284 9.379 14.353: 2.218.820| 2.155.289, 3.513.036, 7.519.910, 7.152.664| 6.497.375
d) odrébki 2ywnosc. .- — — — — 161.740 2.507.478| 2.955.533] 42508
7| Réine 86.107 — 1.163 8018 660.091| 353.854 1.104.545| 1.243.737| 674.22
Razem. |103.438705/95.459.296/76.497.99952.647.806136.470.142|39.251.113(53.294.347|49.267.619|52.322.756|

2) Kredyt. przewozy koleja, drzewo z Dyr. Laséw Panstw.

3) Pozabudzetowe.

Jak widaé z zestawienia wydatki na drogi sa-
morzadowe (Zest. Nr 7) osiggaja w 1928 - 29 r.
kwote 103.438.705 zl, po czym spadaja do kwoty
36.470.142 zt w 1932 - 33 r.; w nastepnych latach az
do 1934 - 35 r. stosunkowo nieznacznie si¢ podnoszg,
w 1935 - 36 r. ponownie spadaja do kwoty 49.267.619

zl, wreszcie w 1936 - 37 r. osiggaja 52.322.756 zl;
kwota ta stanowi zaledwie okolo 5095 kwoty wydat~
kowanej w roku 1928 - 29,

Wyeliminowane z ogélnych wydatkéw na dro-
gi — wydatki na utrzymanie drég wojewodzkich
i powiatowych przedstawiaja si¢ nastepujaco:

Wydatki na utrzymanie dré6g samorzadowych (wojew.+ powiat.) o twardej nawierzchni
I gruntowych (bez gminnych)

Zestawienie Nr 8

(dane na 1.1V kaidego roku).

1) Pozyczka Inwestycyijna.

1928/29 | 1929/30 | 1930/31 | 1931/32 | 1932/33 | 1933/34 | 1934/3 1935/36
L. Zrédla kredytu 9_/ | L l k) o WP l ki = | coc [ kL Uwag
P z 1 o t y c h
1| Kred. bud2.b. M. R.P. lub
Min. Komunikacji 1.625,232| 2.894.392| 1.302.158 = - 5.492 — 4 10.69
2 | Patistw. Fund. Drogow = a — | #1336 30571 36089 3966431 15250 151
a) na warun. kredyt.2) — — - | = — - 73.003) 374.899| 343.25
3 | Fundusz Pracy — - — - = 668.997| 631.754/\ 856.527| 2.8
X .812.27
4 | Pundusz Bezrobocia = - 413.283| 391.504] 383.396| 341.586/ 138.225| : 2
5| Z bud2. drog. Pow. Zw.
Samorzadow. 47.258.758145.856.664/39.766.012/29.784.911{22.026.607|19.948.263(21.500.82520.996.788/23.457 .54
6 | Swiadczenia w naturze ‘
a) zalegle podat. panstw. — == —_ - — 661.923| 2.212.260 1.189.524| 45027
b) szarwark 63.284 9.379 14.353( 26.375| 250.084) 664908 644.539| 679.874| 1.280.331}
c) odr6bki 2ywnosciowe — = — —_ — 147.927| 1.690.577| 2.096.948| 288 038*(’, ¥y
7 | Ré2ne 86.107| — 1.163[ — 58.477 78.3C6/ 234.019| 425 080; 382.888] innych
: § wiad-
Razem 49.033.381/48.760.435 41.496.9691'30.644.126123.089.135 22.553.491 27.521.845;26.851.774 29.040.4071 freh

2) Kredyt. przewozy kolejowe, drzewo z Dyr. Laséw Parstw.

Jak wynika z zestawienia Nr 8 wydatki na
utrzymanie drég osiggaja w 1928 - 29 r. swe mak-

simum w kwocie 49.033.381 zl, po czym stale spada-
ja az do kwoty 22.553.491 zt w 1933 - 34 r.; w na-
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stepnym roku wzrastajag o 5 mil. z}, w 1935 - 36 r.
spadaja o okolo jeden mil. zt i wreszcie w 1936 - 37
r. podnoszg sie¢ do kwoty 29.040.407 zi, ktéra stano-
wi zaledwie 5997 kwoty z 1928 - 29 roku.

W stosunku do sumy wydatkéw z 1935 - 36 r.:

a) wydatki na budowe, przebudowe i utrzyma-
nie drog wojewddzkich i powiatowych w 1936 - 37
r. wzrosty o kwote 3.065.137 zi, za$

Zestawienie Nr 9.

b) wydatki na utrzymanie drég wojewdédzkich
i powiatowych w okresie sprawozdawczym wzrosly
o kwote 3.185.633 zt.

Wysoko§é poniesionych wydatkéw na utrzyma-
nie 1 km drég panstwowych, wojewoddzkich i powia-
towych, z twarda nawierzchnig i gruntowych, jak
réwniez wysoko$¢ tych wydatkéw w odniesieniu do
1 km nawierzchni twardej wynosita:

1926/27 1927,28 1928/29 1929/30 1930/31 i
PNl S, ) IS S == 3 i
Koszt utrzymania [®"2%'e'zchnial y odnies. [f nawlerzchnlal y ggpnjes, ¢ nawlerzchnial  gdnjeq. £ naw erzchnla) y odnles. 2 nawlerzehnial y adnles.
|Lp. g ~|do twarde "—[ do twardej|” 14“ do twardej do twarde||™ _’|do twardej
1 km.drogi kategorli twarda |grunt.nawlerzch.jtwardg |grunt.|nawierzch.ftwarda |grunt.[nawlerzch |twarda |grunt.[nawierzch twarda grunl.|naw|erzch.|
—_— — l —_— _.I_ - - - S —_—
zlotych ziotych zlotych zlotych zlotych "
. |
1 | Painstwowa 1623 (339 | 1734 | 2240 |304 | 2336 | 2596 1337 \ 2605 | 2638 |296 | 2720 | 2102 1189 | 2154 l
2 | Wojewébdztwa 1328 [155 | 1395 | 1610 |253 | 1725 | 2171 ‘|212 | 2280 | 2097 | 231 | 2200 | 1635 180 | 1710 |
3 | Powiatowe 914 | 81 1075 | 1109 | 109 | 1295 | 1386 | 145 | 1585 | 1539 | 168 1700 | 1275 142 | 1390 |:
Clag dalsay 4 |
1931/32 1932/33 1933/34 1934/35 1935/36 1936/37
. | e - / P L1 o -
| 2 nawlerzchnla|  gdnjes. | 2 Nawlerzchnlg| , gdnjes. | Z nawlerzchnia| , ndnles. | 2 Nawlerzchnlal o qdnles. | 2 nawlerzchnlal w odnies, |2 nawlierzchnlal  qdnies.

i do twardej do twardeff do twardej{ do twarde| "|do twardejl ] do twarde
twardg grunt.Inawlerzch. twarda | grunt.jnawlerzch.jtwarda | grunt. nawierzch.ftwardg | grunt.[nawlerzch.| twarda t grunl.lnnulerxch. twardg grunl.lnawlerxch
zlotych zlotych zlotych zlotych zlotych zlotych
11078 | 174 | 1124 | se1 [ 125 | 594 | 967 | 177 | 1016 | 1814 | 291 | 1945 | 2185 1 328 ‘ 2311 | 1286 | 245 | 1362
1174 | 141 1233 726 | 109 771 841 : 140 894 | 1064 | 212 | 1150 | 1113 | 197 | 1204 | 1158 | 148 | 1208

914 | 106 996 698 | 105 770 641 ; 95 704 799 | 128 881 | B745 ’ 135 832 741 } 126 810

Wydatki na utrzymanie 1 km drég panstwo-
wych osiggajg swe maksimum w 1929 - 30 r. w kwo-
cie 2720 zl, nastepnie za$ stale spadajg az do roku
1932 - 33 do kwoty 594 zl, po czym stale wzrastaja
osiggajac w 1935 - 36 r. kwote 2311 zl, ktora jedna-
kowoz jest nizsza o 409 zl od kwoty wydatkowane;j
w 1929 - 30 r. Ponowny spadek do kwoty 1362 zl
przejawia sie w 1936 - 37 r.; kwota ta w stosunku
do kosztow utrzymania 1 km drogi w 1929 — 30 .
stanowi 5094 wydatkow, za§ w stosunku do ublegle-
go 1935 - 36 r. zmniejszyla si¢ bardzo wydatnie, bo
blisko o 509.

Wydatki na utrzymanie 1 km drog wojewodz-
kich osiggaja swe maksimum w 1928 - 29 r. w kwo-
cie 2280 zl, nastepnie stale spadaja az do roku
1932 - 33 do kwoty 711 z, po czym nieznacznie wzra-

Zestawienie Nr 10.

staja do kwoty 1208 zt w 1936 - 37 r.; kwota ta jest
nizszg od kwoty wydatkowanej w 1928 - 29 r. o bar-
dzo powazng sume, bo o 1072 zl.

Wydatki na utrzymanie 1 km drég powiato-
wych osiggaja swe maksimum w 1928 - 29 r. w kwo-
cie 1700 z, po czym stale spadaja az do kwoty 704
zt w 1933 - 34 r., odkad bardzo nieznacznie wzrasta-
ja, to znow spadaja, wykazujac w 1936 - 37 r. kwote
840 zl; kwota ta jest nizsza od kwoty wydatkowa-
nej w 1928 - 29 r. o powazng sume¢ 890 zlotych.

IV. Pomiary ruchu i grubos$ci nawierzchni.

Dokonane w 1934 r. pomiary ruchu i grubosci
nawierzchni w poréwnaniu 2z ubieglymi latami,
w ktorych dokonano identycznych pomiaréw daty
wyniki nastepujace:

a. obcigzenia na dobe:
Obcigzenia na dobg i ilos¢ pojazdéw mechanicznych
1926 | 149C 30 [ 19 3 4
L.p Kategorja drég R u-ch |bouaf R uch pojazdy| R U ¢ b lhoj.ay| UwWagl
konny J mech. IRnem mech. || yonny | mech, lRamm mech. || konny | mech. | Razem t"‘“h‘
t on szt. t on szt, t o n ‘ szt.
1 2 Bi0-4 |5 6 7 8 | o 1ol ar [ 12 13| 14 15
1 Pafistwowe . 338 35 | 373 | 17151 339 | 143 | 482 | 43319 381 93 ‘ 474 1 35291
1 | |
. i ! *) pomiaréw
2 Samorzadowe . —*) —*)| —*)lj. w. || 308 78 | 386 i]. w. || 328 54 | 382 | w, :'yew:::fi-
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b. grubo$é nawierzchni:

Grubos¢ nawierzchni drég bitych ($rednia teoretyczna)

Gruboéé warstwy tluczna wg. pomiaréw w latach
D —_—_— - M A e -—mm——— ——— UW AGI
KATEGORIA DROGI 19 2 6 | 19 3 0 I 1 9 3 4
Pasistwowe 1135 cm 11.10 cm i 10.08 cm
Wojewodzkie =% 1040 . 956 . %) W 1926 r. nfe dok~nywano
Py it B9 -1l oA e SN R
V. Pojazdy mechaniczne (bez wojskowych). Zestawienie Nr 11.
4 19249 1927°) 19309 1931%) 1933 1936+ 1938%)
p. Rodzaj -] llpc;__i 1 stycznia | 1 stycznia 1 stycznia | | stycznia | | stycznia .—11_czerwc:
s Z t u k
1 | Ogélna ilo$¢ poj. mech. 8 481 18 410 37 400 42 000 34197 34129 48 996
=2 3 S | —
2 | Ogélna ilos¢ samochodéw . 7 501 15388 31 499 34 060 ‘ 25266 24659 37 335
3 | Samochodéw osobowych 5 486 8 884 ' 15 862 17 152 11672 13 862 21 679
4 | Motocykli . 934 3022 5901 7 940 8182 8 395 11661
5 | Dorozki samoch, 0 2746 5995 6158 5426 4298 4915
6 | Cigzarowe 2015 2743 5720 6417 5623 5000 7 532
7 | Autobusy . 0 936 3500 | 3702 2 545 1499 1872
8 | Inne jednostki mech. . 0 79 422 631 749 1075 1337

*) Wybrano lata w ktérych przejawiaja si¢ charakterystyczne spadki wzglednie wzrosty ilosci pojazdéw mechanicznych.

Z wyjatkiem motocykli (zest. 11, poz. 4) i in-

nych jednostek mechanicznych (zest. 11, poz. 8),
ktére spadku w zadnym z wyszczegolnionych lat nie

wykazuja, wszystkie inne rodzaje pojazdé6w mecha-
nicznych osiggnawszy swe maksimum do 1931 r.,

w latach nastepnych, a w szczegélnosci do 1936 r.

osiggaja swe minimum, by poczynajgc od 1 lipca
1936 r. do 1 czerwca 1938 r. wykazaé powazny
wzrost w niektérych rodzajach pojazdow mechanicz-
nych.

Jeden pojazd mechaniczny (bez wojskowych)
przypada:

N a m" % ie S isEn iz e TR A s i e ST IW U w a g a
1924 . 1927 i 1930 |, 1931%) 1 1933 ‘ 1936 ‘ 1938%) L
3168 } 1241 ’ 689 734 924 ‘ 925 ’ 698 1937 — 342

St. Rod-wicz.

Program konserwacyijnych robot drogowych
i potrzebne srodki finansowe

(Drogi wojewédzkie i powiatowe) -

I

W artykule pod tytulem ,,Utrzymanie drég wo-
(,,Samorzad‘

jewédzkich i powiatowych*

Nr b2

z 1937 r.) zostal przedstawiony stan drég wojewddz-
kich i powiatowych z twarda nawierzchnig, a w
szczegolnodei stan drég tluczniowych, jak rowniez
podane zostaly $rodki finansowe, jakimi powiatowe
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zwigzki samorzadowe dysponowaly na rzecz utrzy-
mania drég w odnilesieniu do 1 km drég z twarda
nawierzchnig, wreszcle obliczone zostaly w formie
ogolnej potrzebne Srodki na utrzymanie omaw:a-
nych drég.

Jezeli chodzi o stan samorzadowych drég tlucz-
niowych, to nie trudno z powolanego artykuiu wy-
wnioskowaé, ze ogoélnie ujmujgc samorzgdowe drogi
tluczniowe znajdujg si¢ w niebezpiecznym stania.

Niema w Polsce zadnego obywatela, ktory nie
docenialby potrzeby rozbudowy i utrzymania droég,
a jednakowoz rzeczywisto$¢ tak sie ukiada, Ze to
zrozumienie, uwarunkowane wzgledami gospodar-
czymi i obronnodciag Panstwa, nie znajduje realnego
wyrazu w kredytach budzetéw drogowych i w dal-
szym ciggu zuzywany jest kapital w postaci 9,0 i 8,0
cm.-owej warstwy tlucznia drég wojewddzkich i po-
wiatowych.

Szereg czynnikéw wyraza zdziwienie, gdy go-
spodarujgcy drogami samorzad., inzynier drogowy
z roku na rok' przedstawia coraz wyzsze budzety
na utrzymanie drég i to zjawisko niejednokrotnie
okresla sie bez glebszego wnikniecia w jego realng
tre$é, jako Swiadczace ,,0 rosngcych apetytach dro-
gowych*.

Musimy szczerze spojrze¢ prawdzie Ww oczy
i jasno sobie uzmysltowié, ze jesteSmy bardzo dalecy
od normalnego utrzymania drég. W miare dalszego
zaniedbywania budzety drogowe nie tylko muszg byé
coraz wyzsze, lecz bedziemy musieli odbudowa¢ cal-
kowicie nawierzchnie drég tluczniowych.

Nie potrzeba do tego celu fachowca, by uprzy-
tomnié sobie, Ze jezeli przepisowa gruboScig warstwy
ttucznia jest grubosé 20,0 ecm., a pomiary wykazaly
w 1930 r. grubosé tej warstwy 10,40 cm. na dro-
gach wojewddzkich i 8,96 cm. na drogach powiato-
wych, a w 1934 r. grubo§¢ ta zmniejszyla sie do
9,56 ¢cm. na drogach wojew. i 8,34 cm. na drogach
powiat., przy czym ,racje“ tlucznia staja na pozio-
mie ubieglych lat, to w najblizszym czasie gruboseci
te beda wynosié 7,0 cm. przy ktérych na drogach
bez podkladu kamiennego nie powinien zasadniczo
odbywac sie ruch kolowy.

II.

Obliczenia z pomiaréw grubosSci nawierzchni
drég wojewé6dzkich i powiatowych, przeprowadzo-
nych w 1934 r., daja nam Srednig teoretyczng gru-
bo$é warstwy tlucznia 9,56 cm. (drogi wojew.) i 8,34
cm. (dr. pow.). Srednie te tylko ogélnie orientuja co
do stanu nawierzchni thuczniowych.

Grubo$é wanstwy tlucznia w 1930 r. wynosita
10,4 cm. (drogi wojew.) i 8,96 cm. (dr. pow.) za-
tem ubytek warstwy tlucznia w latach 1931 —
1934 wynosi 0,84 cm. (dr. woj.) i 0,62 cm. (dr.
pow.) przy Srednim obcigzeniu od ruchu mieszanego
388 t. (dr. woj.) i 337 t. (dr. pow.).

Poniewaz jednak wkladaliSmy rocznie w jez-
dnie drég wojew. Srednio 263738 m.3, a drég po-
wiatowych §rednio 419777 m.3, dodatkowo ubywalo
nam z jezdni kazdego roku 124627 m.3 (dr. woj.)
i 138.175 m.3 (dr. pow.). Suma liczb iloSci ttucznia,
ktéry rocznie z istniejgcej jezdni ubywatl i rocznego
wkladu:

.. drég woj.1) 124.627+263.738—388.365 m3
P Tl | drégpow.2) 138.175+419.777=557.952 m3

daje nam ilo§¢ zuzytego ttucznia w kazdym roku
rozwazanego czterolecia, co stanowi na 1 km 41,6
m3 dla drog wojewddzkich i 35.7 m3 tluczn a dla
drog powiatowych. Pelne zuzycie warstwy tlucznia
w stanie uwalowanym 2z okresu 1931 — 1934 r.,
wynosilo zatem na drogach wojewddzkich 0,65 cm.,
na drogach powiatowych 0,53 cm. llosci te w okre-
sie czterech lat daja zuzycie warstwy tlucznia
na drogach wojewoddzkich 0,656 X 4 = 2,60 cm
na drogach powiatowych 0,53 X 4 = 2,12 cm.

Jak juz poprzedno powiedzieliSmy grubosé
warstwy ttucznia 10,0 ecm. dla drég bitych kez pod-
kiadu nalezy uwazaé za te skrajna granice, ktorej
in minus pod groza zalamania sie nawierzchni nie
wolno przekroczyé i ze grubos¢ ta w wypadku po-
waznego zwiekszenia obcigzen automatycznie staje
sie katastrofalng.

Poniewaz gruboSci warstwy tlucznia wedlug
obliczen rezultatéw pomiaréw nawierzchni z 1934 r.
wynosza 9,56 cm. (dr. woj.) i 8,34 em. (dr. pow.),
przeto przekroczyliSmy juz daleko in minus dopu-
szczalng granice.

Wyplywa stad konieczno$é wkladania w jez-
dnie znacznie wiekszych iloSci tlucznia, niz to czy-
niliSmy dotychczas, a przynajmmiej takich iloSci
tlucznia, ktére nie tylko doprowadzilyby warstwe
thicznia do grubosci 10,0 cm., lecz réwniez dawaty-
by kazdego roku pewien przyrost, by w przewidy-
wanym okresie czasu osiggnaé przepisowsg gruboSé
warstwy tlucznia 20 em. celem pokrycia jej na-
wierzchniag nowoczesng o dlugim okresie trwalosci
(kilkunastu lat).

Zapytajmy jakie beda nam potrzebne iloSci
thucznia jezeli zatozymy, ze grubo§é¢ warstwy tlucz-
nia w 1946 - 47 r. cheielibySmy doprowadzi¢ do
grubosci 20 cm.; podéwczas poczynajgc od 1938-39
r. musielibySmy w jezdnie drég wojewodzkich i po-
wiatowych wkladaé rocznie na 1 km 116 m.33) (dr.
woj.) i 104 m.33) (dr. pow.), co daje:
dla drég wojewdédzkich 9.488 4) X116=1.100.608 m3
dla dréog powiatowych 19.843 4)X104—=2.063.672 m3

Wkladajac rocznie wyzej wymienione ilosci
tlucznia otrzymamy roczny przyrost dla drog woje-
wodzkich 1,83 em. a dla drog powiatowych 1,82 cm.

Dla teoretycznych obliczen przyjmujemy, ze
grubosé tej warstwy w koncu 1938 r. bedzie wyno-
sié tak jak w 1934 r. 9,56 eam. (dr. woj.) i 8,34 cm.
(dr. pow.); podéwczas przy rocznym przyroScie
1,83 em. (dr. woj.), 1,82 cm. (dr. pow.) i rocznym
starciu = 0,65 em. (dr. woj.), 0,53 (dr. pow.) osiag-
niemy grubos§é warstwy tlucznia 20 em. w koncu
1946 r. (dr. woj.) i w konhcu 1947 r. (dr. pow.).

= t

I11.

Dla otrzymanych ilosci thucznia dla pogrubie-
nia i tatania jezdni obliczmy potrzebne na ten cel
Srodki finansowe,

Koszt tlucznia. Liczac Srednio po 14 zt za 1 m3
tlucznia loco droga, koszt tlucznia wyniesie:

- 1) Srednia szeroko$é jezdni twardej — 4.54 m.
.5 m.
2) Srednia szerokoéé jezdni twardej — 4.07T m.
4.0 m.
2 3)
z 1934 r.
4) Stan na 1.IV.1937 r. (bez Slaska).

Dane z obliczen pomiaréw grubosci nawierzchni
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dla drég wojewdédzkich 1.100.608<X14=15.408.512 z}
dla drég powiatowych 2.063.672%14=28.891.408 z!
Koszt walcowania i latania. Liczac $rednio
koszty robocizny przy walcowaniu jezdni wraz
z amortyzacja maszyn j narzedzi 5 zt od 1 m3 i koszt
rocznego latania takie 5 zt od 1 m3 tlucznia, otrzy-
mamy potrzebna kwote na robocizne przy walco-
waniu i lataniu jezdni:
dla drég wojewddzkich 1.100.608X5=5.503.040 zt
dla drég powiatowych 2.063.672%X5=10.318.360 z

Koszt materiatéow kamiennych i robocizny po-
grubienia i latania jezdni wyniesie zatem:
dla drég wojewddzkich

drogi wojewé6dzkie

15.408.512 4+ 5.503.040 =
dla drég powiatowych

28.891.408 + 10.318.360 =

20.911.000 zt

39.209.000 zi

Powyzsze dane oparte na Srednich arytmetycz-
nych tylko ogélnie orientuja co do stanu grubosci
nawierzchni drog tluczniowych i ich potrzeb.

Jednak materialy z dokonanych w 1934 r. po-
miaréw ruchu i grubos$ci nawierzchni daja moznosé
SciSlejszego niz dotycheczas ujecia zagadnienia gru-
bosci warstwy tlucznia i zlgczonego z nim zagadnie-
nia ulozenia celowego programu robo6t odnowy i re-
montu czastkowego jezdni:

drogi powiatowe

Grubosé O b ciag?2enia . Grubos¢ | O b ci a & en i a
warstwy 0—400 | 401 —1000 | powyzej warstwy 0—400 | 401—1000 | powvzej

tlucZnia t. ’ t. | 1000 t. Razem % r‘i‘l‘_ﬂucznia.‘; L. . 1000 t. Razem %

iy k- L) _m_ e_t_ r_ 6 w S €. SSIey o im' e (it rF SgFNRgy

|
0-7,0 1879 536 | 14 2429 | 24 0-7,0 5443 1498 92 7033 | 41
7,1—10,0 2165 1203 § 30 3398 | 34 7,1—10,0 4423 1114 66 5603 | 32
10,1—15,0 2204 1016 54 3274 | 33 || 10,1—15,0 2542 1269 70 3881 | 23
> 15,0 379 287 43 709 9 >}15,0 513 216 15 744 4
Razem . 662703/ 3042 { 141 9810 | — || Razem . 12921 4097 243 17261 | —
% 66 | 31 3 — — ¥ 74 23 3 — —
| 'I

Z przytoczonych tabelek wynikaja nastepujacerelacje dotyczace stanu nawierzchni drog thucznio-

wych:

dr. wojewé6dzkich ‘dr. powiatowych

bez podkiadul z podktadem | bez podkladul z podktadem

kilometréw kilometroéw

a. jezdni o gruboéci warstwy tlucznia od 0 do
7,0 cm. dla obcigzen od 0 do 400 ton/doba 1075 804 3113 2330
b. jezdni o gruboseci warstwy tlucznia od 0 do
7,0 om. dla obciazen powyzej 400 ton/doba 315 235 909 681
c. jezdni o grubosci warstwy ttucznia od 7,1 do
10,0 em. dla wszystkich trzech grup obcigzen 1944 1454 3205 2398
d. jezdni o grubosci warstwy ttucznia od 10,0 do
15,0 om. dla obcigzefi od 0 do 400 ton/doba 1261 943 1454 1088
e. jezdni o grubogci warstwy ttucznia od 10,0 do
15,0 cm. dla obcigzen wiekszych niz 400 t./d. 612 458 766 573
f. jezdni o grubosei warstwy tlucznia powyzej
15,0 cm. dla wszystkich trzech grup obciazef 406 303 426 318
Razem 5613 4197 873 7388
— —a
Ogélem 9810 17261

Powyzszy podzial gruboSci warstwy tlucznia
i charakteryzujacych je obcigzen, daja wytyczne dla
utozenia celowego programu robét konserwacyjnych,
w ktéorych i jakie iloSci kilometrow o wyzej wymie-
nionych grubodciach warstwy ttucznia znajdujg sie
w poszczegdlnych wojewddztwach podaliSmy w ,,Sa-
morzadzie' (Nr 52, str. 820).

IV.

Dla ogélnej orientacji rozpatrzmy przede
wszystkim jakby sie przedstawial maksymalny -

idealny program zaspakajajacy cato$é - najpilniej-
szych potrzeb w zakresie konserwacji drog w zwigz-
ku ze stanem gruboSci jezdni tluczniowej i charak-
teryzujacych je obcigzen. Idealem byloby doprowa-
dzenie warstwy tlucznia de stalej 20 cm.-owej gru-
bosci. Jezeli starcie za okres czterech lat (1931 —
1934) wymosi 2,6 cm. (dr. wojew.) i 2,12 ecm. (dr.
pow.), to dla utrzymania statej 20 cm. grubej jezdni
warstwa tlucznia w.stanie uwalcowanym = powinna
wynosi¢ 23 ecm.; podéwczas po okresie czterech lat
nastepowalaby odnowa w pigtym roku.
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Przy takim zalozeniu dla zaspokojenia najpil-
niejszycn potrzeb (patrz powyzsza tabelke) naleia-
loby poddaé odnowie jezdnie drég o najwyzszych
obciazeniach i cienkiej warstwie tlucznia bez wzgle-
du na istnienie czy tez brak podkiadu; bylyby to
jezdnie wymienione pod b), ¢) i e). Drogi wymienio-
ne pod a), d) i f) doprowadzilibySmy do mozliwie
gladkiej powierzchni remontem czgstkowym.

Podéwczas potrzebna ilo§é ttucznia wyniostaby
w jednym roku 12 mil. ms,

Po tej ogdlnej orientacji podejdzmy do zagad-
nienia ufozemia realnego programu z punktu widze-
nia mozliwosct finamsowych © boniecznosci technicz-
nych. Zalézmy, ze z dr6g wymienionych pod b), c)
i e) jezdnie drég bez podktadu mamy doprowadzié do
15.0 ecm -owej grubodci, natomiast jezdnie drég
z podkladem do 7.0 cm-owej grubosSci warstwy
tlueznia; reszte drég tluczniowych (patrz tabelke)
poddamy remontowi czgstkowemu.

Przy takim zalozeniu ilo§é kilometréw drog
do odnowy jezdni wyniesie:
drogi wojewédzkie
315 4+ 235 + 1944 + 1454 + 612 + 458 = 5018 km
drogi powiatowe
909 |+ 681 + 3205 + 2398 + 766 + 573 = 8532 km

Razem 13550 km

Podowczas potrzebne iloSci ttueznia w stanie
luZznym bedg wymnosié:

1. dla dr6g wymienionych pod b) przy szerok.
jezdni 4,5 m (dr. woj.) i 4,0 m (dr. pow.) i grubo-
§ci warstwy thieznia 0 em potrzeba na 1 km drogi
tlucznia:

dla drég wojew. (0.15 X 4.500 X 1,4) = 945 m3

» Pow. (0.15 X 4.000 X 1,4) = 840 m3
natomna.st dla jezdni o gruboSci warstwy thucznia
7,0 cm. potrzeba na 1 km. drogi tlucznia:

dla drog wojew. (0.08 X 4.500 X 1,4) = 504 m3

pow. (0.08 X 4.000 X 1,4) = 448 ms3

Dla dré6g bez podkiadu.

Poniewaz w poz. b) méwi sie o jezdniach od 0
do 7,0 cm., przeto bierzemy §rednia a wiec 724.5 m3
(dr. wojew.) i 644 m3 (dr. pow.) i tg ilo§é potrzeb-
nego ttlucznia na 1 km przvimuiemy do obliczen‘a

dla dr. woj. bez podk}. 315 X 7245 = 228 217 m3

» » DPOW. bez podklL 909 X 644 = 585.396 m3

” ”

Razem 813.613 m3

Dla drég z podkladem o grubosci
ttucznia od 0 do 7,0 em.
dla drég woiew. na 1 km thlucznia
0,07 X 4500 X 1.4 = 441 ms3
dla dr6g pow. na 1 km thicznia
0,07 X 4.000 X 1.4 = 392 m3.
Poniewaz z poz. b) méwi sie o jezdn‘ach od
0 do 7.0 ecm, przeto przvimujac w obliczeniach meto-
de jak dla drég powiatowych, nodéwezas ilo§é po-
trzebnego thicznia bedzie wynosié:
dla drée wojewébdzkich 235 X 220.5 =
dla drég powiatowych 681 X 196 =

warstwy

51.817.5 m3
133.476,0 ms3

Razem 185.293,5 m3

2. dla drég wvmienionych pod ¢) przv szerokos-
ci jezdni 4,6 m. (dr. woj.) i 4,0 m. (dr. pow.) i gru-

bosei warstwy thucznia 7,0 cm. potrzeba na 1 km. thu-
cznia dla drég wojew. 504 m3 (jak w p. 1) i dla drog
powiatowych 448 m3 (jak w p. 1), natomiast dla jez-
dni o grubosci warstwy ttucznia 10,0 ¢m. potrzeba
na 1 km. drogi tlucznia:

dla drég wojew. (0.05 X 4.500 X 1,4) = 315 ms3
pow. (0.05 X 4.000 X 1,4) = 280 m3
Dla drég bez podkiadu.

Poniewaz w poz. ¢) méwi sie o jezdniach od 7,1
do 10 em., przeto bierzemy S$redniag tj. 409,56 m3
(drogi wojew.) i 364 m3 (dr. pow.) i te iloSci po-
trzebnego tlucznia na 1 km. przyjmujemy do obli-
czenia:
dla drég woj. bez podkl. 1944 X 409,5 = 796.068 m3
pow. bez podkt. 3205 X 364 = 1.166.620 m3

” 124

”» ”

Razem 1.962.688 m3

Poniewaz obliczenia przeprowadzamy dla.war-
stwy tlucznia od 7,1 do 10,0 cm., przeto dla drég
z podkladem( poz. ¢) tj. dla 1454 km drég wojew.
i 2398 km. drég powiat. podobne obliczenia stosow-
nie do zalozenia odpadaja.

3. dla drég wymienionych pod e) przy szerokos-
ci jezdni 4,5 m. (dr. wojew.) i 4,0 m. (dr. pow.)
i grubosci warstwy tlucznia 10,0 em. potrzeba na 1
km. dla drég wojew. 315 m3 (Jak w p. 2) i dla drég
pow. 280 m3 (jak w p. 2) natomiast dla jezdni o gru-
bosei warstwy tlucznia 15,0 cm stosownie do zato-
zenia nie potrzeba tlucznia na pogrubienie.

Poniewaz w poz. e) méwi sie o jezdniach od
10,0 do 15,0 cm. przeto bierzemy polowe z ilosci tj.
157.5 m3 (dr. woj.) i 140 m3 (dr. pow.) i te iloSci
potrzebnego tlucznia na 1 km. przyjmujemy do obli-
czenia:

Dla drég bez podkiadu

dla drog wojew. 612 X 157,5 = 96.390 m3

pow. 766 X140 = 107.240 m3

k2 »”

Razem 203.630 m3

Poniewaz obliczenia przeprowadzamy dla war-
stwy ttucznia od 10.1 do 15.0 cm., przeto dla drég
z podkladem (poz. e) tj. dla 458 km drég wojew.
i 573 km. drég powiat. podobne obliczenia stosownie
do zalozenia odpadaja.

Potrzebna zatem ilo§é tlucznia dla pogrubxema
drég wymienionych pod b), ¢) i e) wynosi:

dla drég wojew. : 1.172.492 m3
pow. 1.992.732 m3

” ”

Razem 3.165.224 m3

W ten sposéb poddalibySmy odnowie 3106 km.
drég wojew. i 5561 km. drég powiatowych; nato-
miast reszte drég musi sie poddaé remontowi czgst-
kowemu tj.

drég wojew. 9810 — 3106 = 6734 km.

»  DOW. 17261 — 5561 =11700 km.

Z przeprowadzonych obliczen pomiaréw ruchu
i grubosci nawierzchni z 1934 r. wynika, ze na 1 km.
na latanie jezdni potrzeba 38 m3 (dr. wojew.) i 35,8
m3 (dr. pow.); zatem potrzebna ilo§¢ tlucznia dla
wyzej wymienionych drég wyniesie:
dr. wojew. 6734 X 38 = 255.892 m3
» 'POW. 11700 X 35,8 = 418.860 m3

Razem 674.752 ms3
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Ostatecznie: Dla drog bez podkladu:

dla dr6g wojew. i powiat. na odnowe 3.165.224 m3 dla drég wojew. 315 X598,56 = 187.527 m3

a5, 5 ,, ha remont czgst. 674.752 m3 w s POow. 909 X 532 = 483.588 m3

Razem 3.839.976 ms3

Ilos¢ 3.839.976 m3 tlucznia jest realng w sto-

sunku do potrzeb drég wojewddzkich i powiatowych,:

natomiast jest nierealng w stosunku do moznosci
produkeyjnych wszystkich kamieniotoméw (dotych-
czas zanotowana maksymalna produkeja roczna ka-
mienia wynosila 3,3 miliona m3) i w stosunku do
Srodkow finansowych byiby to bowiem roczny wy-
datek okoto 54 milionéw zl tylko na sam materiat ka-
mienny.
Podéwezas calkowite koszty utrzymania wszyst-
kich drég wojew. i pow. wynosily:
1. material kamienny 3.840.000 X 14 = 53.760.000 zt
2. robocizna walcowania i remontu
czastk. 3.840.000 X 5 = . . 19.200.000 ,,
3. roboty na poboczach, rowach, prze-
budowy i remont malych mostow,
zadrzewienie dréog, walka z zaspami
$nieznymi i inne t. p. (9488* 4-
19848* )i 3005 = i, it a0 1 et Feriipie
4. koszt stuzby drogowej na drogach
tluczniowych 29331 X 250 = .
5. koszt utrzymania drég brukowa-
nych (1157* + 2996*) 1000 = .
6. koszt utrzymania nawierzchni ulep-
szonych (817*+365*) 1500 = .
7. koszt utrzymania drég gruntowych
(3657* + 12622) 400 = . . . .

8.799.300 ,,
7.332.750 ,,
4.153.000 ,,
1.023.000 ,,
6.511.600 ,,

Razem 100.779.650 zi

Dotychezas najwyzsza kwota na utrzymanie
drég wojew. i powiat. wynosila w 1928/29 r. —
49.033.381 zl.

Zaniedbanie prowadzenia normalnej konserwa-
cji drég w latach ubieglych pociqggneto za sobg przed-
stawiony tutaj ten wysoce nmiebezpieczny, a ma nie-
ktérych odcinkach katastrofalny, stan drég thucz-
niowych i te wysokie iloSci potrzebnego materiatu
kamiennego, ktére przy dalszym zaniedbywaniu
sprawy odnowy jezdni bedg sie stale powiekszaé.

V.

Przy istniejacej niewspétmierno§ci Srodkow
i potrzeb trudno méwié o realnoSci wykonania pro-
gramu maksymalnego. Zalézmy teraz, ze mamy do-

prowadzié nawierzchnie drég ttuczniowych bez pod--

kladu do stalej grubosci 13,0 ecm. a z podkladem do
7,0 cm.

Przy takim zalozeniu, potrzeby drég thicznio-
wych w 1938/39 r. powinny wynosi¢:

1. dla drég wymienionych pod b) przy szerokos-
oi jezdni 4,5 m. (dr. woj.) i 4,0 m. (dr. pow.) i gru-
boSci warstwy ttucznia 0 em. potrzeba dla dopelnie-
nia jej do 13 em. thucznia na 1 km 819 m3 (dr. woi.)
i 728 m3 (dr. pow.), natomiast dla jezdni o gruboSci
warstwy tlucznia 7,0 em. potrzeba dla doveln‘enia
jei do 13 em. tlucznia na 1 km 378 m3 (dr. woj.)
i 336 m3 (dr. pow.). Poniewaz w poz. b) méwi sie
o jezdniach od 0 do 7,0 cm., przeto bierzemy $rednig
sume cyfr ti. 598.5 m3 (dr. woj.) i 532 m3 (dr.
pow.) i te iloSci potrzebnego tlucznia na 1 km. drogi
przyimujemy do obliczenia:

Razem 671.115 m3
Dla drég z podktadem o grubosci warstwy ttucz-
nia od 0 do 7,0 cm. przyjmuje dane obliczone w pro-
gramie maksymalnym:
dla drog wojew. 235 X 220,56 = 51.817 m3
pow. 681 X 196 =133.476 ms3

”» ”

Razem 185.293 m3

2. dla drég wymienionych pod ¢) przy szerokos-
ci jezdni 4,5 m. (dr. woj.) 4,0 m. (dr. pow.) i gru-
bo§ci warstwy ttucznia 7,0 em. potrzeba dla dopel-
nienia jej do 13,0 cm. tlhucznia na 1 km. 378 m3 (dr.
woj.) i 336 m3 (dr. pow.), natomiast dla jezdni o
grubos$ci warstwy tlucznia 10,0 cm. dla dopel‘enia
jej do 13,0 cm. potrzeba tlucznia na 1 km. 189 ms3
(dr. woj.) i 168 m3 (dr. pow.).

Poniewaz w poz. ¢) méwi sie o jezdniach o gru-
bosci od 7,1 do 10,0 cm, przeto bierzemy Srednig su-
me cyfr, tj. 288,5 m.3 (dr. woj.) i 202 m.3 (dr. pow.)
i te iloSci potrzebnego tlucznia na 1 km. drogi przyj-
mujemy do obliczenia:
dla drég woj. bez podkladu 1944>¢288,5—560.844 m.3
pow. bez podkladu 32053202 —647.410 m.3

”» ”

Razem . . 1.208.254 m.3

Poniewaz obliczenia przeprowadzamy dla war-
stwy tlucznia od 7.1 do 10.0 cm., przeto dla drog
z podkladem (poz. ¢), tj. dla 1454 km drég woiew.
i 2398 km. drég powiat. podobne obliczenia stosow-
nie do zalozenia odpadajg.

3. drogi wymienione w poz. e) o grubo$ci war-
stwy thucznia od 10,1 do 15,0 cm. poddamy ze wzele-
du na braki finansowe tylko remontowi czastko-
‘wemu.

Potrzebna zatem ilo§é tlucznia dla pogrubienia
jezdni drég wymienionych w poz. b) i ¢) wvnosi:

dla drog wojew. 800.188 m.3
w s POW. 1.264.474 m.3
Razem . 2.064.662 m.s

Otrzymane iloSci tlucznia potrzebnego dla po-
grubienia jezdni do 18,0 ecm. tylko cze§ci drég woije-
wodzkich i drée powiatowych sa tvm minimalnvm
programem rob6t pogrubienia jezdni. ktory w 1938/
39 r. budz. powinien bvé bezwzelednie wykonany,
aby uratowaé cze$é mozliwych do uratowania drég
od ich kompletnej ruiny.

Wedlug stanu na 1.IV.1937 r. posiadamy drég
tluczniowych wojewodzkich 9488 km. i drég powia-
towych 19.843 km., poniewaz odnowie nawierzchni
poddamy 2494 km. drég woj. i 4795 km. drég pow.
przeto do remontu czgstkowego pozostaje:

drég wojewodzkich 9488 — 2494 = 6994 km.

» Dpowiatowych 19843 — 4795 = 15048 ,,

Razem 22042 km.

Na podstawie doSwiadczen z praktyki i z prze-
prowadzonych obliczefi pomiaréw ruchu i grubo$ci
nawierzchni z 1934 r. wynika, Zze na 1 km. na latanie
jezdni potrzeba 38 ms (dr. woj.) i 35,8 m3 (dr.

*) drogi woj. i pow. na 1.I1V.1937 r.
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pow.) ; zatem potrzebna na ten cel ilo§é tlucznia wy-
nosi:

dla drog wojew.
powiat.

6.994>(38 =—265.772 m3
15.048><35,8—538.718 ,,

Razem . 804.490 m3

W wyniku powyzszych obliczen otrzymaliSmy,
ze na odnowe i latanie jezdni potrzebna ilo$é ttucz-
nia wynosi:

dla drog wojew. . 1.065.960 ms3
” 7] pow. 1803.192 m3
Razem . 2.869.152 m3

1. Liczgc Srednio po 14 zt za 1 m.3 tlueznia
loco droga:

2.870.000 m.3%14—40.180.000 z}

2. Koszt walcowania i latania od 1 m3 tlucznia,
jak to wyzej przyjeliSmy — wyniesie:

2.870.000 m.3%5=—=14.350.000 z}

3. Koszt utrzymania poboczy i rowow, przebu-
dowy i naprawy malych mostéw i przepustow, re-
montu walcow i narzedzi, zgarniania blota, zmiata-
nia Sniegu, budowy zaslon §nieznych, zamiany
i utrzymania znakow drogowych, pacholkéw, barier,
naprawy zjazdéow, domkow droézniczych, sadzenia
i utrzymania drzew przydroznych i innych nieprze-
widzianych wydatkéw obliczamy 300 zt na 1 km.
drogi:

(9488* X 19.843**) 300 = 8.799.300 zl.

4. Koszt utrzymania stuzby drogowej na drogach
ttuczniowych. Pod tymi kosztami rozumie sie koszty
utrzymania dréznikow, nadzorcow drog i mostow,
kierowcéw maszyn drogowych i samochodow inspek-
cyjnych, str6zéw mostowych i magazynieréw; przy;j-
mujgc za zasade, ze dréznik obstuguje Srednio 6
km., nadzorca Srednio 60 km. drég, koszt stuzby dro-
gowej wyniesie lgcznie ze Swiadczeniami socjalnymi
250 zt na 1 km.:

29.331¢250—7.332.750 zl.

5. Koszt utrzymania drog brukowanych wraz
z kosztami stuzby drogowej, liczac po 1000 zt na 1 km
wyniesie:

(1.1574+2.996) 1000=4.153.000 zi.

6. Koszt utrzymania drég z nawierzchnig ulep-
szong wraz z kosztamj stuzby drogowej, liczac koszt
utrzymania 1 km. nawierzchni tvnu ciezkiego 1000
z}, Sredniego 1500 zl, i lekkiego 2000 z} wymiesie:

(817-4+365) 1500—1.023.000 zi

7. Koszt utrzymania drog gruntowych wraz
z kosztami sluzby drogowej, liczac po 400 zt na 1 km
wyniesie:

(3657+12622) 400—6.511.600 z1.

Sumujac otrzymane od 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 koszty
otrzymamy:

Koszt materialow kamiennych
Koszt walcowania i latania

Inne koszty rzeczowe utrzymania dr.
Koszt utrzymania stuzby drog. na dr.
tluczniowych 7.332.750 ,,
Koszt utrzymania drég brukowanych 4.153.000
Koszt utrzymania drég ulepszonych 1.023.000
Koszt utrzymania drég gruntowych 6.511.600

40.180.000 z}
14.350.000 ,,
8.799.300 ,,

”

SRS TS CILS =

Razem 82.349.650 zt — 83 mil. zt

W granicach minimalnego programu wymaga-
jacego jednak nakladu 83 mil. zt mozna by porobié
pewne ,,0szczednosci‘’, ktore polegaé beda na:

1. zaniechaniu remontu drég gruntowych;
(z wyjatkiem powiatéw bez dréog bitych z wyjatkiem
remontu mostow).

2. zaniechaniu remontu drég brukowanych;
(z wyjatkiem remontu mostéw) ;

3. zaniechaniu stawiania nowych znakéw dro-
gowych, poreczy, pachotkéw itp.;

4. zaniechaniu czyszczenia rowéw, zmiatan'a
$niegu, budowy zaslon §nieznych.

,,08zczedno$ci* te dadzg okolo 10 — 12 mil. zi,
ktéra to suma pozwolilaby przerobié okolo 631.500
m3 tlucznia, co daje w kilometrach pogrubionej jezd-
ni drég o grubosci warstwy thucznia od 0 do 7,0 cm.
do grubosci 13,0 ecm. okolo 2.150 km.

Siegnijmy jeszcze do innych mozliwosci w gra-
nicach 83 mil. z}.

Mozna przypuscié (nastrajajac sie optymistycz-
nie), ze §wiadczenia naturalne ludnosci beda wyko-
rzystane w duzej czeSci na rzecz robét przy dowozie
tlucznia, kamienia i przy pomocy niekwalifikowa-
nych robotnikéw przy walcowaniu jezdni na dro-
gach thuczniowych wojewaodzkich i powiatowych. Za-
mieniajgc te §wiadczenia na réwnowartosé w gotow-
ce otrzymamy z tego tytulu okolo 5 mil. zt. Ta kwo-
ta uzyta na kupno i walcowanie kamienia da nam
mozno§¢ pogrubienia jeszcze okolo 1000 km. drég.
Pozostaloby jednak tylko dla remontu czastkowego
22042 — 3150 = 18892 km. I tutaj konczg sie wszel-
kie mnie) wiecej racjonalne koncepcje ,,0szczedno$-
ciowe*.

Zachodzi tedy konieczno$¢ wydatnego podnie-
sienia oplat drogowych i z powiekszonych w ten spo-
s6b wplywoéw drogowych przeznaczenie 83 mil. zt na
wykonanie programu minimalnego.

Nie wykonywanie caloSci robét rocznego mini-
malnego programu silg rzeczy pogorszy stan juz ist-
niejacy i w konsekwencji powodowaé bedzie coraz
wiekszy naklad finansowy nawet w nastepnym
1939/40 roku.

Eres.

*) Suma drég wojew. wg stanu na 1.IV.1937 r.
**) Suma drég powiat. wg stanu na 1.IV.1937 r.

Snrawl bieigce'

PODSTAWY NOWYCH ORDYNACII WYBORCZYCH DO prasowa, poSwiecona ustawom samorzagdowym. Na

SAMORZADU TERYTORIALNEGO.

W dniu 24 czerwca 1938 r. w Klubie Sprawoz-

dawcow Parlamentarnych odbyla si¢ konferencja

konferencje te przybyli p.p.: premier Stawoj - Sklad-
kowski i wiceminister spraw wewnetrznych Korsak
w towarzystwie dyr. dep. Podwinskiego.

Na wstepie premier gen. Stawoj - Skladkowski
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zwrocil si¢ do dziennikarzy w nastepujgcych sto-
wach :

Szanowni pafnstwo! Przywigzuje duza wage do zrédlo-
wego informowania prasy i dlatego chetnie przybylem na te
konrerencje.

Jezeli poprosze szanownych panstwa azeby byli laskawi
zwrécié uwage na ustawy samorzadowe, ktére Rzad wnidst
obecnie do Sejmu, to zgodzg sie szanowni pahstwo, ze jest to
najwiekszy szlagier, ktorym moge im sluzyé. Nie moja to wi-
na, ze jest moze troszeczke wiecej moceny, niz efektowny. Ale
te ustawy sa konieczne, s3 zrebem samorzgdu i wskutek tego
propozycje prezesa Klubu Sprawozdawcéw, 2e prasa chcialaby
je poznaé blizej i zainteresowaé sie nimi, celem wyjaénienia
ich istoty spoleczefistwu — uwazam za szczeSliwa i dziekuje
bardzo, ze mam tu mozno$é te kwestie oméwié. Instynkt samo-
zachowawczy catkowicie makazuje mi zostawié sobie drugs
role w wyjasnieniu tych spraw. Wyjasni je pafstwu naj-
wiekszy znawca spraw samorzadowych w Rzadzie p. wicemi-
mnister Korsak*.

Z kolei zabrat glos p. wiceminister Korsak:

nZbliza si¢ chwila — rozpoczal p. wiceminister —
w ktérej wkraczamy w okres wyboréw samorzadowych i to
na plaszezyZnie bardzo szerokiej, bo na jesieni lub na poczat-
ku zimy r. 1938 rozpocznie sie okres wyboréw do rad miej-
skich: Warszawy, Poznania, Lodzi i Krakowa, dalej do 229
rad miejskich miast na ogdlng liczbe 321 w wojewé6dztwach
zachodnich i poludniowych, do zarzadéw miejskich w woje-
wodztwach poludniowych j zachodnich, a wreszcie w szerokim
zakresie wybory do rad gromadzkich w wojewédztwach cen-
tralnych i wschodnich (29.993 rad gromadzkich) i do rad
gminnych w 1660 gminach. W dalszej kolejnoSci odbeda sie
w r. 1939 wybory do pozostalych jednostek samorzgdowych.

W tym stanie rzeczy, majac na wzgledzie obserwacje
plynace z zycia i stosujac sie do sugestii cial parlamentar-
nych, skonkretyzowanej w rezolucji sejmowej z lutego b. r.,
wystapit Rzad z kilkoma projektami ustaw, normuiacych za-
gadnienie wyborcze w samorzgdzie ziemskim (gromada, gmi-
na, powiat) i miejskim.

Poczatkowo zagadnienie wyboréw miejskich miato byé
zalatwione dwiema ustawami: jedna dla 6 miast najwiek-
szych, a druga dla miast pozostalych, ale te dwie ustawy po-
laczono za zgoda Rzgdu w jedng, a to ze wzgledu na przeko-
nanie, ze wysuniete w projekcie ustawy wyborczej dla 6 miast
nowe zasady nie znalazly jednak uznania wséréd wiekszosei
parlamentarzystéw oraz w opinii publicznej. Mimo gleboki=
go przekonania o sluszno$ci i koniecznoSci szukania nowych
rozwigzan dla tej sprawy (a ta odrebnoéé plynie z odrebmosei
sytuacj1 i znaczenia tych 6 miast w zyciu calego parnstwa)
Rzad jednak, ze wzgledu na tendencje polepszenia caloksztal-
tu przepis6w, zgodzil si¢ na taka forme przeprowadzenia tej
sprawy przez Izby.

~ Przy rozwazaniu tych projektéw w prasie spotykamy

si¢ w réznych organach z calaz masa najrézmiejszych nicpo-
rozumien i twierdzen, nie znajdujacych dostatecznej podbu-
dowy w samym tekScie projektéw ustaw. Naturalnie, samo-
rzad jest zagadnieniem natury nie tylko prawnej, ale i poli-
tycznej — stad plynie duzy indywidualizm w ocenie wigia-
cych si¢ z nim probleméw, takie problemu wyborczego. My
musimy jednak sta¢ na stanowisku, podyktowanym nam przez
konstytucje, ktéra W sposéb niedwuznaczny rozstrzygnela
role samorzadu w panstwie, czyniac zen instytucje, w ktérej
realizuje sie wspéldzialanie czynnika spolecznego z czynni-
kiem panstwowym. Z tego wspéldzialania powstaja organa
wykonujace pewien zakres administaracji pahstwowej. Kon-
stytucja nasza zerwala zatem z indywidualistyeznym pogla-
dem XIX wieku, opartym na przekonaniu, ze samorzad opiera
si¢ na pewnym prawie przyrodzonym (czyli jest niejako
urzagdzeniem, gwarantujacym pewna sume wolnosci politycz-
nej wobec panistwa). Tego rodzaju poglad na samorzad zostal
zaniechany w wielu ustawodawstwach, a w szczegélnoSei
w krajach demokratycznych, bo jest przeniesieniem do wspél-
czesnoSci pojeé z okresu feudalizmu. Obecnie bowiem samo-
rzad w Polsce nie jest bastionem stuzacym do obrony wolnoéci
przeciw wlasnemu pafistwu, ale instytucja wspéitworzaca
to panstwo.

Rzecz prosta, to jest poglad polski, odpowiada on w ca-
toSci pogladom narodu — przynajmniej moze odpowiadaé —
ze wzg]edp na to, ze naréd polski nie jest w tym nolozeniu,
aby przeciw panstwu whasnemu sypaé musial jakiekolwiek
umocnienia. Rodzi on jednak w konsekwencji takze pewien po-
glad na metody konstruowania organéw samorzadowych, a
wiec i wybierania rad,

Rady sa to organa stanowigce w gospodarce samorza-
dowej, tj. decydujace o najwazniejszych sprawach gospodar-
ki finansowej, polityki podatkowej itd. — oczywiscie w tych
rozmiarach, w jakich samodzielno$¢ stanowienia w tym zakre-
sie jest w ogdle udostepniona poprzez istniejacy system naszej
skarbowoéci publicznej. Caly bowiem ten system musi byé
wsparty o §wiadomos$é szczuplosci Srodkéw, jakimi dla celow
publicznych mozemy dysponowaé, a stad powstaje koniecz-
no$¢ skoncentrowania uwagi wszystkich czynnikéw publicz-
nych na pewnych zagadnieniach naczelnych. Na pierwszy
plan wysuwajg sie¢ zagadnienia obrony narodu i panstwa, a
co z& tym idzie — sposéb uiywania ogdélnych srodkéw musi
byé tak rozstrzygany, aby te cele naczelne zwiazane 2 obrong
panstwa, ze gpotegowaniem jego sprawno$ci gospodarczej,
z podniesieniem poziomu oSwiaty mialy preferencje przed
wszystkimi innymi.

Stad plyha nie rzadko narzekania i twierdzenia, jako-
bySmy nie mieli w Polsce sameorzadu, podczas gdy w istocle
mamy samorzad szeroki, udostepniony kazdemu obywatelowi,
ktéry ukonczy! lat 24, a wiec przeszedl przez szeregi wojska.
W naszych warunkach bowiem wojsko jest nie tylko szkolg
sprawnosci fizycznej i rzemiosta zolnierskiego, ale takie ele-
mentarnego hauczania oraz u$wiadomienia obywatelskiego.
Z tego tez wlasnie powodu ustaliliémy dolng granice czynnego
prawa wyborczego na 24 lat. Zagadnienie to zostalo rozstrzy-
gniete juz w ustawic samorzadowej z r. 1933.

W tejze ustawie zostalo réwniez rozstrzygniete zagad-
nienie prawa biernego. Wychodzono wtedy z zaloienia, ze po-
niewaz rady gminne maja stanowié o dobrej administracji
miejscowej, udzial w nich musi byé udostepniony tylko dla
tych, co do ktérych mozna sie domniemywaé, ze potrafig do-
brze gospodarowaé na swoim. Stad powstala granica wieku
30 lat. Jest ona obecnie kwestionowana, bowiem komisja ad-
ministracyjno - samorzadowa ' przesunela ja do lat 27, wycho-
dzac z zalozenia, Ze powinna istnieé pewna marza miedzy
granica biernego prawa wyborczego do Sejmu (lat 30) i do
samorzadéw tak, aby w jej granicach mégt sie zmie$cié udziat
w pracach samorzgdowych, jako pewnego rodzaju szkola wy-
robienia obywatelskiego. Rozumowaniu temu nie mozna odmoé-
wié sluszno$ci. Zreszta nie obala ono wyrazonej wyzej zasady.
Moznaby dyskutowaé na temat wyboru takiej, czy innej gra-
nicy wieku, ale nie to jest zagadnieniem dominujacym nad
sprawa.

Dominujgcym jest to, ze w ustawach, obecnie zaprojek-
towanych, znalazia wyraz w silniejszym stopniu, niz w us.a-
wie w r. 1933 i w regulaminach wyborczych z r. 1934, zasada
wprowadzenia czynnika spolecznego do kontroli nad akiami
wyborczymi. A wiec czZionkéw ‘komisji wyborczej powotuja
dzialajace kolegialnie zarzady gmin t. zn. nie tylko ich naczel-
nicy i zastepcy, ale takie lawnicy. Waznym dalej z punktu
widzenia kontroli spolecznej nad aktami wyborczymi jest
ustanowienie instytucji mezow zaufania i okreslenie ich praw,
a przede wszystkim prawa obecnosci przy czynnosciach ko-
misji oraz czynienia zastrzezen i uwag do protokotu.

W wielu organach prasowych, a rowniez i w kotach
parlamentarnych poddawano krytyce przyjecie za podstawe
procedury wyborcze) podzialu miast na okregi. Musz¢ jednak
stwierdzié, ze nie jest to bynajmniej rzecz nowa, bo ta zasa-
da zostala juz wprowadzona i zrealizowana dla wiekszosci
miast w r. 1933. Potrzeba stosowania okregow ptynie s:ad, ze
juz w ustawie z r. 1933 za podstawe realizacji praw wybor-
czych przyjeto szukanie takiego systemu, ktéory umozliwialby
wyborcy glosowanie nie na jakas grupe, ubiegajaca sie o rzg-
dy lokalne, ale na nazwiska kandydatéw jako jednostek; zre-
alizowanie za$ takiego systemu nie jest mozliwe bez podzialu
miasta na okregi. Podzial ten, stad latwosé tworzenia grup
drobnych, jest potrzebny, znajduje on uzasadnienie takze
w potrzebie wyodrebnienia pewnych czeSci gminy z punktu
widzenia ich intereséw i zapewnienia im reprezentacji, kiéra
by dawala tym interesom obstuge. Niemal kazde miasto ma
takie wyodrebniajgce sie dzielnice, czy to nowopowstajace,
czy oddawna wyodrebniajace si¢ wskutek polozenia, struktu-
ry gospodarczej itp. W przyjetym przez nas systemie chodzi
o to, aby w reprezentacji gminnej znalazly przede wszystkim
odbicie potrzeby gospodarcze danego okregu, a dopiero
w drugim rzedzie ta gra sit politycznych, jaka sie wsréd lud-
no$ci danego zwiazku samorzadowego rozgrywa. Ordynacja
samorzgdowa bynajmniej nie zmierza do wyzuwania ludzi
z ich pogladéw; tendencja jej jednak jest sprzyjanie oparciu
rad nie na grze stronnictw, lecz na reprezentacji interesow.

To sa zasadnicze przeslanki, ktore przySwiecaja obyd-
wum ustawom. Zastosowano w nich réwniez pewne rozszerze-
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nie terminéw dla poszezegélnych czynnoéci wyborczych, ma-
jac na oku interesy wyborcéw, ale bylyby to juz szczegébly,
w ktore nie bede wchodzil. Porusze jeszcze tylko sprawe iloSci
podpiséw, ktéra jest wymagana przy zglaszaniu kandydatur.
UstaliliSmy dla wielkich miast cyfre 200 podpiséw, jako
w kazdym wypadku wystarczajaca i na tym tle spotkaliSmy
sie z zarzutami, ze jest to wymoég zbyt wygérowany. Nie jest
to sprawa zasadnicza, jednak zbytnie obnizenie granicy nie
zdawaloby sie rzecza wskazang, istnieje bowiem ws$réd nas
dosé indywidualistyczne nastawienie wobec zagadniefi natury
publicznej, a stad latwo$é tworzenia grup drobnych ktéra
moglaby doprowadzié do zawalenia wprost komisii wybor-
czych masa list kandydackich, nie majacych zadnych szans
wyboru. Wymég pewnej iloSei podpiséw usuwa te obawy.
Przytaczano wprawdzie przyklady, ze w Anglii wystarcza
dwa podpisy, ale zapomniano przy tym, %e kandvdat musi
tam zlozyé do$é wysoka kaucje, ktéra przepada iefli nie zo-
stanie wybranyv: tego rodzaju hamulecéw nie moznaby w Pol-
sce nakladaé. W kazdym razie jednak jestem usposobiony li-
beralnie w stosunku do zgloszonych poprawek, aby to auan-
tum potrzebne do zgltoszenia listy obnizvé, nie cheiatem tylko
i§é przv tvin zhyt daleko, aby nie spowodowaé wnoszenia nad-
miernei iloéei list kandvdatéw.

Poniewaz w nraktvce wvboréw samorzadowvch zdarza-
lo sie czesto wvcofywanie podpisbw w ostatniei chwili skut-
kiem czego brakuigce podpisy do wazno$ci listy nie mogly
juz byé uzupelnione i cala lista stawala sie niewazna. przeto
w naszych ustawach wyborczych postarano sie o dokladniej-
sze sformulowanie konsekwencii wycofania podpiséw ze
zgloszonej listy. Komisia administracyina Seimu stanela
jednak na stanowisku jeszcze dalei idacym: Ze vodpisy w ogé-
le nie moga byé wycofane. niejako jakgdvby bvly Zyrem na
wekslu. Jest to jeszcze jeden czvnnik sprzyiaiacy realizacji
naczelnego hasla, jakie nam przy$wieca: czysto$ci i rzetelno-
$ei wvboréw. Rzadowi chodzi jak naibardziei o to, abv wybo-
ry odbvly sie w sposéb czysty, uczciwy i rzetelny, aby stad
powstale reprezentacie byly istotnie realizacja zasady wspél-
dzialania czynnika spolecznego z pafstwowym.

To sa mv§li przewodnie, ktére naszei pracy przySwie-
caja. Nie odchodzimy od zasad. wvsunietych przez ustawe
z r. 1933, bo nie znaidujemy naimniejszego uzasadnienia do
odstevowania, od wéwczas ustalonego zasadniczego poimo-
wania roli samorzadu w pafstwie, jego zadaf i znaczenia.
Nie damy sie tez snrowadzié z tei drogi povorzez glosv, czer-
piace swoie natchnienie z reminiscencii juz przeminionvch
ustroifw. Ustréi obecny iest realizacig zasadv dobra Pafi-
stwa Polskiero i Narodu Polskiego. To sa dwa kanony, ktére
nam przvéwiecalv przy rozwigzvwanin wszvstkich zagadniefi,
ktére mieliémv do rozwiazania. StaraliSmv sie je rozwiazvwaé
zaws7e zgodnie z poczuciem praworzadnoSci i sprawiedli-
wosei’.

Nastepnie p. wiceminister Korsak odpowiadatl
na pytania, ktore stawiali mu dziennikarze.

— Czy przy redagowaniu ustaw brano pod uwage kom-
petencje rad miejskich, jakie im przystuguja przy wyborach
sejmowych w my$l obecnej ordynacji?

— ChcieliSmy w naszej pracy uczynié zado§é wszelkim
potrzebom, jakie staja przed samorzadem — odpowiedzial p.
wiceminister — jednakze nie podchodziliémy do tych prac
z punktu widzenia ksztaltowania reprezentacji samorzadowej
pod katem widzenia politycznym. Samo wysuniecie glosowa-
nia na osoby nie sprzyja realizacji zasady przedstawicielstwa
partyjnego, ktéra najbardziej chroni system proporcjonalno-
Sci 1 sztywnych list. Czyli: w granicach obecnych ordynacji
samorzadowych te koniecznoéci, jakie sie wiaza z udzialem
samorzadéw w akcie wyboréw sejmowych, najzupelniej znaj-
da swoje rozwiazanie.

— Wedlug projektu Gdynia ma byé na pewien czas
wylaczona z pod dzialania ogélnych przepiséw samorzado-
wych. Czy to jest na trwale, czy do pewnego terminu?

— Gdyni¢ wylaczono na lat pieé z przepiséw ustawy
ustrojowej o samorzgdach z powodéw specyficznych, gdyz
miasto to powstalo nie tylko dzieki wysilkowi czynnikéw
miejscowych, ale dzieki ofiarom calego pafistwa, ktére zre-
sztg i na.dal dotuje Gdynie kilku milionami rocznie. Dlatego
rada miejska sklada sie tu w jednej czwartej (12 czlonkbéw)
z 0s6b mianowanych przez ministra spraw wewnetrznych.
Jednakze 36 radnych wychodzi z wyboréw powszechnych i co
do ich wyboru beda takie miarodajne przepisy ustawy, kté-
ra obecnie jest przedmiotem prac Seimu.

— Jak si¢ Rzad ustosunkowal do projektu oddzielnej
kurii dla ludno$ci zydowskiej?

— Problem ten jest dyskutowany w prasie, ale na tere-
nie parlamentarnym nie by! dotad wysuniety i dlatego sta-
nowi zagadnienie czysto teoretyczne, na ktére méglbym wy-
powiedzieé jedynie swoje osobiste poglady. Je§li chodzi jed-
nak o kwestie kurii narodowoéciowych w samorzadzie w ogé-
le, to uwazalbym, zZe jakkolwiek sa one konstytucyjnie do-
puszczalne (o ile nie zawieralyby &cieénienia praw danej gru-
pv), to jednak maja tyle ujemnych stron, ze przyépieszaé
moment ich realizacji nie wydawatoby mi sie rzeczg wskaza-
na.

— Co spowodowalo decyzie Rzadu, by przy glosowaniu
w gminach wiejskich wprowadzié t. zw. glosowanie &cieénio-
ne, tj. na jedng czwarta tej liczby 0séb jaka ma bvé wybrana ?

Jest to pewne uproszczona forma wyboréw proporcjo-
nalnych. Proporcjonalno§é jest svstemem . zbvt trudnym, by
ja stosowaé powszechnie na wsi. Dla zapobiezenia jednak ma-
joryzowaniu mniejszo$ci wprowadziliSmy glosowanie 4cie-
$nione, gdyz zapewnia ono ochrone mnieiszoSci nawet 20-to
procentowej, a w pewnych wypadkach nawet nieco mniejszej.

ELEKTRYFIKACJA OKREGU PODSTOLECZNEGO.

Sprawa elektryfikacji mieiscowo$ci podstoltecz.
nvch ma donioste znaczenie. gdyz okreg podstoleczny
nabiera obecnie cech nie tylko osiedli, zamieszkiwa-
nvch przez ludno§é miejscowa, lecz oSrodkéw stalego
zamieszkania ludzi, ktérzy zwigzani sa ze stolica. Wy-
maga to nrzvstosowania osied1 podstotecznyeh do no-
noweij ich roli. W pierwszvm rzedzie nalezy tutaj
elektrvfikacja tego okregu. Obecnie na tym terenie
znajdnie sie caly szereg drobnych elektrowni.

Obecnie powstala spétka elektrvfikacvina, do
ktorei nrzvstanilv: Zarzad Mieiski w m. st. Warsza-
wie, Miedzvkomunalny Flektryfikacyiny Zwiazek
Okregu Podstoleczneco (M. E. Z. O. P.) i Zjedno-
czen'e Elektrowni Okreeun Radomsko - Kieleckiego.

Nowa snitka ma zelektryfikowaé powiaty : mifi-
sko - mazowiecki, plonski, puttuski, radzvminski,
prawobrzeing cze§é powiatu warszawskiego oraz
sze§é emin w powiecie garwolifiskim.

Plan elektrvfikacviny przewiduie:

w nrzeciacu trzech lat — zelektrvfikowanie
wszvstkich mieiscowo$ei, liczacveh nonad 3 000
mieszkancéw w powiatach: warszawskim, mifisko-

mazowieckim i radzyminskim, a w ciggu szesciu lat
(od chwili uzyskania koncesji) beda zelektryfikowa-
ne na tym terenie wszystkie miejscowosei, liczace
ponad 2.000 mieszkancow, w powiatach: plofiskim,
pultuskim i garwolifiskim zelektryfikowane zostana
w ciggu szeSciu lat wszystkie miejscowoéci liczace
ponad trzy tysiace mieszkancow, a w ciggu 9 lat
wszystkie miejscowoSei liczace ponad 2 tysiagce
mieszkancéw.

Poza tym spotka ta ma obowigzek rozbudowy
okregowych i rozdzielezych sieci elektryeznych
1 przylaczenie odbiorcéw.

Rowniez rozpatrywana jest sprawa elektryfika-
¢ji miejscowoSci, polozonych na lewym brzegu Wisly.

ELEKTRYFIKACJA WOJEWODZTWA
STANISLAWOWSKIEGO.

W Stanistawowie odbylo sie zebranie, majace na
celu utworzenie Miedzykomunalnego Zwigzku Ener-
getycznego dla wyzyskania naturalnych sil wodnvch
w wojewodztwie stanistawowskim i przeprowadze-
nia elektryfikacji i gazyfikacji wojewédztwa.

Na zebraniu tym, na ktorym obecni byli przed-
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stawiciele powiatowych zwigzkéw samorzadowych
i miast wydzielonych wojewodztwa stanistawowskie-
go, zapadia uchwata, powolujaca do zycia M.edzyko-
munalny Zwigzek Energetyczny woj. stanistawow-
skiego.

Nastepnie wyloniono Komitet Wykonawczy, na
czele ktorego stanat prezydent m. Stanistawowa.

Plan elektryfikacji wojewoddztwa obejmuje w
pierwsze) swej tazie przeprowadzenie prac elektry-
fikacyjnych na terenie nastgpujacych powiatow: sta-
nislawowskiego, kolomyjsk:ego, ttumack.ego, kossow-
skiego, Sniatynskiego, horodenskiego i rohatynsk.ego,

BIURO INFORMACYJNE LETNISKOWO-TURYSTYCZNE
ZWIAZKU POWIATOW.

Na podstawie wyrazonego przez przedstawicieli
P. Z. S. i komisyj letniskowych zyczen.a na konfe-
rencji porozumiewawczej odbytej w Warszawie dnia
26 kwietnia br., uruchomil Zwigzek Pow.atow
z dnlem 15 czerwca br. Biuro Informacyjne Letn.s-
kowo - Turystyczne. Biuro to miesci sie¢ w gmachu
Hotelu Polonia przy Al. Jerozolimskiej 39, wprost
Dworca Gléwnego. Celem biura stosownie do wyty-
cznych powzietych na wspomnianej konferencji jest
umozliwienie licznym rzeszom ludnoéci miejskiej in-
formowanie o letniskach z szczegolnym uwzglednie-
niem racjonalnej propagandy mniej znanych matych
letnisk.

Juz pierwsze dni pracy nowego biura wykazaly
jak ono bylo potrzebne. Dzienna frekwencja kilku-
dziesieciu oséb i liczne zgloszenia telefoniczne o in-
formacje Swiadcza o celowosci nowo-zorganizowanej
placowki.

Aby jednak Biuro Informacyjne Letn.-Tur. do-
brze spelni¢ mogto swe zadanie koniecznym jest po-
siadanie mozliwie wyczerpujacych materialow doty-
czgcych wszystkich letnisk. Posiadane materialy,
choé obejmuja z gora 600 letnisk calej Polski, s3 je-
§li chodzi o pewne wojewddztwa i powiaty, dotych-
czas niezupelne.

Zwigzek zwraca sig przeto ty droga z apelem do
poszczegélnych P. Z. S. i Komisyj Letniskowych
o przyspieszenie znajdujgcych sie w terenie kart
miejscowosci (zielonych) i kart pomieszczen (pia-
lych) i przestanie ich natychmiast Zwiazkowi.

Ponadto, celem dokladnego zobrazowania letnisk
o ktorych wyjezdzajacy pragng mie¢ wszechstronne
i dokladne informacje konieczne jest nadsylanie
Zwigzkowi wszelkiego rodzaju broszur propagando-
wych, prospektéw, afiszow, ulotek, map itp. W kon-
cu nalezy réwniez nadestaé:

1) 4 — 5 zdjeé ilustrujgcych walory krajobra-
zowe danego letniska,

2) kilka zdjeé pensjonatow i will o ile takie
znajdujg sie w danej miejscowosci;

3) kilka zdje¢ wmetrza tych will, pensjonatow ;

4) kilka zdjeé domoéw wloScianskich odnajmo-
wanych letnikom;

5) kilka zdjeé¢ wnetrza tych domoéw.

Przeslany materiat bedzie nietylko zuzyty do ce-
16w informacyjnych w Biurze Zwigzku — lecz takze
do wydawnictw propagandowych o letniskach jakie
ukazujg si¢ nakladem Zwigzku.

ZE ZWIAZKU REWIZYJNEGO SAMORZADU
TERYTORIALNEGO.

W dniach 17 i 18 czerwca br. obradowala Rada
Zwigzku, ktorej posiedzenie poprzedzily obrady Za-
rzadu w dniach 10 i 18 bm. Prezes Zwigzku zlozyt
sprawozdanie z prac ZRST za rok 1937/38, ktore
Rada postanowila przyjgé do zatwierdzajacej wia-
domosci.

W sprawozdaniu swym Prezes Zwigzku podkre-
§li, ze dla powolanego do zycia rozporzgdzeniem Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 24.X.1934 (Dz. U.
R. P. Nr 94, poz. 847 ex 1934) Zwiagzku Rewizyjnego
Sam. Teryt. rok 1937/38 byt drugim rokiem nor-
malnej dzialalnosci. W ramach nadanego Zwigzkowi
rozporzadzeniem Min., Spraw Wewnetrznych z dnia
24.1V.1935 r. (Dz. U. R. P. Nr 34, poz. 244) statutu,
utrwalila sie organizacja Biura Zwigzku. Przedsta-
wia si¢ ona obecnie, jak nastepuje:

Na czele Biura stoi Prezes Zwigzku, ktory kie-
ruje caloScig prac Zwigzku i koordynuje prace po-
szczegélnych dzialow. Biuro dzieli sie na dzialy
wzglednie samodzielne referaty. Mianowicie: 1. dzial
inspekeji ogodlnej, 2. dziat przedsiebiorstw komunal-
nych, 3. dzial naukowo - badawczy, 4. referat organi-
zacyjno - prawny i 5. dzial administracyjny Zwigzku.

Trzonem dzialalnoSci Zwigzku jest oczywiscie
dziatalnoé¢ inspekeyjna. W okresie sprawozdawczym
wykonczone zostaly we wszystkich zwigzkach samo-
rzagdowych bedacych czlonkami Zwigzku (powiatowe
zwiagzki samorzadowe, miasta wydz:elone, précz m.
st. Warszawy i czlonkowie dobrowolni) pierwsze re-
wizje generalne. Kolejno przystagpiono do rewizji
powtérnych w terminach mniej wiecej dwuletnich
a nawet krotszych od momentu pierwszych rewizji.

Pod koniec maja 1938 roku zbaaano powtérnie
83 powilatowe zwigzki samorzadowe oraz 17 miast
wydzielonych, w 8 za§ miastach wydzielonych prze-
prowadzono rewizje czastkowe. Ponadto przeprowa-
dzono lustracje gospodarki lasow, gruntéw oraz
wspélnot samorzadowych (Zwigzek rozporzadza
w tej dziedzinie specjalista) w 13 powiatach oraz
specjalng lustracje rob6t melioracyjnych na terenie
1 powiatu.

W ostatnim okresie nasilono roéwniez akcje
zmierzajaca w kierunku stalego (periodycznego) in-
struowania komisyj rewizyjnych rad zwigzkow sa-
morzqgdowych. W koncu okresu sprawozdawczego
rozpoczeto bowiem druga ture konferencyj z komi-
sjami rewizyjnymi biorgc za temat referatéw in-
strukcyjnych technike badania rzetelnosci rocknych
damknieé¢ rachunkowych. Aby ulatwié i potanié ko-
szty dojazdow na konferencje, a jednoczesnie, aby
instruowanie odbywalo si¢ w mniejszych grupach,
zastosowano obecnie konferencje regwonalne, obejmu-
jace 5 do 10 powiatéow. Do konca maja 1938 r.
przeprowadzono 10 konferencyj instrukcyjnych w 8
wojewodztwach; w konferencjach wziely udzial ko-
misje rewizyjne z 71 powiatowych zwigzkéw samo-
rzagdowych.

Dzialalno$é Zwigzku w zakresie inspekeji ogdl-
nej przedstawia sie w liczbach w okresie sprawo-
zdawezym, jak nastepuje:

Zwiazek dysponowat w r. 1937/38 ogélna liczba
8665 imspektoro - dmi. 7 tej liczby nie wyltgcza sie
Swigt ze wzgledu na wielka trudnoéé takiej elimina-
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cjl, zwiaszcza w wypadku wyjazdu na teren. Na wy-
Jazdy inspekeyjne i inne wyjazdy stluzbowe, zwigza-
ne z inspekcja zuzyto 3884 inspektoro - dni, tj.
44,894 ; na prace w biurze (opracowanie sprawozdan
inspekeyjnych i wnioskéw oraz inne prace zwigzane
z inspekejg) 3915 inspektoro-dni, tj. 45,2%;; na ur-
lopy, choroby, é¢wiczenia wojskowe 866 inspektoro-
dni, tj. 10%.
W okresie tym przeprowadzono inspekcje:

generalne czastkowe razem

1. Miasta wydzielone 18 6 24
2. Pow. zwigzki samorz. 134 1 135
3. Miasta niewydzielone 2 2 4
4. Woj. zwigzki samorz. 1 — 1

5. Zwiazkl miedzykom. i spddki
samorz. 3 — 3
razem 158 9 167

Jesli chodzi o poszezegoélne miasta w wojewodz-
twach, to inspekcje generalne przeprowadzono:
w woj. warszawskim — Wiloctawek (dokonczenie) ;
w lodzkim — 1L.6dzZ, Tomaszow Maz.; w woj. kielec-
kim — Kielce, Ostrowiec, Radom; w woj. lubel-
skim — Siedlce; w woj. biatostockim — Bialystok
(dokonczenie), Grodno (dokonczenie); w woj. wo-
lynskim — Kowel, Luck; w woj. poznanskim —
Gniezno; w woj. pomorskim — Torun; w woj. kra-
kowskim — Tarnow; w woj. lwowskim — Droho-
bycz, Rzeszow, Borystaw (dokonczenie); w woj. wi-
lenskim — Wilno, oraz w miastach niewydzielonych :
Ciechocinek i Ciechanow.

Ponadto rewizje czastkowa przeprowadzono
w nastepujacych miastach wydzielonych: Bialystok,
Czestochowa, Dagbrowa Goérnicza, Sosnowiec, Piotr-
kéw, Zgierz, oraz w miastach niewydzielonych:
Otwock i Ostrow WIkp.

Zrewidowano rowniez dzialalnosé Poznanskiego
Wojewodzkiego Zwigzku Komunalnego oraz Zwigz-
ku Miedzykomunalnego Kalisz - Turek - Swiecie, Mie-
dzykomunalnego Zwigzku Szpitalniczego Kal.sz
i Pomorskich Kamienioloméw Samorzadowych, Spot-
ka z o. o.

Co sie tyczy powiatowych zwigzkow samorzado-
wych w poszczegélnych wojewodztwach, to inspek-
cje generalne przeprowadzono:

woj. warszawskie: Blonie, Ciechanéw, Gosty-
nin, Kutno, Makéw, Minsk Maz., Miawa, Plock, Prza-
snysz, Pultusk, Radzymin, Rawa, Warszawa; woj.
l6dzkie: Lask, Sieradz; woj. kieleckie: Iiza, Kielce,
Bedzin, Czestochowa, Kozienice, Opatéw, Pinczow,
Radom, Sandomierz, Wioszczowa, Zawiercie; woj.
lubelskie: Biala, Bilgoraj, Hrubiesz6w, Krasnystaw,
Lubartéw, Lublin, Radzyn, Sokolé6w, Tomaszéw Lub.,
Wegrow, Wilodawa; woj. bialostockie: Bialystok;
woj. wilefiskie: Dzisna, Swieciany, Wilejka; woj.
nowogroédzkie: Baranowicze, NieSwiez, Nowogrodek,
Wolozyn; woj. poleskie: Brzesé¢ n. B., Drohiczyn,
Kobryn, f.uniniec, Pruzana; woj. wolynskie: Dubno,
Horochéw, Kostopol, Kowel, Réwne, Sarny, Wiodzi-
mierz; woj. poznanskie: Chodziez, Czarnkéw, Gnie-
zno, Jarocin, Kalisz, Kepno, Koto, Konin, Krotoszyn,
Leszno, Mogilno, Oborniki, Ostréw, Poznan, Szamo-
tuty, Srem, Sroda, Wagrowiec, Wrzesnia, Znin; woj.
pomorskie: Brodnica, Bydgoszcz, Grudziadz, Ino-
wroctaw, Lipno, Wejherowo, Nieszawa, Rypin, Se-
polno, Szubin, Swiecie, Torufi, Wabrzezno, Wlocla-
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wek, Wyrzysk; woj. krakowskie: Jasto, Krakéw, No-
wy - Targ, Debica, Tarnow, Wadowice, Zywiec; woj.
Ilwowskie: Dobromil, Jarostaw, Kolbuszowa, Lesko,
Lancut, Rzeszow, Sanok, Sokal, Tarnobrzeg, Turka,
Zotkiew; woj. stanistawowskie: Dolina, Kalusz, Ro-
natyn, Stanistawéw, Tlumacz, zydaczow; woj. tar-
nopolskie: Borszczéw, Brody, Brzezany, Buczacz,
Czortkow, Kamionka Strum., Kopyezynce, Podhajce,
Przemyslany, Radziechow, Skatat, Tarnopol, Trem-
bowla, Zaleszczyki, Zbaraz, Zboréw, Zloczow.

Czastkowe] inspekcjl poddano jedynie Powiato-
wy Zwiagzek Samorzagdowy w Zdolbunowie, gdzie
specjalnie zbadano zagadnienie K. K. O.

Specjalne §wiatlo rzuca na dziatalnos¢ Zwigzku
fakt, i¢ w ostatnim okresie daje si¢ zauwaziyé wy-
razne rozszerzenie dziatalnosci Zwigzku réwniez na
instytucje i zwigzki samorzgaowe nie bgagce dotych-
czas czlonkami Zwigzku. Wyraza sig¢ to zarowno we
wzmozonym przystepowaniu ich na dobrowolnych
czlonkow Zwigzku jak tez w zwiekszonej liczbie in-
spekeji dokonywanych na zapotrzebowanie ze strony
wiadz nadzorczych poszczegélnych zwigzkow samo-
rzadowych oraz na zyczenie wiadz nadzorczych Zwig-
zku. I tak Zwiazek ostatnio przeprowadzil na zycze-
nie Urzedéow Wojewodzkich wzglednie Wydzialow
Powiatowych inspekcje w miastach niewydzielo-
nych: Pultusku, Nakle, Bialej Krakowskiej oraz in-
spekcje specjalng we Wloclawku poza normalnym
programem inspekcyjnym.

Poglebia sie rowniez znacznie praktyka korzy-
stania z ustug Zwigzku przez jego wiadze nadzorcze.
Na zyczenie Ministerstwa Skarbu Zwigzek przepro-
wadzil rewizje stanu finansowego miast ullenow-
skich. Bardzo szeroko z uslug Zwiazku w dziedz.nie
inspekeji pozaobowigzkowych korzysta obecnie p.
wojewoda pomorski, na ktérego zyczenie przeprowa-
dzona zostala rewizja gospodarki spétki samorzgdo-
wej Pomorskie Kamieniolomy Samorzadowe Spoétka
z 0. 0., oraz pp. wojewodowie krakowski i warszaw-
ski. Daje sie zauwazy¢ rozszerzen.e dzialalnoscl Zwig-
zku rownlez na instytucje i zwiagzki samorzadowe
niebedace dotychczas cztonkami Zwiazku.

Poza inspekcjg zwigzkéw samorzadowych pro-
wadzono inspekcje przedsigbiorstw komunalnych.
Przeprowadzono specjalne rewizje w 14 przedsie-
biorstwach i jednym zarzadzie drogowym. Zbadano
mianowicie 4 elektrownie miejskie i miedzykomunal-
ne (w Tarnopolu, w Ostrowcu n. K., w Tarnowie,
Zwigzek Elektryfikacyjny Chelmno - Swiecie - To-
run), 3 gazownie miejskie (Bydgoszez, Krakow
i Piotrkéw), 3 przedsiebiorstwa wodociggowo - ka-
nalizacyjne miejskie (Rzeszéw, Przemysl i Gru-
dziadz), 4 przedsiebiorstwa komunikacyjne (Auto-
busy p. z. 8. w Warszawie, Tramwaj Miejski w Gru-
dzigdzu, Kolej Waskotorowa Kalisz - Turek, Tram-
waj Miejski we Lwowie). Ponadto zbadano tech-
niczng strone gospodarki drogowej w Siedlcach. Roz-
poczeto w okresie sprawozdawczym badanie Gazow-
ni Miejskiej w Lodzi, Elektrowni Wodnej w Jano-
wie (pow. Trembowla), Tramwaju Miejskiego
w Krakowie, Poznafiskiej Kolei Elektrycznej.

Ponadto przepracowane zostaly nastepujace
problemy oraz instrukcje dotyczace przedsigbiorczo-
gci komunalnej: a) zagadnienia elektryfikacyjne na
Pomorzu, b) gospodarka magazynowa w przedsie-
biorstwach komunalnych, ¢) instrukcja dla uzywa-
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nia smaréw w autobusach w Gdyni, d) wskazowki
w sprawie ryczaitow na utrzymanie samochodow we
Lwowile, ¢) schemat kosztow wilasnych proaukej!
wraz z wykazem w przedsiebiorstwach komunikacyj-
nych, elektrowniach, gazowniach, zakladach wodo-
ciggowych i kanalizacyjnych, w rzezniach (w zwigz-
ku z pracami nad ustawg o przedsieb.orstwach ko-
munainycn). W opracowaniu: normy dla gospodar-
ki autobusowej w samorzadach oraz ochrona skoér
zwierzecych.

O ile chodzi o inne prace Zwiazek przygotowat
opracowania syntetyczne wynikow rewizyj] w posz-
czegolnych dziedzinach gospodarki komunalnej: a)
dziatalnos¢ powiatowych zwigzkéw samorzadowych
w dziedzinle popierania rolnictwa — opracowanie
drugie (Biuletyn Nr 1); b) dzialalnosé¢ miast wy-
dzielonych w zakresie os§wiaty, kultury i sztuki (Biu-
etyn Nr 2); c) dzialalno$é p. z. s. i miast wydzielo-
nych w zakresie opieki spotecznej (w przygotowaniu
do druku), d) gospodarka drogowa p. z. s. — opra-
cowanie drugie (w przygotowaniu do druku); e)
wydatki na zarzad ogélny w miastach wydzielonych
(w przygotowaniu do druku). W toku opracowania
jest dzialalnos¢ p. z. s. 1 miast wydzielonych w zakre-
sie zdrowia publicznego, polityka terenowa i miesz-
kaniowa miast, zagadnienie powszechnosci korzysta-
nia z ustug przedsiebiorstw o charakterze zakladow
uzytecznosci publicznej. Zamierzone jest opracowa-
nie szpitalnictwa p. z. s. 1 miast wydzielonych, gospo-
darki drogowej miast wydzielonych, ludowych szkét
rolniczych.

Ponadto opracowany zostal projekt ustawy o
przedsiebiorstwach komunalnych (Biuletyn Nr 4)
oraz statut organizacyjny biura zarzadu miejskiego
(Biuletyn Nr 3). W opracowaniu 83 projekty rozpo-
rzadzen wykonawczych do ustawy o przedsiebior-
stwach komunalnych, a mianowicie: projekty prze-
pisow dotyczacych budzetowania, rachunkowosci,
kasowosci oraz inwentaryzacja majatku.

Z prac naukowych stricto sensu wspomnieé¢ na-
lezy réwniez zapoczgtkowanie badania nad wymia-
rem podatku gruntowego na roznych obszarach
prawnych Pafistwa Polskiego, szacunkowe oblicze-
nie obcigzenia §wiadczeniami na rzecz samorzadu
gruntow, przemystu i nieruchomosei miejskich, obli-
czenie kosztéow pelnej realizacji nauczania powszech-
nego i inne drobniejsze prace.

W okresie sprawozdawczym Zwiazek wkroczyt
na droge wydawania generalnych instrukcyj dla
pewnych zagadnien organizacyjnych i gospodar-
czych. W zakresie instrukcji organizacyjnych opra-
cowano i rozestano miastom wzér statutu or-
ganjzacyjnego biur zarzagdow miej-
skich mniejszych i1 Srednich miast
wydzielonych, tj. tejkategorii miast, ktore
najbardziej takiego wzoru potrzebowaly. Statut
przed ostatecznym opracowaniem byt poddany op nii
inspektorow Zwigzku i rozestany zarzadom miej-
skim wszystkich miast wydzielonych do wypowie-
dzenia sie. Ponadto przepracowano zagadnienie po-
wierzenia K. K. O. prowadzenia kas powiatowych
zwigzkow sanrorzadowych.

W opracowaniu sg:

a) wzor regulaminu wewnetrznego zarzadow
miejskich miast wydzielonych wraz z instrukcja kan-
celaryjng,

b) wzor regulaminu kontroli miejskiej,

c¢) wzor statutu organizacyjnego biura wydzia-
low powiatowych.

Nalezy rownlez nadmienié, iz Zwigzek wydaje
Przeglad Bibliograficzny zagadnien samorzgdowych
oraz Biuletyn Zwiazku.

II ZJAZD NAUKOWY, POSWIECONY SRODKOWYM
I WSCHODNIM KARPATOM POLSKIM.

Realizujgc uchwale I zjazdu naukowego poswie-
conego Ziemiom Wschodnim, ktory odbyt sie w War-
szawie 20 — 21 wrzeSnia 1936 r. powolany na tym
Zjeidzie Komitet Wykonaweczy zwoluje w Krakowie
na dzien 30 i 31 pazdziernika 1938 r. II zjazd nauko-
wy, poSwigcony Srodkowym i wschodnim Karpatom
Polskim. Zjazd ten bedzie mial za zadanie przedsta-
wienie znawcom odpowiednich dziedzin nauki pol-
skiej 1 innym osobom, interesujgcym sie¢ zagadnie-
niami Karpat Polskich, wynikow badan, dotyczacych
tego regionu.

Na Zjezdzie wygloszone beda nastepujace refe-
raty:

W dziale gospodarczym: 1) bogactwa mineralne
Karpat Polskich, — prof. dr. B. Swiderski, 2) lasy
Karpat Polskich, 3) struktura wlasnosci rolnej w
Karpatach Polskich, dr L. Grodzicki, 4) problem ho-
dowlany w Karpatach Polskich, 5) przemyst ludowy
w Karpatach Polskich, dyr. H. Mianowski, 6) prze-
myst turystyczno-letniskowy i uzdrowiskowy w Kar-
patach Polskich, dr. St. Leszczycki, 7) ochrona przy-
rody w Karpatach Polskich, dr W1, Szafer, 8) ochro-
na swojszczyzny w Karpatach Polskich, dr S. Sewe-

ryn, 9) referat generalny — , Mozliwosci rozwoju
gospodarczego Karpat Polskich* — nacz. St. Ma-
lessa.

W dziale humanistycznym: 1) ruch ludnosci
w Karpatach Polskich, doc. dr W. Orminski, 2) gra-
nica polsko - ruska w Karpatach Polskich i osiedla
polskie na obszarze ruskim Karpat, doc. dr B. Zabo-
rowski, 3) etnografia goraly ruskich, dr. J. Fal-
kowski, 4) zagadnienie wotoskie w Karpatach Pol-
skich, prof dr K. Dobrowolski, 5) sprawozdanie ze
stanu badan nad szlachta zagrodowa w Karpatach
Polskich, mgr. J. Paczosa, 6) referat generalny —
»Zroznicowanie (jezykowe, wyznaniowe, etnografi-
czne, narodowosciowe) ludnosci Karpat Polskich
i tendencja do zmian‘ prof. dr J. Smolenski.

Niezaleznie od wymienionych referatow, kazde-
mu z uczestnikéw zjazdu przystuguje prawo zglosze-
nia do 10.IX. rb. wlasnego referatu. W ramach Zja-
zdu zostanie zorganizowana wystawa prac, dotyczg-
cych Srodkowych i wschodnich Karpat Polskich.
Uczestnikom przystugujg znizki kolejowe.

Sekretariat Zjazdu prowadzi Biuro Organizacji
Naukowych Badan Ziem Wschodnich (Patac Rady
Ministrow, W-wa). Zgloszenia udzialu w Zjezdzie
bedg przyjmowane do 15 pazdziernika roku biez.

KONFERENCJA W SPRAWIE RZEMIOSLA
I PRZEMYSLU CHALUPNICZEGO NA TERENIE C. O. P.

W Rzeszowie (woj. lwowskie) odbyla sie konfe-
rencja, zorganizowana przez Komisje do Spraw
Rzemiosta i Chalupnictwa na terenie C. O. P.

W konferencji tej wzigli udzial m, in. przedsta-
wiciele wladz wojskowych i Izby RrzemieSlniczej



Kieleckiej, delegaci zwigzkéw i przedsiebiorstw ko-
munalnych zainteresowanych w akecji organizacji
przemysiu chatupniczego i rzemiosta wojewodztw :
lwowskiego, lubelskiego, kieleckiego i krakowskiego.

Na konferencji oméwiono szereg zagadnien pro-
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gramowych, zmierzajacych do rozwoju rzemiosta
1 przemystu chatupniczego na terenie C. O. P. Opra-
cowany zostal prowizoryczny plan prac organizacyj-
nych oraz postanowiono stworzy¢ biuro informacyj-
ne dla przemysiu chalupniczego i rzemiosta w C.0.P.

Wiadomeosei zagraniczne

Zwalczanie t. zw. czarnej pracy w Prusach. W okresie sil-
nego natezenia bezrobocia zdarzaja sie dosyé czesto wypadki,
ze bezrobotny znajduje prace na wlasng reke i nadal pobiera
zasitki bgaz z tytulu zabezpieczenia na wypadek bezrobocia
badz tez z tytulu opieki spolecznej, wykonywanej przez zwig-
zek samorzgdowy. Zarobkowanie przez bezrobotnego, pobiera-
jacego jednoczesnie zasitek, nazywa si¢ czarna pracg. Ponie-
waz tego rodzaju wypadki zdarzaly si¢ dosy¢ czesto na tere-
nie Prus, wydano zarzadzenie policyjne na podstawie ustawy
o administracji policji, na mocy ktérego kazdy zatrudniajacy
osobe, o ktérej wie lub wiedzieé winien, ze poblera zasilek
z tytulu bezrobocia lub opieki spolecznej, podlega karze do 150
marek, a w niektérych wypadkach nawet do dwoch tygodni
bezwzglednego aresztu. Przepis ten nie ma zastosowania do
tych pracodawcow, ktérzy przyjeli pracownika do pracy za
posSrednictwem urzedu pracy lub o ile pracodawca zglosit do
urzedu pracy nowoprzyjetego pracownika z podaniem wysoko-
Sci wynagrodzenia. Zarzgdzenie to obowigzuje do 31.111.1941 r.

Stuzba pomocnicza kobiet dla sprawowania opieki spo-
lecznej i opieki nad chorymi. Jak juz w swoim czasie podawa-
liSmy, w Niemczech obliczaja brak fachowego personelu zei-
skiego w dziedzinie zdrowia publicznego i opieki spotecznej
(higi:nistki, pielegniarki, wywiadowcsynie i t. p.) na okolo
30.000 oséb. Braki te powstaty w ostatnich latach wskutek upo-
§ledzenia zakonéw zefiskich oraz wskutek porzucania swego
zawodu przez personel $wiecki po wyjSciu zamgz. Celem uzu-
pelnienia tych dotkliwych brakéw, wypowiadano sie w czasie
odbytego w koncu kwietnia r .b. ogélno - niemieckiego zjazdu
siéstr - pielegniarek za zwiekszeniem liczby szkél pielegniar-
skich oraz za skréceniem czasu nauki. Ostatnio za§ przywoéd-
czyni kobiet Rzeszy (Reichsfrauenfiihrerin) przystapila do or-
ganizowania pomocniczej stuzby kobiet dla sil fachowych
w dziedzinie zdrowia publicznego i opieki spolecznej, wzywa-
jac wszystkie niemieckie niezamezne kobiety do dwuletniej
honorowej sluzby w tej dziedzinie. Zglaszaé sie mogg nieza-
mezne kobiety, pochodzgce z réznych warstw spolecznych,
posiadajace specjalne wyksztalcenie badz tez bez wyksztalce-
nia, niezatrudnione i zatrudnione. Kobiety zatrudnione po
zgloszeniu gotowoéci objecia dwuletniej sluzby pomocniczej
zostang zawiadomione o terminie przyjecia, co pozwoli im na
ustawowe rozwigzanie dotychczasowej umowy o prace.

Stuzbe ochotniczg mozna odbyé w dziale zdrowia, jako si-
la pomocnicza siéstr, oraz w dziale opieki spolecznej, jakd si-
la pomocnicza pielegniarek i ochroniarek. Obowigzek wykony-
wania sluzby ochotniczej w wypadku zgloszenia trwa dwa la-
ta i rozpoczyna si¢ po zawarciu umowy, ktéra jednak nie ma
charakteru umowy o prace. Pelnigca stuzbe ochotniczg osoba
otrzymuje mieszkanie wraz z pelnym utrzymaniem, 20 fenigéw
kieszonkowego dziennie w pierwszym poélroczu, a p6t marki
dziennie w nastepnym okresie, ubranie stuzbowe, 15 dni ur-
lonu w pierwszym, a 18 dni w nastepnym roku, oraz pomoc
lekarsks i szpitalna. W wypadku, gdy kobieta po odbyciu dwu-
letniej stuzby ochotniczej wychodzi zamaz, otrzymuje posag
w wysokoSci 1.000 marek. Po péltorarocznej stuzbie moze byé
dana osoba skierowana do szkoly dla przygotowania jej do za-
wodu higienistki, pielegniarki lub ochroniarki, przy czym czas
nauki w szkole skraca si¢ o p6t roku przez zaliczenie stuzby
ochotniczej najwyzej do pét roku.

Sanacja finanséw gminnych w Austrii. Jak donosi pra-
sa niemiecka, finanse gmin austriackich znajdujg si¢ w roz-
paczliwym stanie. Jeszcze przed wcieleniem Austrii do Rze-
szy w calym szeregu gmin grozila licytacja majatku miejskie-
go. Gminy austriackie pod wzgledem obszaru sg jednostkami
malymi, stad tez pochodzi ich slaba zdolno§é finansowa. Na
og6lng liczbe 4397 gmin tylko 72 gminy licza powyzej 5.000
mieszkahcéw, 1026 gmin od 1.000 — 5.000 mieszkancéw,
a 3.100 gmin ponizej 1000 mieszkancow. Szereg gmin dla wy-
konania swych zadah, ktére przekraczaly ich mozliwo$ci finan-
sowe, laczyly sie w zwigzki miedzykomunalne, chcagc w ten
spos6b lepiej zaspokoié potrzeby ludnoéci na danym obszarze,
nie tracac swej samodzielnoéci jako jednostka samorzadu te-

rytorialnego. Lwig cze$é dochodéw pochlaniaja wydatki na
opieke spoleczng. Na 249 gmin w Karyntii (byly kraj zwiazko-
wy) 97 wydawalo na opieke spoiiczng 30% budzetu, 152
ponad 30%, a 27 ponad 50% swego budzetu. Obecnie
rzady narodowo - socjalistyczne, pragnac ozywié dzialal-
no$é gmin, zamierzajg przystapié do uzdrowienia finanséw
komunalnych przez akeje oddluzeniows, motywujac to miedzy
innymi niemozno$cig podniesienia podatkéw, obarczajacych
ludno$é juz w do§é wysokim stopniu. O dotacjach ze Skarbu
R.RS?Y dlp Wwzmocnienia finansé6w gmin austriackich narazie
si¢ nie méwi ani nie pisze. ]

Tendencje rozwojowe budownictwa mieszkaniowego
w Niemczech. Wedlug prowizorycznych obliczen w 1937 r.
wybudowano w Niemezech okolo 340.000 nowych mieszkan. Od-
liczajac ubytek mieszkah na 10.000 pozostaje okolo 330.000
mieszkan nowych, ktore pokrywaja z nadwyzka zapotrzebo-
wanie na mieszkania wskutek zakladania nowych gospo-
darstw domowych. Rok 1937 pod wzgledem budownictwa miesz-
kaniowego zréwnal si¢ .z latami wysokiej koniunktury t. j.
1928 i 1929, w ktérych to latach wybudowano taka samg licz-
be mieszkan. Mimo to gléd mieszkaniowy nie zostal jeszcze
calkowicie zaspokojony, gdyz istnieja jeszcze nadal zaleglo$ci
z lat ubieglych, w ktérych buaowano znacznie mniejszg liczbe
mieszkan od liczby corocznie nowozakladanych gospodarstw.

W budownictwie mieszkaniowym nastepuja w ostatnich
latach pewne zmiany. Ro$nie przede wszystkim procént ma-
tych, a stopniowo maleje procent mieszkan &rednich i du-
Zych. W 1937 r. wybudowano najwiecej malych mieszkah
(49,3% ogélu nowowybudowanych mieszkan). W tym sa-
mym okresie na nowowybudowane mieszkania $rednie
przypada 46,7%, a na duze 4%. Stosunek ten w 1935 r.
przedstawial sie nastepujaco: 44,1% dla matych, 650,8% dla
$rednich i 6,1% dla duzych mieszkafi. Maleje réwniez udzial
w budownictwie mieszkaniowym zwiazkéw samorzgdowych
i kapitalu prywatnego, wzrasta natomiast udzial budownictwa
o charakterze spotecznym, jak spéldzielnie mieszkaniowe oraz
rézne inne formy spolecznego budownictwa. Udzial zwigzkow
samorzgdowych i innych korporacyj prawa publicznego w bu-
downictwie mieszkaniowym spadt z 7,3% w 1935 r. na 5,6%
w 1937 r., budownictwa prywatnego z 62,6% w 1935 r. na
47,6% w 1937 r., podczas gdy udzial budownictwa o charak-
terze spotecznym wzrést z 30,2% w 1936 do 46,9% w 1937 r.
Zaznaczyé jednak nalezy, ze budownictwo spoleczne jest
w znacznym stopniu finansowane przez zwiazki samorzadowe
i Rzesze. W r. 1937 wydatkowano okolo 2,2 miliardow ma-
rek, nie osiagajac jeszcze cyfry z lat 1928 - 29, w ktérych wy-
budowano nowe mieszkania kosztem okolo 3 miliardow ma-
rek. Cyfry brakujacych jeszcze mieszkah w miastach s3
w kazdej publikacji inne, natomiast liczbe brakujacych miesz-
kah na wsi dla robotnikéw rolnych i rzemie$lnikow okreSla sie
na 300.000 mieszkan.

Wspélpraca zwigzkéw samorzadowych z prassg. Minister
Spraw Wewn. Rzeszy wydal w kwietniu b. r. zarzadzenie
w sprawie wspblpracy zwigzkéw samorzadowych z prasa nie-
mieckg. Stosunek zwigzkéw samorzgdowych do prasy winien
byé zyczliwy, oparty na wzajemnym zaufaniu i wolny od
wszelkich zadrazniefi. Prasa ma pelng swobode omawiania zy-
cia zwigzkéw samorzgdowych, a wiec nie mozna jej ograni-
czaé do podawania tylko tych informacyj, komunikatéw i ar-
tykulow, ktore nadsyla zainteresowany zwiazek samorzgaiowy,
czesto za poSrednictwem swego referatu prasowego. Zaznaja-
miajac miejscows prase z dzialalnoScig zwigzku samorzgdo-
wego oraz z jego planami na przyszlo&é nie nalezy krepowaé
prasy w swobodzie wypowiadania swych pogladow, gdyz nie-
jednokrotnie z jej strony moze wyj$é dobra nwyél i inicjatywa
w kierunku podjecia pewnych prac przez dany zwigzek sam.

Nastepnie w zarzadzeniu powyzszym minister polozyt
znaczny nacisk na popieranie prasy przez zamieszczanie plat-
nych ogloszefi w miejscowej prasie oraz kasowanie w gminach
wiejakich, miastach i powiatowych zwigzkach samorzadowych
wlasnych urzedowych czasopism i organéw. W sprawie ogtlo-
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szef minister poleca zawarcie umowy z prasg, na mocy ktérej
wszelkie ogloszenia (konkursy, przetargi i t. d.) bylyby za-
mieszczane w rubryce ogloszen z 25% rabatem z wyjgtkiem
ogloszen reklamowych przedsiebiorstw samorzadowych. Oglo-
szenia winny byé umieszczane tylko w pismach partyjnych
t. j. narodowo - socjalistycznych. Zwiazki samorzadowe, zwla-
szcza mniejsze, winny przystapié choéby juz ze wzgledow na
gospodarke surowcowa do kasowania swych t. zw. ,urzedé-
wek*, wchodzac w porozumienie z miejscowa prasa, ktéra na
podstawie zawartego porozumienia winna za okreslona kwote
w okreSlonym miejscu danego czasopisma drukowaé wszelkie
dane niezbedne, jakie zwigzek samorzadowy winien podawaé
do wiadomosci publicznej. W zarzadzeniu swym minister prze-
widuje, ze tylko stosunkowo nieliczne i duze jednostki samo-
rzadowe beda mogly nadal wydawaé swoje ,urzedowki, gdyz
umieszczanie w prasie miejscowej ogloszen, komunikatéw i za-
rzadzen pociggneloby za sobg wieksze niz dotychczas wydat-
ki. Wreszcie minister poleca rzadom krajowym, by w termi-
nie do 1 listopada 1938 r. podaly mu, ile ,jurzedéwek* na ich
terenie zostalo po wydaniu zarzadzenia skasowanych. Z zarza-
dzenia tego wynika, iz chodzi raczej o popieranie prasy par-
tyjnej niz o wspélprace.

Popieranie budowy lazni na wsi w Niemczech. Prezes
panstwowego zakladu ubezpieczen na wypadek bezrobocia i po-
Srednictwa pracy wydal zarzgdzenie do urzedéow pracy, by
w przyszlto$ci urzedy te popieraly budowe tazni na wsi bez zad-
nych ograniczen, przeznaczajgc na ten cel Srodki z funduszéw
na produkecyjna pomoc dla bezrobotnych. Z funduszéw tych
prace przy budowie lazni na wsi winny byé prowadzone przede
wszystkim w miesigcach zimowych, o ile to jest tylko mozli-
we, a przy budowie nalezy zatrudniaé giléwnie bz=zrobotnych,
zdolnych do pracy, a ktorzy tej pracy gdzie indziej uzyskaé
nie mogsg. B.

Sytuacja finansowa zwigzkéw samorzadowych we Fran-
cji. Kryzys ekonomiczny i wzrost bczrobocia pogorszyly
w ostatnich latach sytuacje finansowg francuskich gmin i de-
partamentow, a zwlaszcza polozenie gmin, ktérych we Fran-
cji jest okolo 38.000. Ogélna suma wydatkéw budzetowych
gmin i departamentow wynosi 26 miliardéw frankéw; budze-

ty te trudno zréwnowazyé, gdyz z jednej strony wzrastajg
ustawicznie wydatki na opieke spoteczng i walke z bezrobo-
ciem, a z drugiej — wskutek kryzysu — spadaja dochody
z podatkéw i oplat. Ponadto wzrosly ostatnio wydatki admini-
stracyjne wskutek zwyzki plac urzedniczych oraz zwiekszy-
ly sie ustawowe wydatki na budowe szkot wskutek reformy
ustrojowej szkolnictwa. Wskutek tego niektére gminy znalaz-
ly sie w sytuacji tragicznej; cytowano niedawno w Izbie De-
putowanych przyklad pewnej gminy miejskiej na p6lnocy
Francji, ktéra musiata pozyczyé 12 milionéw, by podolaé¢ wy-
datkom, zwigzanym ze zwalczaniem bezrobocia.

Tg sytuacja zajal sie ostatnio rzad francuski i korzysta-
jac z pelnomocnictw legislacyjnych poswiecil finansom komu-
nalnym ostatnia grupe dekretéw z mocg ustaw (decrets-lois).
Zajmujg one 180 kolumn ,,Dziennika Urzedowego‘ (,,Journal
Officiel“). Pomoca dla gmin majg sie wedlug tych ustaw za-
jaé¢ 3 instytucje: Kasa Depozytowa (Caisse des depots et ccn-
signations), Towarzystwo Kredytowe Ziemskie (Credit Fon-
cier) i Kasa Kredytu dla departamentow i gmin. Kasa Depo-
zytowa ma przeznaczyé w r. 1938 — miliard frankow, jako
kredyt dla departamentéw i gmin (a wiec o 200 milionéw wie-
cej niz w roku 1937). ,,Credit Foncier* pozyczy zwiazkom sa-
morzadowym 700.000.000 frankéw, a Kasa Kredytu dla depar-
tamentéw i gmin rozporzadzaé bedzie suma 1 miliarda 285 mi-
lionéw, czesSciowo pochodzacych z kredytow Skarbu Parnstwa
(na mocy ukladu z 3 grudnia 1936). Ponadto Kasa Kredytu
dla gmin i departamentéw otrzyma, poczawszy od r. 1941, jed-
na czwartg wolnych funduszow Kas Ubezpieczen Spolecznych
od starosci i niezdolnosci do pracy. Wreszcie w budzecie pan-
stwowym jest przewidziany na rok 1938 kredyt 30 milionowy
na te operacje. Wazne sa postanowienia specjalnego dekretu,
ktore zmierzaja do koordynacji akeji kredytowej samorzadéw
w kasach kredytu rolnego, gorniczego i t. d. Zostanie miano-
wicie utworzony Komitet Kooperacji; pozyczki nie beda mo-
gly byé odtad udzielane bezposrednio zwigzkom samorzado-
wym, lecz tylko za poSrednictwem wspomnianego Komitetu.

Sa to pierwsze wazniejsze akty ustawodawcze w sprawie
francuskich finanséw komunalnych od czasow deflacyjnych
dekretéow Lavala.

W. N.

Wiadomeosci gosgodarcze

KURSY WALUT.
(Notowania z dn. 30.VI. 1938 r.).

1 dol. St. Zjedn. — 5.30 zt
100 frank. szwaje. — 121,80 zi
1 funt. szterl. = 26.29 zl.

100 frank. franc. — 14.80 zi.

CENY ZBO2zA.

W dn. 30.VI. 1938 r. Warszawa. (Cena za 100 kg )
Zyto 2275 — 23.25 zl.

Pszenica 27.00 — 28.00 zi.

Jeczmien 17.25 — 1825 zt

Owies 20.00 — 22.75 zl.

Poradnik samorzgdowz

1. Pytanie: Jeden z Wydzialéw powiatowych
na terenie wojewddztw poludniowych zapytuje:

W § 15 ust. (2) regulaminu obrad rady powia-
towej strona 8 wydanej nakladem Zwigzku Powia-
tow z 1935 r. broszurki pt. ,,Regulaminy Obrad
Organéw i Komisyj Powiatowego Zwigzku Samorzg-
dowego* jest mowa o ustawowej liczbie czlonkow
Rady Powiatowej. Poniewaz okreslenie ,,ustawowa
liczba czlonkéw Rady* budzi watpliwosci, chodzi o
wyjasnienie:

1) czy pod zwrotem ,,ustawowa liczba czlonkow
Rady* nalezy rozumieé liczbe czlonkéw, ktéra jest
w obecnej kadencji Rady, nizszej od mozl wej i do-
puszczalnej ustawowo, gdyby wszystkich czlonkow
Wydzialu wybrano spoza Rady;

2) czy Przewodniczacego Rady nalezy doliczaé
do tej ustawowej liczby, aczkolwiek nie bierze udzia-
i w glosowaniu.

Przykiad. Powiat posiada 10 gmin ponizej
10.000 mieszkancow, zatem gminy te wybierajg 20
cztonkéw Rady. Poza tym miasto nlewydzielone po-

nizej 15.000 mieszkancow 3 czlonkéw Rady, razem
23 czlonkoéw Rady. Poniewaz do Rady wchodzi caly
Wydziat w liczbie 6-ciu winno byé 29 czlonkow
i Przewodniczacy, jest tylko 24 czlonkéw i Przewod-
niczacy, poniewaz czlonkowie Wydziatu z wyjatkiem
jednego wychodzg z Rady.

Odpowriedz: W broszurze z 1935 r. pt. ,,Regula-
miny obrad organéw j komisyj powiatowego zwigzku
samorzadowego‘ regulamin rady, jak wskazuje jego
wstep, zostal opracowany w uwzglednieniu postano-
wien dekretu z dn. 4.11.1919 r. (Dz. Pr. P. P. Nr 13,
poz. 141), a wiec moze on byé zastosowany w dostow-
nym tekscie na terenie wojewddztw centralnych,
wschodnich i potudniowych. Poniewaz za§ na tere-
nie wojewodztw zachodnich ustawg ustrojowsg dla
powiatowych zwigzkéw samorzgdowych jest ordyna-
cja powiatowa z 13.XII.1872 r. ze zmianami, wpro-
wadzonymi pézniejszymi przepisami oraz nowg usta-
wa z 23.111.1933 r., a nie dekret z 4.11.1919 r., prze-
to regulamin obrad rady musi uwzgledni¢ obowig-
zujace dotychczas postanowlenia ordynacji z 1872 r.
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Na tle przepis6w powyiszej ordynacji oraz usta-
wy z dnia 23.I11.1933 r. poruszona w zapytaniu
kwestia przedstawia sie nastepujaco:

ad 1) w mysl § 121 ordynacji z 1872 r. rada po-
wiatowa moze uchwalaé, jesli jest obecnych wiecej,
niz polowa czlonkéw rady. Zgodn'e za$ z art. 56 usta-
wy z dn. 23.111.1933 r. czlonkami rady powiatowej
sa radni i cztonkowie wydzialu powiatowego, przy
czym na podstawie § 4 rozp. Min. Spr. Wewn. z dn.
3.XI1.1934 r. (Dz. U. R. P. Nr 101, poz. 918) wybra-
ny na czlonka wydz. pow. moze byé kandydat bez
wzgledu na to, czy jest radnym pow., czy n‘m nie jest.

Z zestawienia zatem powyzszych przepiséw wy-
nika, iz quorum rady powinno sie¢ obliczaé od fak-
tycznej iloSci wybranych w danej kadencji oséb, a
nie od liczby teoretycznie mozliwej, skoro ona w kon-
kretnym wypadku nie zostata w pelni wykorzystana.
Sztuczne bowiem powigkszenie liczby czlonkéw rady
przez podwoéjne liczenie oséb, laczacych w sobie

mandaty radnych i czlonkéw wydzialu powiatowego,
byloby nieuzasadnione.

ad 2) Starosta nie jest cztonkiem rady powiato-
wej ani wydzialu powiatowego, gdyz w mysl art. 5
ust. 1 ustawy z dn. 23.111.1933 r. nie moze on, jako
funkcjonariusz wiasciwej terytorialnie wiladzy po-
wiatowej administracji ogélnej, wchodzié w sktad
organéw ustrojowych. Z woli ustawy ustrojowej (§
118 ordynacji z 1872 r.) starosta zwoluje rade, prze-
wodniczy na niej, kieruje obradami i utrzymuje
porzadek. Skoro zatem starosta nie jest czlonkiem
rady, to nie moze byé brany pod uwage przy oblicza-
niu quorum, ani tez nie bierze udzialu w glosowaniu.

Jezeli wieec w konkretnym wypadku rada liczy
23 radnych, a do wydzialu powiatowego wybrano 5
radnych i 1 czlonka z poza rady, to dla ustalenia quo-
rum miarodajng jest liczba 24 (23 + 1), czyli po-
siedzenie jest wazne przy obecno$ci 13 (potowa + 1)
czionkéw rady, poza przewodniczacym. J. B.

Przeglgd wzdawnictw

Stanislaw Staszynski — Monografia szkoly rolniczej
w Starym Brzesciu pow. wloclawskiego. Wloclawek 1938.
Skiad Giéwny w Ksigznicy dla rolnikéw w Warszawie — Ko-
pernika 30. Str. 286.

»Azeby naszym dorobkiem i zdobytymi aoSwiadczenia-
mi podzieli¢ sie ze wszyskimi, ktérzy kochaja wie§ i pragng
jej postepu kulturalnego i gospodarczego, postanowiliSmy
oglosié drukiem materialy naszej pracy szkolnej — tak pi-
sze Autor we wstepie do powyzszego wydawnictwa. Aczkol-
wiek szkola istnieje dopiero 12 lat — to jednak bogata ma
juz przeszlo§é za soba. W trudach i mozolach organizowana
go dnia, byl okres, w ktéorym juz myslano o likwidacji szkoly.
Dopiero ostatnie lata s3 latami pelnego rozwoju szkoly, nale-
zytego jej funkcjonowania, majac 45 uczniéw tj. tyle, na ile
jest obliczona.

Monografia szkoly jest publikacja niezmiernie ciekawas.
Nie tylko dlatego, ze przedstawia nam poszczegélne okresy
w historii szkoly, a wiec budowe i organizacje szkoly, gospo-
darstwo szkolne, organizacje¢ nauczania sklad grona nau-
czycielskiego i mlodziezy szkolnej oraz wychowankéw szkoly,
lecz ze na tle warunkéw gospodarczych i kulturalnych po-
wiatu przedstawia nam rezultaty dzialalnosci szkoly. Sa one
duzo wieksze i lepsze niz gdzieindziej, ale tez struktura rolna
powiatu wloclawskiego jest daleko lepsza i zdrowsza, niz
w innych powiatach, utrzymujacych réwniez szkole rolnicza.
Niewatpliwie duza zasluge przypisaé nalezy réwni:z kie-
rownictwu szkoly i gronu nauczycielskiemu, gdyz jak juz
zaznaczyliSmy, dopiero ostatnie lata przyniosty znaczna po-
prawe. Poprawa ta uwydatnia si¢ w zwiekszonej frekwencji
uczniéw oraz w zmniejszonej doplacie pow. zw. sam. do
utrzymania szkoly (doptata wynosita 1930/31 okoto 26.000
z} — w 1937/38 — 6.000 zl.).

Ciekawe dane znajdujemy o pracy wychowankéw po
ukonczeniu szkoly, z ktérych 12% pracuje samodzielnie na
gospodarstwie, 44% pracuje na gospodarstwie rodzicéw
i krewnych, 8% odbywa sluzbe wojskowa, 2% zmarto, o 8%
brak wiadomos$ci, a o reszcie mozna powiedzieé¢, ze przepadia
dla wsi. Jest to i tak wyjatkowo duzy procent wychowankéw,
ktorzy po ukonczeniu szkoly wracaja na wie§ na swoje go-
spodarstwa, badZ tez gospodarstwa swoich rodzicow, gdyz
gdzie indziej sprawa ta przedstawia sie Zle.

Monografia szkoly rolniczej nalezy do monografii uda-
nych. Czvta sie ja z zainteresowaniem, a daje nam ona duzo
materialéw nie tylko o samej szkole i jej uczniach oraz wy-
chowankach, lecz po przeczytaniu jej mozna sobie wyrobié
pojecie o poziomie kulturalnym i gospodarczym ludnosci po-
wiatu wloctawskiego wskutek umiejetnego opracowania
przez autora posiadanym materialem oraz umilowania swo-
jej pracy oraz wsi naszej, co przejawia si¢ w poszczegélnych
rozdzialach pracy. Publikacja ta winny zainteresowaé sie
zwigzki samorzadowe ziemskie oraz organizacje mlodziezo-
we wiejskie i rolnicze.

Mieczyslaw Fularski — Aktualne problemy turystyki
zagranicznej. — Prace Studium Turyzmu Uniwersytetu Ja-
gielonskiego w Krakowie. Tom VI. Warszawa 1938. Str. 127.

W trzech rozdzialach powyzszej pracy autor omawia
sprawe turystyki jako przedmiotu wymiany miedzynarodo-
wej, sprawe turystycznego przysposobienia terenu dla ru-
chu zagranicznego, wreszcie aktualne zarzadzenia prawne
w dziedzinie turystyki.

W pracy tej autor przedstawia korzySci, ptynace z ob-
cego ruchu turystycznego, podajac zarazem powody, dla kté-
rych turysta =zagraniczny mimo znacznych waloréw tury-
stycznych naszego kraju, wybiera inne kraje. Z punktu wi-
dzenia turystyki ksigzka ta jest dosyé wyczerpujaco opra-
cowana. Znajdujemy w niej szereg ciekawych informacyj
o turystyce zagranicznej, o jej organizacji oraz o wysilkach,
zmierzajacych do Sciagniecia zagranicznego turysty do swe-
go kraju. OczywiScie, ze my zaréwno pod wzgledem orga-
nizacji zewnetrznej, jak i wewnetrznej, nie mozemy sie
w wielu dziedzinach mierzyé z organizacja tych spraw w in-
nych krajach. Przysposobienie naszego terenu dla ruchu za-
granicznego, jak to wykazal autor, pozostawia jeszcze bardzo
duzo do zyczenia. W tej dziedzinie mamy jeszcze sporo do zro-
bienia i do odrobienia zalegloSci, jednakze nie wszystkie po-
stulaty, wysuwane przez autora pod adresem rzgdu i samo-
rzadow, sg stuszne. Autor, piszac np. o przysposobi niu
hotelowym, domaga sie¢ zniesienia podatku hotelowego na
rzecz gmin, gdyz to wplywa na cene pokojow. Nam sie wy-
daje, ze gorszym haraczem od podatku hotelowego, ktory
gnebi kazdego turyste, s3 napiwki, raz wliczane do rachunku
hotelowego, a drugi raz uiszcza je turysta przy wyjezdzie
w czasie uszeregowania si¢ na schodach calej sluzby hote-
lowej z wyciaggnieta reka. To jest drobiazg, ale podraza on
cene hotelu o wiele wigcej, niz podatek na rzecz gminy.

Nastepnie trzeba odréznié rzeczy wazne od mniej waz-
nych, czego autor w pracy nie uczynil. Wazna rzecza jest
przygotowanie przemyshu turystycznego do wymogéw tury-
sty zagranicznego. A wiec wiekszo§é bolaczek w tym prze-
mysle mozna usuwaé droga odpowiedniej organizacji bez
wiekszych nakladéw pienieznych, bez pomocy zzewnatrz, in-
ne natomiast wymagaja juz powazniejszych inwestycyj, kto-
rych bez dogodnego tj. taniego i dlugoterminowego kredytu
przeprowadzié sie nie da. Dla zwigkszenia frekwencji tury-
stow zagranicznych trzeba budowaé drogi, uruchomié linie
autobusowe, rozbudowaé hotele i schroniska itd. Dla tego ro-
dzaju inwestycyj trzeba stworzyé odpowiednie warunki na
rynku pienieznym albo tez zgodzié sie z faktem, ze ruch
zagranicznych turystéw mimo zwigkszania Srodkéw na pro-
pagande¢ bedzie nadal rachityczny. Prace trzeba prowadzié
wszechstronnie, na wszystkich odcinkach réwnoczesnie i réw-
nomiernie. Autor, wpatrzony w organizacie turystyki za gra-
nica oraz opanowany checia $ciagniecia licznych rzesz tury-
stow obcych do kraju, na te niedomagania i bolaczki nie
zwréeil nalezytej uwagi. F.
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