


B e ol

zien 10 lutego to dzien polskiej Marynarki Wojennej..

W roku biezqcym dzieri ten bedzie tym uroczysciej obcho-

dzony, ze z tradycyjnq rocznicq odzyskania przez Polske

dostepu do morza zbiega sie jeszcze jedna doniosla

chwila: w dniu tym przybywa do Gdyni nowy okret podwodny

FOgel‘kA zbudowany ze sklodek spoleczenstwa polskiego na

Na zdjeciach fragmenty z wodowania O. R. P. ,Orzel"

we Vlissingen w dniv 15 stycznia r. ub., oraz O. R. P. ,Orzel"
w czasie prébnej podrézy no wodach Morza Péinocnego.
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10 LUTEGO

Wsréd $wiat i rocznic, obchodzonych w Polsce,
jedna z najwiecej majacych w sobie pedu twércze-
20, w ktérej $wiecenie pamietnej chwili minionej la-
czy sie SciSle z myéla, wybiegajaca w przyszlos¢,
jest niewatpliwie dzief 10 lutego — rocznica od-
zyskania swobodnego dostepu do morza. Kiedy w
dniu tym, szarym i mglistym, r. 1920 na piaszczy-
stym wybrzezu stanela polska kawaleria, a z po-
szumem wiatru morskiego zmieszal si¢ furkot pro-
porczykéw ulanskich, kiedy w wodach zatoki puc-
kiej pograzy! si¢ zlocisty pierscien, laczacy na za-
wsze Rzeczpospolita Polska z Baltykiem, otworzy-
ly sie przed Polska nowe, wspaniale perspektywy
rozwojowe, na rozleglych szlakach lezace. I dlate-
go tez przez dlugie lata, a w kazdym razie tak dlu-
go, dopdki nie zagospodarujemy si¢ na morzu do$é
silnie, aby calkowicie zaspokoi¢ nasze potrzeby go-
spodarcze i polityczne w tej dziedzinie, dzient 10 lu-
tego bedzie nie tylko dniem wspomniefi o wielkiej
radosnej chwili zaslubin Polski z morzem, ale za-
razem bedzie dniem zastanowienia, czy i w jakim
stopniu zostaly wykorzystane te mozliwos$ci, jakie
si¢ wéwczas przed nami otworzyly, co w tej dzie-
dzinie zostalo zrobione, a co jeszcze musi byé zro-
bione.

I obecnie po 19 latach gospodarki nad morzem,
Przegladajac poszczegolne pozycje jej dorobku, wi-
dzimy wiele cennych i powaznych osiagnigé. A wigc
przede wszystkim oczywiscie Gdynia — ta duma,
i to stusznie, naszej pracy na morzu, Gdynia ze
wzrastajacymi z roku na rok obrotami towarowy-
mi, z coraz wiekszym udzialem w wymianie zagra-
nicznej Polski, z coraz liczniejszymi, doskonalszy-
mi urzadzeniami przetadunkowymi i magazynowy-
mi. A obok Gdyni — rozbudowujacy réwniez swe
urzadzenia portowe Gdarsk, coraz lepiej pracujace
porty rybackie z portem Wladyslawowo na czele;
dalej rozbudowujaca sie stale choé powoli Marynar-
ka Wojenna i liczne, nowoczesne jednostki polskiej
floty handlowej i rybackiej, rozwijajacy si¢ prze-
twérczy przemys! przybrzeiny, a takze stawiajace
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pierwsze kroki stocznie krajowe — Stocznia Mary-
narki Wojennej i Stocznia Gdyriska — zaczatek pol-
skiego przemystu okretowego.

Pozycje te skladaja si¢ razem na duza. powaz-
na sume osiagni¢, a jednak ciagle jeszcze jest
ogrom zadari do wykonania, bo znacznie szybciej
od osiagni¢¢ wzrastaja potrzeby w tej dziedzinie,
potrzeby, wyplywajace z linii rozwojowej gospo-
darki polskiej, z jej szczeg6lnych warunkéw polity-
cznych, w ktérych droga morska nabiera coraz
wigkszego znaczenia, jak o tym méwi zwiekszaja-
Cy si¢ z roku na rok udzial przewozéw morskich
w ogllnych obrotach zagranicznych naszego kraju.
Stad wyplywa koniecznos$¢ dalszych i to bardzo po-
waznych inwestycyj zar6wno w zakresie rozbudo-
wy portu gdyrnskiego, ktéry znajduje sie juz u kre-
su maksymalnego wykorzystania swych mozliwo-
§ci przetadunkowych, jak i w zakresie rozbudowy
floty handlowej, ktérej udzial w obstudze handlu
zamorskiego nie przekracza w dalszym ciagu 10%,
Czy tez w zakresie stworzenia i rozbudowy tych
rozlicznych galezi przemyslu i handlu, ktérych ist-
nienie zapewni nie tylko znaczne, bezposrednie ko-
rzysci dla gospodarki narodowej, ale ponadto wply-
nie posrednio na wlasciwy kierunek jej rozwoju.

Ciagle tez jeszcze znacznie za malo jest ludzi
morza, ludzi, ktérzy, posiadajac odpowiednie kwa-
lifikacje teoretyczne i praktyczne, ugruntowuja pol-
ska gospodarke morska.

We wszystkich tych dziedzinach sa tak wielkie
potrzeby, 2e wobec ich ogromu dotychczasowe
osiagniccia sa niejednokrotnie zaledwie podstawa,
na ktérei ma byé prowadzona dalsza rozbudowa.

Dzien 10 lutego, bedac radosna rocznica dla ca-
tego kraju, jest §wietem naszej Marynarki Wojen-
nej. I nic dziwnego. Ona to przecieZ stoi na strazy
odzyskanej w dniu tym granicy morskiej, ona ma
umozliwié¢ pelne wykorzystanie dostepu do morza
przez zapewnienie bezpieczenstwa na szlakach
morskich, laczacych Polske z dalekimi nieraz kra-
jami. Ona to ma strzec nagromadzonych juz na wy-
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brzezu i wzrastajacych z roku ha rok bogactw ma-
terialnych. A znaczenie jej nabiera szczegolnej do-
niostosci w chwili obecnej, gdy w rozpoczetym na
nowo wyscigu zbrojen specjalny nacisk kladziony
jest wlasnie na rozbudow¢ morskich sit zbrojnych.
Wielkie mocarstwa morskie na ich rozbudowe wsta-
wiaja do swych budzetéw olbrzymie sumy; w wy-
$cigu tym obok Stanéw Zjednoczonych, Wielkiej
Brytanii, Japonii, Wloch i Francji staja réwniez
i najblizsi nasi sasiedzi. Wicle sic méwi o rozbudo-
wie floty wojennej Sowietéw; glosSnym echem od-
bilo sie takze wystapienie Rzeszy Niemieckiej
o przyznanie jej przez Wielka Brytanie réwnoupra-
whnienia w zakresie budowy todzi podwodnych. We
wszystkich stoczniach $wiata praca wre od rana
do nocy. W ciszy kre$larn technicznych, w miaro-
wym stukocie maszyn fabrycznych, w wytezonym
trudzie tysiecy robotnikéw buduja si¢ nowe, coraz
doskonalsze jednostki wojenne, ktérych zadaniem
jest umocnienie wtadania na morzu, bo dzi§ na sze-
rokim §wiecie nikt juz nie watpi, ze klucz do potegi
ten tylko trzyma w reku, kto silny jest na morzu,
kto zgqdania swe potrafi poprzeé, interesOw swoich
broni¢ wymowa szarych, stalowych okretow wo-
jennych. Nikt tez nie watpi, ze dla utrzymania mo-
carstwowego stanowiska ws$r6d innych narodéw
nie wystarczy najlepiej uzbrojone ramie ladowe,
o ile bezbronne bedzie ramie na morzu.

Polska r6éwniez posiadaé¢ musi silna Marynarke
Wojenna. Haslo to, podniesione swego czasu przez
Lige Morska i Kolonialna, znajduje coraz wieksze

zrozumienie wérdd ogdlu spoleczenistwa. Swiadczy
o tym powodzenie zbi6érki na F.O.M, prowadzonej
przez nasza organizacje, a ktéorej widomym i jakze
niecknym  wynikiem jest okret podwodny
»Orzel“., Okret ten, spuszczony na wode we Vlis-
singen w dniu 15 stycznia r. 1938, wplynie do portu
wojennego w Gdyni wlasnie w dniu 10 lutego. Po-
witaja go bratnim salutem starsze jednostki polskiej
Marynarki Wojennej, ze wszystkich gmachéw gdyn-
skich zalopoca ku niemu panstwowe flagi Rzeczy-
pospolitej, ktérej chwale i potedze ma odtad stuzyé
OR.P. ,,Orzel", jednostka, ktéra dzieki swej nowo-
czesnej budowie i urzadzeniom nie tylko przewyz-
sza wszystkie inne jednostki tej kategorii, wcho-
dzace w sktad polskiej Marynarki Wojennej, ale
wytrzyma zwyciesko poréwnanie z podobnymi jed-
nostkami innych flot wojennych na Baltyku.

O.R.P. ,,Orzel" staje sie symbolem laczno$ci
spoleczenstwa polskiego z morzem, jest darem, jaki
spoleczenstwo to sklada Marynarce Wojennej. Naj-
lepsza jednak wola, najwicksza ofiarno$é spoleczern-
stwa nie wybuduje marynarki wojennej, odpowia-
dajacej znaczeniu i potrzebom Polski. Na rozbudo-
we morskich sil zbrojnych znalezé sie musza od-
powiednie fundusze w budzecie paiistwowym. To
tez laczac sie serdecznym uczuciem z nasza Mary-
narka Wojenna w dniu jej $wieta, skladamy nasze
najlepsze, najserdeczniejsze zyczenia dalszego, po-
mys$lnego rozwoju, wzmozenia sil, ktére beda naj-
pewniejsza rekojmia obrony naszych najZywotniej-
szych intereséw politycznych i gospodarczych.

ORP. ,Orzet'



ROMAN DMOWSK

Z szeregbw Polski walczacej odszed! Czlowiek,
ktoéry przez pé! wieku naszej historii pelnit w Zyciu
publicznym Polski jedna z najpierwszych i réwno-

cze$nie najbardziej
stuzb narodowych.

Ze sluzba ta zwiazalo sie niepodzielnie pojecie
walki. Walki toczonej nie tylko z przeciwnosciami
i trudno$ciami zewnetrznymi, lecz i z kazdym od-
miennym sposobem pojmowania istoty dazen pol-
skich, prowadzacym do innego wyboru drég, w da-
nym momencie uznanych za najwlasciwsze, Stad—
przywilejem i ciezarem kazdego szermierza — na
drodze 2yciowej Romana Dmowskiego, obok wier-
nych i oddanych bez zastrzezen przyjacié! i towa-
rzyszy broni, nie moglo zbraknaé réwniez i ostrych
zdecydowanych przeciwnikéw, walczacych z jego
wplywem, z jego koncepcjami politycznymi.

Nad trumna ustajg walki. W dorobku calozycio-
wym wysuwaja sie¢ na plan pierwszy pozycje naj-
istotniejsze, zaslugi najtrwalsze.

Roman Dmowski by! wielkiej miary politykiem,
mezem stanu, wychowawca, inspiratorem ideowym
i kierownikiem szerokich k6! ludzi przez siebie do
sluzby publicznej rozbudzonych i powolanych. Byt
rownoczesnie ideologiem i publicysta, ktérego prace
znajdowaly gleboki oddzwiek i wplywaly realnie
na calo$¢ naszego 2ycia politycanego. Te strony
Jego dzialalno$ci znajduja liczne omdéwienia na la-
mach prasy codziennej, na !amach pism politycz-
nych. Sa one omawiane i oceniane zar6wno przez
tych, ktérzy byli uczniami i wyznawcami Zmar-
tego, jak i przez przeciwnik6w gloszonych przez
niego zasad, czy uprawianej czynnie akcji politycz-
nej.

Na tym miejscu w bogatym dorobku Zycia i pra-
cy Romana Dmowskiego chcieliby$my podkresli¢
1 uwydatnié jeden moment, ten, kt6ry nierozerwal-
nie zwiaza! pamie¢ o Zmarlym z zasadniczym ele-
mentem polskiej niezaleznoS$ci politycznej i gospo-
darczej — z morzem.

Granice Panstwa Polskiego na poludniu, na
wschodzie i w znacznej inierze na zachodzie, za-
kreslone byly przez krwawy wysilek zZolnierski.
Siegnely one tam, gdzie w ofiarnym i ciezkim boju
zatrzymal sie Zolnierz, czy uczestnik walk pow-
stanczych. Z dziejami tych zmagan oreznych zwia-
zalo sie przede wszystkim imie, ktére stalo sie na-
czelnym symbolem epoki odrodzenia Polski — imie
Jézefa Pitsudskiego.

Na pélnocy i na p6inocnym zachodzie o grani-
cach Polski, miedzy innymi o naszym dostepie do
morza, zadecydowal inny b6j, niekrwawy i nie na
czele wojsk dokonywany, niemniej jednak o nie-
wyvmiernej donioslo$ci historycznej — walka o spo-
SOh zakre$lenia naszych granic tam, gdzie byly one
Wyznaczone ‘przez wole czynnikéw obcych, przez
decyzje panistw zwycieskich w czasie wielkiej woj-
ny, wszechwtladnie rysujacych w Wersalu w roku
1919 nowa mape Europy, obejmujaca, miedzy in-
nymi sprawy naszej granicy zachodniej i péinocnej.
W zakresie tego boju rola zupelnie szczegélna
i bezwzglednie przodujaca przypadla Romanowi
Dmowskiemu. W skladzie polskiej delegacji na kon-
ferencijec w Wersalu byl on nie tylko najwybitniej-
Szym umyslem, lecz i najwieksza indywidualnoscia,
najtwardsza wola. Postawiony naprzéd przez bieg
wypadkéw wojennych i politycznych, nastepnie za$
brzez decyzje naczelnych wladz powstajacej do 2y-

samodzielnych i twérczych

cia PPolski, na czele reprezentacji polskiej — bronit
w Wersalu i Paryzu praw i potrzeb powstajacego
do nowego zycia Panstwa Polskiego z wielkim na-
kladem pracy i politycznego rozumu, z zacietym
uporem, z cala niezlomnos$cia, jaka na wszystkich
polach dziatania byla cecha zar6wno jego osobo-
wosci, jak tez jego dzialalnoSci politycznej.

Walka ta nie na wszystkich punktach zakoriczyla
si¢ zwyci¢stwem. Raz jeszcze sprawdzila sie stara
zasada, ze decyzja obcych rzadko moze daé pelne
zadoS$éuczynienie czyim$ potrzebom i prawom. Zbyt
wiele i zbyt rézuorodnych sil dzialalo przeciwko
interesom Polski w kolach tych, ktérzy o sprawach
naszych decydowali, by zwyciestwo moglo byé zu-
petne. W rezultacie — po wstepnych dla nas przy-
chylniejszych decyzjach — sprawa Qdaiiska zostala
rozwiazana w sposéb polowiczny, niezdrowy i nie-
naturalny, kryjacy w sobie zarzewie przysztych
trudnos$ci \i konfliktéw. W sprawie Prus Wschod-
nich odrzucono punkt widzenia delegacii, narzuca-
Jac obszarowi polskiemu z jezyka i ducha, lecz nie
2z samowiedzy politycznej, plebiscyt, pozostawiaja-
Cy stronie niemieckiei wszystkie korzysci zlych
i niemoralnych czyn6w okresu niewoli. Nie otrzy-
maliSmy réwniez w pelni zadawalajacego rozstrzy-
gnigcia sprawy naszych granic zachodnich.
w szczegblno$ci na Slasku.

Za rozbieznoSci te micdzy zakresem nraszych
praw i interesbw a decyzjami konferencji wersal-
skiej nikt w Polsce nie winil ani naszej delegacii
na konferencje, ani — w szczeg6lnosci — czolowe-
go reprezentanta tej delegacji, Romana Dimowskie-
ro. Wiedziano, ile przemoznych poteg, ile intryg,
ile ludzkiej slabosci i ile nieznajomosci istoty za-
gadniert, w ktérych oglaszano wyroki, skupilo sie
w odrodkach decydujacych o losach paiistw na kon-
ferencji wersalskiej, Stad z nazwiskiem Romana
Dmowskiego i z jego rola, jako czolowego — obok
Ignacego Paderewskiego —- przedstawiciela Polski
na konferencji w Wersalu, zwiazalo sie przede
wszystkim docenienie wielkos$ci i wartodci wysil-
ku, wlozonego w walke o pelna realizacje postula-
tow polskich, nastepnie za$ docenienie istotnej wa-
gi i znaczenia osiagnietych ostatecznie rezultatéw,
wS8r6d ktérych jest wlasnie i ten podstawowy ele-
ment naszej niepodleglo$ci i macarstwowego roz-
woju — morze. .
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Nad trumna Romana Dmowskiego, jako czynne-
#o polityka i faktyczunego, nastepnie za$ ideowego
kierownika okreslonego obozu politycznego, zebra-
{y sie i pochylily w kornyin holdzie przede wszy-
stkim sztandary czlonk6éw, zwolennik6w i wyznaw-
céw tego obozu.

Ro6wnoczesnie jednak — jak powiedzieliSmy wy-
7ej — nad trumna tg zcichly glosy walk i sporéw
ideologicznych, czy taktycznych. Ujawnilo sie po-
wszechne poczucie, ze odchodzacemu na wieczny
spoczynej Ideologowi i Szermierzowi musi towa-
rzyszyé nastr6j powagi i pelnego poszanowania
skupienia, z jakim w dojrzalym i pelnym poczucia
odpowiedzialnosci spoleczenstwie odprowadza sie
na miejsce wiecznego spoczynku tych, ktérzy — po
zakonczeniu okresu walki Zyciowej — przestali byé
wyrazicielami tylko czastkowej myS$li i orientacii
politycznej, stali si¢ za$ natomiast czeScia najwyz2-
szego i wspoélnego dobra wszystkich Polakéw —
historii Panstwa i Narodu.



Praca i rozwéj bandery polskiej

Ubiegly rok 1938 przyniGst szereg istotnych wy-
darzen w zakresie rozwoju polskich zagadnien Ze-
glugowo-morskich, stwarzajac nowy owocny etap
pracy w tej dziedzinie naszej gospodarki morskiej.

Stan posiadania naszej pelnomorskiej floty han-
dlowej, ktéry na dziert 1 stycznia 1938 r. wynosil 27
jednostek o lacznym tonazu 87.624 brt., powickszy!
si¢ o cztery nowe jednostki (par. ,,Robur VIII“ par.
,Lida", mot. ,,Rozewie* i mot. ,,Oksywie*). Z dru-
giej strony pod sam koniec grudnia 1938 r. zostal
sprzedany na zlom wystuZzony weteran naszej ban-
dery handlowej, parowiec pasaz.-towar. ,,Polonia“.
W rezultacie ilostan polskiej pelnomorskiej floty
handlowej wynosil na dziefi 1 stycznia 1939 r. trzy-
dzieSci jednostek o !acznej pojemnosci okolo 86
tysiecy brt.

Wynikajace z powyiszego zestawienia pewne
zmniejszenie og6lnego tonazu (o ok. 1.500 brt.), ma
charakter catkowicie przejSciowy. Zmniejszenie to,
uzasadnione wyzbyciem sie przestarzalej i pozba-
wionej zatrudnienia w zwiazku z zawieszeniem li-
nii pasazerskiej Konstanca—Haifa, ,,Polonii*, zre-
kompensowane bedzie oczekiwanym rychlym wy-
koniczeniem nowych jednostek, bedacych obecnie
w budowie. W roku 1938 pozostawato w budowie
5 nowych jednostek morskich o tacznej pojemno$ci
ponad 32.600 brt., a w grudniu 1938 r. udzielone zo-
staly zamdéwienia na dalsze 4 jednostki o pojemno-
$ci tacznej okolo 3.500 brt. Sposréd tych dziewieciu
nowych, bedacych juz w budowie lub zaméwio-
nych statkéw pelnomorskich — siedem jednostek
o pojemnosci okolo 34.000 brt, zostanie przejete do
eksploatacji i uruchomione pod bandera polska juz
w ciagu r. 1939. Beda to nastepujace jednostki: mot.
»Sobieski i mot. ,,Chrobry*, majace zastapi¢ prze-
starzate parowce ,Pulaski* i ,,KoSciuszko* na linii
poludn.-amerykarnskiej, mot. ,t6dz* i mot. , Biel-
sko*, przeznaczone dla linii Gdynia — Golf Mek-
sykanski (przewozy bawelny), wreszcie trzy male
motorowce trampowe, zaméwione w grudniu r. ub.
przez trzy prywatne firmy portowe w Gdyni dla
przewozéw drzewa, wegla, zboza, ztomu itd.

Rok 1939 pozwala przewidywaé dalsze inwesty-
cie zeglugowo-morskie.

.Zegluga Polska* projektuje zaméwienie dwéch
statkbw motorowych o no$nosci 4.500 ton, obydwa
dla linii lewantynskiej; tow. ,,Gdynia—Ameryka,
Linie Zeglugowe* rozwaza nabycie dwéch moto-
rowcow towarowych dla dodatkowej obstugi ruchu
towarowego do Ameryki Poludniowej; o$rodki ini-
cjatywy prywatnej w Gdyni przygotowuja si¢ do
riabycia i uruchomienia dalszych dwé6ch jednostek
parowych dla obrotu trampowego w obszarze Bal-
tyku i Morza Po6inocnego. Cze$é tych zamierzen
zostanie zrealizowana w ten sposéb, ze odpowied-
nie statki najprawdopodobniej juz w najblizszej
przysztoSci obejma ' stuzbe pod polska bandera.
W ten sposéb polska flota handlowa zwiekszytaby
sic w ciagu r. 1939 do 39 jednostek o !acznej pojem-
nosci okoto 125.000 brt., w czym 15 jednostek mo-
torowych o pojemnosci ogé6lnej okolo 75.000 brt.
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Sa to wiec wszystko liczby stosunkowo male.
To trzeba sobie powiedzie¢ wyraZnie i bez oslonek.
Jakkolwiek bowiem rok 1939 moze staé sie etapem
swego rodzaju rekordu w dziedzinie przyrostu to-
nazu pod nasza bandera handlowa (11 statkéw
przybedzie, jeden prawdopodobnie zostanie sprze-
dany, rezultat — przyrost dziesieciu jednostek o po-
jemnosci okoto 35.000 brt., a wiec prawie 40% to-
nazu obecnego), i jakkolwiek tonaz ten przyrasta
planowo, na szlaki wzgl. na tereny akwizycyjne
przygotowane, w silnym ujeciu organizacyjnym i fi-
nansowym, to jednak sa to wszystko liczby mate,
skromne, nie dajace w wyniku znaczniejszego zwiek-
szenia naszego udzialu w transportowej obstudze
polskiej wymiany zamorskiej. Godzi si¢ to tym
inocniej i szczerzej podkreslié, 2e znaczna cze$é tego
tonazu przychodzi tylko na zastapienie badZ tona-
Zzu wlasnego przestarzatego (np. motorowce ,,So-
bieski* i ,,Chrobry*), badz na zastapienie tonazu
charterowanego (np. motorowce ,,k.6dz* i, Bielsko*).
Inwestycje te beda wiec mialy niewatpliwie dodat-
ni wplyw na wyniki dewizowe pracy polskich
przedsiebiorstw 2Zeglugowych, podniosa powaznie
jako$¢ obstugi przewozowej na odpowiednich szla-
kach (nowsze urzadzenia, wicksze szybkosci itd.),
ale w stosunkowo niewielkim tylko stopniu wplynaé
beda mogly na zwiekszenie naszego wplywu i roli
w globalnym odsetku udzialu polskich przedsic-
biorstw Zeglugi morskiej w obrocie zamorskim Rze-
czypospolitej. Udzial ten bedzie nadal wahat sie o-
kolo normy 10%, a wi¢c na poziomie oczywiscie
niewystarczajacym.

W glosach prasy, interesujacej sie zagadnienia-
mi naszej gospodarki morskiej, powy2szy stan rze-
czy wywoluje przejawy pewnego zniecierpliwienia.
Daja sie styszeé apele o przyspieszenie tempa in-
westycyj zeglugowo-morskich. Nie brak podobnych
akcentéw takze w opiniach Srodowisk gospodar-
czych, zwlaszcza eksportowych, skad wychodza,
(sporadyczne, co prawda), sugestie wzgl. Zadania
¢o do odpowiedniego zinwestowania poszczeg6l-
nych szlakéw transportowych nowoczesnym tona-
7em pod bandera narodowa. Zachodza sytuacije,
w ktorych uklad stosunké4w platniczo-dewizowych
wyraznie domaga sie¢ zwiekszenia udzialu tonazu
narodowego w obstudze transportowej naszej wy-
miany zamorskiej. Innymi slowy — zycie samo za-
czyna formulowaé potrzeby tych instrumentéw
handlu, jakimi sa wlasne statki morskie. Ten prad
opinii jest w zasadzie swej zdrowy i bardzo poza-
dany: stwarza on to konieczne podloze dazen spo-
tecznych, wzgl. spoleczno-gospodarczych, ktérych
wyrazem powinna by¢ polityka inwestycyina i eks-
ploatacyjna w zakresie zeglugi morskiej.

Jednakze niezbgdne jest tutaj pewne omOwienie:
potrzebe tego oméwienia uzasadnia zwyktla, pospo-
lita prawda o niebezpieczenstwach niedoceniania
rozbieznosci miedzy samym zdefiniowaniem potrzeb
wzgl. aspiracyj a istotnymi mozliwosciami realiza-
cyjnymi, jakie dane $rodowisko spoleczno-gospo-
darcze czy polityczno-gospodarcze w okreslonej



chwili reprezentuje. Moment mozliwej w tym za-
kresie dysproporcji winien znajdowaé¢ nalezyte u-
wzglednienie takze i w dyskusji na tematy gospo-
darki zeglugowej w Polsce.
L] L]
*

Gdyby nawet pozostawié na boku spory na te-
mat tej czy innej kolejnosci realizacyj inwestycyij-
nych, wysuwanych np. w prasie, to zawsze pozo-
stanie do pokonania problem finansowania inwesty-
cyj zeglugowych, ktéry reprezentuje pewne trud-
no$ci, z reguly wieksze, niz wydaje sie to dostrze-
gaé. opinia spoleczna. Nie powinno sie zapominaé,
ze 1 tona rej. br. statku budowanego kosztuje dzi-
siaj (zaleznie od rodzaju, szybkosci itp.), od 30 do 45
funtéw sterl. w klasie statkéw towarowych lub to-
war.-pasaz., a wiec wymiar nakladéw kapitalowych
w dziedzinie inwestycyj zeglugowo-morskich okre-
dla sie z reguly liczbami od sze$ciocyfrowych
wzwyz. Mowiac przyktadowo i w zaokragleniu —
kazde 10.000 ton rej. br. oznacza potrzebe wkladu
mniej wiecej 10 milionéw zlotych. Zagadnienie mo-
bilizacji odpowiednich kapitalow na krajowym ryn-
ku finansowym — w gestii publicznej czy prywat-
nej—jest tedy tutaj zagadnieniem najistotniejszym.

Wyczytalem niedawno poglad (moze zreszta ra-
czej impresje), ze nie mozna méwi¢ o braku kapita-
16w na te cele, skoro rocznie wydaje sie miliony
i to powazne miliony, na oplacenie naleznosci frach-
towych statkom obcych bander. Istotnie — pozycije
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wydatkéw na frachty pod obcymi banderami sza-
cuje si¢ w Polsce na okolo 200 milion6w ztotych
rocznie. Suma powazna, réwnajaca si¢ przypusz-
czalnie mozliwo$ciom sfinansowania budowy 200
tysiecy ton rej. br. statk6w handlowych rocznie.
Ale to jest pieniadz, krazacy w innych plaszczy-
znach gospodarczych: nie mozna w ten sposéb kon-
frontowaé¢ kapitaléw obrotowych z kapitalami in-
westycyjnymi. Nie ma latwych drog dla zmobilizo- -
wania kapitaléw obrotowych np. ‘importeréw pPQ-
marancz lub welny itp., albo cksporter6w wegla
wzgl, zelaza lub drzewa na inwestycje np. w ro-
dzaju dodatkowego statku pasazerskiego na linii
(Adynia—Nowy Jork lub trajcktu (promu morsko-ko-
lejowegn) do Szweciji itp. Inwestycje zegluzowe wy-
magaja dysponowania kapitalem zupelnie innym —
kapitalem dlugoterminowym, przygotowanym na
rentowno$é zmienna a przecietnie raczej umiarko-
wana, a przy tym kapitalem stosunkowo znacznym.
Te warunki obecnie — w Polsce trzeba to sobie po-
wiedzie¢ bardzo wyraZnie — predestynuja do roli
inwestora w zcgludze przede wszystkim kapitaly
publiczne. Dyspozycja tymi kapitalami jest w kraju
z natury rzeczy bardzo skoncentrowana; kierunki
tej dyspozycji, a wiec linie rozprowadzania kapita-
16w, kontrolowanych przez czynnik publiczny, mu-
sza uwzgledniaé okreslone hierarchie celéw i wy-
magania odpowiednich cykléw realizacyjnych tych
celéw. Interes inwestvcyvj zeglugowo-morskich mu-
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si zdobywaé sobie nalezyte miejsce w tej hierarchii
celow — i kazdy argument na rzecz tego interesu,
kazda przeslanka donioslosci tej dziedziny w cato-
ksztalcie gospodarczej struktury narodowej, kazdy
przyczynek do uwypuklenia celowosci naktadéw
kapitalowych na tym tak nowym i tak jeszcze pu-
stym polu pracy gospodarczej, ma swoje doniosle
znaczenie. W tym tez gléwnie kierunku i§¢ winna
praca ekonomistéw morskich i propagator6w naszej
ekspansji morskiej.
] L ]

Poza kapitalem publicznym, ktéry dotychczas
stworzy! przeszto 90% inwestycyj zeglugowo-mor-
skich w Polsce — jest pole pracy i dla kapitatu oraz
iniciatywy os$rodkéw prywatno-gospodarczych. U-
biegly rok 1938 przyniést pod tym wzgledem nowy
etap realizacyjny: w oparciu o zorganizowana w T.
1938 przez Ministerstwo Przemysiu i Handlu akcije
morskich kredytéw hipotecznych oraz przy czes-
ciowym wykorzystaniu ulg w zakresie podatku do-
chodowego, gospodarcze $rodowisko gdyrskie za-
inicjowalo (poza dotychczasowym dorobkiem ze-
glugowym koncernu ,,Robur*), nowe pozycje in-
westycyj zeglugowych. Akcja ta moze daé w prze-
ciagu r. 1939 przyrost tonazu o pojemnosci lacznej
okolo 4.000 brt., ale nie wedlug tej liczby, stosun-
kowo skromnej, oceniaé nalezy znaczenie i pers-
pektywy tych pozycyj naszego dorobku morskiego.

Udzial — i to udzial nalezyty — prywatnej ini-
cjatywy eksploatacyvinej w zegludze moze mieé po-
wazne znaczenie pod katem zwiekszenia wielo-
stronnej preznosci ekspansyjnej tego dzialu nasze-
go gospodarstwa narodowego. Armator prywatny,
pracujacy z natury rzeczy swobodniej i elastyczniej,
niz przedsiebiorstwo, kontrolowane przez czynnik
prawno-publiczny, ma rozlegle mozliwosci rozwija-
nia swej dziatalno$ci akwizycyinej, zar6wno w o-
brocie narodowym jak i micdzynarodowym, ma du-
ze mozliwosci penetracji akwizycyinej, moze w wie-
lu zakresach pracowaé taniej. Nade wszystko za§ —
zwigksza on ilo§¢ os6b, zajmujacych sie zegluga,
i to nie tylko w zakresie zalég okretowych, ale
przede wszystkim w zakresie czynnikéw akwizycii
i penetracji handlowej. Arinatorzy tacy zwiekszaia
element gospodarczy, zwiazany organicznie z mia-
stem portowym i stanowiacy wazki czynnik gzle-
bokiego zrastania sie wybrzeza z zapleczem.

Ujawnione w r. 1938, a przechodzace w r. 1939
w stan realizacji nowe pozycje prywatnej inicjaty-
wy zeglugowej w Polsce, odpowiadaja takze zalo-
z2eniom programowym Ligi Morskiej i Kolonialnej,
ki6ra w pracach swojego Zarzadu Gléwnego zwr6-
cita na te zagadnienia baczna uwage. Ruch ten nie-
watpliwie bedzie sie dalej rozwijal, ku czemu ko-
nieczne beda dalsze prace organizacyine, przede
wszystkim za$ mobilizowanie srodkow finansowych
(dlugoterminowe, niskooprocentowane kredyty hi-
poteczne).

»* * 3

Rok 1938 przyniés! wreszcie powazny krok na-
przéd w zakresie rozbudowy krajowego przemyslu
budowy statk6w morskich. Realne przejawy tych
sukces6w to — obok znacznego postepu prac in-
westycyjnych na Stoczni Marynarki Wojennej —
ruszenie z miejsca problemu stoczni handlowe;j

6

w (Gdyni, ktore przyniosto w wyniku ukoiiczenie
pierwszej pochylni w Stoczni (idynskiej, rozpoczg¢-
cie budowy na tej stoczni pierwszego pelnomor-
skiego statku handlowego o nosnosci 1.250 tdw.
dla ,,Zeglugi Polskiej* oraz pewne dalsze posunigcie
naprzéd prac nad przygotowaniem przemyslu prze-
twlrczego w zapleczu Gdyni do produkcji na po-
trzeby budownictwa okretowego (gtéwnie hutnic-
two i przemys! obrébczy metalowy).

Ta dziedzina zagadniei laczy si¢ z problemem
uprzemystowienia Gdyni, ale realizuje réwnoczesnie
wielkie zadania z zakresu utrwalenia gospodarczcj
samowystarczalno$ci kraju oraz jego obronnosci.
Nie jest to dzielo, ktére mogloby by¢ dokonane
w ciagu jednego lub dwoéch-trzech lat; przemyst
budownictwa okretowego nalezy do dziedzin trud-
nych, wymagajacych duzych naktadéw, do$wiad-
czenia, rynku i wspolpracy innych galezi przemy-
slu. Jest to przemys! o bardzo wysokich kwalifi-
kacjach. Ministerstwo Przemystu i Handlu od da-
wna przywiazywalo wielka wage do nalezytego
rozwiazania tego zagadnienia i inicjatywa Wspél-
noty Interes6w na tym polu spotkata sie z petnym
poparciem Ministerstwa, ktére spowodowalo z jed-
nej strony udzielenie pierwszych zaméwien, a z dru-
giej strony uruchomilo akcje przygotowania prze-
myslu ladowego do harmonijnej, wszechstronnej
wspélpracy ze stocznia w zakresie dostaw technicz-
nych produktéw i artykuléw przemystowych, po-
trzebnych przy budowie statk6w morskich.

I na tym wiec polu rok 1938 przyniést pewien
pozytywny etap realizacji programu gospodarki ze-
zlugowo-morskiej, ktérego zasieg w przyszlosé jest
bardzo znaczny i bardzo doniosty.

-
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Z objaw6w ujemnych przytoczy¢ naleZzy przede
wszystkim fakt czasowego zawieszenia istniejacej
od roku 1934 linii pasazerskiej z Konstancy do Ha-
ity, tzw. linii palestynskiej, oraz znaczne osfabienie
ruchu emigracyjnego do Ameryki Poludniowe;j
i wyrazne pogorszenie sie koniunktury eksploata-
cyinej w zegludze towarowej, przede wszystkim —
trampowej. Sa to zjawiska, !aczace sie z zagadnie-
niami koniunktury w Zegludze pasazerskiej i towa-
rowej, i przede wszystkim jako takie winny byé
rozpatrywane. O ile chodzi o obroty przewozu
emigrantéw, to opinia niewatpliwie zdaje sobie spra-
we¢ z tego, 2Ze sytuacja polityczna w [Palestynie
ukfada si¢ od dwéch przeszlo lat wysoce niekorzy-
stnie, powodujac niemal zanik ruchu emigracyjnego
do tego kraju. W latach 1935—36 chodzily na tej
linii w pewnych okresach nawet dwa nasze statki,
z reguly caltkowicie zapelnione: dzi§ sytuacja tak
si¢ przedstawia, Ze nawet jeden mniejszy praco-
walby ze stosunkowo znacznym ryzykiem deficy-
tu. W tym stanie rzeczy konieczne stato sie zawie-
szenie rejsébw, co nie oznacza w zadnym razie re-
zygnacji z tego szlaku, na ktérym bandera polska
powinna pracowaé i na ktérym dobrze juz przez
szereg lat pracowala. Na szlaku tym bedzie még!
by¢ w przyszlo$ci zastosowany badZz odpowiedni
siowy tonaz, badZ jeden z rezerwowych statkéw
floty GAL.

Ruch emigracyjny do Ameryki Potudniowej
przechodzi od szeregu miesiecy dotkliwy kryzys,



wywolany przede wszystkim reglamentacyjnymi
zarzadzeniami Argentyny i Brazylii w zakresie i-
migracji. Nalezy wierzy¢, ze trudnoéci te maja cha-
rakter przejSciowy, zwiazany z wdrazaniem nowego
regime'u imigracyjnego w krajach Ameryki Lacii-
skiej, i 2e w niedlugim czasic nowe zasady organi-
zacji ruchu emigracyjnego pozwola znéw ozywié
ten szlak pracy tow. , Gdynia—Ameryka, Linie Ze-
glugowe*, na ktérym maja pracowaé nowe moto-
rowce ,,Sobieski* i ,,Chrobry*.

Przejawy kryzysu w Zegludze towarowej, datu-
jace sie jeszcze z koiica r. 1937, dotknely gtéwnie
zegluge nieregularna, tramping, w ktorym Polska
do chwili obecnej nie jest zbyt silnie zaangazowa-
na. Zjawiska tego kryzysu — gléwnie spadek sta-
wek frachtowych — maja cechy trwalsze, uzasad-
nione z jednej strony zmniejszeniem sie obrotéw,
a z drugiej nadmierna podaza tonazu na miedzyna-
rodowym rynku frachtowym. W zegludze regular-
nej osiagaliSmy zadawalajacy stan zatrudnienia to-
nazu oraz dobre wyniki eksploatacyijne, co bez wat-
pienia trwaé bedzie takze w r. 1939. Polskie przed-
siebiorstwa zeglugowe rozszerzyly w tym zakresie
pole swej pracy przez utworzenie nowej linii do
portéw wtloskich i péin.-afrykanskich, t. zw. linia
owocowa, oraz przez przygotowanie linii do Por-
tugalii i Marokka Francuskiego.

o

Tak wyglada pobiezny rzut oka na prace i roz-
woOj polskiej floty handlowej w chwili biezace;j.

Przyszto$¢ — a o te przyszto§é wszyscy stara-
my sie z caty encrgia — zalezy w duzym stopnin
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od Srodkéw materialnych, jakie kraj — pafstwo
wzgl. spoleczenistwo — zaangazuja w te prace. Ka-
pital, kapital i jeszcze raz kapital — oto dewiza

tych wysitkéw. Bez pieniedzy nie bedzie rozwoju
floty handlowej, choéby nawet najlepsze mieé pro-
gramy, hasla, choéby najwieksze byly potrzeby.
{Praca na morzu pod wlasna bandera — to przede
wszystkim staly, wszechstronny, konsekwentny
wysitek inwestycyiny, bez ktérego nie jest mozliwa
akwizycja frachtéw, zdobywanie dewiz, ‘zatrudnie-
nnie marynarzy, bezpieczenstwo dostaw surowcéw
i eksportu, konkurencja z obcymi banderami.

Przecietna wydatk6é6w na flote handlowa w IPol-
sce w latach 1927—1939 wynosi mniej wiecej 10—15
milion6w zlotych. Wiemy, co za to mozna bylo
stworzyé: jesteSmy ciagle na szarym korncu mor-
skich ludéw §wiata. W polowie r. 1938 mieliSmy nie-
cale trzy tony rej. br. na tysiac mieszkancoéw kra-
ju, gdy np. w Danii wypadalo przeszio 300 ton,
a4 wiec sto razy wiecej, na Lotwie prawie 100 ton,
czyli trzydziesci razy wiecej, w Finlandii pieédzie-
siat razy wiecej, w Niemczech 20 razy wiecej. —
Niemcy przewoza na wlasnych statkach przeszio
60% obrotéw swego handlu zamorskiego, Anglia
prawie 70%, a Polska — 10%.

Albo wiec godzimy sie z tym stanem rzeczy, albo
— inwestujemy. Z alternatywy tej wybierzemy na
pewno tylko druga: inwestycje. Ale to rodzi ko-
nieczno$¢ naktadow finansowych. To jest ten impe-
ratyw, ktéremu musimy by¢ postuszni, jesli chcemy
odegra¢ swoja role na morzu.
TADEUSZ OCIOSZYNSKI
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[)nm 20 slycznu br pod obrady konusy budzce-
towej Sejmu wszed! budzet M. S. Z. Referent tego
budzetu, przewodniczacy komlsu budietowej. wice-
marszalek Sejmu dr L. Surzynski, czlonek Rady
Gtéwnej LMK, w referacie swoim poruszy! migdzy
innymi sprawy emigracyjne i surowcowo-kolonial-
ne, sprawy, ktére wchodza w zakres szczeg6lnych
zainteresowan naszej organizacji

Pan wicemarszalek Surzyfiski oméwil sprawe
naszej emigracji, .w szczegélnosci zas wskazal na
ciezkie warunki, w jakich znajduje sie nasze osad-
nictwo w Brazylii, a nastepnie przeszed! do tak
istotnego dzi$ dla kraju zagadnienia, jakim jest pro-
blem emigracji zydowskiej. 2

~Problem zydowski — méwil wicemarszalek
Surzynski — stat sie dzi$ jednym z najbardziej pa-
lacych zagadnien miedzynarodowych. Zagadnienie
7ydowskie w Europie Srodkowej i Wschodniej dys-
Khutowane jest w $wiecie jako problem przesiedle-
nia kilku milionéw Zydéw. Faktycznie jednak za-
gadnienie to traktowane jest przez panstwa zachod-
nie i zamorskie wylacznie pod katem widzenia u-
chodzcéw politycznych z Niemiec. Paistwa te, acz-
kolwiek maja zarowno terytorialne, jak gospodar-
cze i finansowe mozliwosci rozwiazania caloksztaltu
sprawy zyvdowskiej, stanowiacej jedna z konsek-
wenciji przeludnienia i ciasnoty gospodarczej sta-
rego kontynentu, ograniczaja sie do zaciesnienia za-
gadnicnia i zalatwiania tylko takich fragmentéw,
ktére narzucaja sie sila zywiolowa i przed ktérych
rozwiazaniem nie mozna sie juz uchyli¢ taktyka
biernosci.

~Zaostrzenie sytuacji na odcinku uchodzcow
7 jednef strony, a taktyka zamykania oczu na cato-
Kksgtalt zagadnienia emigracji zydowskiej z drugiej
strony, musza oczywiscie oddzialywaé ujemnic na
rozwiazanie problemu emigracji Zzydowskiej. W Pol-
sce problem ten dzisiaj sprowadza sie do koniecz-
noSci wznowienia zahamowanej po wojnie emigra-
cji 2ydowskiej w rozmiarach, odpowiadajacych po-
trzebom zarowno panstwa, jak i ludnosci zydow-
skiej. Tymczasem w r. 1938 wskutek przyplywu u-
chodzcéw z Niemiec, Polska, klasyczny kraj emi-
gracji zydowskiej, stala sie krajem imigracyjnym,
do ktérego przyplywa faktycznie zupelnie obcy ele-
ment, z Polska ani jezykowo, ani tradycja, ani we-
zlami rodzinnymi niezwiazany.

~Paradoksalna sytuacja, ktéra si¢ w ten sposéb
wytworzyla, zaostrza oczywiscie jeszcze problem
emigracji Zzydowskiej z Polski.

»Iraktowanie za§ problemu przez panstwa za-
chodnie wylacznie pod katem widzenia uchodzcéw
z jednego panstwa wywolaé musi w opinii publicz-
nej w Polsce wrazenie, 2e tworzenie uchodzcéw
jest w praktyce premiowane, natomiast szukanie
rozwiazania problemu emigracji 2zydowskiej z Pol-
ski — ktéra datuje sie nie od dzi$, lecz od kilkudzic-
sieciu lat — droga konstruktywnej wspélpracy mie-
dzynarodowej stawia nasze panstwo i Zydéw pol-
skich w sytuacji upo$ledzone;j.*

Referent wskazal dalej na usilowania, zmierza-
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jace do rozwiazania sprawy 2ydowskicj, ktore idy
dzis w trzech kierunkach:

1) podkreélenia znaczenia Palestyny, ze wzgle-
déw narodowych i religijnych, dla emigracji zy-
dowskiej;

2) wykorzystania wszystkich mozliwosci, istnie-
jacych w klasycznych krajach imigracyinych, lecz
mozliwosci te sa dzi§ niestety bardzo nikle;

3) znalezienia nowych teren6w emigracyjnych,
umozliwiajacych akcje osiedleficza na wieksza ska-
lg, anizeli emigracja rozproszona.

Nastepnie stwierdzit wicemarszalek Surzynski,
2e: ,,z uwagi na skomplikowany charakter politycz-
ny, pospodarczy, finansowy i socjalny problemu
emigracji 2ydowskiej, zagadnienie to ma charakter
wybitnie miedzynarodowy i wymaga nniltilateral-
nego porozumienia wszystkich zainteresowanych
panstw. Jedynie w ten sposéb zagadnienie 2ydow-
skie, stanowiace dzi§ w znacznej czesci czynnik fer-
inentu i konfliktu, moze znalez¢ rozwiazanic w spo-
s6b odciazajacy Europe od jednej z jej wielowieko-
wych bolaczek.

+Mbéwiac o problemie emigracji 2ydowskiej
z Polski — zaznaczy! wicemarszalek Surzynski —
pragne mna zakofczenie podkreslié, ze jedynym
i wlasciwym zrédlem problemu tego jest historycz-
ny proces, polegajacy na tym, ze chlop polski
z przeludnionych wsi droga naturalnej ewolucji da-
2y do zajecia miejsca w handlu i rzemio§le matych
miasteczek i miast.

»1’roces powyzszy rozwija sie z sila zywiolowa
i jakkolwiek czyni¢ bedziemy starania, aby zgodnie
z nasza tradycja narodowa rozwiazanie problemu
2ydowskiego nosilo cechy rozwigzania powaznego,
rodnego naszego Narodu, to jednak z drugiej strony
— spoleczenistwo zydowskie musi zrozumieé, ze
poza jego wlasnymi dazeniami i celami istnieja réw-
niez interesy polskie. Nar6d polski nie cofnie sie
przed przeprowadzeniem swoich intereséw 2zycio-
wych mimo wszelkie trudnosci i taka lub inna pro-
pagande.

~Mowie to dlatego, gdyz obecnle Jest Jeszcze
czas na spokojne rozwigzanie zagadnienia.

~Jesli nie bedzie innego wyljécia, bedziemy mu-
sieli podia¢ rozwiazanie zagadnienia zydowskiego
we wiasnym zakresie*.

W dalszym ciagu swego przeméwienia p. wice-
marszalek L. Surzynski oméwil zagadnienie su-
rowcowo-kolonialne. Przytaczamy ponizej te czes$é
przem6éwienia w calo$ci, gdy2 daje ona miare, jak
planowo i z jak wielka troska ujmowana jest sprawa
naszej zamorskiej ekspansji.

»Nowa dziedzine, ktéra od pewnego czasu we-
szla w obreb zainteresowan i bezpos$redniej akciji
Min. Spraw Zagranicznych, jest problem kolonialny.

~Pan Minister Spraw Zagranicznych_by! pierw-
szym z polskich ministréw, ktéry, doceniajac do-
niosto$é posiadania przez Polske kolonij, nie tylko
zwrbcil na te sprawe uwage, lecz umieécil ja w rze-
dzie swych zamierzen realizacyjnych.

wDzisiaj problem kolonialny od. strony polskiej




zostal juz postawiony i co specjalnie nalezy pod-
kresli¢ — dazenia nasze w tym zakresie sy .przez
opinic miedzynarodowa coraz bardziej rozumiane
i uznawane.

~Dazenia [’0lski do posiadania wlasnych tere-
néw kolonialnych wyptywaja bowiem zar6wno z is-
totnych zaloZen naszej polityki gospodarczej, jak
tez z przeslanek, na jakich w dobie obecnej musi o-
piera¢ sie nasza polityka emigracyjna. Nie mozemy
bowiem dopuscié do tego, aby Polacy za granica,
ten, jak to bylo widoczne na przestrzeni wielu dzie-
sintkow lat, najcenniejszy element, wykazujacy sie
najcie2szq praca w najtrudniejszych warunkach,
zdobywajacy w swym znojnym trudzie dzikie ob-
szary dla nowozytnej cywilizacji, w efekcie konco-
wym pozbawiany by! na obcych terenach, jak to
ostatnio widzimy, przez zespoly, stojace niejedno-
krotnie na niskim szczeblu cywilizacyjnego i kultu-
ralnego rozwoju, swych praw do jezyka, rodzime;j
kultury i kontaktu z macierzj.

~Akcja zmierzajaca do uzyskania dla Polski ko-
lonij jest jednak praca tego rodzaju, Ze pomysine
przeprowadzenie jej przez Ministra Spraw Zagra-
nicznych, a o innym nie moze by¢ mowy — wyma-
ga zorganizowanej woli i pomocy calego kraju.

»Zreszta wola ta przejawila sie nielednokrotnie
przez dzialalno$¢ | wystapienia organizacii, majace]
oparcle w najszerszych warstwach spoleczeristwa
polskiego, a mianowicie Ligi Morskiej i Kolonialne].

J2Zywiotowy rozwdé] LMK, ktéra liczy dzisiaj
okoto miliona czlonkéw, §wiadczy wymownie o zro-
zumieniu spraw kolonlalnych przez naréd polski,

W chwili obecnej musimy poloZy¢ przede
wszystkim nacisk na przygotowanie kraju do zadan,
jakie moga przed nim stana¢ w pewnym momencie.

.Tu naleza przede wszystkim: wyszkolenie
i przygotowanie kadr ludzkich oraz rozwiniecie ak-
cji, wykazujacej zaré6wno nasze zainteresowania te-
renami kolonialnymi, jak tez mozliwosci konstruk-
tywnej pracy na tych terenach.

.Jesli chodzi o pierwsze zagadnienie, a wigC
o kadry ludzkie, to musimy zapewnié¢ sobie dosta-
teczny zesp6! ludzi odpowiednio przygotowanych
do tero, aby mogli obja¢ swa stuzbe na nowych po-
sterunkach, w warunkach caltkiem od naszych od-
miennych. Potrzeba nam bedzie ‘odpowiedniej licz-
by rolnikéw i lekarzy, specjalistéw od rolnictwa
tropikalnego i medycyny tropikalnej, zootechnikéw,
kupcéw, inzynier6w r6znych rodzajéw, obznaj-
mionych z terenami afrykanskimi i z praca w tam-
tejszych warunkach, dalej pracownik6w admini-
stracyjnych, sadowych, 2olnierzy itd, przy czym
wszystkie te osoby powinny byé przygotowane do
wykonywania swych obowiazkéw w klimacie go-
racym i znaé ewentualna swa przyszla prace.

~Zreszta szereg wymienionych powyzej katego-
rii os6b jest i bedzie nam potrzebny dla zwigkszenia
zasiegu naszej ekspansji gospodarczej, niezaleZnie
nawet od posiadania wlasnych terenéw kolonial-
nych. Z radodciq stwierdzam, 2e powazna kadra
dziataczy kolonialnych jest juz przygotowana i cze-
ka na hasto.

»A teraz dalsze zagadnienie: nasz bilans han-
dlowy 2z krajami zamorskimi, a w szczegélnosci
% obszarami kolonialnymi, jest wybitnie ujemny.

Zrownowazenie tego bilansu przez wzmozenie na-
szego eksportu na te tereny byloby osiagni¢ciem
o powaznym dla kraju znaczeniu. Poza tym nawia-
zanie kontaktu handlowo-gospodarczego z terenami
egzotycznymi pozwoliloby nam na zaopatrywanie
si¢ w surowce u Zrédel produkciji, zamiast czynié
o, jak obecnie, u po§rednik6w europejskich, ktérym
przeptacamy dziesiatki milionéw zlotych rocznie.

»Tutaj chcialbym zwrécié sie do tzw. sfer go-
spodarczych, ktére tak czesto narzekaja na to, iz
paristwo wkracza w sfere inicjatywy prywatne;j.
Dlaczego inicjatywa prywatna nie zwraca sie w tym
tak waznym kierunku eksploatacji gospodarczej:
kolonij i handlu z koloniami, gdzie istnieja ogromne
mozliwo$ci osiagania zyskéw, co lezy przeciez w na-
szym interesie? [Dlaczego nie powstaja wielkie kem-
panie eksportowo-importowe dla handlu z Afryka,
przedsigbiorstwa do eksploatacji tak potrzebnych
nam réznych surowcéw minerajnych i roslinnych,
przedsicbiorstwa zeglugi towarowej itd?

.Afryka to obszar, na ktérym kopalnie daja dy-
widendy, dochodzace do stukilkudziesigciu procent
rocznie, a zbiér jednoroczny plodéw rolnych po-
zwala w niektérych przypadkach nie tylko na po-
krycie wszystkich kosztéw, zwiazanych z zagospo-
darowaniem i wyposazeniem terenu, ale réwniez
pozwala pokryé¢ catkowity koszt nabycia ziemi
i maszynowego inwentarza.

~Wspominajac tu o tym, czynie to dlatego, aby
z jednej strony uwypuklié ciagla jeszcze za$cianko-
wos$¢ naszej akcji gospodarczej i brak szerszej ini-
cjatywy, a z drugiej za$ podkresli¢ potrzebe zmiany
w tym zakresie. Zmiana ta jest konieczna zaréwno
w nastawieniu sfer handlowo - przemystowych, jak
tez rzadu, a w szczeg6blnos$ci kilku resortéw, a wre-
szcie opinii i szerokich ké! calego krafu.

~Dlatego tez pragne zaapelowaé¢ do kolegé6w re-
ferentow budzetu innych resortéw, chodzitoby tu
przede wszystkim o Min. Przem. i Handlu, Min.
Skarbu, Min. W. R. 1 O. P., aby zechcieli rozwa2y
wysuwajace si¢ tu zagadnienie przy omawianiu
przyszlych prac tych resortéw w dziedzinie przy-
gotowania naszej akcji kolonialnej oraz starali sie
uwzgledni¢ w budzetach odno$nych ministerstw ew.
potrzebe przeznaczenia pewnych sum budzetowych,
czy to na akcje tworzenia katedr, studiow i wykla-
déw z dziedziny kolonialnej na uczelniach dla szko-
lenia elementu ludzkiego do przyszlej akcji, czy tez
na popieranie samej ekspansji handlowej i eksploa-
tacyine;j itp.

»Ze swej strony za$, aby zapewni¢ Min. Spraw
Zagr. niezbedne $rodki na pionierskie, przygoto-
wawcze prace ministerstwa, majace w szczegélno-
$ci na celu gromadzenie elementéw i ulatwianie eks-
pansji sfer zainteresowanych — proponuje podwyz-
szenie w przyszlym budzecie sumy, przewidziane;j
w par. 15, do kwoty, odpowiadajacej istotnym po-
trzebom.

»Poniewaz akcja kolonialna jest jedna z history-
csnych akcji, ktéra ma otworzy¢ przed krajem nowe
mozliwoéci rozwoju, musimy dolozy¢ staran, aby
przez nalezyte jej przygotowanie oddaé¢ w rece Pana
Ministra Spraw Zagranicznych, ktéry te trudng ak-
ci¢ pierwszy podjal i systematycznie rozwija, jak
najwigksze atuty 0 znaczeniu miedzynarodowym*.
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Noworoczne zyczenia Niemiec pod adresem
Anglii wyrazily sie w formie konkretnegc
2adania parytetu tonazu dla okretow podwodnyck
marynarki niemieckiei.

Jak wiadomo, uktad morski angielsko-niemiecki
2 roku 1935 dawal Niemcom prawo do budowy o-
kretéw podwodnych w granicach 45% w odniesie-
niv do tonazu angiclskicj floty podwodnej. Ale juz
wtedy Niemcy zastrzegly sobie prawo parytetu
w tej dzicdzinie, co prawda jedynie w wypadku nie-
odzownej konieczno$ci; w kazdym razie, na przeciag
lat 7-miu, a wiec do roku 1942, mialy sie zadowoli¢
45%-owym stosunkiem. Swa obecna decyzj¢ Niem-
cy uzasadniaja tym, ze Sowiety rozbudowuja swe
sily morskie w takim tempie, iz stanowia powazne
zagrozenie dla intereséw niemieckich na Baltyku.

Ponadto Niemcy zawiadomily Anglie, Ze maija
zamiar zbudowaé jeszcze dwa dalsze ciezkie kra-
zowniki po 10.000 ton, poza budowanymi do-
tychczas trzema (,,Bliicher”, ,Hipper* i ,,’rinz Eu-
gen*). Nalezy nadmieni¢, 2e w roku 1937-mym
Niemcy uzupelnily swéj uktad z Anglia z roku 1935
wyrazajac zgode na budowe tylko trzech krazow-
nikéw ciezkich, jezeli Sowiety nic beda budo-
waly réwniez wiekszej ilosci takich okretow. Te-
raz jednak, posiadajac konkretne wiadomosci o bu-
dowie przez Sowiety co najmmniej 4-ch okretéw tej
kategorii, Niemcy <chca podia¢ budowe dal-
szych dwobch ciezkich krazownikbw po 10
tys. ton. By jednak pozostal nadal w mocy zasadni-
czy warunek traktatu z r. 1935, stosunek 35% do
og6lnego tonazu floty angielskiej, Niemcy sktonni
sa zaniecha¢ budowy jednego pancernika o 35.000
ton, oraz dwoéch lekkich krazownik6w po 7.000 ton,
wzglednie przeksztalcié trzy pancerniki typu
»Deutschland" na okrety szkolne.
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Niemieckie uzasadnienie zadania o przyznanie
im parytetu w odniesieniu do okretéw podwodnych
rozbudowa floty sowieckiej wzbudza wielkie wat-
pliwos$ci. Polozenie geograficzne baz floty sowiec-
kiej jest bardzo niedogodne; sq one daleko od gl6-
wnych linii komunikacyjnych na Baltyku, ponadto
flota sowiecka moze by¢ tatwo zablokowana w Za-
toce Finskiej. W tych warunkach flota sowiecka nie
przedstawia juz tak wielkiego niebezpieczefistwa
dla Niemiec. Jedynie liczne sowieckie okrety pod-
wodne moglyby rzeczywiécie zagrozi¢ powaznie
niemieckim liniom komunikacyjnym na Baltyku. Ale
dla zwalczenia sowieckich okretéw podwodnych
potrzebne sa Niemcom przede wszystkim lekkie
okrety nawodne: torpedowce, eskortowce, $ci-
gacze, samoloty, ale.nie okrety. podwodne, ktére
si¢ najmniej do tego celu nadaja. Dlatego
tez wysuwanie przez Niemcy niebezpieczeristwa so-
wieckiego nie wydaje sie dostatecznie uzasadnione.
W rzeczywistosci na decyzje Niemiec wplynely
prawdopodobnie inne czynniki natury politycznej
i wojskowej. Wedlug wszelkiego prawdopodobiefi-
Stwa, parytet okretéw podwodnych jest im po-
trzebny nie dla celéw obronnych, lecz zaczepnych
i to przede wszystkim przeciwko Zachodowi: Anglii
i Francji. Obecne za§ polozenie polityczne w Euro-
pie, w zwiazku z zarysowujaca sie likwidacja woj-
ny domowej w Hiszpanii na korzy&¢ generata Fran-
co, daje Niemcom duzo mozliwosci skutecznego za-
stosowania tak niebezpiecznej dla Anglii broni, jaka
jest liczna flota podwodna. Ogélnie wiadomo, 2c je-
dna z zasadniczych przyczyn ostatecznego miepo-
wodzenia dziatan niemieckich okretéw podwodnych
podczas wielkiej ‘wojny bylo to, Zze bazy ich byly
pclozone za daleko od gléwnych linij komunikacyj-
nych Anglii. Wtenczas juz staraly si¢ Niemcy zor-
ganizowaé potajemne bazy dla swych okretéw pod-
wodnych w portach hiszpanskich, polozenie kt6-
rych bylo z punktu widzenia operacyjnego niezwy-
kle korzystne.

Jezeli by Niemcy, korzystajac ze swych stosun-
kéw i wplywéw w Hiszpanii. narodowej, rozmies-
cily w portach atlantyckich i §rodziemnomorskich
Hiszpanii, np. w Ferrolu, Vigo, Ccucie, Palmie i na
Wyspach Kanaryiskich, znaczna ilosé okretéw pod-
wodnych, to gléwne linie komunikacyijne
morskie nie tylko Anglii, ale i Franciji,
znalazlyby sie w wielkim niebezpicczenstwie. Roz-
mieszczone w ten sposob nicmieckie okrety pod-
wodne zagrazalyby skutecznic angielskim liniom
komunikacyjnym z Ameryka, Afryka i Azja, zar6-
wno na Morzu Srédziemnym, jak i na Oceanie At-
lantyckim. Zostalyby rownicz zagrozone francuskie
polaczenia z jej imperium afrykanskim.

Tu zauwazyé nalezy, ze posiadane teraz przez
Niemcy okrety podwodne naleza do typéw malych
; érednich (od 250 do 750 ton), a wiec maja zasiegi
do$é ograniczone i moga dziataé skutecznie jedynie
w tym wypadku, jezeli ich bazy wypadowe znajdo-
waé sic beda jak najblizej wlasciwych obiektow



ataku, w danym wypadku angielskich i francuskich
linii komunikacyjnych. Temu za$ warunkowi jak
najlepiej odpowiadajg porty hiszparskie. W $wietle
tych rozwazan wydaje si¢ bardzo prawdopodobne,
ze istotnym motywem 2adania parytetu byla
nie obawa przed flota sowiecka, lecz dazenie do
zdobycia dla swych okretéw podwodnych dobrze
polozonych baz. :

Parytet z Anglia pozwoli Niemcom na posiada-
nie 70.000 ton okretébw podwodnych. Ale
wymagania strategiczne Anglii zmuszaja ja do bu-
dowy okretéw podwodnych o wymiarach do§¢ du-
2zych (1.000 — 1.500 ton), a wiec ich ilo§é nie jest
znaczna: w chwili obecnej Anglicy posiadaja 64 o-
krety podwodne. Niemcy za$§, wychodzac z zaloze-
nia, 2e zasadniczym czynnikiem powodzenia dzia-
fafi okretéw podwodnych jest przede wszystkim
wielka ich ilo$§¢, buduja okrety podwodne o wymia-
rach bardzo umiarkowanych. Dzieki takiej polityce
posiadaja juz teraz w skladzie floty, wzgl. w budo-
wie, 71 okretéw podwodnych o ogdlnym tonazu ok.
25.000 ton. W ramach za$ parytetu z Anglia beda
mogly wykorzystaé jeszcze 45.000 ton przez zbu-
dowanie 80 okretéw podwodnych po 500 ton, czyli
rozporzadzaé beda olbrzymia flota podwodna w
skladzie 161 okretéw. Jezeli uprzytomnimy sobie,
ze w chwili wybuchu wojny $wiatowej posiadaly
Niemcy tylko 24 zdatne do uzytku okrety podwod-
1e o bardzo malym zasiegu i rozmieszczone w ba-
zach daleko polozonych i latwych do zablokowania,
to w chwili obecnej polozenie Niemiec jest pod tym
wzgledem o wiele korzystniejsze. zwlaszcza jezeli

posiadaé beda do dyspozyciji porty hiszpafiskie. O-
becna flota podwodna Niemiec nie przedstawia sie
zbyt groZnie dla Anglii, jeZzeli by zostala rozmiesz-
czona w bazach niemieckich na morzach PPélnocnym
i Baltyckim; nabiera za§ zupelnic innego cig¢zaru
gatunkowego, jezeli dzialalnos¢ jej opieraé sie be-
dzie o porty hiszpanskie.

Skutkiem politycznych decyzyj Niemiec co do
rozbudowy floty podwodnej do stanu parytetu z An-
glia bedzie prawdopodobnie =zaostrzenie przeci-
wienstw angielsko-niemieckich z powodu Hiszpanil.
Anglia wiecej, niz dotychczas, dazy¢ bedzie do wy-
eliminowania tego kraju spod wplyw6éw niemieckich
przez utrudnianie wszystkimi $§rodkami odniesienia
ostatecznego zwyciestwa generalowi Franco. Fran-
cja rébwniez nie moze dopuéci¢ do zwyciestwa gene-
rala Franco, jezeli nie ma pewnos$ci, Ze to zwycie-
stwo nie stworzy nowego frontu pirenejskiego i nie
odda do dyspozycji niemieckich i wloskich okretéw
podwodnych portéw hiszpariskich.

Zadanie Niemicc o przyznanie im parytetu z an-
gielskaq flota podwodng zaskoczylo Angli¢ bardzo
przykro i mniebezpiecznie. Polityka  Anglii,
ktéra dotychczas popierala zbrojenia mor-
skie Niemiec, doczekala sie bardzo predko szeregu
ciezkich i upokarzajacych klesk — od okupacji Nad-
renii do kapitulacji w Monachium. Ale te kleski do-
tyczyly Anglii tylko posrednio; Zadanie za$ pary-
tetu godzi juz bezposrednio w najistotniejsza pod-
stawe bytu Anglii — w panowanie na morzu.

R. CZECZOTT




W ostatnim nuinerze ,,Morza i Kolonij* om6wi-
lismy w ogélnych zarvsach caloksztalt zagadnienia
emigracji 2ydowskiej, oraz trzy kierunki, prowa-
dzace do rozwiazania problemu:

1) emigracje rozproszona do klasycznych kra-
jéw imigracyjnych, mogacych przyjaé przede
wszystkim 2ydowski element iejski,

2) zorganizowana emigracje masowa do Pale-
styny,

3) zorganizowana emigracje masowa na obszary
nieuzytkowane i stabo zaludnione.

Rozwiazanie sprawy 2ydowskiej droga emigra-
cji rozproszonej na wielka skale napotyka dzi§ na
nieprzezwyciezone trudno$ci polityczne.

Jezeli za§ chodzi o Palestyne, to wypadki poli-
tyczne w rejonie $r6dziemno morskim i brytyjska
polityka imperialistyczna na Bliskim Wschodzie
przekre$lily w znacznej mierze nadzieje Zydéw.
Mys¢l utworzenia niepodleglego paristwa zydowskie-
g0 — wskutek zbrojnego oporu Arabéw — nie zna-
lazla rozwiazania. Nie zostala réwniez rozwiazana
w Palestynie sprawa emigracji 2ydowskiej. W la-
tach 1921—1938 przybylo do Palestyny zaledwie o-
kolo 300.000 imigrantéw 2ydowskich, co stanowi
przecietnie okolo 17000 rocznie. Tymczasem 2y-
dowskie potrzeby emigracyjne ocenia si¢ na 200.000
rocznie, z czego na sama Polske przypada okolo
100.000 rocznie. Oczywiscie, o ile Zydzi mogliby sie
staé¢ wylacznymi gospodarzami na ziemi palestyfi-
skiej, to mogliby rozwiazaé sprawe emigracji 2y-
dowskiej na wielka skale. Ale nie nalezy zapominaé,
2e wsp6igospodarzami na ziemi palestyiiskiej sa A-
rabowie, ktérzy nie chca wspét2zy¢ z Zydami, a kté6-
rych u$wiadomienie narodowe i polityczne ro$nie.
Nie nalezy wreszcie zapominaé, 2ze faktycznym wlo-
darzem ziemi palestynskiej jest Wielka Brytania,
ktéra uprawia od powstania mandatu palestyiiskie-
go konsekwentnie polityke réwnowagi pomiedzy
czynnikiem 2ydowskim i arabskim. Polityka réwno-
wazenia tych dwéch sit bedzie niewatpliwie przez
Wielka Brytanie kontynuowana. Oznacza to, ze Zy-
dzi nie beda nigdy samodzielnymi gospodarzami
w calej Palestynie i Ze wskutek tego nie beda nigdy
w stanie rozwiaza¢ w rejonie palestyniskim zagad-
nienia emigracji 2ydowskiej wedlug 2ywotnych po-
trzeb 2ydostwa.

Skoro ani emigracja rozproszona, ani emigracja
palestyriska nie rozwia2za zagadnienia przesiedlenia
z Europy co najmniej 6 milionéw 2Zydéw, konieczne
jest wkroczenie na trzecia droge, tzn. rozwiazanie
zagadnienia emigracji 2zydowskiej na podstawie te-
rytorialistycznej.

Juz przed wojna, réwnocze$nie z palestyfiskim
ruchem syjonistycznym, idee terytorialistyczne nur-
towaly wsr6d spoleczeristwa 2ydowskiego. Byly
nawet dyskutowane dwie konkretne mozliwosci:
jedna — to utworzenie o$rodka kolonizacji 2ydow-
skiej w Ugandzie, ktéra interesowatl sie sam twor-
ca wspélczesnego syjonizmu, Herzl, a ktéra upadia
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wskutek opozycji znacznego odlanu  syjonistow.
Druga koncepcja, pochodzaca od Zydéw amerykah-
skich, miata na celu utworzenie wielkiego Zydow-
skiego osrodka w Angoli. Nim zagadnienie to jed-
nak dojrzalo, wybuchta wojna §wiatowa, a sprawa
terytorium 2ydowskiego skierowana zostala na to-
ry palestyiiskie.

Obecnie, w okresie wzmozZonego antysemityz-
mu, w okresie przymusowej emigracji 2ydéw z réz-
nych krajéw, w okresie r6wnoczesnego zacies$nia-
nia mozliwo$ci imigracyjnych zar6wno w Palesty-
nie, jak i w klasycznych krajach imigracyijnych
(Stany Zjednoczone, Kanada, Argentyna, Brazylia,
Austrialia), dyskutowane sa znowu 2ywo zar6wno
w 2ydowskich jak i w niezydowskich kolach mozli-
woSci znalezienia slabo zaludnionego terytorium,
na ktérym mozliwe byloby masowe osiedlenie Zy-
dbéw.

Zasadniczo na kuli ziemskiej znajduja sie jeszcze
obszary stabo zaludnione i gospodarczo nieuzytko-
wane, nadajace sie do masowego osiedlenia ele-
mentu bialego. Mozna je rozdzieli¢ na dwie katego-
rie: na paifstwa suwerenne, a tu wyliczyé nalezy
Australie (1 mieszkaniec na 1 km kw.), Kanade
(0,5 mieszk. na ! km kw.), pafistwa Ameryki Polud-
niowej oraz Unie Poludniowo-Afrykafiska (8 miesz-
kaficow na 1 km kw.). Druga kategorie stanowia
stabo zaludnione obszary kolonialne, a mianowicie
Gujana brytyjska, holenderska i francuska oraz ko-
lonie w Afryce $rodkowej i poludniowe;j.

Rozwiazanie terytorialistyczne sprawy 2ydow-
skiej w parnstwach suwerennych napotyka na te sa-
me zasadnicze trudno$ci, jak imigracja indywidual-
na Zydéw do tych krajéw. Wszystkie te parnstwa
uwazaja zasadniczo element 2ydowski za niepoza-
dany i widza w przyjeciu wielkich mas zydowskich
wiecej niebezpieczenstw, anizeli korzy$ci gospodar-
czych i politycznych. Jednym slowem, realizacja
koncepcji terytorialistycznej w jednym z powyz2-
szych pafistw suwerennych nie bylaby uwazana za
koncepcje konstruktywna, le2aca w interesie same-
g0 painstwa imigracji — a nie nalezy zapominaé, 2e
zawsze interes panstwa imigracji decyduje o roz-
wigzaniu probleméw migracyjnych.

Wsréd tych pafnstw suwerennych istnieje jednak
jedno parnstwo, ktére niewatpliwie stoi wobec ko-
nieczno$ci zwiekszenia swej ludnosci droga maso-
wej imigracji: jest to Australia, powaznie zagrozo-
na wskutek zarysowujacej sie¢ coraz bardziej eks-
pansji rasy 261tej, ktéra wcze$niej czy p6zniej musi
zalaé kontynent australijski. Australia dazy jednak
dzisiaj do rozwiazania swego problemu ludno$cio-
wego droga imigracji elementu anglosaskiego
i sprzeciwia sie wiekszej imigracji 2ydowskiej. Jak
dlugo wiec Australia 2ywié bedzie iluzje, 2e zalud-
ni sie anglosasami, tak dlugo kontynent ten bedzie
dla Zydéw zamkniety — wbrew 2ywotnym intere-
som samej Australil

Skoro rozwiazania terytorialistyczne w pafist-
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wach suwerennych odpadaja, pozostaje rozwiaza-
nie kolonialne. Ostatnio dyskutowane sa przez opi-
nie -publiczna oraz poruszone zostaly czes$ciowo na-
wet przez odno$ne czynniki rzadowe nastepujace
tereny: Gujana brytyjska w Ameryce Poludniowe;j,
oraz Kenia, Tanganika, Péinocna Rodezja, Angola
na kontynencie afrykariskim.

Jezeli chodzi o Gujane, to masowa emigracja
zydowska bylaby mozliwa tylko w obrebie wszy-
stkich trzech kolonij, tzn. Gujany brytyskiej, fran-
cuskiej i holenderskiej. W chwili obecnej brak jest
dostatecznych elementéw, ktére by pozwolily na
obiektywna ocene, czy koncepcia Gujany jest re-
alna.

Duzo wyrazniejszc kontury posiada koncepeyi
szukajaca rozwiazania sprawy cmigracj zZyvdow-
skiej na kontynencie afrykariskim. Zaréwno Kenia
jak i P6Inocna Rodezja posiadaja niewatpliwie wa-
runki dla masoweso osiedlenia hialych. W Kenii na
obszarze 583.000 km kw. zamicszkuje zaledwic 3,1
miliony ludzi, w tym 17,5 tys. biatych. W P?0tuocnei
Rodezji na obszarze 746.000 km kw. zamieszkuje za-
ledwie 1,4 miliona ludzi, w tym 10 tys. bialych. Tan-
ganika wreszcie mieSci na obszarze 970.000 km kw.
5,1 miliona ludzi, w tym 8 tys. bialych. Warunki
klimatyczne w tych trzech koloniach pozwalaja na
osiedlenie sie bialych, oczywiscic w odpowiednich
rejonach wyzynnych i przy stosowaniu nowoczes-
nych Srodkéw higieny. Kolonic te sa dzisiaj nasta-
wione na produkcje rolnicza, moglyby onc¢ jednak
rozwinaé sie r6wniez jako o$rodki produkcji prze-
myslowej i o$rodki handlowe. Zasadniczo rozwia-
zanie sprawy emigracji zydowskiej na plaszczyznie
terytorialistycznej w obrebie kolonij afrykanskich
ma pewne stale korzys$ci gospodarcze i polityczne,
nie tylko dla Zydéw, lecz réwniez dla kraju przyi-
mujacego, tzn. dla Wielkiej Brytanii. Korzysci te
S3 nastepujace:

1) Niski poziom rozwoju ludnos$ci tubylczej umo-
zliwia masowe osiedlenie Zyd6w, bez tworzenia ta-
kiego konfliktu, jaki powstal w Palestynie pomicdzy
Zydami a Arabami, posiadajacymi wiasne tradvcijc
i wzrastajaca $wiadomo$¢é narodowa.

2) Nikla ilo§¢ elementu bialego w koloniach nie
wytworzy powaznego konfliktu pomicdzy imigran-
tami zydowskimi, a pozostata biata ludnoscia, kt6-

Transport welny w porcie Melboumne

ra niewatpliwie przez konku-
rencje 2ydowska wyparta be-
dzie ze swych pozycyj go-
spodarczych, lecz ktoéra be-
S ATANTS LY . dzie mogla, w kazdym razie
y , przez jedno pokolenie zacho-
waé swa pozycje polityczna
i administracyjna.

3) Terytorialistyczne roz-
wiazanie sprawy 2zydowskiej
wymaga wytworzenia 2y-
dowskiej warstwy rolniczej.
Jest to nader trudne tam,
gdzie Zyd musi dokonywaé
wielkiego wysitku fizycznego,
tzn. tam, gdzie musi sie staé
prawdziwym chlopem. Tym-
czasem rolnictwo kolonialne
oparte jest dzi$ nie na gospodarstwach chlopskich,
lecz na fermach i plantacjach, na ktérych prace
fizyczna wykonywa murzyn. Jasne jest, Zze w ta-
kich warunkach utworzenie niezbednej warstwy
colnikéw zydowskich jest duzo latwiejsze, anizeli
w krajach europeijskich.

4) Masowe osiedlenie Zydéw doprowadzitoby do
powaznego podniesienia poziomu gospodarczego
tych kolonij, ktére w ten spos6b w przeciaqgu jed-
nego lub dwéch pokolenn moglyby podnicsé sie do
poziomu gospodarczego i socjalnego Unii Poludnio-
wo-Afrykanskiej, stanowiac powazne wzmochienie
pozyciji Imperium Brytyjskiego w Afrycc.

Afrykanska koncepcija terytorializmu zydowskie-
o jest wiec koncepcia konstruktywna, daijaca ko-
rzysSci panstwu imigracji, dajaca korzysci panstwom
emigracji, rozwiazujaca w spos6b trwaly zagadnie-
nie bytu gospodarczego i narodowego mas zydow-
skich i lezaca tym samym w interesie gospodarki
Swiatowej i stabilizacji miedzynarodowych stosun-
kow politycznych.

Realizacja tej koncepcji wymaga oczywiécie nie
tylko wielkich kapitaléw, ktérych mobilizacja leza-
taby w interesie zaré6wno Zydéw, jak i Wielkiej
Brytanii. Utworzenie terytorium zydowskiego w A-
iryce wymaga przede wszystkim pionierskiego wy-
sitku tych Zydéw, ktérzy w pierwszych dziesieciu
latach zdoby¢ maja te obszary dla narodu zydow-
skiego. Do tych wysilkéw pionierskich zdolni sa je-
dynic Zydzi polscy. Jedynie Zydzi polscy bowiem
posiadaja odpowiednia odpornos$é¢ fizyczna i psy-
chiczna. Jedynie Zydzi polscy posiadaja warstwe
robotnicza i jedynie w Polsce przechodza przyspo-
sobienie rolnicze, dostarczajac odpowiedniego ma-
teriatu ludzkiego, co jest niezbedne dla gospodar-
czego opanowania i urzadzenia Kkraju,

Tak samo, jak Zzydowska Palestyna nie mogtaby
powstaé bez zydowskich chalucéw z Polski, tak sa-
mo bez Zyd6éw polskich nic moze powstaé 2aden
inny wiclki o§rodek imigracji 2ydowskiej Zydzi pol-
scy, ktérzy wskutek nadmiernej liczby i wadliwe;j
struktury sa elementem destrukcyjnym w Zyciu go-
spodarczym i spolecznym Pclski, stanowia niezbe-
dny element dla kazdego konstruktywnego rozwia-
zania sprawy zydowskicj w skali $§wiatowe;j.

Ze strony ortodoksyjnych syjonistéw przeciwko
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idei terytorialistycznej wysuwane Sa uporczywie
powazne zarzuty, ktore stre$cié¢ sie daja w nastepu-
jacych tezach:

1) Zadna koncepcja terytorialistyczna nie jest re-
alna, gdyz zadne panstwo nie okazalo dotychczas
realnej gotowosci udostepnicnia jakiej$ cze$ci swe-
go terytorium dla rozwiazania problemu zydow-
skiego.

2) Zadnego narodu nie staé¢ na réwnoczesna ko-
lonizacje dwoch terenéw. Skoro wysilek zydowski
skoncentrowal sie okolo dzieta palestynskiego, nie-
mozliwe jest rownoczesne inwestowanie powaznych
fundusz6w zydowskich w jakie§ koncepcie teryto-
rialistyczne, nawet w znaczeniu utworzenia kolonii
dla przyszlego parnstwa palestynskiego. Najpierw
bowiem musi istnie¢ metropolia, tj. panstwo zydow-
skie, a potem dopiero moze powstaé ew. zydowska
kolonia.

3) Akcja kolonizacyjna wymaga specjalnego na-
stawienia ideowego. Nastawienie takie istnieje
wéréd Zydéw w stosunku do Palestyny, i dlatego
dzielo palestyriskie dalo pozytywne rezultaty. Na-
tomiast podobnego nastawienia ideowego nie bedzie
nigdy w stosunku do jakiegokolwiek terenu obojet-
nego dla tradycyj zydowskich — i dlatego kazda
koncepcja terytorialistyczna zakoriczyé sie musi
niepowodzeniem.

Powyzsze zarzuty nie wytrzymujg krytyki, a to
z nastepujacych powodéw:

1) Istotnie, zagadnienie terytorialistycznego roz-
wigzania sprawy zydowskiej nie dojrzalo jeszcze
tak dalece, aby to mocarstwo kolonialne, ktére ma
glos decydujacy w tej sprawie, wyrazilo zgode na
udostepnienie masowej kolonizacji zydowskiej jed-
nego ze swych terenéw kolonialnych. Jednak nie
mniej iluzoryczne jest liczenie niektérych syjonis-
téw, ze Wielka Brytania’ zgodzi sie odstapi¢ od swej
tradycyjnej polityki rGwnowazenia sil i ze wbrew
zasadom swej polityki imperialistycznej odda Zy-
dom Palestyne w takie wladanie, ktére mogloby
rozwiazaé¢ zagadnienie emigracji zydowskiej. Wiel-
ka zydowska Palestyna nie lezy na linii tradycyj-
nej polityki brytyjskiej — natomiast utworzenie zy-
dowskiego terytorium w Afryce moze byé w inte-
resie politycznym i gospodarczym Imperium Bry-
tyiskiego.

2) Jezeli Palestyna mogtaby zalatwi¢ zagadnie-
nie Zydowskie w calo$ci, nikt nie zastanawialby sie
w ogoble nad koncepcjami terytorialistycznymi. Po-
niewaz jednak Palestyna moze stanowié¢ tylko osro-
dek narodowy i polityczny, nie za§ ludnosciowy
zydostwa, a problem zZydowski polega na koniecz-
nodci zlikwidowania, w interesie zar6wno gospoda-
rzy jak i samych Zydéw, bytu mniejszosci zydow-
skiej w diasporze, konieczne jest, wcze$niej czy
pbéiniej, utworzenie osrodka hidnosciowego dla za-
pewnienia egzystencji ekonomicznej i narodowej
masom zydowskim, Jezeli Zydzi nie chca stopnio-
wej zaglady zydostwa europejskiego, mmusza, w
swym wlasnym interesie, utworzy¢ baze ludnoscio-
wa, ktéra bylaby uzupelnieniem ich bazy narodo-
wej i politycznej, jaka niewatpliwie zawsze pozo-
stanie Palestyna.

3) Jezeli chodzi o argumenty, ze tylko prze-
stanki ideowe moga sklania¢ Zydéw do przewarst-
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wowienia, do pracy fizycznej i do wysitkow pio-
nierskich, to §wiadczyloby to bardzo zle o zmys§le
realizmu Zydéw. Nalezy sobie zdaé sprawe, ze
wprawdzie w Furopie zawsze beda Zydzi, lecz ze
o$rodki masowe zydostwa w Europie ulec musza
likwidacji. Likwidacja ta moze nastapi¢ albo droga
zaglady ekonomicznej, a wiec czysto destrukcyinie,
albo droga stworzenia sobie przez Zydéw na no-
wych ziemiach nowych i tym razem juz stalych
pozycyj gospodarczych, a wiec konstruktywnie. Od
zrozumienia tej prawdy przez przewo6dcéw 2ydow-
skich zalezy rozwiazanie zagadnienia przyszlego
bytu milionéw Zydéw. Nie jest to problem ,ideo-
wosci", lecz problem zrozumienia ewolucji dziejo-
wej.

Reasumujac powyzsze wywody, mozemy za-
gadnienie emigracji zydowskiej ujaé w spos6b na-
stepujacy: problem nie moze by¢ calkowicie roz-
wiazany ani w Palestynie, ani droga tzw. emigracji
rozproszonej. Rozwiazanie pelne, ktére by uzdro-
wilo przede wszystkim sam nar6d zydowski, daé
moze tylko stworzenie obok Palestyny drugiego 2y-
dowskiego o$rodka terytorialnego, stanowiacego
kolonie ludnos$ciowa, a ew. réwniez baze surowco-
wa zydowskiej Palestyny. Teoretycznie, konty-
nentem idealnym dla rozwigzania sprawy 2Zydow-
skiej na wielka skale bylaby Australia. Wobec ne-
gatywnego stanowiska samej Australii — pozostaje
— kontynent afrykanski. Sprawa zydowska ma
wiec swoj aspekt kolonialny.

Wobec zamkniecia sie kontynentu amerykan-
skiego, azjatyckiego i australijskiego dla rozwiaza-
nia wielkich zagadnien ludnosciowych i ekonomicz-
nych Europy, kontynent afrykarski staje sie coraz
bardziej naturalnym zapleczem i uzupelnieniem kon-
tynentu europejskiego. Wsréd palacych zagadnien
Europy, sprawa zydowska zajmuje miejsce pierw-
szorzedne. Nic dziwnego, ze skoro sprawy zydow-
skiej nie chca lub nie moga rozwiazaé Ameryka
i Australia, kontynent afrykariski staje sie tym te-
renem, na ktérym predzej czy p6zniej rOwniez spra-
wa emigracji zydowskiej bedzie musiala znalez¢
chociaz czeSciowe rozwiazanie. LEMANUS

Osada murzynska — Afryka
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ozpoczal si¢ juz dos¢ dawno, przed stu pieé-

dziesicciu laty. Owczesny general Napole-
on Bonaparte zrozumiat doskonale, jakie znaczenie
posiada 6w waski pas stonej wody, wtloczony mieg-
dzy dwie czesci $wiata, Afryke i Azje. Docenit w pel-
ni jego wage, vojal, ze ten, kto posiada jego wybrze-
za, panowac¢ bedzie nad morzami Wschodu. Zrozu-
mial to wszystko, pokusil sie o panowanie nad
Morzem Czerwonym i.. przegral. A wtedy nie
byto jeszcze przecicz Kanalu Sueskiego.

W kilkadziesiat lat pozniej dokonala Francja no-
wej proby w basenie Morza Czerwonego. Bylo to
w roku 1862, w rok zaledwie po zwycig¢skim dla niej
zakoniczeniu pierwszej wojny z Chinami o Indochi-
ny. Wojna ta wykazala w pelni niedogodnosci, wy-
nikajace dla Francji z braku francuskiej stacji po-
stojowej miedzy metropolia a nowa kolonia na Da-
lekim Wschodzie. Francuska ekspansja kolonialna
byta wtedy w petnym rozwoju i brakowi temu trze-
ba bylo koniecznie zaradzi¢. Nie bylo wcale dla
Francuzéw pozadane, aby okrety ich zawija¢ mialy
koniecznie do brytyjskiego Adenu. Z tych wlasnie
przeslanek wyniklo przeprowadzone w roku 1862
kupno dzisiejszej Somalii francuskiej przez kapitana
Fleuriot de Langle. Interes by! dobry. Poprzedni
rosiadacz tych ziem, sultan Tadzury, odstapil ic
francuskiemu emisariuszowi za... 10 tysicey talaré6w
i jeszcze byl zadowolony, ze mu Francuzi tyle za-
placili za waski pas nieuzytecznej pustyni i kilka
nedznych osad tubylczych. A Francuzi byli réwniez
zadowoleni, ze zyskali dogodny punkt postojowy
dla swych statkéw. Pbzniej zreszta okazaé si¢ mia-
lo jeszcze, ze miejsce bylo i z innych wzgledow
szczeSliwie wybrane. Wtedy jednak nie myslano
jeszcze, ze Dzibuti stanie sig po uplywie czterdziestu
lat monopolistycznym portem cesarstwa abisyn-
skiego. A Kanal Sueski byl juz bliski ukoficzenia.

Przyszli potem z kolei Wlosi i usadowili si¢ na
p6Inoc od nowej posiadtosci francuskiej, w Erytrei.
A tymczasem spelnial si¢c powoli najwiekszy sukces
Francji w basenic Morza Czerwonego = Kanal
Sueski. Swym geniuszem technicznym i swym ka-

pitalem stworzyla Francja niezawodny klucz do
wr6t tego morza. Lesseps dal w rece Francuzom
niebylejaki instrument wladzy materialnej nad bi-
blijnym morzem.

Dzieki Kanalowi Sueskiemu rola i znaczenie
Morza Czerwonego wzrastaja wielokrotnie. Naj-
krétsza droga do Indii i na Daleki Wsch6d staje sie
skarbem niclada. 1 dlatego, choé Francja, budujac
kanal, dostaje w swe r¢ce (przynajmniej finansowo)
dostep do tego politycznego morza, to jednak i An-
glia, zazdrosna, jak zawsze, o ,swa" droge do Indii
i ustalajaca si¢ w tym czasie coraz bardziej na za-
chodnim brzegu Morza Czerwonego (Sudan!), nie
spuszcza oka z tej cennej arterii wodnej miedzy po-
szczegblnymi czesSciami §wiata.

W miedzyczasie Etiopia Menelika odnosi réwnie
zadziwiajacy jak i niespodziewany triumf nad Wlo-
chami. Okazuje sie, ze trzeba braé to egzotyczne
cesarstwo powazniej, niz zdawaloby si¢ to przed
Adua. | wtedy wla$nie wkracza znowu w szranki —
Francja. I’rzypomina sobie, ze posiada w swym re-
ku Dzibuti, a wiec port, polozony, spo$réd wszy-
stkich, najblizej Addis Abeby. Dlaczegéz wiec nie
przetworzyé Dzibuti w monopolistyczny port mor-
ski wiclkiej i bogatej Etiopii? Od tych refleksyj do
czynu jest tylko krok jeden, i oto w 3 lata po Adui
zawarta zostaje umowa z Etiopia na budowe fran-
cuskiej linii kolejowej Dzibuti —- Addis Abeba,
w dwa lata za$§ péznicj roboty sa rozpoczete. Two-
rzy sie drugi ,korek' francuski w tych stronach
Swiata. Picrwszy — Kanal Sueski — zabezpieczy!
cenny butelke Morza Czerwonego. Drugi — Dazi-
buti i kolej do Addis Abeby, zapewnié mial Franciji
kontrole nad Abisynia i mdég! stanowié pierwszorze-
dny instrument penetracyiny w stosunku.do Afryki
\Vschodniej. Inna kwestia, ze zanim instrument za-
czal funkcjonowaé nalezycie, wybuchla wojna §wia-
towa (kolej Dzibuti — Addis Abeba wykonczona
zostala dopiero w r. 1917), ale pomimo to, wspélna

Targ na wielblqdy w Dzibuti
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Tubyley u studni — Dzibuti

iraca portu w Dzibuti i kolei, najprzdd czesciowo
unkcjonujacej, a potem pracujacej przez 18 lat na
setnej dlugosci, zapewnila Francji korzysci o-
gromne.

Wraz z wojna $wiatowa, kontredans polityczny,
koncentrujacy si¢ do tego czasu raczej na zachod-
nim wybrzezin Morza Czerwonego, po stronie a-
frykanskiej, przeni6s! sie na wybrzcze wschodnie,
do Azji, na Pélwysep Arabski. Anglia, wciaz czu-
wajaca bacznie nad ,swa* droga do Indii, uwaza,
2e jest to najlepszy moment dla wyparcia ze wscho-
dniego wybrzeza czerwonomorskiego Turcji, zwia-
zanej nieopatrznie z obozem nieprzyjacielskim.

Umocniwszy tedy swa wladze nad Egiptem i o-
siagnawszy pelna kontrole polityczna nad dost¢pem
i ujSciem Kanalu Sueskiego oraz jego zachodnim
wybrzezem, zabiera sie na dobre do wschodnich

wybrzezy kanalu oraz Morza Czerwonego, czyli do_

Palestyny i Arabii. Wybucha gtoény ,,bunt pusiyn-
ny* Fejsala i Lawrence‘a, panowanie tureckie, zmur-
szale juz od dawna, wali sie definitywnie w gruzy.
Wschodnie wybrzeze czerwonomorskie nie dostaje
sie wprawdzie pod polityczna wladze Anglii, ale
nowe parnstwa arabskie, ktére objely tam dziedzic-
two po Turcji sultariskiej, nie sa juz grozne dla Al-
bionu, tym bardziej, 2e dostajy sie one od razu
w krag dziatania potcznej angielskiej akcji politycz-
nej (sir Philby w I)zeddah). Mandat za§ angielski
nad Palestyna uzupelnil doskonale brytyjski system
kontroli politycznej nad Kanatem Sueskim.

Tego rodzaju stan rzeczy, nader korzystny dla
Anglii i Francji, trwal w basenie czerwonomorskim
az do roku 1935—36, gdy wojna abisynska, zakori-
czona podbiciem cesarstwa l.wa Judy przez Wlo-
chy faszystowskie, zmienila gruntownie sytuacje na
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tych obszarach. Dla kazdego, kto juko tako oriento-
wal sie w stosunkach tamtejszych, stalo si¢ od razu
oczywiste, ze nowe wloskie imperium kolonialne.
zajmujace ogromne obszary Afryki Wschodnicj i o-
parte z jednej strony o Morze Czerwone, z drugiej
za§ — o Ocean Indyjski, zagrozi powaznie dotych-
czasowej hegemonii anglo-francuskiej (raczej jed-
nak angielskiej, niz francuskiej, o ktérej wlasciwie
trudno méwié w tym wypadku), ‘w tej stronie §wia-
ta i stanowi¢ bedzie czynnik o rozstrzygajacym
znaczeniu { wielkiej sile dynamicznej. W szczeg6l-
nosci za$ pewne bylo, 2e owa nowa i ekspansywna
sifa dazyé bedzie wszelkimi dostepnymi $rodkami
do usuniecia dwoéch zawadzajacych jej , korkéw*:
tego z Kanalu Sueskiego i tego drugiego, z Dzibuti
i linii kolejowej do wloskiej juz dzi§ de facto i de
jure — Addis Abeby.

Rozpoczynajac uderzenie na dotychczasowy
stan rzeczy w basenie czerwonomorskim, Wlochy
wybraly punkt pod kazdym wzgledem najslabszy:
pozycje francuskie. Kierunek ten przedstawia dla
Wloch doraznie najwieksze korzy$ci praktyczne,
a poza tym jest jedyny mozliwy chwilowo, gdyz
pozycje angielskie bronione sa przez zawarty nie
dawno traktat z Anglia.

Atak Wloch skierowany jest przeciw trzem
punktom basenu czerwonomorskiego: Kanalowi
Sueskiemu, Somalii francuskiej oraz kolei Dzibuti
— Addis Abeba. Z tych trzech odcink6w sporu,
pierwszy w niewielkim tylko stopniu dotyczy wla-
Sciwie Wloch i Francji. Akcje Kanalu Sueskiego nie
sq wylaczna wlasnoScia Francji, ktéra posiada
wprawdzie ich wiekszo$¢ (ponad 50%), ale catoécia
dysponowaé nie moze. I’od tym wiec katem widze-
nia, uderzenie wloskie skierowane by¢ moze co naj-




wyzej przeciw owej francuskiej wiekszo$ci kapitatu
i rady zarzadzajacej. Politycznie — rejon sueski jest
raczej zalezny od Anglii, ktéra wciaz jeszcze, na
obu jego wybrzezach, utrzymuje swe garnizony
wojskowe. Skadinad — Wlochy nie sa wcale piecrw-
szym ani jedvnym panstwem, ktére wyrazaloby
niezadowolcnic ze stanu rzeczy w Towarzystwie
Kanatu Sueskiego i ktére zadaloby radykalnych
zmian w jego gospodarce. Na temat Kanalu toczy
sie juz od lat zacicta walka miedzy Towarzystwem
i akcjonariuszami jego z jeduncj strony, a popiera-
nymi przez odnos$ne rzady zaintercsowanymi linia-
mi zeglugowymi — z drugiej. Walka ta obfitowala
w momenty wcale ostre, jak np. przeprowadzony
pare lat temu przez angielska linie Holt bojkot Ka-
nalu, na skutek czego statki tej linii skierowane zo-
staly droga okélna, wok6! Przyladka Dobrej Na-
dziei. Sprawa ta byla nawet w owym czasie przed-
miotem dyskusji w angielskiej Izbie Gmin. Holan-
dia, Niemcy, Japonia — réwniez manifestowaly nie-
raz swe niezadowolenie z obecnego stanu rzeczy.

W!lochy, oczywiscie, sa dzi§ daleko bardziej za-
interesowane w tej sprawie, niz byly przed paru
laty. Utworzenie imperium w Afryce Wschodniej
spotegowalo wielokrotnie ruch okretow wiloskich
przez Kanal. W r. 1938 Wlochy zaj¢ly w tym ruchu
drugie miejsce, po Anglii, a przed Niemcami i Ho-
landia. W roku 1938 wydatki Wloch na oplaty w Ka-
nale Sueskim réwnaly si¢ jednej szostej wartosci
calego wywozu wloskiego za tenze rok. Jest to,
rzecz prosta, ogromne obcigzenie.

Stawki przejazdowe, pobierane przez Towarzy-
stwo Kanalu Sueskiego, sa rzeczywiscie, pomimo
kilku drobnych obnizek, wciaz jeszcze bardzo
wysokie, a dochody Towarzystwa — olbrzymie.
Wieckszy kilkunastotysieczno-tonowy statek placi
za prawo przejazdu kilkadziesiat tysiecy zlotych
(5 szyl. 9 pens. od tony), co stanowi, oczywiscie, nie-
zno$ny ciezar finansowy i utrudnia towarzystwom
okretowym wszelka racjonalna kalkulacje. Z drugiej
strony warto zaznaczy¢é, Ze przecietna dywidenda
za akcje Kanalu wynosila ok. 18 procent rocznie,
pomimo fantastycznych sum, wyplacanych czlon-
kom rady i dyrekeii oraz bardzo wysokich plac
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Dawny gmach konsulatu abisynskiego w Dzibuti

personelu oraz odpis6w amortyzacyjnych. Najlep-
sza ilustracja tego stanu rzeczy niechaj bedzie ze-
stawienie wplywéw i wydatkow Towarzystwa za
rok 1937. Pierwsze wyniosly 1.448.000.000 fran-
kéw, drugie za$s — 508 000.000 frankéw.' Dyspro-
porcja miedzy tymi dwiema sumami jest rzeczywi-
§cie razaca. Uwzgledniajac to wszystko, dojdziemy
do wniosku, ze Wlochom uda si¢ chyba przeprowa-
dzi¢ daleko idace zmiany w obecnej strukturze i po-
lityce wiladz Kanatu Sueskiego, co zreszta wcale
nie bedzie oznaczaé porazki Franciji, lecz co najwy-
zej zmniejszenie nadmiernych dochodéw paru ty-
siecy akcjonariuszy.

Polubownie da siec tez chyba zalatwié¢ sprawa
kolei Dzibuti — Addis Abeba. Ta linia kolejowa,
poza tym ze byla dobrym interesem, stanowila ré-
wniez pierwszorzedny instrument polityki francu-
skiej w Abisynii. Stanowila go jednak tylko do
chwili podboju Abisynii przez Wlochy i uznania
przez Francje de jure imperium wtoskiego. Obecnie
znaczenic polityczne tej linii dla Francji redukuje
si¢ wlasciwie do zera, pozostaje wigc jedynie war-
to$¢ materialna, no i ewentualne dochody. Skoro
za$ sprawa jest juz na tej plaszczyznie, jakie§ poro-
zumienie bedzie chyba mozliwe.

Nie inaczej przedstawia sie sprawa z samym
Dzibuti. Trudno przypusécié, aby Francja zgodzila
sie¢ na odstapienie Wlochom tego miasta oraz So-
malii, gdyz pozbawiltoby i3 to jedynego punktu lacz-
nikowego miedzy metropolia a posiadlo$ciami w In-
diach i na Dalekim Wschodzie. Wydatne jednak ob-
nizenie optat portowych, stworzenie w porcie stre-
fy wloskiej oraz ew. dalsze ulatwienia techniczne,
leza najzupelniej w dziedzinie realnych mozliwosci.

| dlatego, nie przesadzajac szans sporu &§réd-
ziemnomorskiego, zaryzykujemy przypuszczenie, ze
spor czerwonomorski nie doprowadzi chyba do
groznych dla pokoju Swiatowego powiklafi. Nie po-
trzebujemy dodawaé, Ze szczegblnie 'w interesie
Polski lezy, aby sprawa ta zostala zalatwiona po-
kotowo,

EDWARD CZERW
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Retleksje

Hen, na horyzoncie nikna szeregi odzianych
w skéry wojownikéw, dlugi waz taboréw ciagnie
sie zwolna za nimi. Opustoszala gwarna, tetniaca zy-
ciem Kartagina, zostaly matki i Zony smutne i nie-
pewne swego i swych bliskich losu, z cisnacym sie
na usta pytaniem: ,,czy Hannibal przyprowadzi im
ich synéw i mezéw?*...

Rok 202: tuz za bramami miasta ze wszystkich
stron blyszcza w sloficu tysiace szyszakéw i hel-

méw rzymskich — groZzny Scipio opasal miasto.
Wewnatrz rozpaczliwe bohaterstwo, pogarda
$mierci.

Od dawnych tych czaséw wiele2 remig, 2aglow-
c6w i okretéw widzialy ponure, wrzynajace sie
w wody Morza Srédziemnego skaly Cap Bonu.

A niosly te okrety zawsze wojne lub pomste.

Nie zmienily stanu rzeczy podboje ladowe isla-
mu, walki i tarcia bejéw. Skaliste wybrzeza daleko
w stron¢ Europy wysuniete, przyciagaly jak mag-
nes mieszkanicéw wybrzezy Morza Srédziemnego.
Czy to byla che¢ osiagniecia wielkich zyskéw
z handlu, a by! to punkt, do ktérego zwozila cala
gleboka i nieznana Afryka swe bogactwa, czy od-
wet za pustoszacych cale morze korsarzy, lub tez
imperialistyczne dazenia do opanowania Morza
Sr6dziemnego, zawsze jednak ciagnal! ten kraj do
siebie dalszych i blizszych sasiadéw.

Przyszed! rok 1881, zostal zajety przez Francije
Tunis. Nie kosztowalo to drogo: kt6z még! sie prze-
ciwstawié. Wlosi w kwestii kolonii nie odgrywali
jeszcze zadnej roli; nienasycony smok angielski,
nie przeszkadzal, rozbici i powas$nieni synowie
Mahometa nie mogli'nic powiedzie¢ w tej sprawie
— z drugiej za$ strony Francji bylo blisko. Bytaby
ta kwestia wyczerpana, gdyby nie to, Ze nie zosta-
wiajacy niczego w spokoju duch rewindykacyiny
dyktatorskiej epoki siegnal i do innych czesci §wiata.

400-kilometrowa odleglo§é Sycylii od Tunisu
byla wielkim ulatwieniem w emigracji wloskiej, tak
ze liczba jej doszla do przeszto 90.000.

Pakt Duce-Laval z 1935 r. zawieral pewne gwa-
rancje dla wloskiej mniejszo$ci, byl jednak tylko
paktem, wiecej obiecywal, niz dal.

o lunisie

Gdyby nie bylo argumentu zwiazanego z pra-
wami kolonistow wloskich, znalaziby sie inny,
choéby siegajacy czas6w Scipiona, stuszny z punk-
tu widzenia wloskiego kontynuowania Imperium
Romanum, a zrozumialy na tle nieograniczonych
co do czasu rewindykacyj doby dzisiejsze;j.

Wtlasciwy pow6d, to jak wyrazaja sie sami Wlo-
si, ,ostateczne" wydarcie Anglii Morza Srédziem-
nego. Tunis w przeprowadzeniu tej sprawy bylby
pozycja ogromnej wagi.

Dlaczeg6z jednak Wlosi méwia ,,ostatecznie‘?
Gibraltar, wejscie na Morze Sr6dziemne, jedno
z najwspanialszych posunieé starej Anglii, jest juz
bardzo oslabiony; usuniecie zupetne Anglikéw z tej
rogatki na drodze do Indii, to wedlug Wlochéw
kwestia niedalekiej przyszlosci, z tego wzgledu
pomaga sie Hiszpanii narodowej.

Baleary sa juz prawie wloskie. Nad calym od-
cinkiem l.ewantu z Dodekanezem czuwa Rodos.

W Suezie wciaz sie szturmuje do Towarzystwa
kanalu. Atak wiec na calej linii. W $§rodku morza
jednak sa juz zdobycze wspaniale i ogromnej wagi.

W kanale Sycylijskim — w pasie morza miedzy
Tunisem i Sycylia — mala skalista wysepka, nie
majaca dotad wielkiego znaczenia, rybacka Pantel-
leria, przybrala na siebie role bramy, ktéra Wlosi
w latwy sposéb moga zamknaé. Obstawienie bo-
wiem krétkich odcinkéw migdzy Pantelleria i Sycy-
lia, a z drugiej strony Tunisem i wysepka nie przed-
stawia zadnej trudno$ci przy dzisiejszym wyposa-
zeniu floty wloskiej.

Dziwne tez robi wraZenie skalista i zebata nic
do zdobycia Malta, od ktérej wysokich szczytow,
usianych fortami, bije ogromna potega i pewnos$é,
gdy sie ja zestawi z mala, milczaca i tajemnicza
fPantelleria, kt6rej nie wolno zwiedzaé, ktérej miesz-
kanicom nie wolno komunikowaé si¢ ze $wiatem,
a ktéra moze zadecydowaé o losach Morza Sréd-
ziemnego.

Oko, jakim jest dla Malty kana! Sycylijski, oko
Goliata, moze by¢ przez malego Dawida latwo wy-
bite.

Wlosi m6wia, ze Anglicy zapewne wkrétce, jak
pierwsi odkrywcy Indii, beda
optywaé Afryke dookola, by
dosta¢ sie.- do swych indyj-
skich posiadlo$ci. Czy to be-
dzie niedlugo i czy w ogéle
bedzie, tego nie wiemy.

Do zupetnego powodzenia
i do spelnienia sie wloskich
marzenn potrzebne jest drugie
skrzydlo tych wr6t — Tunis.
Gdyby sie mogli tam usado-
wié, stworzyliby drugi Gibral-
tar, odbierajacy zupelnie zna-
czenie tak temu pierwszemu,
jak i Malcie.

Anglia wie o tym dobrze,
Francja tez sobie nie 2yczy



tak dominujacego stanowiska Wlochéw na Morzu
Srédziemnym, sytuacja dla Wloch6w jest wiec
ciezka, maja przeciw sobie przymierze, przymie-
rze najpewniejsze, bo oparte na wsp6lnym inte-
resie.

Dlatego te2, widzac na razie twardy opé6r ze
strony przeciwnej, prasa wloska wycofuje sie jak-
gdyby z lekka z ofensywy, wysuwajac mgliste pro-
pozycje ewentualnych koncesyj dla kolonistéw
wloskich.

Gdy jednak weZmiemy pod uwage ostateczne
niewypowiadanie si¢ w tej kwestii osoby Duce, mil-
czenie to wyda sie grozne i nieustepliwe. Wszystko
to wielka gra i hazard, posuniecia sa nagle i nie da-
jace sie nieraz przewidzieé.

W swym wystapieniu anty-francuskim w kwe-
stii Tunisu, biora Wlosi pod uwage jeszcze jeden
punkt, punkt jak gdyby ewentualnego oparcia
w swych dazeniach — ludno$¢ tubylcza. Znowu jest
to niewiadoma, gdyz w blyszczacych i glebokich
oczach synéw pustyni trudno jest dopatrzyé sie
czego$ pewnego i szczerego, skadby zreszta ta
szczero$¢ mogla sie tam znaleZé, gdy partnerzy gry
sa im jednak obcy. Ogoélnie biorac, Arabowie Ma-
ghrebu (ziemie potozone od Egiptu do Atlantyku),
z wyjatkiem libijskich, zachowali w sobie duzo wro-
dzonej przedmahometariskiemu Dzeziret-ul-Arab
(P6lwyspowi Arabskiemu), wrogo$ci do Europejczy-
kéw i fanatyzmu. Ich przywiazanie do protektora
wydaje sie niepewne. Niejaka moze sympatia u A-
rabow tunetanskich ciesza si¢ Wlosi, szczeg6lnie
za$ Duce.

Posta¢ wodza faszystowskiej Italii i promieniu-
jaca z niej potega oddzialywa zaré6wno na Europe;j-
czyka jak i na Araba. Ten drugi szczeg6lnie — z na-
tury swej wojownik, rycerz pustyni, poeta opiewa-
jacy bohaterstwo i pogarde $mierci — ceni bardzo
geniusz i sile Duce.

Gdy w 1934 r. w swej podr6zy po Libii otrzy-
mal Mussolini w Tripoli seif ul islam (miecz islamu),
odbilo sie to wielkim echem wéréd wszystkich Ara-
béw, nie wylaczajac sasiadéw Libii.

Minelo cztery lata, rzady faszystowskie w Li-
bii dokonaly pod wzgledem ekonomicznym i spo-
tecznym wielkich posunieé, Mussolini za$§ dotrzy-
mal obietnicy danej muzulmanom libijskim, nada-
jac im w grudniu 1938 r. obywatelstwo.

Nie moglo to przej§¢ bez wrazenia wéréd ma-
hO_metan francuskich posiadloéci.

Jednak nalezy wzia¢ pod uwage te nie dajace
sie zaprzeczy¢ fakty, ze Francja dala olbrzymi na-
klad pracy i kapitalu dla podniesienia kulturalnego
i gospodarczego Tunetanii, przeprowadzajac sieci
kolejowe na znacznych obszarach, budujac wielka
ilo§¢ szké!, szpitali i drég, podnoszac rolnictwo,
roztaczajac opieke spoleczna nad miejscowa lud-
noscia. I tu staje przed oczami wspaniala postaé
Marszalka Lyautey'a, ktéry wiele lat pracy i ge-
Niuszu organizatorskiego po$wiecil sprawom fran-
cuskich kolonij afrykanskich. I szereg innych dziel-
nych ludzi (ze wspomne Ojca Foucaul z jego dzia-
lalnoscia charytatywna, kardynala Lavigerie), pio-
nierska swa wspo6lpraca dopomagalo do stworzenia
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takiej sytuacji ekonomicznej, w jakiej ta cze$é pél-
nocnej Afryki nie znalazlaby sie wskutek malych
potrzeb cywilizacyjnych synéw pustyni,

W dazeniach wloskich moment polityczny od-
grywa gléwna role, podobnie zreszta jak i w zago-
spodarowywaniu i zaludnianiu Libii i w checi u-
trzymania jej w ten spos6b, ten sam czynnik ma
decydujace znaczenie.

I Libia i Tunis s3a bowiem posiadlo$ciami bardzo
nieurodzajnymi. Szczegélnie ten ostatni poza was-
kim pasem nadbrzeznym jest skalisty i pustynny,
jest to najdalej na p6lnoc wysuniety pas Sahary,
wrzynajacy sie wielkim wschodnim ErdZem alger-
skim gleboko na péinoc.

Diuny piaszczyste wciskaja si¢ nieraz pomiedzy
osady nadbrzezne, dochodzac do samego morza.

Pewne tez znaczenie mialaby kwestia komuni-
kacyijna. Libia zblizylaby sie do Wloch o 400 blisko
kilometré6w, a Tunis z Pantelleria stanowilby na-
turalny i krotki pomost miedzy metropolia a kolo-
niami.

Francuzi jednak, widzac w ostatnich czasach
wzmagajace si¢ zainteresowanie Italii Tunisem,
staraja sie ostudzi¢ zapaly Wlochéw przez wzmoc-
nienie granicy Tunisu od strony Libii droga pasa
fortyfikacyj, nazwanego nowa linia Maginota.

Jak si¢ te nowe zmagania zakonicza, trudno jest
przewidzieé, znowu jednak nad pofalowanymi diu-
nami Wielkiego Erdzu, poszarpanymi skalami Cap
Bonu bardziej krwawo zachodzi slofice i jak na nie-
ublagane fatum, ziemia ta znéw czeka na nowy ja-
ki§ przelom.

JERZY GUTKOWSKI
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(Od wlasnego korespondenta)
Tzw. Cancrelats stanowczo nie ciesza si¢ moja

sympatia. Rodzaj wielkich karaluchéw, osiagaja-
cych czesto kilka centymetréw dlugosci, a goruja-
cych nad swymi europejskimi kuzynami wlasciwo-
§cia fruwania, ma jeszcze i t¢ mila ceche charak-
teru, ze gryzie czlowieka jedynie przy okazji i bez
specjalnej zloS§liwo$ci, rzetzy natomiast z pasja.
Jedwabne, welniane — co si¢ trafi.

Ostrzegano mnie wprawdzie, by nie zostawiaé
ubrania wieczorem na wierzchu, lecz zabiwszy przy
$wietle latarki kilka sztuk milych owadéw — do-
szlam z lekkomys$lnoscia mlodosci do wniosku, iz
nic mi juz nie grozi. A rano — katastrofa! Zlosli-
we stworzenia wyzarly w spodnicy tak kom-
promitujace i nie-reprezentacyjne dziury, 2e o wlo-
Zzeniu jej nie ma mowy. Wczoraj za$ ostre trawy
i krzewy brussy podarly drugi garnitur i sytuacja
jest beznadziejna. Kté2 zabiera na wyprawe w glab
kraju, w stepy i bezdroza kufry z ubraniem? Zy-
cie twardq reka zmusza mnie do przyjecia zaofia-
rowanej pomocy od towarzyszy podrézy.

Zapewne nie jest przyjemne zawieranie nowych
znajomos$ci i prezentowanie sie ludziom w... cu-
dzich piérkach—ale mus to mus i trzepiac sie, jak
ryba w sieci, w potréjnej wielko$ci (w stosunku do
mojej osoby) szortach, ruszam w dalsza droge. Sy-
tuacje ratuje nieco kolosalna agrafka, nabyta prze-
zornie u Chificzyka, ale badZ co badZ zjawiaé sie
w tym stroju na uroczysto$¢ — nie jest przyjgte.

Otrzymany przed paru dniami telegram we-
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zwal nas na koncesje tytonioway painstwa M. — in-
formujac jedynie lakonicznym: ,,Warto przyjechaé*.
Bedzic wiec jaka$ ciekawa ,feta“. Domys$lamy si¢
tylko, ze idzie o budowe nowego domu. Dotad bo-
wiem przedsiebiorczy pan M. zamieszkuje z rodzi-
na duza i czysta, ale pospolita ,, case malgache".
Pan M. ma bujna przeszto$¢. W najlepszym zna-
czeniu — oczywiscie. Wysoka, muskularna po-
staé, smagla cera i wiecznie roze$miane oczy sta-
nowia kontrast z drobnym wzrostem, jasna twarza
i wystraszonym spojrzeniem malzonki. Pani Ger-
maine‘a w przeciwieristwie do zawadiackiego me-
7za, — boi sie za dwoje.

Niejedno zreszta przezyla. Na wozie i pod wo-
zem. Pan M. szukal zlota, kopal mike, importowal
bawelniane tkaniny, stuzy! w policji, wyladowal
wreszcie jako urzednik w tzw. misji tytoniowej. Wi-
docznie jednak byla to dlafi praca zbyt spokojna.
PPo paru latach ,,robienia w tytoniu* ze strony wladz
— zostal , kolonialem*.

Trafil w Befotako na okres korzystny. Minely
iuz dla plantator6w ciezkie lata préb, lata gdy
wlasnym do$wiadczeniem okres$laé trzeba bylo
czas siewu, flancowania ro$lin, zbioru lisci, sposéb
budowania magazynéw, wentylacji, gdy organizo-
wano prace najemnikéw, gdy poszukiwano jeszcze
terenéw. Od r. 1921, kiedy po raz pierwszy przy-
byta na Madagaskar z Francji ,,Misja tytoniowa",
minelo sporo czasu. Dzi§ zycie na koncesjach bieg-
nie okre§lonym torem.

W okolicach Miandrivazo, Belo etc., okolicach
uznanych za najkorzystniejsze, mnoza sie i rozwi-
jaja plantacje.

Doliny rzek i strumieni w porze didzystej
zalewa woda nanoszaca 2yzny mul,olbrzymie 4—6
metrowe trzciny niszcza malgascy najemni-
cy ogniem, uprawiaja wyznaczone sobic tereny,
sieja, flancuja, zbieraja tyton, ktéry nast¢pnie sprze-
daja bialemu wlascicielowi koncesji za ceng 2 — 3
fr. za kg. Ten ostatni, dozorujac przez caly czas ich
prace, z kolei przeprowadza fermentacje etc., po
czym odstawia produkt do skladéw rzadowych
aotrzymujac 5 — 6 fr. za kg. W ten sposéb ,,Czer-
wona Wyspa" produkuje dzi§ tytonin okolo 1.200
ton rocznie.

Pan M. z humorem utrzymuje, iz walnie sie¢ do
tych rezultatéw przyczynia. ,,Bo praca nie tatwa.
Znalez¢ autochtonéw,. skloni¢ ich do pracy. dopil-
nowaé sumiennosci — no i walczyé z marnym sta-
nem drég, z lamiacymi sie pod ciczarem samocho-
déw mostami i t. d. Trzeba energii, wytrwalo$ci,
zdecydowania*.

— A dochody?

— Phy! dochody... M6j sasiad pan P. z feriny,
w ktéra zainwestowal ogélem wraz z budynkami



ok. 220 tys. fr. mial na przestrzeni dziesieciu lat
przecietnie netto rocznie 50 tys.

— Tak, prawie 25 proc. od kapitalu, rozumiem,
iz pafistwo M. osiedlaja si¢ na dobre, z zapalem
rozpoczynajac budowe domu.

Ow dom — to caly dramat. Nieznoéne jest mie-
szkanie w matlej case — co gorsza, tuz kolo wios-
ki Sakalawéw. Predko stworzyé trzeba -wlasne
gniazdo, dogodne, pieknie potoZone.
bi¢, skoro do tego celu istotnie nadaje si¢ jedno
tylko jedyne wzgérze, wyniosle, o tagodnych zbo-
czach i szerokim szczycie, skad rozciaga sie wspa-
nialy widok na ptowe tancuchy gér, na rozfalowa-
ne morze trzcin, na ciemne smugi laséw i srebrzy-
sta wstege rzeki. Przestronnie, chlodno, cudownie
— tylko... tylko tu wla$nie, na onyin wymarzonym
miejscu znajduja sie... groby. Groby przodkéw Sa-
kalawéw, groby wioski.

Wprawdzie leza one nieco nizej, wprawdzie
miejsca do$é, a pani Germaine'a obawiajaca sie
skorpion6éw i pajakéw nie drzy przed duchami, ale
czy duchy ojc6w zgodza sie na obecno§é vazah
w poblizu swych ziemnych doméw? — Zagadnienie.
Zagadnienie wazne, nie mozna bowiem narazaé sie
lndnoéci i rani¢ uczué tak zasadniczych, jak
zastepujacy tu wlasciwie wszelkie inne pojecia re-
ligijne — kult przodk6w.

Wezwano wiec na naradg kréla. Krél wioski
wazyl, rozmyélal — zwotal rade starszych i orzekt:
,Dom zbudowaé mozna, ale vazah ofiarowa¢ musza
ojcom wolu. Musza zlozy¢é wlasnorecznie ofiare."

Warunek przyjeto — i oto dzi§ wlasnie odbedzie
sie uroczystos$é.

Pani Germaine‘a chodzi blada i zdenerwowana.
Malzonek bowiem powréciwszy z owych Sakalaw-
skich pertraktacyj poinformowal ja tonemn obaojet-
nym: ,Bedziesz musiala wypi¢ szklanke S$wiezej
krwi‘.

»coreell

»Szklanke $wiezej krwi. Wolu oczywiscie. Ja
zreszta tez. Warunek nieodzowny. Inaczej nie be-
dzie domu na wzgbrzu*.

Pani Germaine‘a bardzo pragnie owego domu, na
ktéry przeciez $cina sie juz drzewa w lesie, z dru-
giej strony jednak 6w warunek wydaje si¢ jej po-
tworny. Tote2 blednie coraz bardziej w miare zbli-
Z2ania sie wyznaczonej pory.

Zachodzi slofice. Zlota jego kula coraz nizej
opada ku gérom. 7 wioski wylegly tlumy kobiet
o fantastycznych koafiurach, dzieci, wyrostkéw,
me2czyzn i rozdygotanych staruszkéw, tak wie-
kowych, e nikt nie podejrzewal nawet ich istnienia.
Uroczy$cie, powoli, w takt rytmicznego $piewu
i bicia w dlonie podchodza ku gérze. Tam na szczy-
cie piekny, umaszczony ' odpowiednio zebu stoi
zwiazany i przytrzymywany przez kilku wyrost-
kéw. Doszliémy na miejsce. Najstarsi z wioski
wznosza drzace dlonie i rozpoczynaja dluga jaka$
jekliwa przemowe.

Zamilkli. Znéw zerwal si¢ rytmiczny $piew
i gluchy poklask czarnych dloni. Silnym, umiejet-
nym szarpnieciem czarni boto wala na ziemie b.y-
ka, zrecznie krepujac mu nogi. Teraz wkolo nie-
%0 tuz przy kamieniach stanowiacych niski, czwo-

Ale c6z zro--

rokatny grobowiec, krazyé poczynaja @ytmicznie

starcy, zawodzac i jeczac jaka$ skand@ana me-
lodie. Skoriczyli. Wystepuje krél wioski, silny,
krepy Sakalava. Rozpoczyna przemowe. Dluga,

kwiecista, w ktérej obszernie dowodzi duchom dzia-
déw i pradziadéw, iz oto vazah nie sa Zli, iz oj-
cowie winni zgodzi¢ sie na ich obecno$¢, beda bo-
wiem opiekowaé sie wioska, podniosa jej dobrobyt,
ulatwia 2ycie. Szerokimi gestami wskazuje wciaz
na owych vazah — stojacych opodal. A vazah maja
miny niewyraZzne. Zwlaszcza pani Germaine'a; ta
pogaiiska uroczysto$é¢ i perspektywa szklanki swie-
2ej krwi podchodzi jej wyraznie do gardla.

Wreszcie kr6l celnym i silnym ruchem noza na-
gle przecina gardlo i zyly lezacego zebu. Trysnela
ciemna krew i $cieka teraz do szybko podstawio-
nego naczynia.

Krél chwyta je i uroczystym gestem podaje va-
zah. Widze, i2 pani Germaine'a zielenieje, maz jed-
nak pewna dlonia ujmuje kubek i... z calym spo-
kojem obchodzi kamienny grobowiec, polewajac
go owa §wieza krwia. Tylko ukoéne spojrzenia w na-
sza strone i rozbawiony blysk oka dowodzi okrut-
nego zartu ,,dokonanego* na pani Germaine'ie.

Totez posypaly sie na glowe winnego cale po-
toki wyméwek i zaléw, gdy schodziliSmy ze stoku
wzgbrza ku malej case, obecnej rezydencii.

— O co ci idzie? — odpowiada rozgoryczonej
kobiecie z niewinna mina malzonek — dom zbudu-
jemy i opieka sakalawskich przodk6w zapewniona.
Mozesz by¢ spokojna: za to twoje obawy na pewno
sprawia, iz nie bedzie w nim skorpionéw.

Pani Germaine‘a milknie zmiazdZona. Ze wzgérza
za$ dochodza coraz glo$niejsze okrzyki. Rozpocze-
to tam uczte. WOl zostaje spozyty na chwale roz-
radowanych przodkéw. — Opieka nad domem va-
zah istotnie zapewniona. Ale przypuszczam, 2e
skorpiony mimo wszystko w nim beda. sl

Groby przodkéw Sakalawéw przyozdobione

rogami
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Nic tu po ninie. O pewnej godzinie odptyng. Od-
plywam noca. W cieniach rozplynal sie horyzont
daleki. Noc jest zla, szarpiaca strugami wody ka-
mienne falochrony.

Za falochronami juz morze. Wlasciwie to tylko
szum i skowyt w olinowaniu i masztach. Za falo-
chrony odchodza statki — na jednym z nich odply-
wam. Qdchodze w ciemno$¢, bo morze w takie)
chwili nie jest przestrzenia, przestrzen odplynela
z ostatnim blaskiem zachodu.

Jest tylko melodia, melodia nocy i wiatru, ply-
naca z samej nieskornczono$ci poprzez pustke i o-
samotnienie straszliwe.

Morze jest zawsze takie samo w swych nieskon-
czonych granicach, poprzez wszystkie okresy ludz-
kiego bytowania. Tylko to, co bylo kiedy$ walka,
dzi$ juz jest triumfem — triumfem czlowieka.

3o zwyciestwo w tej walce zostalo zapisane na
dobro ludzkich osiagnieé. Pozostal tylko trwaly,
krzepiacy krok wielkiego bohaterstwa z okresu tej
walki, pozostala pamieé¢ czynu ludzkiego, wydzwig-
nietego ponad czas i przestrzeri.

A wiec jest precyzja, doskonalo$é, postep. Jest
rytm, ruch. Sa kotly, paleniska, motory, Zyrokom-
pasy, stacje radiowe, telefon. Jest poktad — niemal
parkiet, zabudowany, wystylizowany, wspanialy,
artystyczny — wysoki. Wszystko jest z 2zelaza,
stali i drzewa, a Zyje, drga, szumi. Wszystko tu jest
ujarzmione, bliskie i proste. Dalekie jest tylko mo-
rze, ktére podobnie jak podczas odplywu, cofa sie
ku swym odwiecznym tozyskom.

Wiec niby co? Zal czy rado$é¢? Zawdéd czy du-
ma? Chyba rado$¢ i duma, bo to przeciez triumf —
mys$li ludzkiej!

O pewnej godzinie mej podrézy $wit przedziera
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si¢ poprzez ciemnosé. Wschod rozowieje. Swiat jest
jasny, rozwarty ku horyzontom.

Z pokladu mego wielkiego statku patrze, jak
gdzie§ w dali, daleko, tamia sie fale, a gdy sloiice
wytacza sie ponad ten morski obszar sfaldowany,
pociety bruzdami, biale grzbiety plona; w gore,

niby barwne fajerwerki,
fontanny.

— Ale co to? Tam wsréd wielkiego rozkolysania,
jaki$ bialy malenki, foremny ksztalt! O, wlasnie fala
wynosi go ku goérze. Znow znik! z oczu!

Moze to kto$ tonie? Trzeba ratowac!

Znow pokazal sie 6w malenki, bialy klin — tym
razem wyrazniej. Mignal niby bialy motyl w roz-
btekitnionej chwili. Znéw znik!!

Juz wiem — to maly, zaglowy jacht sztormuje.
Mala garstka ludzi w wielkim znuzeniu — trwa na

tryskaja réznokolorowe

pokladzie. Trwa, bo takie w nich Zyje postanowie-

nie. Poprowadzi¢ sw6j maly statek po linii nakres-
lonego kursu.

To nic, ze fala, ze trud, ze sztorm. Wytrwaja.
Gdy morze zlagodnieje -— p6jda dalej. Wprowadza
pewnego dnia swéj jacht do portu przeznaczenia.
Moze to akurat bedzie jeden z tych cichych portow.
Whprost z jachtu pdjda ulica, ktéra pachnie kwie-
ciem malych ogrédkéw, w glab portowego miastecz-
ka. Mija¢ ich beda ludzie u§miechnieci i tacy jasni,
przyjazni obcym przybyszom z morza.

A moze wejda az do dalekiego, egzotycznego
portu. Wchodzi¢ beda, gdy dojrzeje wieczér, gdy
na bialawe skaly ladu padna czerwone plamy, gdy
na spokojnej wodzie pojawia sie ztociste krazki —
ostatni blask gasnacego dnia. Ulica prowadzaca
z portu nie powita ich uSémiechem. Bedzie gwarli-
wa, rozkrzyczana, niepokojaca. Ulica bedzie jak



rzeka, gdzie w krag patrzenia naplywa zawsze no-
wa fala.

Dlugo tam nie pozostana. (Odejda zn6w na mo-
rze — zn6éw dalej i dalej. Musza sie przeciez nasycié¢
przestrzenia, ruchem. Przeciez mtodo$¢ w nich szu-
mi jak wino, a mlodo§¢ zmierzy¢é mozna tylko z petl-
nym niepokoju charakterem morza.

Pewnego dnia wréca do swego portu. Wielkie
pl6tna 2agli — opadna. Przezyja to, jako ostatnie
wzruszenie swej podrézy.

Tak utrwalilo mi sie w pamigci spoikanie du-
2ego statku, na ktérym ja sic znajduje, z malym
jachtem zaglowym. A gdy jego ksztalt zagubi sie
W przestrzeni morza — rozplynie sie¢ ré6wniez wspo-
mnienie o nim i tamtych ludziach przygody. Bedzie
to tylko jeden ze szczegblnych znakéw morza.

Pewnego dnia na drodze mego statku zamajaczy!
lad. By! to wlasciwie sznur $§wiatel, migocacych
w oddaleniu. Bo wieczér juz nadszed!, rozsypujac
ponad statkiem gwiazdy.

Statek szed! ws$r6d ciszy i szumu bulgocacej
wzdluz burt wody. Kolysal sie z lekka. Daleka
linia §wiate! podnosila sie — to zn6éw opadala.

Siedze na luku dziobowym. Patrze jak czubek
masztu kre$li w§réd gwiazd zygzaki. Z géry saczy
sie na poklad §wiatlo pozycyjne.

Wszystko jest pelne spokoju, dostojne, niby czer-
wony owoc — dojrzale.

Nagle od strony owych kolyszacych sie w mro-
ku $wiate! naplynely niby chmury wielkie kleby
mgly, omotujac statek i maszty niewidzialna zasto-
na. Wszystko cokolwiek w mroku rysowalo sie
ksztaltami — stopnialo w tej oémie.

Spokéj odplynal. Powietrze napelnilo sie odglo-
sami niepokoju, zamieszania, rozbrzmiewalo glosem
syren okretowych.

Z mostku nawigacyjnego slychaé terkot telegrafu
maszynowego, glos pilota, kapitana. Na dziobie
statku ruch, jakie$ glosy, w mgle niby cienie zwod-
nicze — ludzie. Wreszcie niesie sie z dziobu chro-
bot opadajacej kotwicy.

Po chwili wszelkie szmery Zycia na statku znie-
ruchomialy. Wszystko przy-
bralo charakter konspiracyijne- K
go oczekiwania. -

Swiatem zawladneta $lepa,
niepokojaca cisza. Jedynie
raz po raz stychaé w tei ci-

szy, omotanej w mgle —
dzwony okretowe.

— Dzif — dzin! Dzih —
dzin! Dzin — dzinl

Ze znieruchomialej prze-
strzeni wydobywa sie glos
inny — zdawaloby sie bliski,
a ustokrotniony w gluszy.

— Dzin! Dzifi! Dzin!
I wreszcie juz jakby echo
Samo — gdzie§ jeszcze dalej

Wtbruje jaki§ inny glos dzwo-
nu okretowego, glos dochodza-
Cy zda sie z innego $wiata.
W kregu $wiate! pozycyij-
nvch przeplywaja zwoje mgly.

Z pokladu nawigacyinego schodzi pilot. Jest teraz
riilepotrzebny — idzie spaé.

— Jak dlugo postoimy? — pytam.

— Do rana na pewno!

Rano mgla nie odchodzi. To jest na razie bez
znaczenia. Stoimy w uj$ciu Tamizy — a o godz.
10-tej rozpoczyna sic odplyw. Trudno wtedy mé-
wi¢ o wejsciu do Tamizy. Mgla i odplywy, to dwie
przyczyny, ktére nic uprzyjemniaja wejécia do por-
tu londynskiego.

Swym spostrzezeniem dziele sie z pilotem.

— Tak — méwi. — Byliby$my bogatsi, gdyby
nie mgla i odplyw.

Pilot odchodzi na mostek. 1Poprzez zastone mgly
przeswieca w gdrze malenki krazek slofica. Pro-
mienie stopily sie w mgle — zostala tylko kolista
jasna plama — w gérze.

Nie tylko w gérze — w nurcie szarej wody —
przeplywajacej obok burt zal$ni! w pewnej chwili
taki sam nikly §lad kolistej plamy, ruchomej, nie-
realnej — niby odblask zwierciad!a.

I nie wiadomo, ktéra z tych dwoéch plam jest
stoiicem. Tamta w goérze, czy ta przeblyskujaca
wséréd wody, niby skarb zatopiony. Obydwie jed-
nakowo nikle, jednakowo nierealne.

Mgla odchodzi w sama pore. Zaczal sie akurat
przyplyw. Rozplywa sie w przestrzeni. Opada dre-
czaca zaslona, ukazujac Swiat jasny, rozlegly —
i statki zamknig¢te w tej pulapce.

Naliczylem ich kilkanascie. Staly, zwrécone we
wszystkich kierunkach §wiata. Niekt6re tak blisko,
2e prawie ocieraly sie burtami.

Wystarczylby jeden obré6t maszyn! Ale to juz
niewazne. Teraz ruchy statk6w sa pewne, bez-
pieczne. Niektére juz rozpoczynaja przerwana po-
dr6z. Jedne odchodza na morze, inne wchodza do
Tamizy.

UjScie Tamizy nie ma w sobie romantycznego
powabu, a jednak ta wielka rozwarto$§é, sprawia-
jaca wrazenie, ze statek znajduje sie jeszcze na mo-
rzu, czyni je cieckawym a jednoczesnie tajemniczym.
Nic nie wskazuje na to, ze za tym niklym zarysem
brzegu tetni zycie wielkiego portu.

Weijicie do Tomizy
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Linie brzegu rzeki coraz wyraZniej obejmuja
wladaniem rozlewisko wody. Brzeg jest plaski, sza-
ry niby namulisko, rozplywajacy sie¢ w mglistym,
z lekka zblekitnialym oddaleniu.

Wreszcie z réwnej plaszczyzny strzelaja w g6-
re samotne, wysmukle drzewa. Na przeciwleglym
brzegu blyszcza rzedy wielkich zbiornik6éw nafty.

IPustka i ptasko$é brzegu ustepuje szybko. Wy-
niosle, dymiace kominy mowia o pracy.

I'nz za Sea Reach koryto Tamizy lamie sie na-
gle i gwaltownie zweza. To juz Gravesund, pelen
sttoczonych doméw. Po przeciwnej stronie Tilbury
Dock, gdzie kotwicza duze statki oceaniczne. Wi-
daé jedynic wierzchotki kominéw o ré2nych ksztal-
tach i wielkoSci.

Wszystkie porty sa jednakowe, a jednocze$nie
nie ma portéw podobnych. Na pozér paradoks,
w istocie najbardziej wierna forma okre$lenia portu.

Port londynski — to dzieje wielkiej pracy i za-
pobiegliwo$ci ludzkiej, dzieje znieruchomiale w kaz-
dym ksztalcie 2ycia tego portu.

Poprzez ten dziwny, zabudowany, skamieniatly
$wiat fabryk, budowli, poprzez te przestrzen roz-
dygotana od pracy, pocigta smugami dymu fabryk
i statkbw — przedziera sie rzeka. Jest szara, brud-
na, zmacona w nieustannym ruchu statkéw, lich-
tug. A gdy czasem przejrzy sie w niej stonce, gdy
ia roziskrzy — to patrzy w niebo umeczona, utru-
dzona Zrenica.

Port i miasto poczelo sie z ruchu tej rzeki. Kaz-
dy objaw 2ycia, jaki tu wyrastal, powstawal w $ci-
slym z nia zespoleniu. . Totez brzegi jej obsiadly bu-
dowle najrozmaitszych styléw i epok; obok potwor-
nych w swej brzydocie, przyjemne dla oka, budo-
wane w trosce o artystyczny wdziek. .

Cumuiemy przy jednym z nabrzezy. Na malej
przesirzesni 1amizy stoja trzy polskie statki, prawie
w samyin centrum portu. Znaja je tu, stale prze-
ciez w tym miejscu cumuja. (bok najrozmaitszych
bander §wiata — bandera polska.

Polak, jako kupiec, jako marynarz zyskuje tu
coraz wieksza warto$é. [Budzi nie tylko szacunek
i powazanie, ale réwniez czesto zdumienie i podziw.

: g s, .

No Tamizie
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llez zdumienia wywolala glo$na swego czasu
w porcie londynskim sbrawa uratowania duzej lo-
dzi motorowej przez polski statek.

Historia prosta. ké6dZz motorowa znajdujaca sie
miedzy Gravesund a ! ujSciem Tamizy wskutek
uszkodzenia motoru i duzej fali narazona byla na
rozbicie. Przechodzil polssii statck. Motorowke wzie-
to na hol i odprowadzbno do wlascicicla. Wedtug
prawa morskiego kapitanowi polskiego statku na-
lezala si¢ nagroda w wysokosci polowy wartosci
motoréwki. Kapitan pieniedzy nie przyjal. Ten
gest zdumial Anglikéw.

O takich i innych |sprawach rozmawialen co
wieczér z jednym ze |swoich przyjaci6t w malej
kawiarni na Piccadilly.

Méj przyjaciel, absolwent Szkoly Morskiej znaj-
duje si¢ na praktyce w porcie londynskim. Przyije-
chal, by nauczy¢ sic wiclu spraw, zobaczyé to i o-
WO, Czego W innym porcic nie méglby poznaé.

W porcie londynskiin duzo jest mlodych prak-
iykujacych Polakéw. | Sa absolwenci wyzszych
szk6! handlowych, absolwenci prawa i ekonomnii
uniwersytetéw, mlodzi|inzynicrowie.

Kazdy przyby! tu Z jedna mysla, jednym prag-
nieniem: patrzy¢ i uczyé sie, a potem to samo wy-
korzystaé¢ w Gdyni, w| kraju.

Duzo rozmawialem ze swym przyjacielem w ma-
lej kawiarni na Piccadilly o tych przeréznych mor-
skich sprawach. Juz tam, w tych rozmowach kla-
syfikowal umiejctnie swe spostrzezenia, juz je mie-
1zy! miara zycia gdyfiskiego. Gdy méwil o tym,
jak to bedzie w (idyni — oczy mu sie palily zapi-
tem i checia dzialania, blyskaly energia.

Wierzytem mu bez zastrzezen. Rozumialem. Ze
jesli méwi — to dokorla.

Wieczorem ulice ng Piccadilly tryskaja o$lepia-
jaca jaskrawos$cia r6znokolorowych §wiatel.

Oto czerwien, zielen, blekit, fiolet — przeply-
waja liniami, kwadratami, ksztattem liter i znakéw

wzdtuz ulic. Migoca i drgaia. Sa krzykliwe, natar-

czywe. Klada sie odblaskiem smug kolorowych
id wzdluz mokrego asfaltu.

P Al O takiej godzinie odjez-
R - dzam z jednej z tych koloro-
wych ulic do portu. Droga

prowadzi przez mroczne w tej
chwili, ,,City", blyskajace czar-
nym polyskiem marmuréw i
wielkich okien wystawowych.

»City* —jest uépione, mar-
twe. Dopiero z rana wszystko
tu odzyije.

Nurt rzeki wyniést méj statek
ku otwartemu morzu. Ponad
szumiacym 2yciem wielkiego
miasta i portu tamaly sie w tej
godzinie odejScia statku —
$wiatla i cienie nocy.

ST. ZADRO2NY




SPRAWY KOLONIALNE

POLSKIE POMARANCZE Z AFRYKI

Polska importuje owoce cytrusowe, a zwlaszcza
)omarancze, z krajéw europejskich Morza Sréd-
.jemnego i z [*alestyny.

Ostatnio pokazaly sie w handlu takZe pomararicze
. grapefruity afrykanskie. Pochodza one z Afryki
Potudniowej, najczeéciej z polskich ferm. Kolonisci
polscy bowiem w Afryce uprawiaja chetnie i z du-
2ym powodzeniem wszystkie odmiany drzew cy-
trusowych. Plantacje tych drzew, zwlaszcza po-
marancz i grapefruitbw, obejmuja nieraz 40 ha
powierzchni i posiadaja liczne gatunki. Wsréd nich
nalezy wymienié¢ przede wszyst- - -
kim odmiany przewidziane na
eksport, a wigc pomarancze
Vashington-Navel, Valentia ILate
{ Jaffa, oraz grapefruity: Marsch
i Triumph. Najlepsze do uprawy,
najplenniejsze i co najwazniejsze
najsiaczniejsze sa: Valentia La-
te i Marsch.

Pomararncze i grapefruity w
wysokiej temperaturze tropikal-
nej rosna nadzwyczaj szybko i
rodza juz od drugiego roku pa
wysadzeniu. Zbiér owocéw przy-
pada ma miesiace: wrzesiefi, paz-
dziernik i polowa listopada. Po
zbhiorze, drzewka pokrywaja sie
natychmiast bialym kwicciem, i
tworza nowe zawiagzki owocowe,
ktére potrzebuja 7—9 miesiecy
Czasu, aby dojrzeé. ) normalnym

R

plonowaniu drzewa mozna jednak moéwi¢ dopiero
woéwczas, gdy drzewo dojdzie do piatego roku
zycia. Daje wtedy 1—1,5 skrzynki owocdw eks-
portowych. Waga jednej skrzynki wymnosi okolo
36 kg. Z drzewa 8—10-letniego otrzymaé mozna
3—5 skrzynek; zalezy to jednak od uprawy i na-
wozenia.

Owoc po zerwaniu zostaje przesortowany. Cy-
tryny, mandarynki oraz gorsze gatunki pomararnicz
i grapefruitdw znajduja zbyt na rynkach lokalnych
w Rodezji, Mozambiku i Unii Pd. Afrykanskiej.
Owoc standartowy, odpowiadajacy wyimaganiom
rynku europejskiego, zostaje posortowany wedlug
wielkoéci i ulozony warstwami w skrzynkach.
W jednej skrzyni mieéci sie okolo 150—324 sztuk.
Zapakowane skrzynie zaostaja odestane do portéw,
lezacych przy Oceanie Atlantyckim i Indyjskim,
skad statkami towarowymi, w specjalnych chlod-
niach, odchodza do portéw Europy wedlug prze-
znaczenia i zapotrzebowania. Polska np. otrzymala
juz kilka tysiecy skrzyn pomararcz i grapefruitow,
sprowadzonych bezpos$rednio od polskiego koloni-
sty przez polskie firmy transportowe.

Jest to znaczny postep naszego handlu zagranicz-
nego. Polska bowiem nie tylko importuje owoce,
ale ze swej strony zaopatruje Afryke Pd. w skrzy-
nie i material drzewny do ich opakowania. Dla
naszego bilansu handlowego ma to znaczenie nie-
poSlednie. Z drugiej strony, zwickszenie eksportu
owocOw poprawia byt materialny polskiego kolo-
nisty w Afryce i umozliwia inwestycje fermerskie
i plantacyijne.

W biezacym sezonie polski plantator otrzymy-
wal po 11,— z! (8,6 szylingdw) za jedna skrzynke
owocoéw, loco port zatadowania. Koszty uprawy,
rielegnaciji, robocizny, opakowania i transportu
wynosily 4,20—5,00 zt od skrzynki, co dalo okolo
6,— z! czystego dochodu na kazdej skrzynce. Bio-
rac pod uwage fakt, Ze na jednym ha ro$nie prze-
cietnie 125—142 drzew owocowych, dochodzimy
do wniosku, Ze plantacje pomaraficz sa dochodowa
galezia produkcji roslinnej.

Z. W.
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Piqcioletnie drzewko pomaranczowe



KRONIKA KOLONIALNA

Widok z poludniowej Rodezji

Rodezja Pélnocna jest juz od
pewnego czasu przedmiotem roz-
wazan i badan miarodajnych
czynnikéw kolonialnych Wielkiej
Brytanii.

Sytuacja ekonomiczna, finanso-
wa i polityczna tego kraju byta
badana w ciagu ostatnich 18-tu
miesiecy przez szereg specjal-
nych komisyj.

Rodezja Péinocna jest obecnie
w okresie przejSciowym. Kraj ten
o charakterze raczej gérniczym
— nie ma jeszcze definitywnie
rozwiazanej kwestii nalezytcego
wykorzystania bogactw natural-
nych.

Pod wzgledem politycznym
przewiduje sie mozliwosci $cislej-
szego zwiazania Rodezji P6tinoc-
nej z sasiadujacymi terytoriami
Rodezji Poludniowej i Nyasaland.

Pod wzgledem finansowym sy-
tuacja Rodezji Po6inocnej przed-
stawia sie pomyS$lnie. Zwlaszcza
godny podkreslenia jest rok 1937,
gdyz przyni6ést on w historii tego
kraju pierwsza nadwyzke budze-
towa. Obliczenia na r. 1938 prze-
widuja wplywy w wys. 1.391.947
funt. szterl., tj. o 517.296 f. st
wiecej niz w r. 1937.

Podstawa og6lnej pomysSinej
sytuacji finansowej Rodezji Pln.
jest przede wszystkim produkcja
miedzi. Jak podaje ,African
World* z dn. 31. XII 1938 r., bez-
posrednim rezultatem pomyslnie
rozwijajacej si¢ produkcji miedzi
byto zwiekszenie si¢ eksportu Ro-
dezji Pln. w r. 1937 o 99 proc.
w stosunku do r. 1936, a importu
0 75 proc. Sama tylko miedz war-
todci 10.704.000 funtéw przedsta-
wiala 90 proc. warto$ci ogblnego
eksportu. é
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W zwiazku z wysunietymi o-
statnio przez Wlochy zadaniami
wobec  Prancji, ,Le Temps*
podaje szereg cyfr, ilustrujacych
stosunek elementu francuskiego
i wloskiego w Tunisie, zar6wno
7z bunktu widzenia demograficz-
nego jak i ekonomicznego.

Wedlug oficjalnego spisu lud-
nosci z 1936 r., ludno§é¢ Tunisu
dzieli si¢ w spos6b nastepujacy:

Francuzoéw (nie liczac woj-
skowych)—180.060 os6b, jest to
w stosunku do ilo$ci ludnosci
francuskiej wykazanej w spisie z
1931 r. suma o 16.000 -wyzsza.

Wlochéw — 94289 0s6b,
w czym ok. 5.000 izraelitbw—od
poprzedniego spisu ludnosci z
1931 r. liczba Wloch6w wzro-
sta o 3.100 oséb.

Innych Europeijczy-
k6w — 10.848.

Algierczyk6w — 40.816.

Trypolitanczykoéw—
23.807.

Tunizyjczykédw — izra-
elitéw — 59.222,

Tunizyjczykéw —
2ulman — 2.265.750.

Ludno$¢ wloska, jak podaje ,.l.e
Temps“, w olbrzymiej wiekszo-
$ci (80.000 na 94.000) mieszka
w miescie Tunisie i jego najbliz-
szych okolicach.

I.udno$¢ wloska, zamieszkala
w Tunisie, sklada sie w gléwnej
mierze z rzemie$lnikbw i robot-
nik6w, a tylko niewielki jei odse-
tek to — handlowcy, przemy-
slowcy, bankierzy i drobni wlas-
ciciele ziemscy.

Pod wzgledem ekonomicznym
— stwierdza ,l.e Temps* —
poréwnanie elementu francuskie-
go i wloskicgo w Tunisie daie
pierwszenstwo Francuzom.

m u-

Wszystkie pozyczki paiistwa,
dzieki ktorym byly realizowane
roboty publiczne — sa francuskie.

Wszystkie kapitaly wielkich to-
warzystw (koleje, tramwaie, por-
ty, wielki przemysl) — sa fran-
cuskic.

Kopalnie sq r6éwniez prawie
wylacznie francuskie.

W zakresie produkcji rolniczej,
réwniez Francuzi maja przewage.
Jedynie plantacje winorodli sa
przewaznie w rekach Wloch6w
(23.000 ha w stosunku do 18.000 ha).

Jezeli chodzi o inne uprawy
to og6tem w rekach Francuzéw
znajduje si¢ 630.000 ha, a w re-
kach Wlochéw — 77.000 ha.

Warto$¢  wloskiej wtlasnosci
ziemskiej moze byé oceniona na
400 do 500 milion6w; ziemia fran-
cuska na okolo 3 miliardy.

Udzial Wlochéw w produkciji
rolniczej Tunisu stanowi 12 proc.;
udzial Francuzéw — 41 proc.

Generalny gubernator Konga
Belgijskiego p P. Ryckmans, po-
wracajac w koricu grudnia ub. r.
z Belgii do Konga, udzielil pismu
~Dépéche Coloniale* interesuja-
cego wywiadu.

W wywiadzie powyzszym po-
ruszone sa dwa zasadnicze te-
maty: kwestia obrony Konga
i kwestia kolonizaci.

Jak o$wiadczy! gub. Ryckmans,
rzad belgijski postanowil wzmioc-
ni¢ obronno$¢ Konga, koncentru-
jac przede wszystkim sily obron-
ne u ujScia rzeki Kongo i prze-
prowadzajac odpowiednie przy-
gotowania dla ew. odparcia ata-
kéw lotniczych.

W chwili obecnej jest juz Toz-
patrywana sprawa wyslania z
Belgii do Konga wojskowych sil
lotniczych.

Co do osiedlania sie biatych
w Kongo, gub. Ryckmans jest
zwolennikiem specjalnego planu,
ktéry opiera sie na tym, ze dla
towarzystw handlowych, pracu-
jacych w Kongo, byloby korzy-
stniej angaZzowaé pracownikéw
w Afryce, niz w Belgii.

W zwiazku z tym gub. Ryck-
mans proponuje, azeby Bslrowie,
ktérzy wyijezdzaja do Konga z za-
miarem osiedlenia sie tam na sta-
le, byli ew. zatrudniani przez
lkompanie handlowe po odpowied-
nim przeszkoleniu ich, na warun-
kach specjalnej umowy.

Sprawa ta wymagalaby prze-
prowadzenia odpowiednich zmian
w istniejacym prawodawstwie, re-
gulujacym kwestie angazowania
urzednikéw w Belgii do Konga.

Gub. Ryckmans ztozy!l juz od-
no$ny projekt w urzedzie koloni-
zacyjnym.



'Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNE]

Anglia. Postanowione zostalo
wodowanie pierwszego pancerni-
ka o 35.000 ton ,King George*
w dniu 21 lutego. Okret ten roz-
pocznie kampanie czynna na po-
czatku 1940 roku, tak ze calkowi-
ty okres budowy i préb wynie-
sie zaledwie 3'i p6l lat. Pozostate
4 pancerniki tegoz typu beda wo-
dowane w ciagu 1939 roku, tak
ze caly ten nowy i potezny zespél
wejdzie w sklad floty na poczat-
ku .1941 roku.

Jak sie okazuje, wyporno$é
dwoéch pancernikéw transzy 1939
»Temeraire" i ,Lion* wyniesic az
40.000 ton; zostalo to postanowio-
ne na skutek konieczno$ci zain-
stalowania dzial 406 mm wobec
kalibru 356 pancernikéw transzy
1936-37. W zwiazku z tym koszty
budowy wyniosa 10,5 milionéw
funtow, wobec 9 milionéw prze-
widywanych dla typu po 35.000.
ton.

o

»Nieznanym kierunkiem*, w ja-
kim podazyly okrety wojenne
znajdujace sie na wodach angiel-
skich w dniu zarzadzonej mobili-
zacji, byla zatoka Scapa Flow,
obrana jako punkt zborny i gl6-
wna baza w czasie wojny ze
wzgledu na odlegto§é oddzielaja-
ca od wybrzezy niemieckich. Zo-
staly: tam dokonane bardzo powa-
Zne umocnienia i zabezpieczenia,
ktére w duzej mierze usuncly
Zrédla trosk przezytych przez
admirala Jellicoe w czasie wojny
Swiatowej. Zabezpieczenia te sa
oczywiscie zludne wobec nie-
uwzglednionych wéwczas mozli-
woSci lotnictwa bombardujacego.
Ale trzeba sobie uprzytomni¢, ze
skupiona i znajdujaca sie w pogo-
towiu flota nie stanowi zbyt za-
checajacego celu dla nieprzyja-
cielskiego lotnictwa, a to z po-
wodu wielkie] sily ognia, jaka
dysponuje.

W niespelna 25 miesiecy po
wbiciu pierwszego nitu, krazow-
nik ,Gloucester (9.100 ton, 33
wezly, 12 dzial 152 mm), rozpo-
czal préby odbiorcze, co jest do-
wodem duzej sprawnosci budow-
nictwa angielskiego. Prasa zazna-
Cza przy tym, ze w warunkach
wojennych ‘budowa ta moglaby
by¢ dokonana w znacznie kroét-
Szym czasie. Koszty budowy wy-
niosty okoto 50 milionéw zlotych.

W ciagu grudnia wodowano o-
kret podwodny ,, Trident* o 1100/
_1595 ton, 16/9 weztéw, 1 dzialo i 6
Wyrzutni torped, oraz kontrtorpe-

dowiec ,,Javeline* o 1.650 ton, 36
wezléw, 6 dziat 120 mm i 10 wy-
rzutni torped. Ogétem w ciagu ro-
ku 1938 wodowa.no 47 okret6w.

Z. S. R. R. Wedlug zr6de! wlo-
skich, znajduja sie w budowie
nastepujace okrety: 3 krazowni-
ki po 8.000 ton, 9 dzial 180 i 6
dziat 102 ,,Ordzonikidze“, ,Ka-
cibciejew" i ,,Maksim Gorkij*, 8
superkontrtorpedowcé6w po 2.895
t. i 6 dzial 130, 19 okretéw pod-
wodnych, 2 eskortery, 2 male sta-
wiacze min i 1 lotniskowiec. Do
cyfr powyzszych dochodzi tran-
sza 1938, obejmujaca 2 pancerni-
ki po 35.000 z dzialami 406, 2 lot-
niskowce po 12.000, 3 krazowniki
po 8.000 t. i kilka kontrtorpedow-
cOHw.

o

Japonia. Wedlug wiadomosci
ze zréde! sowieckich, Japonia ré-
wniez poniosta wzglednie dotkli-
we straty na morzu na skutek
wojny z Chinami, przy czym naj-
wigksze straty powstaly z powo-
du bombardowarn lotniczych. Po-
nad 30 jednostek zostalo powaz-
nie uszkodzonych, w tym lotnis-
kowiec ,,Ryuju* oraz lekkie kra-
zowniki ,,Tama*, ,,Ohi“, ,,Sendai
i ,, Tenryu". Poza tym zatopiono
4 transportowce, w tym ,,Mami-
ya* o 16.000 ton.

)

Kanonierki obce znajdujace sie
na gérnym Yangtse otrzymaly
pozwolenie wladz japornskich na
wyjazd do Szanghaju; znajdowa-
ty si¢ one tam od 18 miesiecy,
zupelnie odciete. Jednostkami ty-
mi sa: amerykanskie ,,Monoca-
cv* i ,l.uzon", oraz francuska ,,A-

f“ w X e
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miral Garnier*. Okrety te odbyly
podréz pod eskorta 3 kontrtorpe-
dowcOw oraz lotnictwa japonskie-
go. Anglia nie skorzystala z tego
zezwolenia ze wzleddw prestizo-
wych: dowédca floty Dalekiego
Wschodu przybyt! do Szanghaju
celem wszczecia rokowan z wila-
dzami japonskimi.

([ ]

Francja. Morski budzet wegeta-
cyjny na rok 1939 wyniesie 2674
miliony fr., przeznaczonych na
wydatki osobowe, na utrzymanie
okretéw oraz na uzbrojenie tych
okretéw, ktére rozpoczna kampa-
ni¢ czynna w ciagu przyszlego
roku; zaznaczy¢ trzeba, Ze per-
sonel marynarki zostal powiek-
szony o dalsze 5.000 ludzi i wy-
niesie 74.900. Niezaleznie od tego
istnieje budzet inwestycyijny, kt6-
ry wyniesie 5,5 miliardéw fran-
kéw, z tego 3,7 miliardow na re-
alizacje programéw morskich o-
raz 378 miliondw na - lotnictwo
marynarki.

©

Niemcy. W pierwszej polowie
grudnia wodowano okret baze
dla okretéw podwodnych ,,Wil-
helm Bauer* oraz pierwszy lot-
niskowiec, ktéry otrzymal naz-
we ,,Graf Zeppelin®“. Budowa tej
jednostki zostala rozpoczeta w
1935 r.: 19.500 ton, dlugo$é po-
ktadu 250 m., a szeroko$¢é 27 m.,
pojemno$§é 50 samolotéw; silna
artyleria w postaci 14 dziat 150,
10 dziat 105 i 22 dzialka 37,
wzglednie silne opancerzenie o-
raz szybko$§¢ 30 w., nadaja tej
jednostce cechy lekkiego kraZo-
whnika. Druga jednostka tego typu
bedzie wodowana w ciagu zimy.

\
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Podczas sztormu na Morzy Péinocnym.



Z 2YCIA ORGANIZAC]I

W zwiazku z 20-letnia roczni-
cq istnienia naszej organizacji do
Zarzadu Gléwnego oraz na re-
ce Prezesa Rady Gléwnej, wice-
ministra J. KoZzuchowskiegu na-
deszlo kilkadziesiat depesz i li-
stow, ktore $wiadcza o wielkim
i 2yczliwym zainteresowaniu, ja-
kim ciesza sie prace Ligi zar6w-
no wsr6d szerokich warstw na-
szego spoleczenstwa, jak i wéréd
djego najwybitniejszych przedsta-
wicieli.

Ponizej podajemy tre§é¢ depesz
i listbw od czlonkéw Rzadu: wi-
cepremiera Fugeniusza Kwiat-
kowskiego i ministra spraw woj-
skowych, gen. Tadeusza Ka-
sprzyckiego, oraz od protektora
naszej organizaciji, gen. broni Ka-
zimierza Sosnkowskiego i jej
czlonkéw honorowych: Ignacego
Paderewskiego i Waclawa Sie-
roszewskiego, prezesa P.A.L.

Do Rady Gléwnej
Ligi Morskiej i Kolonialnej

Nie mogac przybyé osobiscie na
uroczyste posiedzenie z okazji 20-to-
letniej rocznicy powolania do 2ycia
Marynarki Wojennej oraz powstania
Ligi Morskiej { Kolonialnej, na tej
drodze $le na rece Prezydium Rady
najlepsze moje 2vczenia dalszego
bujnego rozkwitu Ligi. Zywle tez nie-
plonna nadzicj¢, e dotychczasowe
Swletne rezultaty dwudziestoletniej
pracy beda silnym bodicem do wy-
te2onych staran [ jeszcze Swietnlej-
szych osiggnie¢ na obranej przez Li-
ge drodze.

Minister
(—) E. Kwlatkowski

Telegram (Warszawa, M.S.Wojsk.)

W dniu 20-lecia powstania Ligi
Morskiej | Kolonialnej przesylam na
rece Pana Generala szczere Zzolnler-
skle 2yczenia dalszego pomysinego
rozwoju Ligi tak zasluzonej w budo-
waniu mocarstwowego stanowiska
Polski na Morzu.

Minister Spraw Wojskowych
(—) T. Kasprzycki, gen. dyw.

Telegram (Sarny)

Zajecla sluzbowe poza Warszawq
nle pozwalaja mi wziaé udzialu w
uroczystym posiedzeniu Rady Giléw-
nej, zwolanym z okazji dwudzlesto-
lecia istnienia Ligi Morskiej | Kolo-
nilalne] — prosze zatem Pana Mini-
stra, aby przyjal osobiscle oraz ze-
chclal przekazaé nRra posiedzeniu
czlonkom LMK moje najserdeczniej-
sze 2yczenia dalszej réwnie jgk do-
tychczas wytrwale] { owocnej pra-
cy w krzewieniu idel morskiej, toro-
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wanie nowych drég dla polityki pol-
skiej, dla gospodarstwa narodowego
i przedsiebiorczosci polskiej.

(—) K. Sosnkowski, gen. broni

Wielce Szanowny Panle Ministrze,

Z glebokim wzruszeniem | serdecz-
ng wdziecznoscla odczytalem tele-
gram, wyslany po uroczystym posie-
dzcnin z okazji dwudziestolecia oby-
waiclskié] dzialalnosci Ligi Morskie]
i Kolonialnej.

Na rece Paitskle pozwalam sobie
przesltaé wyrazy najszczerszej po-
dzicki Radzie Gidéwnej, Zarzadowl
Gtéwnemu oraz Zarzadom Funduszu
Obrony Morskie] i Akcli Kolonialnej
za laskawa pamicé | tak pieknle wy-
razone uczucia.

Niech mi wolno bedzie z mej stro-
ny zlo2y¢ najgoretsze 2yczenia dal-
sze] obywatelskiej pracy na chwale
{ dla potegl naszej ojczvznyv.

Dzicki Waszym, Szanownl Panowle,
nleustannym i niestrudzonym wysil-
kom co raz to szersze kregi naszego
spoleczenstwa zdobywacle dla idel
Polski nilerozerwalnie zlaczonej z
morzem.

Jesli nam przypadlo w udziale za-
pewnié Rzeczypospolitej dostep do
morza, Waszyin zadaniem, tak
szczvtnie wypelnianym, bylo zespo-
lié Narod z Morzem. Osiggnietych na
tym polu wynikéw catym sercem
Wam winszuje.

Wiem, Szanownl Panowie, 2e w
pracy nile ustaniecie, daliscie inz ho-
wiem dowaod hartu woli 1 obywatel-
skicgo wytrwalego poswiecenia Niech
Bdg najwy2szy Wam nadal blogo-
stawl.

Prosze Wielce Szanownego Pana
Ministra o przyjecle dla sieble dla
Panéw generala Stanistawa Kwas-
nlewskiego i senatora Jana Debskie-
g0 oraz dla wszvstkich czlonkéw wy-
mienionych wyzeji Zarzqdéow wyra-
20w mego wysoklego szacunku | ser-
decznego uznania

(—) 1. J. Paderewski

Wielce Szanowny Panie Prezesle.

Mam zaszczyt na rece Pana Pre-
resa zlo2yé serdeczne 2yczenia dal-
szego bujnego rozwoju Lidze Mor-

skie] 1 Kolonialnej, ktérej donioste
prace | wcig2 wzmagajqce sie znacze-
nle oraz wplywy w clagu dwudzie-
stoletniego Je] Istnienia napelnialy
mnie zawsze radosciq | dumgq.

Wierze gleboko, e wysokie ma-
ryvnarskie zdolnoSci, jakie sq wlasci-
wosciq duszy polskie], stang sie pod-
stawq nasze] przyszle] morskiej po-
tegl, ktora jest przecie gléwnym ce-
lem Polskie] Ligi Morskie] | Kolo-
nialnej.

lLaczc wyrazy glebokiego powala-
nia

(-—) Wactaw Sleroszewskl

Z okazji 20-lecia LMK nadestaly
2yczenla m. inn. nastepujace osoby
| organizacje:

Akademia Morska Belgijska, Aka-
demicki Zwigzek Morsko-Koloniainy
R.P., gen. Leon Berbecki, prezes Za-
rzaqdu Gl. LOPP, wojew. Alfred Biiyk,
Zarzad | Dyrekcja Instytutu W ydawn.
»Biblioteka Polska”, dr Stanisiaw
Bryla, prezes Okregu LMK w Lubli-
nile, Aleksander Czolowski, dyr. Mu-
zeum Micjskiego we Lwowie, sedzia
Maksymilian Friede, dr Leon Felde,
wojewada dr Michat Gra2yiiski, Gdaii-
ska Macierz Szkolna, Naczelnictwo
Zw. Harcerstwa Polskiego, Jan Adolf
Hertz, Jadranska Straza, kpt Sta-
nistaw  Kosko, dyr. Parstwowe/
Szkoly Morskiej, dyr. Stanislaw Lain-
bert, Landsforeningen Norges Sjoe-
forsvar, Ligue Maritime Belge, Lega
Navala Italiana, Licue Maritime et
Coloniale Francaise, inz. Stanisiaw
Leeoweski, dyr. Urzedu Morskiego w
Gdyni, pulk. A. Muaruszewski, Mor-
skl Sgovor, kmdr. Wladysiaw Ma-
cloch, gen. dyw. Aleksander Osinski,
prezes Zarzgqdu Gil. P.C.K., mec. Fr.
Paschalski, Reichsbund Deutscher
Seegeltung E. B., Stefan Starzynski,
prezydent m. st. Warszawy, prof. dr
Michal Siedlecki, dyr. Stanislaw Sle-
radzki, 1zba Skarbowa w Lublinie,
kmdr Roman Stankiewicz, ks. biskup
dr Antoni Szlagowski, wojewoda dr
Jozel Tyminski, Wall White Cowes,
prof. Stanistaw Wréblewski, prezes

Polskie] Akademii Umiejetnosci, prof.
J6zel Zawadzki, rektor Politechniki
Warsz., Zarzad Tow. Przyjaciét Na-
uki i Sztukli w Gdansku, Zarzady
Okregdéw | Oddzialéow LMK.
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Dnia 10 lutego 1939 r. przybe-
dzie do Gdyni ze stoczni we Vlis-
singen w Holandii okret podwod-
ny ,Orzel“. ,Orzel" to wyraz
spolecznego wysitku, zmierzaja-
cego do wzmocnienia sily [Polski
na morzu.

Uroczysto$ci z okazji wzboga-
cenia polskicj floty o te doskonaty
jednostke odbgda sie w Gdyni
w godzinach przedpoludniowych
z udzialem delegacji Okregéw,
wladz LMK oraz szerokich mas
spoleczenistwa z Gdyni, Gdariska
i Pomorza.

W godzinach popoludniowych
oficjalni uczestnicy uroczystosci
beda gosémi Kierownictwa Mary-
narki Wojennej, ktéra zapozna za-
proszonych z budujaca si¢ stocz-
nia i polska flota wojenna, zgro-
madzona w tyimn dniu na Oksy-
wiu w calym swoim skladzie.

Delegacie Okregéw odwiedza
okrety, nad ktérymi roztoczyly
opieke i nawiaza bezposredni kon-
takt z zatogami tych okretéw.

W Warszawie zwolana zosta-
la odprawa kierownik6éw biur
okregowych. Zjazd odby! sie z
udziatem kierownik6éw dzialéw
Biura Zarz. Gl. Wymiana wzajem-
na pogladéw na sprawy zlecone
biurom do wykonania, oméwie-
nie warunké4w pracy i powiaza-
nie spraw, wyplywajacych z o-
g6lnego programu LMK, oraz
charakteru i warunkéw tercnu,
byly znacznym ulatwieniem przy
kreéleniu planu przyszlego dzia-
lania.

Przedmiotem obrad byly 3
sprawy zasadnicze, a mianowicie:
1) przygotowanie sie do VIII Wal-
nego Zjazdu Delegatow LMK, 2)
omdwienie propagandy kolonial-
nej w terenie i powotlanie odpo-
wiednich komoérek, ktére by pla-
nowo te prace mogly prowadzié,
3) sprawa intensywniejszego od-
dzialywania na mlodziez w kie-
runku morskiego wychowania,
ktére w chwili obecnej staje sie
podstawowa dziedzina dziatalno-
Sci w programie [LMK.

Okreg Radomsko - Kielecki
Przystapil do zorganizowania w
Szeregu iejscowosci swego te-
renu kurséw, przeznaczonych wy-
lacznie dla nauczycieli szk6! pow-
Szechnych. Kursy te maja pierw-
Szorzedne znaczenie dla pracy
LMK ze wzgledu na bezposredni
Wplyw nauczycielstwa na mto-
dziez,

Pierwszy taki kurs odby! sie
W Radomiu dnia 56 stycznia

i zeromadzil przeszto 120 nauczy-
cielek i nauczycieli z powiatu ko-
zienickiego i radomskiego. Wy-
klady objely wszystkic zagadnie-
nia, ktére uwzglednia w swoim
programie [.MK. Nast¢pny kurs
odby! si¢ 21 — 22 stycznia w
Czestochowie

Znaczenic takich kurséw i o-
siagniete ta droga przygotowanie
personelu nauczycielskicgo, nie-
watpliwie odegra wielka role w
dziedzinie wychowania morskie-
go. Uwadze pozostatych Okrezdw
powierzamy te spraw¢. Wykla-
dowcami kurséw byli prelegenci
przyjezdni z Warszawy i ‘niej-
SCOWi,

Zarzad Okregu Wolynskiego
przejawil bardzo ozywiona dzia-
falno§¢ organizacyjna na terenie
powiatu sarnenskiego. elegowa-
ny na teren tego powiatu instruk-
tor Okregu w czasie od 13 listo-
pada do 14 grudnia ub. r. zorga-
nizowal na terenie powiatu Od-
dzialy w mnast. miejscowos$ciach:
Dabrowicy, Lubikowicach, Nie-
mowiczach, Klesowie i Rokitnie.
Ponadto zjednal znaczna ilo§¢
czlonkéw w Oddzialach juz istnie-
jacych Og6tem przybylo Okre-
gowl W tym czasie 571 czlonkéw

zwyczajinych, 187 popierajacych,
215 zbiorowych i 71 cztonkéw Kot
Szkolnych.

Oddzial LMK w Piechcinie
pow. szubinskiego, woj. pomor-
skiego, ktéry moze byé przy-
kladem dla innych Oddzialéw, w
sprawozdaniu ze swojej dzialal-
nosci za 1938 r. wykazuje:

5 zebran Zarzadu, | Walne
Zcebranie, 9 zebran Plenarnych
Oddzialu i 2 Nadzwyczajne ze-
brania.

W okresie sprawozdawczym
wygloszono 17 odczytéw, wy-
lacznie przez wlasne sily. Or-
ganizowane byly r6wniez z ré6-
znych okazyj akademie, kursy
modelarstwa okretowego, kursy
zeglarskie, wycieczki do Gdyni
i wiele innych imprez, majacych
na celu zawsze szerokie ujmo-
wanie najgléwniejszych zagad-
nien LMK. Oddzial na cele rézi-
nych funduszéw przekazal la-
cznie 579 z!. Gdy zwrécimy
uwage, z2e Oddzial ten liczy za-
ledwie 29 czlonk6w zwyczaj-
nych, 38 popierajacych i 135
zbiorowych musimy stwier-
dzi¢ wybitna 2Zywotno§é tych
ludzi i réwnoczesnie wyjatkowe
uspolecznienie zaréwno czlon-
kéw, jak i wiladz Oddziatu.

MARSZALEK PILSUDSKI
W ILUSTRACJI FOTOGRAFICZNE/

Instytut Jézefa Pilsudskiego,
poSwigcony badaniu najnowszej
historii Polski zawiadamia, ze
prace podjete nad wydawnic-
twem ,J6zef Pilsudski w ilu-
stracji  fotograficznej*  zblizaja
si¢ ku koricowi. Jak wiadomo wy-
dawnictwo kilkutomowej objeto-
§ci stanowié¢ bedzie celowe uzu-
pelnienie niedawno wydanych
JPism  Zbiorowych. Zawieraé
ono bedzie mozliwie wszystkie
fotografie J6zefa Pilsuydskiego
dokonane w kraju i za granica,
opisane pod wzgledem tresci,
miejsca i czasu.

Ze wzgledu na specjalny cha-
rakter wydawnictwa Instytut
prosi wszystkich, ktérzy posia-
daja jakiekolwiek malo znane
fotografie J6zefa Pilsudskiego, a
nie przyslali ich dotad, aby ze-
chcieli je przestaé do Instytutu
lub zawiadomili o ich posiada-
niu.

Po wykorzystaniu zdjecia fo-
tograficzne  zostana  zwrécone

bezzwlocznie wla$cicielowi, przy
czym w wydawnictwie beda u-
widocznione nazwiska ofiaro-
dawcéw. Instytut gwarantuje,
Zze zdjecia beda zwr6cone w sta-
nie nieuszkodzonym. Byloby po-
zadane, by nadsylajacy fotogra-
fie zataczali do nich szczegéblo-
we objasnienia tresci zdjecia,
miejsca i czasu powstania.

Wobec rychlego juz zakoncze-
nia prac przygotowawczych, In-
stytut prosi o mozliwie szybkie
przesylanie fotografii pod adre-
sem: Instytut J6zefa Pilsudskie-
go w Warszawie, Aleje Ujaz-
dowskie 1.

Nalezy podkresli¢, 2e na sku-
tek poprzedniego apelu wiele o-
s6b przestalo posiadane fotogra-
fie do Instytutu, celem ich wy-
korzystania, dzieki czemu zbiér
Instytutu wydatnie si¢ powiek-
szyl, dochodzac do 4000 foto-
grafij Marszalka. Instytut przy
tej sposobnosci sklada wszyst-
kim tym ofiarodawcom serdecz-
ne podzigkowanie.



KRONIKA GOSPODARCZA

(0z6lne obroty towarowe por-
tu gdynskiego za r. 1938 wynio-
sly 9.311.331.8 ton. Z powy2szej
liczby na obroty zamorskie przy-
pada 9.173.437.7 ton, z czego na
przyw6z 1.526.535.7 ton, a na
wywo6z 7.646.902 ton. Obroty
przybrzezne lacznie z w. m.
(Gdafiskiem wyniosly 16.523.2 ton,
a4 obroty z wnetrzem kraju dro-
g3 wodna — 121.370.9 ton.

Jezeli cyfry te poréwnamy 2z
odpowiednimi cyirami z r. 1937,
to widzimy, 2e ogélne obroty
portu gdynskiego w r. 1938 wzro-
sly o 1.8 proc., bo wprawdzie wy-
wbz zwiekszyl sie o 4.9 proc., ale
przywé6z spad! o 11.1 proc. Ten
stosunkowo niewielki wzrost o-
brotéw towarowych portu gdyfi-
skiego w r. 1938 (w r. 1937 obro-
ty wzrosly w por6éwnaniu do r.
1936 o 17.3 proc.) tlumaczy sie
przede wszystkim tym, Ze zdol-
no$¢ przeladunkowa portu gdyi-
skiego jest juz wykorzystana
prawie catkowicie i Ze wobec te-
go trudno jest zwiekszaé¢ obroty
bhez dalszych inwestycyi. .

Obroty towarowe portu gdari-
skiego w r. 1938 wyniosly ogé-
fem 7.127.195 ton, co wobec .
1937, kiedy wyniosly one 7.200.778
ton, oznacza wzrost o 1.0 proc.

®

Obroty towarowe portu gdyii-
skiego za miesiac grudzien r. ub,
wyniosly ogélem 786.444.5 ton, 2
czegn na obroty zamorskie przy-
pada 776.268.3 ton, na obroty
przybrzezne lacznie z w. m.
(Gdafiskiem — 367.5 ton, na obro-
ty z wnetrzem _kraju droga wod-
na —— 9.808.7 ton. W obrotach za-
morskich na przyw6z przypada
151.594.2 tony, a na wywéz ---
624.674.1 ton. W poréwnaniu do
miesiaca listopada r. 1938 obro-
ty z miesiaca sprawozdawczego
zmniejszyly sie o 8.3 proc.,, a w
poréwnaniu do miesiaca grudnia
r. 1937 o 2.1 proc.

Obroty towarowe portu gdari-
skiego w grudniu r. ub. wyniosly
ogblem 566.988 ton, z czego na
przyw6z przypada 92.711 ton, a
na wywéz 474.277 ton. W por6w-
naniu. do grudnia r. 1937, kiedy
obroty towarowe portu gdanskie-
go wyniosly 692.710 ton, nznacza
to spadek obrotéw o 18.1 proc.

)

Ruch statk6w w porcie gdafi-
skim w grudniu r. ub, wyni6s!
ogbétem 1.116 statk6w o lacznej
pojemnos$ci 818.252 ton, z czego
na wejsSciu bylo 574 statki o po-
jemnoS$ci 429.035 ton, a na wyij-
§ciu 542 statki o pojemnos$ci

30

389.217 ton. W poréwnaniu do
grudnia r. 1937, kiedy przez port
gdanski przeszto ogélem 990 stat-
kéw o pojemno$ci 708.861 ton,
oznacza to wzrost o 126 statkéw
i 109.391 ton.

&

Gdyni przybyla jeszcze ijedna
linia regularna. Oto w dniu 5
stycznia r. b. zawinal do portu
gdynskiego statek linii Kuntsen
Line, przybywajacy z portéw po-
tudniowego Pacyfiku. Statek po-
wyzszy zapoczatkuje stata komu-
nikacje regularna miedzy Gdynia
a portami poludniowego Pacyfi-
ku, a wiec z Kolumbia, Ekwado-
rem, Peru i Chile.

@

Towarzystwo Polbryt zaméwi-
lo w jednej ze stoczni holender-
skich statek motorowy, ktéry
przeznaczony bedzie dla ruchu
pasazersko - towarowego na linii
Gdynia —- L.e Havre. Ma on by¢
wykonczony i oddany do uzytku
z poczatkiem r. 1940. Bedzie to
statek zaopatrzony we wszelkie
nowoczesne urzadzenia i pomie-
$ci do 250 pasazer6w.

@

Sytuacja w polskim ryboléw-
stwie przybtzeznym przedstawia
sie ostatnio dosé niepomysinie.
Zawiodly -'w tym sezonie calko-
wicie szproty, podstawa zimo-
wych polow6éw przybrzeznych,
tak Zze nawet dla umozliwienia
normalnej pracy przetwdrczemu
przemyslowi rybnemu trzeba by-
lo zwiekszy¢é przywb6z tego su-
rowca z zagranicy. Podobnie nie-
wykorzystane sa nalezycie polo-
wy dalsze, na ktére udaja sie sto-
sunkowo nieliczne kutry rybac-
kie mimo, ze tacy naprz. ryba-
cy holenderscy na mniejszych na-
wet kutrach, niz nasze, zapusz-
czaja sie daleko w morze. Za-
koniczy! sie takZze sezon polowow
§ledzi i juz prawie wszystkie lu-
gry rybackie polskich towa-
rzystw dla polowéw dalekomor-
skich wrécily do Gdyni na leze
zimowe.

Warto natomiast podkresli¢ tu
prébne wyprawy na Morze Bia-
le, zorganizowane w grudniu i
styczniu przez towarzystwo po-
low6w dalekomorskich ,,Pomo-
rze*, ktére daly dos¢ dobre wy-
niki.

@

Towarzystwo polowéw daleko-
morskich ,,Delfin*, nabylo ostat-
nio w Niemczech dwa uZzywane
parowe statki rybackie typu kom-
binowanych trauleréw. Statki te
przystosowane sa do polowlw

dalekomorskich zaréwno sieciami
ciggnionymi, jak i plawicowymi.
Maja one 39 in dlugosci i s3 wy-
Fosazone w maszyny o mocy 450
KM., a moga pomiesci¢ okotlo
1.000 beczek morskich §ledzi lub
innych gatunkéw ryb. Obydwa
nowozakupione traulery przyby-
iy w styczniu do Gdyni, gdzie
poddane zostana remontowi w
Stoczni Gdynskief, po czym zo-
stang oddane do uZytku juz w
przyszlym sezonie. Tabor rybac-
ki towarzystwa ,Delfin* sktada
si¢ zatem obecnie z dwéch no-
wych lugréw oraz dwdich uzy-
wanych trauleréw,

@

Roboty przy budowie kanalu
Warta — Goplo, projektowane na
r. 1938, zostaly w calej petni wy-
konane, a nawet w niektorych
punktach posuniete dalej. Ogélem
wydatkowano na te roboty
1.800.000 ztotych. Na razie z po-
wodu mrozéw trzeba bylo praze-
rwaé prace, na wiosne jednak
beda na nowo rozpoczete i pro-
wadzone w jeszcze szybszym
tempie. Koszt rob6t w r. 1939
przewidziany jest . na 3.700 000
zlotych.

®

Komitet Ekonomiczny Rady
Ministré6w ustali! ostatnio plan
akcji kredytowo - budowlanej na
r. 1939. Wedlug tego planu Gdy-
nia i wybrzeZe otrzymaia z Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego su-
me 2.100.000 zlotych, przy czym
kredyt ten przeznaczony jest wy-
lacznie, podobnie, jak w innych
miastach, na poparcie budowy
mieszkan malych oraz na popra-
we stanu sanitarnego malych
mieszkan w starych domach. Ma-
ksymalna wysokos$é kredytédw nie
jest jednakowa dla wszystkich
miejscowoSci, w Gdyni kredyt B.
G. K. na jeden budynek bez
wzgledu na jego wielko$é nie ma-
ze przekraczaé 30 proc. ogblnych
koszt6w budowy.

W dniu 15 stycznia r. b. odby-
lo sie w Gdyni uroczyste po-
Swiecenie i otwarcie podstacji ra-
diowej, stanowiacej ,punkt mi-
krofonowy* rozglosni pomorskiei
Polskiego Radia. Audycje radio-
we z (Gdyni nadawane byly do-
tychczas ze studia na Oksywiu,
Bylo to jednak niedogodne, zwla-
szcza wobec stale wzrastajacegn
zainteresowania dla spraw, zwia-
zanych z zyciem Gdyni i wybrze-
2a. Obecnie punkt mikrofonowy
mie$ci sie w dobrze wyposazo-
nym pod wzgledem technicznym
2-pokojowymn lokalu w gmachu
Komisariatu Rzadu w Gdyni.




Z RUCHU WYDAWNICZEGO

Ukazal si¢ pierwszy numer pi-
sma ,’racana morzu* mie-
siecznika oficeréw polskiej mary-
narki handlowej.

»Dalsze dZwiganie moralnych
i zawodowych warto$ci tego ze-
spolu, ktéremu powierzono oreze
polityki morskiej* jest — jak mé-
wi artykul wstepny — zadaniem
tego pisma.

»Praca na morzu' zawiera dzia-
ty: ogélny, satyra, poktadowy,
techniczny, przeglad prasy. Nu-
mer styczniowy przynosi naste-
pujace artykuly: M. Krzyzanow-
ski — Praca na morzu; dyr. kpt.
St. Kosko — Panstwowa Szkota
Morska w Gdyni; kpt. T. Meiss-
ner — Z polskim weglem do Szwe-
cji; B. G—Impresje faliste; mgr.
Bernard Wojtas — Pojecie winy
w kolizjach i ubezpieczenie mor-
skie; kpt. St. Gorazdowski — Ar-
tykul 16; B. B. — Kilka uwag
o uzywaniu kotwic w porcie; kpt.
St. Diluski — Prace Dzialu Hy-
drograficznego Obserwatorium
Morskiego - PIM w Gdyni; rtm.
T. Kopaczyniski — Obrona prze-
ciwlotnicza i przeciwgazowa na
statkach; J. Stepien — Rola ofi-
cera-mechanika okretowego; inz.
S. Poradowski — Jak usunaé u-
szkodzenie w radio-odbiornikach?

Jak o0szczednie tadowaé akumu-

lator zarzeniowy; OS$wietlenie
statk6w. Przeglad prasy.
E)

Uczniowie Pafistw. Szkoly Mor-
skiej w Gdyni wydali w grudniu
1938 r. jednodniéwke p.t. ,,U st e-
ru*. Wyszly juz dwie jednodniéw-
ki uczniow tej szkoly, ta jednakze
jest pierwsza drukowana. ,,U ste-
ru‘ jest jakby trybuna, na ktérej
uczniowie moga sie swobodnie
wypowiadaé, daje obraz nastro-
jow i pogladéw. Pierwsza cze$é
zawiera powazne artykuly doty-
czace dziejéw i zycia szkoly, za-
wodu oficera marynarki itd, dru-
ga wprowadza w nastréj pogod-
nego, mlodzienczego humoru.

Nalezy podkres$li¢ tadna i bo-
gata sSzate zewnetrzna pisma.

Dr Aleksander Brod-
niewicz— Apteczkaokre-
towa. Zbioru gdynskiego Nr. 3.
Biblioteka Filii Panstwowego Za-
kladu Higieny w Gdyni. 1938 r.

Ksiazka zawiera wskazania o-
¢6lne przy kompletowaniu ante-
czek na statkach i okretach réz-
nego typu oraz dokladne zesta-
wienie wszystkich- przedmiotéw

i lekarstw, potrzebnych w kaz-
dym typie tych apteczek.

Ludwik takomy — O-
brazki z powstan gérno-
§laskich. Wojskowy Instytut
Naukowo - O$wiatowy. Warsza-
wa. 1938. Wyd. II. Cena z! 0.50.

Praca ta stanowi tomik 22-gi
Biblioteczki Zotnierza Polskiego
i jest bardzo dobra lekturg dla
wojska i mlodziezy. Zawiera sze-
reg ciekawych opowiadan, w kté6-
rych w zywych i mocnych bar-
wach przedstawiono zmagania
powstancéw gérnoslaskich w wal-
kach z Niemcazti.

Mjr. s. s. M. Osinski. —
Kr6tki podrecznk jach-
tingu lodowego.— Gléwna
Ksiegarnia Wojskowa. 1939. Ce-
na zt 3.80.

Wydanie podrecznika jachtin-
gu lodowego, nadajacego sie za-
rébwno do prowadzenia kurséw,
jak spelniajacego role propagan-
dowa — jest w obecnej chwili
rozpowszechnienia tego sportu
bardzo pozyteczne,

Nazwisko autora — wieloletnie-
go kierownika kurséw gjachtin-
gu lodowego, urzadzanych przez
PUWF i kluby zeglarskie —
daje rekojmie fachowego ujecia
tematu, przejrzysto§¢ ukladu i
strona ilustracyyjna |ksiazki —
nie pozostawiaja nic do Zyczenia.

FABRYKA CZAPEK I UMUNDUROWANIA

oraz lhladg materialéw, przyboréw i dodatkéw krawiec-
kich, szewckich, taborowych, sportowych

JOZEF Wt. PLUTA | EUGENIUSZ MILKOWSKI

Warszawa, Zlota 44. Telefony: 6 88-84 11.78-52,

KAZDY AMERYKANIN

METAL

KAZDY ANGLIK
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w konserwach.
Wzoru|my slq na nich
| |adajmy kenserwy miqane,
|larzynoewe, awocowa Itd.
kupu|my wiqe
Konserwy firmy R UCK ER,
Lwoéw
Da nabycla w katdym
Sklepla Spotywezym.

Tow. Akc. Przam. Malalurgicznago
w Polsce
Rademsko, Tel, 22 1| 92
wyrabia
Gwotdzle. Drul 2alazny | slalowy,
kolcaasly. Sprqtyny, mablowe | do
sledzeA samochadowych. Linv
slalowe | talazne dla przeamyslu,
gérniciwa | 2aglugi. Nity — Sruby
—Whkrqtkl — Szpadle = topaly —
Widly. Keastrukc|a.

ZJEDNOCZONE FABRYKI
SZNUROWADEt w tODZI

C.KATZ i S-ka

t4dz, Bandurskiego 16

WOWSK
ABRYK
K O

~DE

wwnr
- > >

MATA"

SP. AKC.

LWOW, Gabryeléwka 3

wCENTROPRRZEWOD" Sp.z0.0
Warszawa, Krélawsba 23

Sp. ndl _
Nastepulgee Hirmy S e gt g NER

Ha . przemyslawa
1

S-WIE

Fabr. Painikbw | Wyrabéw Metalo-
wych | Jlagisllo i S-ko, Warsze-
wa, Ogrodowa 50. Tael. 289-82

WI. int. Kazxmierz | dr. Boleslaw (o] l ei
g??_‘ﬂy-b——hﬂ-——x'—’ Pfoiznarowla — Lwéw, Slowackego 4
Canlralne Biuro Soriadaiy LPOLCIAG"

N

Produktem cenionymi ogél-
ie stosowanym przez do-
swiadczonych kierowcéw
jest doskonale smarny
samochodowy

GALKAR-LUX




ZADANIA

3. WIROWKA
(Zad. konk. 24)

licz-

Poczynajac od kratek oznaczonych
bami, wpisa¢ (wirowo w kierunku ,,zega-
roWym“) 12 oémiodlterowych wyram'yw o po-
danych ponize] znaczeniach.

Litery w kratkach podwéjnle oznaczonych
dadzg nozwigzanie.
Znuczenle wysrazdw:

1. Opadaé po linli akoéne] lotem szybo-
wym.

2. élsku (niebezpieczna choroba oczu).

& atunek jablek.

4. Qliceryd kwasuy steanynowego uiywa-
ny da wyrobu swiec.

6. Kosz 2 trzciny cukrowe], wykladany
cynfclg, uzywany w Indostanie do opako-
wanla.

6. Dg2enle do najwyisze] doskonaloscl.

7. Najstarszy metropolita w kosciele
greckim.

8. Okragla czapka wlodclanska.

9. Przyrzad do mierzenla dJdlug. fal elek-

nomagnetycznych
Bryla ograniczona szedciu rombami.
11 Wyborowe stodkie wino z wysp Mo-
rza $rddzlemnego.
12. Wypracowanie piémienne.
»Dab*!
6. KRZY20WKA SYLABOWA
(Zad. konk. 29).

1

L]

™

Znaczenie wyrazow pozéomych:

1. Du2y d¢bowy &tatek z masztem, ply-
wajacy na Niemnie do przewozu zboza. 3.
Potajemny oskarzyciel. 5. Gospodyni. 7.
Rotlina 2 rodziny ostrojowatych o kwlatach
dzwonkowych (gloksinia). 8. Wyclag alko-

holowy 2 surowcéw lekamskich. 10. Lichy
utwé: literackl. 12, Biblijna kochanka Sam-
sona. 14. Ptak 2 podrodziny papug. 16.

Kara stosowana w Rosji. 18. Duza, nle-
zgrabna kareta. 19. W muz.: lgcznie, lacaac,
zlewajac z sobg tony. 20. Kobleu nlenatural-
na, tetryczka, cudaczka. 21. Zapls testamen-
towy. 22. Haracz, podatek. 24. Port morski
w Senegalu nad Atantykiem. 26. Umiegzcze-
nle. 28. M. portowe w Koango belg. 30. Ty-
tul dawnych kréléw egipskich. 32. Lewy do-
plyw Wisly. 33. Organ bezpleczenstwa pub-
licznego. 34. Mliasto w  prowinc]i Murcia
(Hlszp.). 35. Szynk, karczma.

Znaczenle wymzdéw plonowych:

1. Okno wystawowe. 2. Powréz do nawle-
kanla slecl rybackie]. 3. Okres 10-clodniowy.
4. Na]wicksza wyspa w gruple Wysp Dziewl-
czych. 6. Wéz o dwu mocnych kolach. 7. Imie
2enskie. 9. Pachnacy kwia( z rodziny krzy-
2owych. 11. Statek z flotyldi plnskiej 13. Pra-
wy doplyw Wisly. 16. Krewny, powinowaty.
16. Elektroda ujemna. 17. Plaz, gad. 18. Lu-
kowe skleplenic na kolumnach. 21. Nedzna
chata. 23. Okolica nisko polozona. 26. Dro-
ga ?2ycla, wysokie stanowisko. 26. Mlastn
w prowinc|l w\. Ancona. 27. Zwigzek orga-
niczny; typowy garbnik. 28. Starszy pasterz,
dozorujacy juhasdw. 29. Lewy daplyw Ama-
zonkl. 30. Poddasze. 31. Boginl wodna w
poganskiej Litwie.

»» Fikateligta‘!

7. KONIKOWKA
(Zad. konk. 26)

Z podane] na kofcu dzlalu konikéwki ru-
chem konlka szachowego nalety odczytat
morska niezbity sentencje.

£

Za rozwigzanie wszystkich lub jednego
2 powy2szych zadah Redakcja ,,Morza' |
Koloni]‘* przeznacza 6 wartosclowych na-
grod ksigzkowych. Rozwigzanie zadan nad-
sytal nalezy do Redakcjl w terminle do 28

. Lodzla‘

ROZWIAZANIA

»MORZE'‘ Nr 12 — QGrudzien 1938
3S. ELIMINATKA RYSUNKOWA
(Zadanle konkursowe 17)

Rysunkl efiminatkl: APORT — GLOWA—
P (nuta) — QGQOAL -—— LAM. , Klucz‘: Qo-
plo. Pa skresleniu liter , kluoza‘'* z pozo-
stalych liter ,,kolowo'’ powstaje rozwigza-
nie: ,,Martwa fala‘.

36. SZARADA

Boze Narodzenic na obczyinie.
(Zadanle konkursowe 18)
»WIGIILIA W PARANIE",

37. WIROWKA

(Zadanie konkursowe 19)
Wyrazy 6-clo literowe: 1. Szkwal.
szak. 3. Kwacza. 4. Szteka.
Wyrazy S-cho literawe: 5. Tasza. 6. Ka-
sat. 1. Zorza. 8 ,,Zjawa''. 9. Somune.
Wyrazy 4-ro literawe: 10. Bant. 11. Rola.
12, Red- 13. Boje. 14. Zeza. 16. Mors.
Rozwiagzanie zaeadnicze (w 20-tu kdétkach):
To ,,Morze'' dla nas laskawe.

REBUS , Maryniarza‘
(pora konkursem)

— O (Kod sygn.) — TONIE STATEK —
po ,, TOP" ,.ILZA“ — RTEM (metr wspak)
—. na GRODY w ., ‘ (Kod sygn.) DOKI —
— co na ,,czysto'’ wygl.dl tak:

— Oto ,,Nle — statek'’ potopll iartem
nagrody widoki.

£

Wszystkic zadanla 2 N-ru 12-go ,,Morza‘
(na ogélna llog¢ 90 nadcstanych) rozwig-
zato 55 oséb: po 2—30 | po 1—6 osdb

w rezutadc nagrody ksigzkowe otrzy-

2. So-

muja p

. Wasllewskl Alexsander — Warszawa,
Zlota 85 m. 1Z.

2. ,/Kasta’* — Otwock.

3. Czekalowski Leszek — Kolomyja,
Sienkiewicza 62.
4. Wiatr Zdzistaw — Skarzysko Kamien-

na, Dwarzec Kolelowy.

o. Jakuhiak Micczystaw — Warszawa,
Kawgczynska 15 m, I8,
6. Nowickl Wieslaw . Warszawa, Bed-

narska 27 m. 8.

Nagrode spec]alna kslgzkowa z dedykacja
. Marynlarza‘’ za nozwlqzanle rebusu otrz&
muje p. Metryka Edward z Qdyni.
,,Grom*.

Nagrody niebawem przesylamy
poczte, prosimy a potwierdzenie
bloru.

przez
ich ‘od-

ODPOWIEDZI

Wazystkim — ktérzy nadestall nam Swig-
teczne | Noworoczne 2yczenia — serdeczaie
dzlgkujemy.

Przy -oknz]l prosimy uprzejmie o skrzetne
przechowywanie wszystkich zeszytéw ,,Mo-
rza” | ,,Morza | Koloni]‘' 2 zadanlami kon-
kursowyml| ze wzgledu na zbli2ajacy sie
konlec ,,Konkursu Autorskiego‘‘.

lutego 1939 ¢. 2 dopiskilem ,,Rozrywkl Wkrétce podamy wsxkazéwkl o sposoble
llmysiowe*‘. plosawania wu.
\‘
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czy éwiata calego wpatrzone sq ostainio z wy-
tezonqg uwagqg w wybrzeza Morza Czer-
wonego. ecia roku zaledwie po
opanowaniu isynii przez Wilochy, rozpo-

czyna sie obecnie w basenie Morza C erwonego no-
wa rozgrywka, tym razem francusko-wloska. hodzi
w tej rozgrywce o Kanat Sueski, jedno z najbardziej
dochodowych przedsiebiorstw kuli ziemskiej, chodzi
o Somali francuskie i Dzibuti, o spalone przez niemi-

losierne slonce, pustynne Diibuti z jego portem, cho-
dzi wreszcie o Eancuskq linie kolejowg z Dzibuti do

Addis Abeby, przebiegajgcq dzi§ przez t ium

wiloskie. Oto kilka zdjeé¢ z Kanalu Sueskiego i z Dzibuti:

1) Zaglowce arabskie w Kanale Sueskim.
2) Maly Somdlijczyk na barce.
3) Kadlub zatopionego statku francuskiego ,Fontaine-

bleau" przed Dzibuti.
4{ Handlarze na rynku w Dizibuti.
5) Pomnik w Suezie.
6) Karawana Danakiléw wyrusza z Dzibuti na pustynie.

5 sy

B. SURALLO



Wejscie do portu gdyfiskiego w szacie zimowej.




