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ZROBMY PROBE WLASNEGO SZCZESCIA!

LOTERJA FANTOWA
LIGI MORSKIE] | RZECZNE)

na rzecz utrwalenia posiadania na-
szego morza i rozbudowy floty

ZA 2 AR

KAZDY MOZE WYGRAC

wycieczKhi po Baltyku, samochody. pianina, meble,
maszyny do szycia, sprzet pozarniczy, rowery, 8
aparaty fotogr. i radjowe, gramofony, materjaly '
ubraniowe i tysigce innych wartosciowych fantéw.

50.000 FANTOW DO WYGRANIA
NIEMA POTEZNEJ POLSKI BEZ MORZA
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PRAWDA O POMORZU

stanem mnaszego narodowego po-

ziem jest mozliwe tylko przy tych
siadan‘a w wojewodztwach za-

Wobec ,argumentéw’ propa-
wsposobach”, jakie propaganda

géandy niemieckiego imperjalizmu

w sprawie pretensyj niemieckich
do obszaréw, wchodzacych w
sktad Panstwa Polskiego i innych
ziem b. cesarstwa mniemieckiego,
(jak np. pretensje do Alzacji i Lo-
taryngji), nie od rzeczy bedzie ma
tem miejscu omoéwié ,,wartosé”
rzeczowa i polityczng tej charak-
terystycznej, jesli chodzi o psychi-
ke wojujacego niemieckiego na-
cjomalizmu — akcji.

Wiadomo powszechnie, ze Pol- -
ska odzyskala na podstawie trak- Powiat Ogotem | Polakéw |Niemcéw| 2Zydéw | Innych
tatu wersalskiego zaledwie czesé
ziem etnogralficznie polskich z za- Brodnica e 537 g 8’(1); i
. Chetmno 46823 | 33897 | 12. 6 48
grabionego przez Prusy obszaru GlhiojniEe 71.018 | 57.824 | 13.129 22 43
dawnej Rzeczypospolitej. Wiadomo Dziatdowo 23.721 15.232 8.187 10 H
jest rowniez, Ze na terenie dzi- g?&fl:iadz = gg;?é 322406 é'ggg ;g 13‘;
siejszych Niemiec po.zf)stal-o jesz- Grudziadz pow; 43,515 28.940 14.459 = 116
cze okolo péttora miljona ludno- Kartuzy %.ggé 2‘9).218 g,ggg g :;3
sci polskiej i Ze zaréwno na za- Koscierzyna g ; b
ch()&) od Flnomorza, Poznanskiego {;:E;wa' g?'ggg gi:gzg g,g;lg E gg
i Slaska, jak i ma tereniec t. zw. Sepolno 27.876 14.381 13.530 40 25
Prus Wschodnich — Polacy za- gtqrogard gg?gg (5)(2321;22 zg?gg 1:23; 1492
mieszkuja w zwartych masach. Seoe : :
A 3 g Tczew 35.744 29.280 6.367 14 83
Pomijajac narazie krzywde, ja- Torus m 39.424 34.303 4.920 17 174
ka Polsce ' wspoélczesnej wyrza- Torudi pow. 53713 28.445 11.236 7 121
dzons ot o onfsrench po- | GO e e
kojowej w Wersalu, przez pozo- Wejherowo 43755 | 39541 4118| 5 91
stawienie po drugiej stronie kor- :
donu granicznego przeszlo miljo- Ogotem Pomorze 935.679 | 758.158 | 175.329] 413 1779
na Polakéw, zajmiemy sig¢ tutaj % 100 81 18,7 03

chodnich, a wiec na Pomorzu, w
Poznanskiem i na Slasku.

Faktem jest, e w roku 1921
og6lny spis ludnosci w Polsce wy-
kazal zupelnie jasno, iz w woje-
wodztwie Poznanskiem, na Po-
morzu i na Slasku przecietny pro-
cent ludnosci polskiej wynosi o-
kcto 80 (dokladnie 78%). Jest to
jeszcze jeden dowod wiecej, ze
kwestjonowanie = polskosci tych

niemiecka zawsze rozwijaé po-
trafita.

Niemcy narazie skoncemtrowali
swe ataki na Pomorzu polskiem,
mazywajac je zlosliwie , koryta-
rzem gdanskim”. Najlepiej za$ od-
zwierciadla sytuacje narodowo-
$ciowa na tym terenie mizej poda-
na tablica, ulozona na podstawie
spisu ludnosci, dokonanego w ro-
ku 1921.




Zestawienie to, sponzadzome
przed dziesieciu laty, wykazuje
czarno na biatem polskosé Pomo-
rza, Statystyka ta z calg skrupu-
latnoscia wykazala takze sity ma-
ptywowego, kolonizacyjnego ele-
mentu niemieckiego, ktory dzi-
siaj znacznie si¢ zmniejszyl. Obec-
nie spis ludnosci wykazatby —
ponad wszelka watpliwosé — po-
nad 90% polskosé wojewodztwa
pomorskiego.

Ale kraj nasz posiada na Pomo-
rzu polskiem nietylko argumenty
etnograficzne. Argumenty gospo-
darcze, z uwagi na dostep Rzeczy-
pospolitej do Baltyku, sa niemmiej
wymowne. I tak, bioragc pod uwa-
ge chociazby rok 1928, widzimy,
ze porownanie ruchu towarowego
Polski z monzem Battyckiem bylo
siedem razy wigksze, anizeli Prus
Wschodnich z Rzesza Niemiecka.
Mozina wiec powiedzieé, ze w ro-
ku 1928, biorac gospodarczo, Pol-
sce Pomorze bylo siedem razy
bardziej potrzebne, amizeli Niem-
com. W roku tym obrét towarowy
Polski przez morze Baltyckie wy-

nosit 10.261.000 ton, a tranzyt nie-
miecki z Prus Wschodnich do Rze-
szy 1 z _powrotem zaledwie
1.490.000 ton. A pamieta¢ malezy,
ze udzial handlu monskiego w han-
dlu zagranicznym Polski ma state
tendencje rozwojowe i w r. 1930
wynosil juz ogélem w przywozie
i wywozie razem 51,37 .
Konkludujac, stwierdzié trzeba,
ze Niemcy nie posiadaja i mie mo-
ga posiadaé argumentow rzeczo-
wych przeciw Polsce, jezeli chodzi
o ich komunikacje towarowa i ludz-
ka z Prusami Wschodniemi, tem-
bardziej, ze Polska zagwarantowa-
ta Rzeszy traktatowo wolny tran-
zyt pasazerski i towarowy przez
swe terytorjum. Jak sprawnie tran-
zyt ten si¢ odbywa, Swiadczy i ta

. okolicznosé, ze od dziesieciu lat

tstnienia tej umowy obywatele
Rzeszy Niemieckiej tylko w dwu
wypadkach wnosili skargi na sto-
sunki tranzytowe przez terytor-
jum polskie. Wynika stad, ze sto-
sunki te sa Swietne i Ze calkowicie
zaspokajaja potrzeby gospodarcze
Niemiec i Prus Wschodnich.

Jasng jest wiec rzecza, ie Niem-
com w ich catej akcji przeciw pol-
skiemu Pomorzu chodzi o cele
ukryte. Jakie? — Odpowiedz na
to pytanie daja dwaj niemieccy
mezowie stanu, ktorych testa-
ment polityczny stanowil credo
zaréwno przedwojennych Niemiec,
jak i dzisiejszej, republikarnskiej
Rzeszy.

Stary grabiezca polskich ziem,
Fryderyk Wielki, napisat w swych
testamentach politycznych do-
stownie:

»sKtokolw'ek posiadaé¢ bedzie
ujscie Wisly i miasto Gdansk, be-
dzie bardziej wladca Polski, ani-
zeli ten, kto nig rzqdz’*'.

Najbardzie fanatyczy zas wy-
znawca prawa piesci i tworca
niemieckiego ,,.Drang nach Osten*’,
wzelazny" kanclerz Rzeszy, Otton
v. Bismarck, mowitl: ,,Dla Panstwa
Polskiego posiadanie Gdanska i
Prus Zachodnich (dzisiejszego Po-
morza polskiego — przyp. red.)
jest zywotna koniecznoscia“.

Zapamietajmy sobie dobrze te
stowa!

PORT W TCZEWIE

Rozwéj Tczewa jako portu mor-
skiego i wogéle jako punktu prze-
tadunkowego datuje sie zaledwie
od wiosny 1926 r. Bezposrednim
powodem do wykorzystania tego
punktu dla eksportu zamorskiego
byta niedostateczna zdolnos¢ prze-
pustowa Gdyni i Gdanska przy

otwierajacej si¢ mnieograniczonej
mozliwosci  wywozu polskie ‘o
wegla na rynki skandynawskie,

spowodowanej strajkiem w kopal-
niach angielskich,

Wprawdzie zagadnienie budo-
wy portu morskiego w Tczewie
istniato juz dawmniej i sporo arty-
kuléw i broszur bylo napisane na
ten temat. Wedtug projektéw sam
port mial byé zbudowany koto
Tczewa na t. zw. Tczewskich la-
kach, a z morzem polaczony nie
Wista, lecz specjalnie przekopa-
nym kamalem, wychodzacym w
morze kolo Neufahr, Jednak pro-
jelct ten zostal zaniechany, na co
zlozylo sie wiele przyczyn, a gtow-
nie wskutek zdecydowania budo-
wy wlasnego portu w Gdyni.

Stworzenie z Tczewa portu
morskiedo w obecnych jego grani-
cach bodajze zawdzieczaé nalezy
Inzynierowi T. Nosowiczowi, byle-
mu - Dyrektorowi Departamentu
Morskiego Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu. On to wskazal na
praktyczne wykorzystanie drogi

wodnej Tczew — Ujscie Wisty —
Battyk dla wywozu wegla do kra-
jcw nadbattyckich. Projektem tym
zainteresowal 4 kopalnie Dabro-
wieckie i przy ich udziale stwo-
rzono Towarzystwo ,Zegluga Wi-
sta — Baltyk', majace na celu
eksploatacje portu i wywéz weg-
la, mozliwie na wilasnym taborze.

Zafrachtowanoe w tym celu lich-

tugi (berlinki typu morskiego),
sprowadzono je do Tczewa, zala-
dowano weglem i wyslano do
Szwecji. Proba wypadia dobrze,
wobec czego przystapiono ener-
gicznie do budowania w porcie
urzadzen przeladunkowych, roz-
szerzajac jednoczesnie znajdujaca
si¢ juz nad brzegiem Wisty bocz-
nice kolejows.

Tczew. Port na Wisle.




Poczatkowo tadowanie odby-
walo si¢ dosé prymitywnie, przy
pomocy recznych taczek i wago-
netek, nastepnie uzupelniono to
tasmowemi transporterami, az
wreszcie wyposazono port w zu-
pelnie nowoczesny system trzesa-
cych si¢ rynien, poruszanych ener-
gia elektryczna. Jedne z nich usta-
wione sg rownolegle do toréw ko-
lejowych, a wsypywany na nie z
wagonow wegiel odprowadzany
jest do innych rynien, ktore ze swej
strony odprowadzaja go juz ponad
tadownie statku,

Przv korzystaniu ze wszystkich
urzadzen sprawnosé¢ przeladun-
kowa portu tczewskiego w o-
becnym czasie mozna okresli¢ na
przeszto  2.000 ton na dobe.
Wszystkie urzadzenia w porcie
jak i same tereny portowe sa pry-
watng  wlasnoscia towarzystwa
wWista Baltyk" i ono dotychczas
wylacznie eksploatuje port tczew-
ski. Urzadzenia sa przystosowane
narazie tylko do przetadowywania
wegla z wagonow ma statki, dlate-
go tez w obecnym czasie Tczew
uwazany jest tylko jako wywozo-
wy port weglowy.

Caty dotychczasowy obrét por-
tu polegal na wywozie wegla,
przyczem wediel byl wywozony w
trzech kierunkach:

1) przez ujscie Wislty bezposred-
nio do panstw battyckich na lich-
tusach morskich,

2) Wista do Gdarniska na berlin-
kach rzecznych,

3) Wewnetrznemi kamatami do
Prus Wschodnich i do Litwy.

Wywieziony do Gdarnska wegiel
prawie w calosci byt przetadowa-
ny na statki morskie, celem dalsze-
go wywozu zagranice, wzglednie
szed! jako wegiel bunkrowy.

Ruch statkéw w porcie byt na-
stepujacy:

(Holowniki nie uwzgledniono)

Lichtugi Berlinki
Rok Iloé¢ tonaz Hos¢ fonaz
1926 88 35.02%5 726 115.830
1927 223 83.625 116 20225
1928 12 4.465 4 1.200
1929 o — 130 42.000

Jak widaé z powyzszego, wy-
woz wegla z Tczewa zagranice
droga morska byl scisle zwiazamy
z posiadaniem przez Towarzystwo
Wista — Baltyk odpowiedniego
taboru zeglugowego i z chwila
sprzedania statkow i zlikwidowa-
nia zeglugi wywoéz odbywa s'e
wylacznie wewnetrznemi drogami
wodnemi na berlinkach rzecznych.

Dalsze drogi rozwoju portu
mozna nakreslié w trzech kierun-

kach:

1) Jako port drzewny. Wiado-
mo, ze Rzad zamierza przeznaczy¢é
w przyszlosci pewne kwoty na bu-
dowe portu drzewnego w Tczewie,
Ma on powstaé¢ pomigedzy nowym
— a starym walem ' w Czatko-
wach. Przy wejsciu bedzie s$luza,
1zolujaca port wrazie wysokiej
wody na Wisle.

2) Jako port weglowy. — Istnie-

jace juz urzadzenia przefadunk.-

we Towarzystwa Wista — Baltyk
narazie calkowicie zaspokoja tech-
niczne potrzeby portu dla przela-
dunku wegla, przyczem wywéz te-
go artykutu powinien si¢ specjali-
zowaé w nastepujacych kierun-
kach.

a) droga morska przez ujscie
Wisty na lichtugach i mniejszych
statkach.

b) Wisla i érédladowemi droga-
mi do Prus Wschodnich i Litwy,
na zwyktych berlinkach rzecznych,

c) Wista do Gdanska, celem
przeladowania na wieksze statki
lub zaopatrywania ich w wegiel
bunkrowy.

3) Jako port rzeczny: — Dla
wewnetrznego ruchu zZeglugowe-
go, szczegoélnie przy tadunkach,
idacych frachtem lamanym z Gdy-
ni i do Gdyni.

Niedogodnoscia obecnego pun-
ktu przeladunkowego w Tczewie
jest to, ze znajduje sie on powyzej
mostu, wskutek czego moga don
zawijaé jedynie statki, zaopatrzo-
ne w skladane maszty. Dalszemi
niedogodnos$ciami tego portu sa li-
czne mielizny na Wisle i trudny do
utrzymania na odpowiedniej gle-
bokosci sam nurt rzeki. Ponadto
samo ujscie Wisty podlega czgste-
mu zamulaniu i wymaga ciaglego
bagrowania.

Z tych tez przyczyn widoki na
rozwoj portu tczewskiego s ogra-
niczone i moze on sluzyé, przy-
najmniej w majblizszych latach, je-
dvnie jako pomooniczy port mor-

sko-rzeczny,
B. KUZMINSKI.

LWOW ZAWSZE PIERWSZY
WYSTAWA «POLSKIE MORZE i GDANSK w GRAFICE i w LITERATURZE XVI—XX w.»

Stary, kresowy Lwéw godnie uczcit
jedenasta rocznice odzyskania przez Pol-

ske dostepu do morza. Pragnac pod-
kresli¢, 2e sprawa morza jest bliska
wszystkim ziemiom odrodzonej Polski,

bez wzgledu na liczbe kilometréw, dzie-
lacych je od wybrzeza Battyku, w histo-
rycznych murach tego tak zastuzonego
w dziejach kultury polskiej miasta zorga-
‘nizowano impreze, zastugujaca na jak naj-
zywszy poklask i uznanie. Mianowicie
staraniem Muzeum Narodowego im. Kré-
la Jana IIl, Lwowskiego Komitetu Flo-
ty Narodowej i Lwowskiego Qddziatu
Ligi Morskiej i Kolonjalnej urzadzona
zostala nader interesujaca i bogato re-
prezentujaca si¢ wystawa pod nazwa
wPolskie morze i Gdansk w grafice i w
literaturzeXVI — XX wieku".

Uroczystosé otwarcia wystawy odby-
ta si¢ w niedziele dnia 15 lutego r. b. w
fokalu Miejskiego Muzeum Przemysio-
wego we Lwowie, w obecnosci przedsta-
wicieli wladz, sfer naukowych, stowa-
tzyszen spolecznych oraz reprezentan-
téw panstw sprzymierzonych.

W imieniu Wojewody Lwowskiego,
%térv nie mogl osobiscie wzigé udziatu

w otwarciu wystawy, gdyz musial byé
obecny na odbywajacym sie jednoczes-
nie zjezdzie samorzagdowym — przemé-
wii pierwszy radca Kuczynski, podkres-
lajac znaczenie Pomorza dla Polski i
dzickujac organizatorom wystawy za ich
starania.

Nastepnie zabral glos jeden z orga-
nizatorow wystawy, Dr. Aleksander Czo-
towski. Méwca przypomnial, ze zrozu-
mienie wartosci brzegu pomorskiego
przez Rzad Rzeczypospolitej datuje sie
dopiero od roku 1926, kiedy to rozpo-
czeto intensywna, swiadoma celu prace.
Inz. Kwiatkowski sbyt pierwszym Mini-
strem Przemystu i Handlu, ktéry pchnal
u nas zagadnienia morskie na realne to-
ry. a wytyczne, przez niego opracowane,
staly sie poczatkiem programu morskie-
go Polski. Dotychczasowe prace w kie-
runku wyzyskania skrawka polskiego
dostepu do morza przeszly najsmielsze
rcrekiwania, Mimo to jednak zrozumie-
nie doniostosci morza nie skrystalizo-
wato sie jeszcze w umystach ogéotu oby-
wateli w takim stopniu, jak tego wy-
maga konieczno$é panstwowa. Majac
dzi$ dostep do morza, stworzyé dla nie-

o)

go musimy wiasn{. narodowy kult przez
celowa i wytrwala propagande.

Wystawa ma na celu zaréwno pro-
pagande, jak  historyczny  przeglad
wszystkiego, co odnosi si¢ do dziejow
naszych spraw morskich. Materjatéw do-
starczvlo nietylko Muzeum Narodowe,
ale takie Ossolineum, Bibljoteka im.
Baworowskich, Bibljoteka im. Gwalber-
ta Pawlikowskiego, Ksigznica-Atlas, oraz
prywatni zbieracze: p. Eugenjusz Bar-
czak, b. sen. Wystouch, prof. Romer.
Ciekawe dokumenty historyczne dowo-
dza, 2e Lwéw mimo, iz jest miastem
wybitnie ladowem, mial zawsze zrozu-
mienie dla spraw morza i w zabiegach
o utworzenie polskiej marynarki niepo-
$lednia odegral role.

Imieniem prezydjum miasta przyjat
wystawe i oddal ja do uzytku publicz-
noéci wiceprezydent Kubala; na wstepie
wyrazil méwca podzickowanie wszyst-
kim, ktérzy przyczynili si¢ do urzadze
nia wystawy a zwlaszcza gorliwemu jej
organizatorowi, dyr. Czolowskiemu, au-
torowi historji_marynarki polskiej Udzial
Lwowa w rozwoju idei morskiej ¢wiad-
czy, ze kresowcy wschodni — ludzie o



Dzisiejsza Gdynia.

cieckawym umysle i niespokojnem sercu,
wykazuja na kaidem poln dazno$¢ d-
ekspansji i szukania nowych horyzon
tow. Dzis, kiedy weszlimy na tory pra-
cy pokojowej, otwiera si¢ szerokie pole
do szukania nowych sukceséw na m>
rzu, do ktérego dostep otwiera nam ok-
0 na daleki éwiat.

W koricu zabrat glos rekt. Niemczy-
cki imieniem Ligi Morskiej 1 Kol njal-
nej, stwierdzajac, ze Lwéw, ktéry sirze-
2e naszych granic zar6wno wsch Anich
jak i zachodnich, moze byé Jdumav z
urzadzenia wystawy, i Ze ten pcreglad
dziejow polskiego morza pow:.n.2n bv¢
dla nas przestroga, byémy unikali bi¢-
déw naszych ojcéw i popierali R2ad w
jego usilowaniach rozwoju morskiej eks-
pansji.

Wystawa dzieli sie na 9 dzialow,
o ktérych doskonale informuje zwie-
dzajacych ,Przewodnik po wystawie”,
opracowany bardzo starannie i wyczer-
pujaco przez niezmordowanego badacza
naszej przeszlo$éci na morzu, D-ra Alek-
sandra Czolowskiego.

Dziat I przedstawia w 2 grupach por-
trety tych kréléw polskich i mgzéw sta-
nu, ktérzy nie ustawali w zabiegach
nad utworzeniem polskiej marynarki wo-
jennej i wyzyskaniem tych wszystkich
potytkéw, jakie morze kaidemu naro-
dowi przynosi. Sa tutaj portrety i po-
piersia: Zygmunta Augusta, Henryka Wa-
lezego, Stefana Batorego, Zygmunta III,
Wtadystawa IV, arcybiskupa Iwowskiego
Jana Dymitra Solikowskiego, ktéry wo-
tal przed wiekami: ,Kazdemu panu i na-
rodowi wiecej na morskiem parnstwie
zalezy, nizli na ziemskiem. Kto ma pan-
stwo morskie, a nie uzywa go, albo da
sobie wydzieraé, wszystkie pozytki od
siebie oddala, a wszystkie szkody na sie-
bie przywodzi, z wolnego niewolnixiem
si¢ staje, z bogatego ubogim”, Jana Ka-
rola Chodkiewicza, Stanistawa Koniec-
polskiego. Krzysztofa Radziwilta, Jerze-
go Ossoliniskiego.

Dzial II obejmuje kartogralje ubieg-
tych wiekéw i przedstawia najlepiej juk
rozlegtem niegdys wybrzezem morskiem
Polska rozporzadzata. Wsérod zebranych
map znajduja sie¢ prawdziwe ,biale kru-
ki", jak np. najstarsza mapa Polski, na-

Okazaly gmach Urzedu Pocztowego.

kieslona w polowie XVI wieku przez
Polaka, Wactawa Grodeckiego, a wyda-
na w roku 1570, nastepnie wielka bar-
dzo rzadka mapa Litwy, wykonana réw-
niez przez Polaka, Tomasza Makowskie-
go i wydana staraniem ks. Mikotaja Ra-
dziwilla w Amsterdamie w roku 1613,
szereg niezwykle ciekawych i rzadkich
map morskich i naszego wybrzeza, plany
starego Gdanska, Pucka i t. d

W dziale III zgrupowano znaczna
liczbe pieknych rycin (miedziorytéw i
akwafort), przedstawiajacych gléwnie
widoki Gdarnska od konca XV wieku do
czas6w najnowszych.

Dziat IV przedstawia modele i wi-
zerunki roznych typoéw okretéw wojen-
nych i handlowych wogéle, od XIV do
XVIII wieku, a w szczegélnosci na Bal-
tyku z poczatku XVII wieku. Obok
wystawiono rytowane tablice z XVII i
XVIIH stuleci, przedstawiajace bandery
wszystkich panstw morskich, a migazy
innemi dawne bandery polskie. Obok
tych tablic zawieszono obecne bandery
morskie Polski.

Dziat V obejmuje ré2nego rodzaju do-
kumenty i rekopisy. I tutaj niebrak
rzadkosci muzealnych. M. inn. znajduje
si¢ tu np. oryginal memorjalu Gdanska,
przedlozonego krélowi Zygmuntowi Au-
gustowi w roku 1567 ze skarSa na dzia-
talnos¢ kapréw kroélewskich.

Dzial VI daje szereg bardzo rzad-
kich, starych drukéw, odnoisza-vecli sle
do spraw morskich Polski. Znajduje sig
tutaj m. inn. dzietko M. Friedewalda
Accusatio Criminalis” z roku 1570, za-
wierajace oskarzenie Gdanska o wymor-
dowanie kapréw krolewskich. Dalej zaa;-
duje sie tacinska ,Informacja™ piéra
Stanistawa  Karnkowskiego,  bi~ktpa
wloctawskiego, méwiaca o prawach Prus
i Gdanska, wydana w roku 1587 dla kro-
la Zygmunta III. Wystawiono tahile
pierwsze wydanie utworu poetyckiedo
Sebastjana Klonowicza p. t. ,Flis, to
jest spuszczanie statkow Wisla” z roku
1598. Druk z 1627 roku oglasza tajng
korespondencj¢ wrogéw Polski, znale-
Ziona na szwedzkim admiralskim okre-
cie, zdobytym w bitwie pod Oliwa. Jest
takze cenny dziennik Holendra Abraha-
ma Boota: ,Journal van de Legatie in
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dem 1aeren 1627", zawietajacy rycine i
opis tej bitwy,

Dziat VII przedstawia, jaki wplyw
wywarto odzyskanie morza na polski
ruch wydawniczy w zakreste prac tak
naukowych, jak literackich 1 propagan-
dowych, pos$wieconych wylacznie morzu.

Dziat VIII obejmuje oddzielnie wy-
stawione wydawniclwa perjodyczne, po-
Swigcone sprawom morskim, jakie roz-
winely si¢ réwnoczesnie.

Dzial IX zaznajamia wreszcie zwie-
dzajacych wystawe z morskim wysitkiem
Polski w ogolnych zarysach, a przede-
wszystkiem z najwiekszem dzietem
wspolczesnosci — z Gdynia.

W osobnej grupie zebrane sj stara-
niem Lwowskiego Oddzialu Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej eksponaty naszej or-
ganizacji.

Dzial ten obejmuje:

1) wszystkie wydawnictwa Instytutu
Wydawn. L. M. i R. (2 gabloty);

2) wszystkie roczniki ,Morza”, ze-
stawione w podwoéjnych egz. chronolo-
gicznie (I-sze egz. otwarte na winie-
tach tytul. — Il-gie za$ na wazniejszych
artykulach, — 1 duza gablota — przed-
stawia si¢ barwnie i budzi ogélne zain-
teresowanie);

3) dzial Kolonjalny — ,Pionier Ko-
lonjalny"”, ulotki i broszury L. M. i K.,
dzieta inne z zakresu kolonizacji i emi-
gracji (1 gabl);

4) dzial s$rédladowych drég wod-
nych: mapy, plany, dziela fachowe, na-
ukowe, monografje rzek i t. p. (1 gab-
lota);

5) rybactwo morskie;

- iR, i‘inne — (1 gabl);

6) przysposobienie morskie: duza
$éciana zapelniona fotosami z 2ycia Od-
dzialébw Wiosl.-Zeglarskich, proporcami
ich druzyn i banderami Ligi, flagowy
code sygnatowy zdobi sale Ligi, w 2 ga-
blotach zaé: dzienniki okretowe jednostek
ptywajacych i literatura zeglarska;

7) afisze: ,Polacy na morze”, Fron-
tem do‘morza“. wMorze", zajmuja jedna
duza $ciane w auli i s3 rozmieszczone w
calym gmachu, ozywiajac barwnie wy-
stawe;

8) varja: jedna gablota réinych
dzie! z literatury morskief.

Nadto Oddziat Lwowski L. M. i K.
urzadzil wszystkie inne dzialy wystawy,
poza dzialem historycznvm, a wiegc:

a) Komitetu Floty Narodowe; (ulotki
blagi i afisze: , Patrz oto okret.." i ,Pol-
skla} musi miec silng flote..."), Ulotki zmie-
Scily si¢ w jednej gabl,, afisze rozrzucono
po calej wystawie, — ulotki propag. roz-
daje si¢ wraz z ulotkami Ligi publicz-
nosct.

b) Gdynia: obrazy, fotosy, plany, li-
teratura, ze zbiorow Oddazialu Lwowskie-
go L. M. i K, D-ra Czotowskiego i z
magistratu Gdyni (oryg. plany) — zaj-
muje osobna sale;

c) Polskie Linje Okretowe: 1 :
Transatl. T-wo Okret., S.QA. Linja ]Gdf-
n;atk-;-w Ameryklz: (mocf‘lel statku, plany
statkow, prospekty, afisze, obraz -
dzet okret. i f. p.))'. /AT

2) P. P. Zegluga Polska fafisze, pro-
spekty, rozklady jazdy i t. d.).

3) qusko-Bryt. T-wo Okret. (jak 2),
— zajmuja jeden kruiganek w auli, ca-
tos¢ barwnie zdobi $ciany, broszury i
drobiazgi w trzech gablotach,

d). Par.is'tmgorwa Szkota Morska w
Gdy:m: zajmuje duza éciane swemi foto-
sami (z zycia szkoly w Tczewie, w Gdy-
ni i na statku Lwéw", — Folosy s, &
~Lwow",  Dar Pomorza" i .Kopernik" —

wydawn. L.




portrety pierwszych dyreklor6w Szkoly
» kaptana ,Lwowa". — Komplet wy-
dawnictw’ Inst. Wyd. Szkoly w osobnej
gablocie,

Calos¢ daje pojecie o tem, co moze
zdzialaé¢ $wiadoma swych celéw akcja
naszych organizacyj spolecznych. Bylo-

by rzecza niezmiernie pozadana, aby wy-
stawa lwowska w caloséci, lub tez w naj-
wazniejszych czesciack, przeniesiona by-
ta na wystawe ,Polskie morze i ziemia
pomorska”, ktéra otwiera w kwietniu
na terenie Doliny Szwajcarskiej w War-
szawie Warszawski Okreg Ligi Morskiej

i Kolonjalnej, a nastepnie na podobna
wystawe w czerwcu r, b. w Katowicach,
urzadzang staraniem Rady Okregowej Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej Zaglgebia We-
glowego.

Wystawa lwowska potrwa do polowy
marca r. b. H

WYCIECZKI TRATWA TURYSTYCZNA

W roku 1928 i 1929 odbylem z dwo-
ma towarzyszami trzy wycieczki tratwa
wlasnej konstrukcji. Pierwsza wycieczke
rozpoczelismy w Czorsztynie, przeply-
nelismy ‘Dunajec i Wiste az do Torunia.
Trasa drugiej naszej wycieczki prowa-
dzita z Rytra Popradem, Dunajcem
i Wisla do Kozienic. Trzecig wreszcie
wycieczke odbylismy z biegiem Dnie-
stru, rozpoczynajac podréz od Rozdotu,
a konczac ja pod Zaleszczykami.

Z wycieczek tych przywiezlismy pew-
ne doswiadczenie’ w dziedzinie sztuki
flisackiej i tyle wspomnien i wrazen, Ze
radzimy kaidemu, komu nie jest obo-
jetne piekno ziemi i wéd naszych, kto

pragnie spedzié przyjemnie wywczasy
letnie, — aby poszedt w nasze $lady
i przetyl parge tygodni zyciem flisac-
kiem.

Wycieczka tratws daje ogromne ko-
rzysci, zarébwno pod wzgledem intelek-
tualnym, jak i zdrowotnym. Plynac trat-
wa, zaznajamiamy sig¢ przedewszystkiem
z topografia wéd, krajobrazem naszym,
mozemy zwiedzaé rézne osobliwosci
przyrodnicze i zabytki historyczne, tak
gesto rozsiane nad polskiemi rzekami.
O zdrowotnych i sportowych walorach
takiej wycieczki nie trzeba wiele mo6-
wié: dlugie przebywanie na wodzie, cigz-
ka praca przy sterach dadza hart i od-
pornoéé, rozwing miesnie. A niebezpie-
czenstwa, ktérym czesto spojrzy w oczy
flisak w czasie swej peregrynacji, wy-
robia odwage, zimna krew i zaradnosé¢

Tratwa pod wielu wzgledami prze-
wyssza t6dz. Przedewszystkiem oddaje
ona nieocenione ustugi tam, gdzie prze-
jazd dla todzi jest wrecz niemozliwy.
a wiec wsréd skal, mielizn i zbyt szyb-
kiego pradu. Powtére, na tratwie mozna
urzadzié si¢ tak, 2e przygotowuje sig

prowadzi si¢ zupelnie swobodne, nieza:
lezne 2ycie. Ile ono ma uroku, oceni
tylko ten, kto przezyl w ten sposéb
kilka tygodni, naprawde na lonie przy-
rody, zdala od gwaru i pedu, charakte-
ryzujacego 2Zycie nowoczesne.

Trzecia zalets tratwy jest wigksza,
niz na lodzi, swoboda ruchéw. Usta-
wiczne siedzenie wioslarza na lawce lo-
dzi nie jest korzystne dla zdrowia. Na-
tomiast na tratwie mozna staé, lezeé
i poruszaé sie¢ swobodnie.

Jako czwartg zalete tratwy nalezy
wymienié jej tanioéé. Podczas, gdy do-
bra 16dz sportowa kosztuje kilkaset zto-
tych, cena tratwy wynosi okolo 130 zi,
a w dodatku po przybyciu do celu po-
dr62y mozZna ja sprzedaé za tg sama
(jezeli nie wigksza) cene.

Zycie na tratwie réwniez wypada bar-
dzo tanio, jezeli przyrzadza si¢ positki
samemu. Za noclegi takie nie trzeba
placi¢, bo mozna sobie urzadzi¢ zupel-
nie wygodna sypialnie na tratwie. Dla
przykladu przytoczg, 2ze miesiac pobytu
na tratwie podczas naszych wycieczek
kosztowal nas okoto 50 zt. od osoby.

Widzimy wigc, 2ze wycieczka tratwa
jest naprawde godna polecenia. Koszty
jej sa minimalne, a korzy$ci — ogromne.

BUDOWA TRATWY.

Budowa tratwy nie nastrecza trudno-
éci i bynajmniej nie wymaga znajo-
mosci sztuki ciesielskiej.

Tratwa, ktéra tu opisze, jest obliczo-
na na diwiganie okolo 700 kg. ciezaruy,

to jest: 3 ludzi zalogi, budy i okolo
400 kg. bagazu.
Narzedzia do budowy tratwy, to:

ostra siekiera, pita i §wider.
Tratwe buduje si¢ nad samym brze-

pod nig dwa okragle, gladkie pniaki
ktére ulatwia spuszczenie jej na wode.

Poklad.

Pietnascie okraglych bali, najlepiej jo-
dlowych lub $wierkowych, o $rednicy
20 — 25 cm., z ktérych najdluiszy ma
8 metr6ow, a najkrétszy 7% m. uklada
si¢ obok siebie tak, jak wskazuje rys. 1.

Poszczegélne pnie winny $ciéle przy-
lega¢ do siebie. Nie wolno nigdy pozo--
stawia¢ najmniejszych odstepéw, gdyz
to powoduje ostabienie spoistosci trat-
wy.

Srodkowy pien jest najdluiszy, po-
zostale coraz to krétsze, tworzac dziob,
ulatwiajacy rozcinanie wody i chroniagcy
poklad przed zalewem przez fale. Kra-
wedzie dziobu nalety wyréwnaé, écina-
jac ukos$nie koniec kaidego pnia.

Bale poktadu taczy si¢ w-ten spo-
s6b: w odleglosci 1 m. od dziobu i w ta-
kiej samej odleglosci od tylu ktadzie
si¢ 2 belki, (Rys. 1 AA i A /A)), przybi-
jajac je tymczasowo do skrajnych pni.
Teraz wiercimy przy pomocy $widra o-
twory, przechodzace nawylot przez bel-
ke i pnie. Trzeba zwracaé baczna uwa-
ge na to, 2e otwory, musza byé wier-
cone pionowo i dokladnie przez srodek
kazdego pnia. Poprzeczna belka musi
byé zupelnie prostopadta do krawedzi
tratwy.

Teraz trzeba przygotowaé 30 brzo-
zowych lub osikowych kotkéw o $redni-
cy nieco wigkszej, ni? wywiercone o-
twory. Kolki te wbija si¢ tak, aby prze-
szly nawylot przez belke¢ poprzeczng i
pnie. (Rys. 2),

Musza one wchodzié cigzko, ale je-
2eli wbijanie ich postgpuje zbyt. trud-
no, tak, 2e zachodzi obawa pekniecia
poprzeczki, trzeba kotek wyjaé i ociosa¢

na niej posilek, sypia si¢ — stowem. giem rzeki, przyczem naleiy podlozy¢ go troche.
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Rys. Nr. 2.

Konce kotkéw, wystajace nad po-

przeczke, nale2y obcigé.

Po przybiciu w ten sposéb 2 glow-
nych poprzeczek, trzeba jeszcze wzmoc-
nié tratwe 2 poprzeczkami, oznaczone-
mi na rys. 1 BB i B;B,. Mozna je przy-
bi¢ w ten sam sposéb, jak poprzednie,
albo tez zapomoca duzych, t. zw. flisa-
ckich gwozdzi,

Laczenie bali kotkami jest b. wska-
zane, gdy2z pnie wskutek dluzszego prze-
tworzac

bywania w wodzie pecznieja,
spoista caltosé.
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Belka ta powinna wchodzi¢ bardzo
ciasno,

Teraz przystepujemy do zrobienja
draga sterowego. Dlugosé jego wynosi 6

Rys. Nr. 3.

Pojazdy, czyli drygawki.

Budowa drygawek, t. j. przyrzadéw,
stuzacych do kierowania tratwa, jest
stosunkowo najtrudniejsza czeécig ro-
boty.

Buduje si¢ dwie pojazdy, zupetnie
jednakowe. Przednia stuzy do sterowa-
nia, rola tylnej polega na wyréwnywa-
niu biegu tratwy.

Przednia pojazde stawia si¢ w od-
leglosci 50 cm. od dziobu tratwy. W
piatej, 6smej i jedenastej belce wywier-
ca si¢ otwory o $rednicy 3 — 4 cm,
nawylot pnia, Miejsca tych otworéw za-
znaczono na rys. 1 krzyzykami. W o-
twory te wbija sie 3 kotki, najlepiej z
drzewa akacjowego. Wysokos¢ kazdego
kotka wynosi okolo 80 cm., a sredni-
ca jest nieco wigksza od otworu. Po-
tem na belce, majace] okolo 10 cm.
§rednicy, odmierzamy dokladnie odleg-
tos¢ pomigdzy drazkami, wywiercamy

w niej nawylot 3 otwory i wbijamy ja %o

ua drazki na wysokoéé 40 cm. od pokla-
du. (Rys. 3 AA)).

\

metréw. Na koncu przybija si¢ lopatke
takiego rozmiaru i ksztaltu, jak wska-
zuje rys. 4.

70 cm N

Rys. Nr. 4.

W odleglosci 1% metra od przeciw-
nego konca draga wywlerca si¢ w mnim
otwér o przekroju podiluznym tréjkat-
nym. Szeroko$é tego otworu jest wsze-
dzie jednakowa, a mianowicie troche
wigksza, niz grubo$é srodkowego pali-
ka drygawki. Natomiast dtugo$é gornego
wylotu wynosi 6 — 8 cm., a dolnego 3—
4 cm., czyli stanowi kolo o $rednicy nie-
co wigkszej, niz Srodkowy drazek po-
jazdy. (Rys. 5).

—8em—

Rys. Nr. 5.

Drag zaklada si¢ owym otworem na
$rodkowy palik drygawki, zwany w je-
zyku flisackim ,jarzmo'. Miejsce osa-
dzenia draga wskazuje litera C na
rys. 3.
Po zaloieniu draga nabija si¢ na

wszystkie 3 paliki druga belke (Rys. 3
BB, i rys. 6).

Rys, Nr, 6.

Poniewaz otwér w dragu ma prze-
kréj podluzny, zwezajacy si¢ ku dotowi,
a przekréj poprzeczny jest wszedzie jed-
nakowy, drag nie moze obracaé si¢ do-
kola swej. osi, a jednoczesnie, nacisnaw-
szy go ku dotowi, mozna wyjaé topatke
z wody, co jest niezbedne przy sterowa-
niu. Druga drygawke buduje si¢ w ten
sam spos6b, w odleglosci 40 cm. od tyl-
nej krawedzi tratwy.

6

Buda.

Jezeli mamy zamiar urzadeié sobie
zycie tak, aby caly czas wycieczki spe-
dzaé na tratwie, musimy wznie$é bude,
w ktorej moznaby nocowaé i przecho-
wywaé bagaze,

Obok s$rodkowych poprzeczek przy-
bijamy do pokladu w odlegtosci 2 m.
dwie rownolegte belki. Diugosé kazdej
z nich wynosi 2 m,, wysoko$¢ 30 cm., a
szerokos¢ 20 cm. Z przycietych ukosnie
koricow belek wycinamy kawat drze-
wa, tak, 2e zakornczenie ich posiada wy-
glad, uwidoczniony na rys. 7.

Rys. Nr. 7.

Do belek przybija si¢ dopasowane
do wyciecia listwy o przekroju 10 x 10
cm. Listwy te biegna ukosnie i lacza
ri¢ na wysokosci 1% m. nad pokladem
(rys. 8). Wyiszej budowy nie radzg robié,.
gdyz przy silnieiszym wietrze, wieja-
cym z dotu rzeki, odgrywa ona rol¢ za-
gla i powstrzymuje bieg tratwy.
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Takie same listwy przybija si¢ do.
drugiej belki i wierzchotki  tréjkatéow
taczy sie cierisza listwa. Teraz kladzie
sie podloge z desek, przylegajacych sci-
sle do siebie. W ten sposéb powstaje
szkielet budy  (rys. 9). .

Rys. Nr. 9.

Sciany’ budy obija sie deskami, za-
chodzacemi na siebie dachéwkowato..
Tylna $ciane réwniez obija sie catkowi-
cie deskami, w przedniej za§ zostawia
si¢ waski otwdr wejéciowy. Szpary mie-
dzy deskami nalezy pozatykaé pakuta-
mi, zmieszanemi ze smarem, zwanym
pakiem. Cala bude, celem lepszego za-
bezpieczenia przed deszczem i fala, obi-
ja si¢ papa. Wewnatrz budy urzadza sie
przy tylnej $cianie parg pélek, a w li-
stwe, laczaca wierzchotki tréjkatnych li-
stew, wkreca si¢ par¢ hakéw do wie-
szania garderoby i woreczkéw z pro-




wiante:n. Podloge wyscietamy stoma, na
niej ktadziemy duzy siennik i mamy za-
pewnione wygodne legowisko i schro-
nienie w razie niepogody.

Na pokltadzie przed budgq umieszcza
r1¢ duzy plat wycigtej darni, stuzacy do
rozkiadania ognia.

Na tem konczymy budowe tratwy,
ktérej schemat przedstawia rys, 10.

KILKA RAD DLA POCZATKUJACYCH
FLISAKOW.

Myli si¢ ten, kto sadzi, ze podczas
jazdy tratwa bedzie mogl siedzie¢ z za-
lozonemi rekami i ze cala prace bedzie
wykonywat za niego prad rzeki. Tak by-
pajmniej nie jest: praca na tratwie jest
cig2sza, niz przy wiosle w zwyczajnej to-
dzi. Jeszcze na goérskich potokach, gdzie
wartki prad lekko i szybko niesie trat-
we — jest pot biedy. Zato na wielkich
:zekach, gdzie nurt wije sie kregto od
brzegu do brzegu, kluczy pomiedzy mie-
liznami j plynie bardzo wolno — tam
czeka flisaka praca nielada. Jeden bled-
ny ruch sterem, silniejszy podmuch wia-
tru, moze zapedzié tratwg pomiedzy mie-
lizny i lachy, powodujac nieraz kilkugo-
dzinng strate czasu.

Na to musi byé¢ przygotowany kazdy,
kto po raz pierwszy wybiera si¢ na wy-
cieczke tratwa. W pierwszych dniach
bedzie bardzo cigzko, péZniej jednak pra-
ca przy sterach zautomatyzuje sig.

Wyruszajac w droge, trzeba pamigtac
o zabraniu 2 dragéw do odpychania trat-
wy od wybrzezy lub ostabienia sity zde-
rzenia w razie wpadnigcia na jaka$ prze-
szkode. Poza tem na pokladzie winny
rnajdowaé sie: kotwica lub duzy kamien,
uwiazany na linie, przynajmniej 2 zapa-
sowe belki poprzeczne, gwozdzie flisa-
ckie, pare zapasowych palikéw do dry-
gawek i mocna lina do przywigzywania
tratwy podczas postojéw. Narzedziem, bez
ktérego 2aden flisak obejé¢ si¢ nie mo-
ze, jest siekiera. Nie wolno takze zapo-
minaé o zabraniu mapy, obejmujacej da-
ny szlalc wodny, kompasu i zegarka.

Jezeli chodzi o samo prowadzenie
tratwy, potrzeba do tego 2 sternikéw:
pierwszy, obstugujacy przednia drygaw-
ke, nadaje jej wlasciwy kierunek; rola
drugiego pclega na wyréwnywaniu biegu,
t. . pilnowaniu, aby o$ tratwy byta zaw-
sze réwnolegla do nurtu rzeki.

Wyszukiwanie nurtu na wigkszych
rzekach jest rzecza dos¢ trudna i wy-
maga pewnego doswiadczenta w tym kie-
runku. Nurt odznacza si¢ ciemniejsza b‘alr-
wa wody i drobna, krétka fala. Jaéniej-
sze plamy oznaczaja mielizny, ktérych
kontury okresla nieco wy2sza fala.

Na bardziej uczeszczanych -szlakach
wodnych nurt oznaczaja t. zw. bakany,
t. j. blaszane stozki, o$wietlane w no-
cy. Sa one biate lub czerwone. Od baka-
nu czerwonego trzeba plynac nalewo, od
biatego za§ — naprawo, ;

Czasami nurt wskazujg diugie tyki. Od
tych, ktére zaopatrzone sa w wieche, na-
iezy plynaé nalewo.

Z innych znakéw ostrzegawczych na-
lezy wymienié 2 skrzyzowane patyki, u-
mieszczone blisko powierzchni wody. O-
znaczaja one podwodne pnte, dla trat-
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wy nieréwnie grozniejsze, niz mielizny,
gdyz zepchnigcie jej z takiego pnia jest
rzeczy sarc, teud. -

Przed odbiciem od brzegu nalezy do-
brze rozpatrzeé si¢, gdzie jest nurt i sta-
ra¢ si¢ wplynaé nan jak najpredzej. W
tym celu pracuje si¢ jednoczesnie przed-
nig i tylna drygawka, posuwajac tratwe
bokiem.

Podczas jazdy na gérskich rzekach,
gdzie kazdej chwili grozi rozbicie sle¢ na
skatach, trzeba pilnie zwa2aé, aby tratwa
szta wciaz dziobem naprzéd i zeby o$
jej byla zawsze réwnolegla z nurtem.
Trzeba takze, aby kto$§ z ,zalogi" stat
na przodzie tratwy z draglem, przygoto-
wanym do odepchnigcia ste od ewentu-
alnej przeszkody. Z tyltu, tuz nad krawe-
dzia tratwy, musi leze¢ kotwica lub ka-
mien, tak umieszczony, aby sternik, ob-
stugujacy tylna drygawke, méglt wrazie
niebezpieczeristwa odrazu stracié go no-
ga do wody i w ten sposéd oslabié¢ sile
zderzenia.

Jezeli zderzenie jest nieuniknione,
mozna oslabié je przy pomocy wiosta
drygawki. Srodka tego trzeba uzywaé

tylko w ostatecznosci, poniewaz zabieg
taki konczy si¢ zazwyczaj polamaniem
cienkich drazkéw pojazdy.

Wrazie utknigcia na mieliZznie, trze-
ba przeniesé wszystkie cfe2sze rzeczy
na tyl tratwy i podwazac ja dragami z
bokéw, spychajac na glebsza wode.

Bardzo przykrym wypadkiem dla fli-
saka jest wpadniecie w wir, z ktérego
wydostanie si¢ jest polaczone czesto z
duzemi trudnosciami. W tym wypadku
trzeba robi¢ silnie obiema drygawkami,
starajac si¢ odepchnaé rratwe ku ob-
wodowi wiru. Mozna te2z przednia dry-
gawke wykreci¢ tak, aby topatka wiosta
byta z boku tratwy i wykonywaé krét-
kie, lecz silne ruchy dragiem od obwo-

du do s$rodka wiru. Podczas tego ster-
nik, obstugujacy tylna drygawke, stara
si¢ dlugiemi ruchami wiosta oddali¢ trat-
we od $rodka wiru.

Sama praca pojazda polega na tem,
ze zanurza si¢ ja do wody mniejwigcej
na % lopatki i wykonywa si¢ krétki,
szarpiacy ruch. Potem wyjmuje si¢ topat-
ke z wody i ruch ten powtarza si¢ do-
poty, dopoki tratwa nie przyjmie pozada-
nego kierunku.

Sternik, obstugujacy przednig dry-
gawke, musi mieé oczy na wszystko o-
twarte i napieta uwage. Ujrzawszy zda-
leka jakas przeszkode lub zakret nurtu,
musi odrazu przystapi¢ do pracy przy
sterze, a nie czekaé, az tratwa zblizy si¢
do przeszkody, bo wéwczas moze juz byé
zap6zno.

Sternik pierwszej drygawki jest naj-
wazniejszq osobg na tratwie, niejako jej
kapitanem. Dlatego na to stanowisko
trzeba wybieraé czltowieka, obdarzonego
wybitnym zmystem orjentacyjnym i od-
znaczajacego si¢ zimna krwia i szybko-
§cia decyzji, a przytem posiadajacego
pewne wiadomosci z dziedziny 2Zeglar-
stwa i hydrografji.

ORGANIZACJA WYCIECZKL

Uczestnicy wycieczki winni stosowaé
si¢ do ogolnych zasad, przyjgtych przy
organizowaniu wycieczek o charakterze
sportowo - turystycznym. Przedewszyst-
kiem wiec nalezy ustali¢ cel wycieczki,
ulozyé jej plan i trase, z ktérg nalezy za-
pozna¢ si¢ dokladnie przez przestudjowa-
nie odpowiednich przewodnikéw, wymno-
towaé wszystkie rzeczy, godne widzenia.
Oznaczanie zg6ry ilosci przebytych kilo-
metrow na kazdy dzien, co si¢ prakty-
kuje przy innych wycieczkach, w na-
szych warunkach mija si¢ z celem. Nie
mowiac juz o réinych mozliwych wy-
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Tak wyglqda tratwa turystyczna.



padkach, caly szereg malo napozér zna-
czacych przyczyn, jak np. zmiana stanu
wody, silniejszy wiatr i t. p., moga obro-
ci¢ w niwecz nasze projekty.

Ustaliwszy miejscowo$é, z ktorej ma-
my zamiar rozpoczaé wycieczke, nalezy
porozumieé si¢ listownie z miejscowym
urzedem gminnym, oddziatem Polsk. Tow.
Krajoznawczego, Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej, lub innej pokrewnej instytuc):, czy
na miejscu znajduje si¢ tartak albo sktad-
nica, w ktérej moznaby nabyé drzewo,
potrzebne do budowy tratwy. Fézniej
trzeba porozumieé si¢ z tartakiem, co do
ceny drzewa, Korespondencja taka za-
biera duze czasu, to tez trzeba pomysleé
o niej jak najwczesniej, a uniknie si¢
przykrych rozczarowarn zaraz na poczatku
wyprawy.

Po zbudowaniu tratwy trzeba wysta-
raé¢ sie w mnajblizszym urzedzie wodnym
o pozwolenie na splaw drzewa w celach
sportowych. Zaswiadczenia takie wyda-
wane sa bez zadnej oplaty.

Ekwipunek osobisty flisakow.

Odziez. Kazdy uczestnik wycieczki
tratwa®) powinien zaopatrzyé si¢ w ,,com-
binaison” drelichowe i w kostjum ka-
pielowy. Flisacy naraZeni sa ciagle na
zamoczenie, to tez najlepiej plynaé w
kostjumie kapielowym, przywdziewajac
drelichy tylko w chtodne dni. Nie-
zbedny tez jest cieply sweter i plaszcz
nieprzemakalny. Jako nakrycie glowy

*) Oczywidcie niezbednym warunkiem
do wziecia udzialu w wycieczce tratwa
jest umiejetnosé plywania.

najlepszy jest kapelusz stomkowy lub
lekka czapka sportowa. Oprécz zwy-
ktych trzewikéw przydadza sie¢ bardzo
skérzane sandaly. Nie wolno zapominaé
o cieplej bieliznie i welnianych skar-
petkach,

Posciel. Jezeli mamy zamiar spedzaé
noce na tratwie, trzeba zapewnié sobie
jak najwygodniejszy nocleg. NaleZzy spo-
zadzi¢ jeden duzy siennik dla wszyst-
kich uczestnikéw. Kladzie go si¢ wew-
natrz budy na warstwie stomy. Poza-
tem nalezy zaopatrzyé sie¢ w kilka prze-
$cieradet i poduszek z grubego pl6tna,
ktére réwniez napelnia sie stoma. Wre-
szcie trzeba zabraé ciepte koce welnia-
ne, przynajmniej po dwa na osobg.

Sprzet kuchenny. Gorace positki naj-
lepiej przyrzadzaé na maszynce spirytu-
sowej. T. zw. ,Primusa” nie radz¢ uzy-
waé, gdyz tatwo sie¢ on zanieczyszcza,
a rozpalanie jego na wolnem powietrzu
grozi wybuchem.

Pozatem trzeba si¢ zaopatrzyé¢ w
kilka aluminjowych talerzy, garnkéw i
kubkéw, rondel, patelni¢, imbryk do
herbaty, duzy garnek t. zw. kamienny i
parg nozy, lyzek i widelcow.

Prowiant. Sprawa zaprowiantowania
§pizarni na tratwie jest b. wazna dla
flisaka. Musi on si¢ obficie odzywiaé
pokarmami nietylko zdrowemi, ale i u-
rozmaiconemi. Przeciwko temu ostatnie-
mu warunkowi grzesza niemal wszyscy
turys$ci, pozostawieni wlasnemu przemy-
stlowi na tem polu. Dlatego dobrze by-
toby, gdyby jeden z czlonkéw wyprawy
poswiegcil si¢ dla dobra wspoéltowarzy-
széw i zapoznal si¢ nieco z tajnikami
sztuki kulinarnej.

W kazdej wsi nadbrzeznej mozna do-
sta¢ mleko, masto, jaja, ser, ziemniaki
i niektére pospolitsze jarzyny i owoce.
Natomiast make, kasz¢, makaron, suszo-
ne owoce, herbate, kawe, korzenie i sél
nalezy zabiera¢ z domu lub zakupywaé
w wiekszych miastach. Polecenia godne
sa konserwy zupne i proszki do legumin,
bardzo smaczne i poizywne, a przylem
tatwe do przyrzadzenia. Migsa nale-
2y jada¢ malo, ale niewolno zupelnie
wykreélié go z naszego menu flisackie-
go. Swieze migso mozna zastapi¢ kon-
serwami, drobiem (o ktéry zawsze la-
two) i rybami.

Palacze niech pamigtaja, ze w miej-
scowosciach prowincjonainych bardzo
trudno o lepsze gatunki wyrobéw tyto-
niowych, nalezy je wigc zabieraé z so-
ba.
Apteczka. Na tratwie musi koniecz-
nie znajdowaé si¢ mala apteczka, za-
opatrzona w nast, $rodki: bandaze, wa-
ta hygroskopijna, wata 2elazna, gaza i
ceratki opatrunkowe, plaster angielski,
jodyna, ptyn Burowa, rycyna w kapsul-
kach, krople Walerjana, Hoffmana, Ino-
ziemcowa, Kréla Durnskiego, nadmanga-
nian potasu, proszki od bélu glowy,
aspiryna, chinina i pudetko bialej wase-
liny.

.

Zaopatrzeni we wszystkie wyzej wy-
mienione rzeczy, mozemy rozstaé si¢ ze
stalym ladem i powierzyé swe losy fa-
lom rzeki, ktéra powiedzie nas kretym
szlakiem przez pickne ziemie naszego
kraju 1 da nam mnéstwo nowych nieza-
pomnianych wrazen.

TADEUSZ KUTZ.

ZAGADNIENIE POLEPSZENIA KOMUNIKACJI MORSKIEJ
MIEDZY FRANCJA A ALGIEREM

Podréz, ktéra Prezydent Francji od-
byl niedawno do Algieru z powodu stu-
lecia zdobycia tego kraju, wykazala, ie
komunikacja miedzy Francja a Algie-
rem nie jest zupelnie zadawalniajaca. To
tez p. L. Rollin, minister marynarki
handlowej, natychmiast po powrocie do
Paryza, wystapil z 2adaniem, aby stocz-

nie okretowe przystapity do ' budowy
2 statkéw szybkobieinych, pocztowych
+Franco-Algerienne”, rzad zas zdecy-

dowal pokryé ten wydatek z sum ko-
nieczno$ci parstwowych.

Sprawa ta nie jest wcale nowa. Mé-
wi si¢ o niej od lat dwudziestu. Chodzi
bowiem o skrécenie czasu trwania po-
drézy, ce podczas pokoju przyspiesza
obroty handlowe, a w czasie wojny za-
pewnia jak najszybszy przewéz wojska.
Obecnie maksymalna szybkosé statkéw,
obstugujacych linj¢ Francja—Algier, w
zasadzie wynosi 18 mil morskich, w
praktyce za$ nie przekracza 15, Wobec
tak nieduzego przzbiegu nie mozna te-
go uwazaé za szybkos§é dostateczna. Ko-
nieczne staje si¢ osiagnigcie szybkosci
do 30 mil na godzing, co — oczywiscie—
powoduje wzrost kosztéow eksploatacyj-
nych, gdyz przy szybkosci 30 mil kon-
sumcja paliwa bedzie 8 razy wigksza,
niz przy szybkoéci 15 mil na godzine.
Z punktu widzenia wojskowego kwestja
ta nie ma znaczenia, niepodobna bowiem
liczyé si¢ z wydatkami, gdy chodzi o
potrzeby obrony narodowej. Inaczej jed-
nak si¢ rzecz przedstawia z punktu wi-
dzenia handlowego, gdyz, powiekszajac
szybkos¢ do 30 wezltéw, nalezy, aby po-
kryé wyplywajace z tego koszty, pod-
nies¢ taryfe do takiej wysokosci, ze

przejazd oraz przewé6z tadunkéow staly-
by sie prawie niemozebne.

Natomiast, uzytkujac tylko pewna
czesé sily maszyn — przy przewozie la-
dunkéw i pasazeréw, inoznaby osiagnaé
znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa, a
jadnoczesnie przekroczyé szybkosé oko-
to 24 mil na godzing, co juz byloby wy-
starczajace dla potrzeb handlowych.
Przy tej szybkosci statki, wychodzace z
Algieru o godzinie 14-ej do Marsylji, a
o 16-ej z Port-Vendres, przybywaltyby
do portéow przeznaczenia o godz. 7-ej;
pasazerowie byliby w Paryzu przed kon-
cem tego samego dnia.

Rozwiazawszy w ten sposéb problem
szybkosci, zastanowié si¢ nalezy nad
tem, jaka pojemnosé transportowa daé
moze statek. Dochodzimy tutaj do na-
stepujacych wnioskéw: I) urzadzenie ka-
bin powinno byé wzorowane na wago-
nach sypialnych; powinno dawaé ma-
ximum komfortu przy mniejszej prze-
strzeni; 2) nalezatloby urzadzi¢ poklad
spacerowy- z fotelami, przyczem poklad
ten powinien byé zakryty oknami, Po-
niewaz przejazd przy szybkosci 24 mil
na godzing nie trwalby dluzej, niz 15—
17 godzin, zaleinie od portu przezna-
czenia, Port-Vendres lub Marsylja, wie-
lu pasazeréw zadowoliloby si¢ fotela-
mi, mogacemi byé jednoczesnie bujaka-
mi lub lezakami. Poza tem podrézni w
czasie przejazdu nie potrzebowaliby
wigcej, jak jednego positku, ktéry na
2adanie moglby byé podawany na miej-
scu, tak, jak to sie robi w wagonach
pulmanowskich, W ten sposéb zmniej-
szyloby si¢ na statku znacznie prze-
strzen, zajmowana przez sale jadalne.

Wymienione zmiany dalyby nietylko du-
20 rozporzadzalnej przestrzeni, ale po-
zwolilyby réwniez na zredukowanie po-
waznych wydatkéw w zwiazku z budo-
wa i eksploatacja statku. Dzieki osiag-
nietym w ten sposéb oszczednosciom,
oraz dzieki powigkszeniu iloéci miejsc,
cena przejazdu moglaby pozostaé bez
zmiany.

Jako sita popedowa bylyby zastoso-
wane motory, ktére zajmuja znacznie
mniej miejsca od maszyn parowych, a
tem samem pozwalaja na powigkszenie
tadowni, co stanowi wazny element przy
eksploatacji statkéw. Motory maja o-
préocz tego jeszcze inne, bardzo waine
dogodnosci, a mianowicie: mniejsza ilo&é
zalogi maszynowej i czystoge.

Statki takie o sile maszyn 30.000 HP.

i o pojemnosci 5000 ton rej. brutto,
mniej wigcej takie, jak statek ,Presi-
dent”, spelnialyby znakomicie zadaniz

szybkiego polaczenia miedzy Francja a
Algierem. W razie za$§ mobilizacji mo-
gtyby przewozié oddzialy wojskowe, bez
2adnych przerébek w urzadzeniu. Nad-
wyzka sit motoréw bylaby w takim wy-
padku uzyta poto, aby doprowadzié
szybkosé statku do 30 mil na godzine.
Jednem stowem zadanie jest stosum-
kowo tatwe do rozwiazania, pod wa-
runkiem, Ze zerwie sie ze staremi bie-
dami. Statki tej linji winny byé trakto-
wane, jako najszybsza komunikacja, na
ktérych spedza sie kilka godzin. Niz
powinny za$ byé plywajacemi palacami,
na ktérych spedza si¢ tygodnie w po-
dréozach do dalekich krajow. P
T. S.
Wedtug ,L'Illustration”.




ZE WSPOMNIEN STAREGO KAPITANA
Z CHORYMI ZOLNIERZAMI TURECK M! Z MORZA CZERWONEGO DO KONSTANTYNOPOLA

W sierpniu 1910 r., wracajac z Dale-
kiego Wschodu na statku ,Niznij - Now-
gorod” rosyjskiej Floty Ochotniczej, za-
winaglem do Hodejdy (Morze Czerwone),
skad mialem zabraé 200 tureckich
tolnierzy i kilku oficeréw do Kon-

stantynopola. = Woiska tureckie, sta-
cijonujace w  Adanie (Potudniowa
Arabja) z powodu braku dobrej

wody, zapadaly na malarje, ktéra stra-
sznie wyciericzala ludzi, i w konsekwen-
cji tego musiano ich wysytaé do Europy,
celem poprawy zdrowia. Otéz taki wlas-
nie transport chorych mialem wéwczas
zabraé na statek.

Po przybyciu wczesnym rankiem do
Hodejdy, zjawil sie¢ na statku ajent
kompanji, ktéry zakomunikowal mi, 2e
tedzie wszystkiego 170 zolnierzy, 4 ofi-
cer6w, w tej liczbie jeden w randzie ge-
nerala brygady i lekarz wojskowy. W
godzine potem podeszty barki z chory-
mi. W Hodejdzie niema 2adnego portu,
z powodu plytkosci za§ wéd przybrzez-
nych statek zatrzymuje sie¢ w odleglosci
3 — 4 mil od brzegu. Kiedy zaczgto wy-
sadzaé ludzi z barek na statek, przy-
biegt do mnie méj starszy oficer, wola-
jac: Panie Kapitanie, to prawie trupy;
sami nie moga i$é po trapic i znosza
ich na plecach”. Na takie dictum wy-
szedlem z kajuty, aby si¢ samemu prze-
konaé¢ o stanie zdrowia moich pasaze-
réw. Oficerowie tureccy juz byli na po-
kladzie i dyrygowali wciaganiem zupel-
nie wyciericzonych zolnierzy, ktérych
wnoszono na plecach. General, do kté-
rego si¢ zwrécitem, upewnil mnie, 2e
nie bede mial zadnych trudnosci w Kon-
stantynopolu z powodu chorych, nawet
gdyby ktéry z nich umart po drodze, po-
niewaz to nie pierwszy transport, i przy-
czyny choroby s znane. Chodzilo mi
wlasnie o to, zeby w Konstan!ynopo!u
mieé czysty patent zdrowotnosci. Co sig
tyczy Kanalu Suezkiego, to bylem przy-
gotowany do przejscia go pod flaga kwa-
rantanny, a wegiel w Port Saidzie i tak
moglem tadowaé.

Wieczorem tegoz dnia wyszedlem z
Hodejdy. General, z ktérym sie blizej
poznalem, okazal si¢ bardzo mily; mé-
wil dobrze po francusku. Byl to mez-
czyzna suchy, zgrabny i mimo swoich 60
lat i przebywania w tak malarycznym
klimacie przedstawial si¢ fizycznie bar-
dzo dobrze. Coprawda czesto jezdzif do
Konstantynopola, jak mi o tem méwil.

Juz na trzeci dzien podrézy moi cho-
rzy zaczeli sie czué lepiej, dzieki mor-
skiemu powietrzu, dobrej wodzie i stra-
wie.

Pod samym Suezem nie zauw‘atylem
na pokltadzie mojego generala, wigc za-
pytalem lokaja, gdzie si¢ podzial. Usty-
szalem w odpowiedzi, Zze jest niezdréw
i lezy w kajucie. Poniewaz przy rewizj
sanitarnej w Suezie, zaréwno zaloge,
jak i pasazeréw, wywoluja na poklad ce-
lem ogledzin lekarskich, przeto poszed-
tem do niego z zapytaniem, jak si¢ czu-
je i czy bedzie mogt wyjsé do ogledzin
lekarskich, na co mi odpowiedzial, ze
wprawdzie czuje si¢ Zle z powodu za-
burzen zoladkowych, na ogledziny le-
karskie wyjdzie jednak na poklad. >

Kanal Suezki, jak bylo do przewi-
dzenia, musiatem przechodzi¢ pod flaga
kwarantanny. W Suezie sprawy sanitarne
naleza do miedzynarodowej komisji. Ka-
#de z wiekszych panstw wyznacza swo-
jego lekarza na pewien okres czasu, 2

ktérych jeden pelni funkcje dyrektora;
w tym czasie byt dyrektorem Polak, bo-
wiem Austro - Wegry mialy wéwczas
swoja kolej. Zeby dluzej utrzymywaé te
synekury - przedstawiciele poszczegél-
nych parnstw zmuszali zawsze, przy kai-
dym, niby to podejrzanym wypadku,
przechodzi¢ kanal bez komunikaciji z la-
dem; 2e byla to tylko komedja, dowodzi
fekt, 2e wegiel moZna bylo tadowaé do
bunkréw, a iudzie tadujacy go, niby to
nie stykali si¢ z zaloga. Ale zawsze byl
to pretekst do utrzymania Miedzyna-
rodowej Komisji Sanitarnej o pieknie
uposazonym personelu,

Do Port - Saidu podszedlem wie-
czorem i zaraz rozpoczalem tadowanie
wegla. W normalnych wypadkach ucie-
katem zawsze na lad, chroniac si¢ od
kurzu; tym razem musialem zostaé na
statku i tykaé bezustanku pyl weglowy.
W dodatku wséciekle goraco nie pozwo-
lito cala noc oka zmruzyé. Odejscie na-
znaczylem na godz. 6 rano, Gdy rano
wstatem, starszy oficer zameldowal mi,
2e wszystho gotowe, i ze pilot na mostku
czeka na mnie.

Gdy tylko wszedlem na mostek, nad-
biegt wystraszony lokaj ze stowami ,Pa-
nie kapitanie, pasza®) umart!” Zdumia-
lem si¢ naprawde.

Naturalnie musialem odlozyé odej-
écie statku, poprosilem pilota, aby dat
zaraz znaé o wypadku memu agento-
wi i wladzom sanitarnym. Sam zacza-
tem dochodzié, co sie stalo generalowi.
Okazato sie, ze lekarz turecki dal ge-
neratowi oleju na pé6t szklanki konjaku,
a poniewaz w kajucie powietrze bylo
cietkie i upal szalony — general dostal
apopleksji. Po przybyciu wtadz sanitar-
nych, skonstantowano émieré na udar

‘) general.

serca i zapytano mnie, czy wezme cialo.
Odpowiedzialem na to, 2e o ile tu-
recki attaché wojskowy obstaluje trumne
metalowsq i zostanie ona dobrze zalutowa-
na, jak to jest przyjete przy przewozie
nieboszczykéw; to bede czekal az calg
sprawe¢ zalatwia. Agent turecki za-
proponowal mi, abym zrobil to na swéj
rachunek, w Konstantynopolu za§ kosz-
ty zostana mi zwrécone. Nie mialem
jednak do lej propozycji zaufania i od-
powiedzialem odmownie, proszac jed-
noczeénie wladze sanitarne o zabranie
trupa na lad do kwarantanny. Lekarz
sanitarny, Grek, staral sie mnie zastra-
szyé, %e moge mieé nieprzyjemnosci
z tego powodu, poniewaz zmarly jest
dygnitarzem wojskowym. Odpowiedzia-
tem mu, 2e w danym wypadku jest to
dla’ mnie tylko trup. Na dowéd za$
tego, 2e chcialem cialo generala zawiezé
do Konstantynopola, ofiarowatem sig
czekaé do czasu zatatwienia calej spra-
wy. Poniewaz za$ agent turecki odmé-
witl z powodu braku kredytéw zakupie-
nia trumny metalowej, przeto zmuszony
jestem prosi¢ wladze sanitarne o zabra-
nie trupa; innego wyjscia nie widze.

W godzine potem podeszta barka
i kilku zdrowych 2olnierzy zniosto na
nig cialo generala, poczem barke odho-
lowano do kwarantanny. Jak si¢ dowie-
dziatem, zloZono tam cialo do dotu, na-
pelnionego wapnem.

W godzine potem wyszedlem na
morze.

Po przybyciu do Konstantynopola
miatlem przykra misi¢ powiadomienia
o $mierci generala jego brata, ktéry,
nic nie wiedzac o wypadku, przyjechat
na jego spotkanie,

Zolnierze za§ tak sie poprawili, ze
wszvscy o wlasnych silach zeszli ze
statkuw, TADEUSZ STECKL

W polowie luiego r. b. zawingl do portu Funchal na Maderze statek ,Niemen", na-
leiqcy do P. P. ,2egluga Polska" w Gdyn,
Colon na rzece La Plata w Ameryce Poludniowej (Urugwaj). Kapitan statku p, Le-
on Rusiecki zameldowal sie u bawiqcego na wywczasach w Funchalu Marszalka
Pitsudsk ego. Prasa miejscowa powitala pojawienie si¢ bandery polskiej w porcie
bardzo przychylnie. llustracja nasza przedstaw'a s/s ,Niemen" w porcie Funchal.
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«DJABEX MORSKI»

Bardzo bogata powojenna literatura
morska nie znajdowata, jak dotychczas,
dostepu na nasz rynek ksiegarski. Rzad-
ko ktére z dziel o charakterze morskim
(nie méwiac juz o ksigzkach czysto na-
ukowych) — pamigtniki, opisy podrézy,
sceny z wielkiej wojny, fragmenty hi-
storyczne i t. p. doczekalo si¢ przekta-
du na jezyk polski. Tlumaczono réine
bezwarto$ciowe powiescidta, tlumaczono
wiele niepotrzebnego balastu, ale jako$
z malemi wyjatkami nasza ,literatura
morska" przedstawia si¢ optakanie.

To, co sie dotychczas ukazalo, moz-
na wyliczyé na palcach: ,Ludzie Morza",
wLudzie Glebin", +Sam jeden na-
okoto §wiata — Slocum™ i ,W podoni za
stonicem — Gerbault” (Gl Ks. Wojsko-
wa), tuzin ,2é6ttych ksiazeczek”, nale-
2acych do cyklu morskiego Tow. Wyd.
«R6j", kilka mniejszych broszur, moze
tam jeszcze jaki§ drobiazg na prowincji
— ot i wszystko.

A tymczasem w samem tylko wydaw-
nictwie Payota wyszlo 18 ksigzek hi-
storyczno-morskich o tak sensacyjnych
tytutach, jak ,Piekto pod Woda", ,Czar-
ny Okret”, ,Sze$é lat podwodnego pty-
wania”, ,.Skandal Jutlandzki®, ,Zakor-
kowanie Zeebrugge', .,Okrety — Putap-
ki®, ,Bitwa jutlandzka w opowiada-

niach $wiadkéw", ,Marynarka rosvjska
w czasie wojny i rewolucji”, ,Wielka
Flota"”, ,Bitwa pod Skagerrakiem",

.Ostatni Korsarz", ,,Wojna podmorska”,
wScapa Flow", ,Pamietniki Scheera” i
t. d. Szczegélnie w Niemczech roi sie
od bardzo ciekawych wydawnictw mor-
skich, gdyz w kraju tym tradycje daw-
nej cesarskiej marynarki sa troskliwie
pielegnowane i uzywane do ,,odwetoweij"
polityki. Ale i w Anglji, Wloszech,
Ameryce, Austrji (ktéra wszak niewiele
miala z morzem wspélnego) i Francji
(wspaniale opowiadania historyczne kom.
Chack'a) — ksigzek morskich nie brak.

To tez witamy z radoécia tlumacze-
nie ,Djabla Morskiego” (,,Ostatni Kor-
sarz") von Lucknera, ktére ukazalo sie

ostatnio na pé6tkach ksiegarskich®). Mi-
mo, iz opowiadanie to dotyczy marynar-
ki niemieckiej, to jednak powiedzieé
trzeba, Z2e tam, gdzie chodzi o bohater-
stwo, czy niepowszedni wyczyn 2zeglar-
ski, narodowo$¢é nie ma znaczenia. W
tych wypadkach mozna uczyé sie¢ i od
wrogéw, Natomiast niektére proger-
manskie ustepy z ksiazki Lucknera, uka-
zuja nam prawdziwe oblicze Niemiec i
moga byé cenng dla nas przestroga.

Luckner — czlowiek bzzwarunkowo
niepowszedni — autentyczny hrabia, po-
tomek starej rodziny niemieckiej, ktérej
jeden z czlonkéw zostal marszatkiem i
dowédca poétnocnych wojsk francuskich
w r. 1792, — od dziecka czul nieprze-
party pociag do morza. Majac lat kil-
kana$cie, uciek! z domu i zaciagnal sie
w charakterze chlopca okretowedo na
tréjmasztowiec rosyjski ,Niobe". Potem
przez szereg lat ptywal na réznych za-
glowcach; byl bokserem, pomocnikiem
latarnika (wyrzucono go za romans z
cérka tego ostatniego), cowboyem, my-
$liwym, wléczega bezdomnym, znéw ma-
rynarzem. Topil si¢ niejednokrotnie,
oplynat przyladek Horn, smazyl sie¢ na
podzwrotnikowem storicu, asystowal przy
wielu wypadkach morskich, zlamal obie
nogi, wreszcie, majac chwilowo do$é
wloczegi — powrécit do kraju.

Tu w nieprzepartym porywie ambicji
ten nieuk, ktamca i awanturnik, ucieki-
nier z trzeciej klasy gimnazjum, nie-
umiejacy dobrze nawet tabliczki mnoze-
nia, postanowil sobie, ze nie stawi si¢
inaczej przed rodzina, jak w mundurze
oficera marynarki wojenne;.

Nadludzkim wysitkiem dwudziesto-
letni chtopak bierze si¢ do nauki, obra-
cajac na ten cel zaoszczedzone w czasie
ostatniej podrézy trzy tysiace marek.
Zdaje mature, egzamin na oficera mary-
narki handlowej, poczem wstepuje jako
ochotnik do marynarki wojennej. Po

*) Naktadem Tow. Wyd. ,Réj" —

Warszawa.

L Niemila przygoda eleganckiego yachtu
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rccznej stuzbie udaje mu sie szczedliwie
zlozyé egzamin na podporucznika rezer-
wy. Melduje si¢ najpierw u admirata
ktéry okazuje si¢ jego rodzonym wujem,
a potem syt chwaly jedzie do domuy,
gdzie wszyscy oddawna maja go za za-
dinionego.

Rado$§é =z jego odnalezienia jest
ogromna, ale Luckner — duch niespo-
kojny, niedlugo zazywa rozkoszy domo-
wego ogniska. Morze wycisnglo na nim
pietno ,czlowieka wolnego”. Jego ener-
gia i znajomo$¢ sztuki zeglarskie|, zwra-
caja nan uwage wladz, a nawet samego
Wilhelma II. Zainterpelowany przez ce-
sarza odpowiada mu $mialo, nie waha-
jac si¢ przyznaé, ze najprzykrzejszg chwi-
le 2ycia spedzil na poktadzie S. M. S
wPanther”, skad go zglodnialego i zcho-
rzalego jaki§ porucznik bezlitosnie wy-
rzucil, jako podejrzanego wtéczege. Wil-
helm, lubiagcy udawaé wspaniatomyslne-
go, mianuje Lucknera dowdédcg tejze
.Pantery” (slynnej z incydentu agadir-
skiego kanonierki).

Nastepuje wojna. Luckner jako kapi-
tan-porucznik dowodzi baszta na pan-
cerniku ,Kronprinz’ i bierze udzial w
bitwie pod Jutlandem. Potzm otrzymuje
dowédztwo krazownika  korsarskiego
wSeeadler” i na nim wyplywa w $wiat.

wSeeadler” byl to zwykly zaglowiec
z motorem pomocniczym (2500 ton —
64 ludzi zalogi), uzbrojony w dwie ar-
matki starego typu. Luckner przedziera
si¢ na nim przez linj¢ blokady sprzymie.
rzonych, optywa Anglie od pélnocy i
wychodzi na Atlantyk. Niebawem rozpo-
czyna swe rzemioslo korsarskie, topiac
nietylko 2aglowce, ale i parowce, niz-
kiedy silniej od siebie uzbrojone.

Okolicznosci i przygody sa zbyt
barwne i jest ich zbyt wiele, aby tu choé
w czeéci mogly byé opisane. Dosé po-
wiedzieé, ze, topigc wciaz okrety parnstw
sprzymierzonych, Luckner wymyka sie
polujacym nan krazownikom, oplywa
przyladek Horn, wydostaje si¢ na Oce-
an Spokojny, wreszcie na skutek trze-
sienia podmorskiego, ,Seeadler” zostaje
wyrzucony na lad na matej wysepce
Mopelja. Luckner pozostawia tam zalo-
ge, a sam z pigcioma towarzyszami, na
malutkiej motor6wce puszcza sie¢ w dlu-
ga i niebezpieczna podréz, w celu
schwytania wigkszego okretu. Udaje mu
si¢ z poczatku wprowadzié w biad wta-
dze angielskie, koniec koficem jednak
schwytany, zostaje wystany do Nowej
Zelandji. Dwukrotnie prébuje ucieczki,
uzywajac do tego genjalnych iscie po-
mystow. Wreszcie zawieszenie broni
uwalnia go z wygnania, podczas gdy re-
szta zalogi z Mopelji znajduj2 chwilowg
goscing w Chile.

+Nie mozemy 2yé bez $§wieiego po-
wiewu morskiego. Jezeli nam to okno
zamkna, naréd spleénieje, jak w wiezie-
niu. Fozostaimy wierni falom, ktére
bija o brzegi, pozbawione okretéw. Ich
skarga nas wzywa: potrzebujemy mo-

Tak konczy Luckner swa ksiazke, a
stlowa te moga byé z korzyscia zastoso-
wane i do nas, Albowiem i my nie-
opatrznie utraciliémy swego czasu flote
i morze, a dzi§ nie czynimy jeszcze dos$¢,
by staé si¢ godnymi tego wielkiego skar-
bu, by nasza ,wolnoéé¢ morska" z trud:m
i czesciowo odzyskana, méc obronié.

J. G.
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Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PANSTW
FRANCJA.

Budiet marynarki. Do preliminarza
budzetowego na rok 1931-32 wstawiono
kwote 2.9 mijardéw frankéw na potrze-
by marynarki wojennej. W poréwnaniu
z poprzednim okresem budzetowym o-
znacza to powickszenie wydatkéw o 134
miljony frankéw. W rubryce wydatkéw
na budowe jednostek dadza sie ujaé
zgrubsza nastepujace zmiany w poszcze-
gélnych pozycjach: ptace robotnicze no-
wy preliminarz podnosi o 11 miljonéw
fr., kontynuowanie dotychczasowych za-
méwienn wykazuje zmniejszenie sig wy-
datkéw o 37 miljonéw Ir., lodzie pod-
wodne obrony przybrzezne; zwigkszenie
o 23 miliony fr., pozostate wydatki mniej
o 5 miljonéw fr.

nowym okresie budzetowym roz-
pocznie si¢ stopniowe przechndzenie
poszczeg6lnych  jednostek wojennych,
wybudowanych juz po wojnie, do rezer-
wy. W | eskadrze, majace) swa baze w
Tulonie, wszystkie 6 pancernikéw beda
mialy zmniejszona gotowo$é bojowg. 1
dywizja (3 krazowniki 10.000-tonowe)
podeimie najpierw podréz éwiczebna na
Atlantyku. W [I eskadrze, stacjonowanej
w porcie Brest, przechodza do rezerwy
3 pancerniki klasy , Voltaire",

Oddziatly obrony wybrzezy beda zre-
organizowane réwniez pod katem widze-
ria redukcji personelu. Wydatki na for-
tyfikacje wybrzeza, ktéra cbejmuje na-
razie wybrze?a morza $Srédziemnego, be-
da, poczynajac od nowego okresu bu-
dzetowego, wylaczone w specjalng po-

zycie wydatkéw na fortyfikacje gra-
niczne,
Personel francuskiej marynarki wo-

jennej obejmuje obecnie: a) pod'edajacy
Ministerstwu Marynarki — 53.750 sta-
nowisk i 470 spensjonowanych, ale nadal
zatrudnionych urzednikéw; b) podlegaja-
cy Ministerstwu Lotnictwa — 5.020 sta-
nowisk, w tej liczbie 166 oficer6w kor-
pusu marynarki.

Zmiany w dyzloklcu Hoty. Lodzie
podwodne wJFulton' i ,Joes-
s e |", stacjonowane na Madagaskarze,
zoslaly odwolane z tego posterunku.
Wyspa ta nie ma obecnie 2adnej stalej
ochrony ze strony marynarki wojenne;j.
Czasopismo ang:elskle +The Naval and
Military Record”, donoszac o tem, pi-
sze, ze jest to sprzeczne z rozporzadze-
niem Prezydenta Republiki z dnia 12
wrzeénia 1929 roku o ochronie kolonij
i 2e bedzie musialo byé przyépieszone
wykonczenie znajdujacych si¢ obecnie w
budowie okretéw patrolowych (awizo),
przeznaczonych do stuzby na wodach
kolonjalnych.

DOMINJA BRYTYJSKIE.

Kanonierki indyjskie. Kanonierka ,Hin-
dustan”, wybudowana ostatnio przez
stocznie ,Swan, Hunter & Wigham Ri-
chardson Ltd" na zaméwienie rzadu in-
dyjskiego, jest 57 jednostka tego rodza-
ju, jakie wyszty z tych zakladéw. Pod-

czas prob kanonierka osiagneta szyb-
kosé 17 wezlbw.
WHindustan" jest znacznie

wiekszy od obu pozostalych kanonierek
indyjskich. wybudowanych w roku ubie-
glym w Wallsend, ktére zostaly nazwa-
ne ,Scarborough” i ,Fol-
kestone" Jestto wlasciwie pierw-
szy okret naprawde bojowy, wybudowa-

OBCYCH

ny dla marynarki indyjskiej, po wpro-
wadzeniu w 2ycie jej nowych podstaw
organizacyjnych.

WLOCHY.

Niszczyciele todzi podwodnych. Z Ge-
nui donosza, 2e koto Varazze odbyly sig
pierwsze proby nowego niszczyciela to-
dzi podwodnych. Jest to motoréwka dlu-
goéci 16 m. i o wypornoéci 17 ton. Naped
stanowia 2 motory o mocy 750 HP kaz-
dy. Osiagnieta przy pelnem obciazeniu
todzi szybko§¢ wyniosta podobno ¢5 wez-
tow. Bylaby to szybko$é¢ rekordowa dla
tego rodzaju jednostek.

NIEMCY.

Budowa nowych jednostek wojennych.
<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>