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ZROBMY PROBE WLASNEGO SZCZESCIA!

LOTERJA FANTOWA

LIGI MORSKIEJ | RZECZNE!)

na rzecz utrwalenia posiadania na-
szego morza i rozbudowy floty

ndz.

KAZDY MOZE WYGRAC

wycieczRi po BaltyKu, samochody, pianina, meble,
maszyny do szycia, sprzet poZarniczy, rowery,
aparaty fotogr. i radjowe, gramofony, materjaly
ubraniowe i tysigce xnnych wartodciowych fantéw.

50.000 FANTOW DO WYGRANIA
NIEMA POTEZNEJ POLSKI BEZ MORZA
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TRESC NUMERU: 1. Trzema drogami ku jednemu celowi; 2. Si vis pacem.. — Juljan Ginsbert; 3. Jak to nazwaé¢ — H. T.;
4, Slowianszczyzna pogafiska a morze — Stanistaw Poraj; 5. Treski~i zagadnienia 2eglugi — R.; 6. Na druga pétkule —
J. Hordliczka, kpt. mar. w rez.; 7. Dokola tragedji zaglowca ..Kobenhavn. 8. Z #2ycia marynarki wojennej panstw obcych;
9. Budownictwo okretowe we Franciji; 10. Kronika; 11. Ksiazki i czasopisma nadestane; 12. Dzial Oficjalny L. M.iR. PIONIER
KOLONJALNY: 13.Kilka wnioskéw do naszego programu—Hubert Sukiennicki; 14. Przyczynki do dziejéw kolonjalnych
Francji — Protektoraty francuskie — Marokko — Bolestaw Celisiski; 15. Z Kongo do Europy — Podr6z wzdluz francuskie-
go wybrzeza Afryki — Jan Gadkowski; 16. Przeglad Kolonjalny — Franciszek Lyp; 17 Kronika Kolonjalna.
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TRZEMA DROGAMI KU JEDNEMU CELOWI

Rada Gléwna naszej organiza-
cji poswigcila cale swe ostatnie
posiedzenie sprawom programo-
wym. Uznano jednoglosnie, ze Li-
ga Morska i Kolonjalna musi wyj$é
z okresu akcji czysto propagan-
dowej i przeprowadzié szereg po-
sunieé, ktére umozliwia jak naj-
szybsze i jak najbardziej wszech-
stronne wykorzystanie wszystkich
dobrodziejstw, jakie kazdemu kra-
jowi daje dostep do morza.

Trzy sa sprawy, ktorym orga-
nizacja nasza pos$wigca glowng u-
wage. Sa to zagadnienia: zeglugi
rzecznej, zeglugi morskiej i kolo-
nizacji. Na innem miejscu niniej-
szego numeru znajda Sz. Czytel-
nicy pierwsza probe syntezy za-
dan programowych Ligi, przepro-
wadzona po sumiennem zbadaniu
caloksztaltu zagadnienia. Tutaj
pragniemy zwréci¢ uwage tylko
na niektére momenty tego zagad-
nienia.

Punktem wyjécia w rozwaza-
niach programowych Ligi jest da-
zenie do wszechstronnego wzmo-
zenia gospodarczego odrodzonego
Pafistwa Polskiego, ktore dlugo-
trwala niewola polityczna posta-
wita w warunki daleko gorsze, od
warunkéw, w jakich Zyja i rozwi-
jaja sie inne spoltecznosci, t. zw,
cywilizowanego $wiata,

W spadku po zaborcach Polska
odziedziczyla caly szereg zanie-
dban, m. inn. takze w dziedzinie
komunikacyjnej. Podstawa dobro-
bytu poszczegolnych panstw jest
swobodna i szeroka wymiana wy-
tworow wtasnej produkcji. Swo-
boda wymiany wymaga udogod-
nied komunikacyjnych. Tymcza-
sem sie¢ naszych kolei i drég bi-
tych, z wyjatkiem dzielnicy za-
chodniej, jest jeszcze daleka nie-
tylko od idealu, ale nawet od prze-
cietnosci w skali zachodniej. Dro-
gi wodne $rédladowe sa wszedzie
niestychanie waznem uzupetlnie-
niem, zar6wno w pokoju, jak i na
wojnie, innych drég komun kacyj-
nych. Polska jest bogato uposazo-
na w system rzek i jezior. Stopied
wykorzystania tych naturalnych
drég komumkacylnych jest )ed-
nﬁk u nas jeszcze niezmiernie ni-
ski

Zagadnieniu temu Liga chce po-
$wieci¢ swa troskliwa uwage. Po-
przez studja teoretyczne bedzie
dazyla do stopniowego realizowa-
nia poszczegélnych fragmentow
zadania. W tym celu zache-
caé¢ bedzie do tworzenia spétek
wodnych i t. p. oréanizacyi, za-
pewniajacych rozwiazanie sprawy
zdodnie z interesem pafistwowym.
Jednoczeénie zajmie sie wyszuka-

niem i wskazaniem $rodkéw na
przeprowadzenie tych wysitkow.
Srodki te, po blizszem rozejrze-
niu sie, moga si¢ znalezé, nawet w
powaznej ilosci. Np. jezeli zwa-
zymv, ile Panstwo nasze i samo-
rzady wydaja corocznie na t. zw.
zasitki dla bezrobotnych, to kto
wie, czy przy odpowiedniej orga-
nizacji, nie daloby sie za te pie-
niadze przeprowadzié powaznego
uporzadkowania systemu naszych
drég wodnych.

Naturalny bieg rzek naszych
prowadzi ku morzu, ktére jest na-
stepnym terenem naszej pracy.

Z chwilg odzyskania niepodle-
glosci, Polska odzyskata takze
skromna cze$é swego dawnego
nad Baltykiem dziedzictwa. Dzig
po to dziedzictwo wyciagaja sie
znowu drapieine rece dawnych
zaborcow. Pospiech, z jakim
wbrew wskazaniom rozsadku sie
to czyni, wynika z tego, Ze czas
pracuje nieublaganie przeciw tym
planom. Z jednej strony wybrzeze
zespala si¢ coraz mocniej z Ma-
cierza, z drugiej — znaczenle, silta
i powaga naszego Panstwa wzra-
staja z kazdym rokiem. Aby jed-
nak nazawsze odsunaé od naszego
dostepu do morza widmo jakich-
kolwiek zakuséow — trzeba jak



najszybciej stworzy¢ flote wojen-
na, ktora moglaby sprosta¢ na-
szym zadaniom na morzu. Dotych-
czas niema zdecydowanego planu
budowy tej floty. Liga ma odwage
stwierdzié, Zze nie wierzy w moz-
nosé zbudowania tej floty wytacz-
nie z dobrowolnych skladek spo-
leczeristwa, jak sie to niejedno-
krotnie w opinje wmawia. Do tego
jest potrzebny planowy i réwno-
mierny wysilek calego Panstwa.
Organizacja nasza stawia wigc so-
bie za zadanie opracowanie pla-
nu zdobycia potrzebnych fundu-
sz6w na budowe floty wojennej i
przedlozenia ich w formie goto-
wej czynnikom miarodajnym.

Liga bedzie poza tem nadal czu-
wala nad rozwojem naszych por-
téow, ich zdolnoéci przepusto-
wej, i wykorzystaniem w catlej
rozcigglosci tych uprawnien, jakie
nam daja traktaty w porcie gdan
skim.

Zegluga morska przezywa obec
nie kryzys. Siega on daleko gte-
biej, niz to sie na pierwszy rzut
oka wydaje. Doprowadzi¢ on mu-
si do zasadniczego przetasowania
pojeé, panujacych powszechnie w
tym wzgledzie. Liga czuwaé be-
dzie nad tem, by w zwiazku z kry-
zysem w zegludze, Polska nie stra-
cita swych wywaleczonych na mo-
rzu pozycyj, oraz by oparla swa
flote handlowa na najpewniej-
szym czynniku jej rozwoju — na
handlu zamorskim kraju i na sto-
sunkach z jego emigracja.

I tu dochodzimy do trzeciego
zagadnienia, stanowiacego troske
naszej organizacji. Jest o zagad-
nienie kolonjalne. Nie trzeba chy-
ba blizej objasniaé podstaw na-
szych dazert kolonjalnych, gdyz
byty one juz niejednokrotnie przez
bardziej nieraz kompetentne pié-
ra o$wietlane w dodatku naszego
pisma ,Pionier Kolonjalny". Tutaj
stwierdzimy tylko, ze kraj o ta-
kiem natezeniu emigracji, jakim
jest Polska, musi dazyé do pozy-
skania wlasnych terenéw dla nad-
miaru swych sit zywotnych. Brak
takieso dazenia bylby réwno-
znaczny z obojetnem przyjmo-
waniem upustu krwi z 2ywego or-
ganizmu. O $rodkach, prowadza-
cych do tego celu, znajda Sz. Czy-
telnicy informacje w programie
kolonjalnym Ligi.

Zdajemy sobie sprawe, ze wy-
konanie tych zadas, ktére Lida
wziela na siebie, wymaga nakla-
du wielkiej pracy. Wszyscy ludzie
dobrej woli, ktérzy zechca wziaé

Cieszgo si¢ L radujeo cerdecsnie z doczekania sig Poleki nie-

tylko na morazsoh leoz 1 na oceanach, czego widomem znakiem jest dsié

flaga poleka na polskich okrgtaoh transatlantyckioh.

Polonja ohicagoe-
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okazJji na obchodzie w Audytorjum Tré jcowskiem w Chicago, w dniu 11-go

wrzesnis 1930 r., ekiads hold Braciom w Polsce 3a ich trudy gigantyczne

| prace gospndarczg Odrodzonej Polski.

Wobec zas zakuséw niemieckich na cazodd Rzecgypospolitej Polsiudey.

a przedewszystkiem na Pomorsze. majacych na celu pozbawienie Polski do-

stopu do mOrsa 1 zniszczenie owocéw moszolnego trudu cetego Narodu Pols-

kiego, 8 mianowiocie Ploty Polskiej oraz Portu w Cdyni, :z¥racamy sig nraz

¢t Bradmi w Xraju PRONTEM KU MORZU

1 éludbujemy uroczyscie. 2e niema

dls nas takich poswipcesd na ktore nie moglibysmy el¢ zdobye., aby te za-
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Jeden z dokumentéw stosunku naszego wychoditwa do zagad-

nien'a morza. Rezolucja,

uchwalona przez

kolonje polskq

w Chicago, zebranq na wieczornicy, urzqdzonej w dniu 11 wrze$-

nia r, b. ku uczczeniu trzech polskich oficerow ze statku

transatlantyckiego .Kosc'uszko", i podpisana przez wszystkich
niemal przedstawicieli polskich organizacyj chicagowskich.

w tej pracy udzial, beda powitani
calem sercem.

Aby zadania te nalezycie wyko-
naé, Liga musi rozrosnaé sie¢ w
wielka organizacje spoleczna.
Wysitki wtadz organizacji beda
takze w tym kierunku zdecydo-
wanie podazaly.

I nie watpimy, 2e dadza one
pozadane rezultaty. Poparc.2 tych
wysitkéw jest obowiazkiem spo-
tecznym kazdego czlonka Ligi.

&

Zwerbowanie przez kazdego czton-
ka Ligi choéby jeszcze jednego
czlonka naszej organizacji, bedzie
juz wielkim rezultatem.

A wiec do pracy! Niech kazdy
z czlonkéw Ligi pamieta, ze urze-
czywistnienie tych wszystkich za-
mierzen zalezy nietylko od wladz
naczelnych organizacji, ale takze
od tego, z jakim odzewem spotka-
ja si¢ one we wszystkich Oddzia-
tach Ligi i u wszystkich jej czton-
kow.



Mimo wszelkich wysitkow pacy-
fistow, dazacych do zrealizowania
zasady ,si vis pacem, para pa-
cem”, stara, od rzymskich czaséw
znana zasada ,si vis pacem para
bellum" pozostaje mysla przewod-
niag polityki wiekszosci krajow.

Nie powinno nas to dziwié, Al-
bowiem o ile ,zbrojny pokéj" mo-
zliwy jest przy réznym nawet sto-
sunku st zbrojnych dwéch sasia-
dujacych ze soba panstw, — o tyie
powszechne rozbrojenie moze mieé
tylko wtedy wartosé, jezeli wszyst-
kie narody zechca wykonaé je
rownoczesénie i... jednakowo uczci-
wie. Zdaje si¢, Ze ten moment jesz-
cze nie nastapil i mimo wysitkow
pacyfistéw nie nastapi nigdy.

Ne ulega watpliwosci, ze sila
zbrojna paristwa, nieprowadzace-
go polityki zaborczej, jest pewne-
go rodzaju piorunochronem prze-
ciw wojnie. Kraj bezbronny lub
bardzo stabo broniony, wzbudza
zawsze u silniejszego sasiada za-
borcze apetyty. Kraj choéby stab-
szy, ale badz co badz broniony
dosé¢ silnie, aby atak nan przedsta-
wial pewne ryzyko i koniecznosé
poniesienia duzych ofiar, — staje
si¢ przez to samo zabezpieczony
od najazdu.

Najlepszym i najruchliwszym a-
paratem do uniknigcia wojny iest
dla panstw posiadajacych dostep
do morza — flota wojenna. O :le
kraj, respektujacy prawa i kon-
wencje, z trudnoscia jedynie be-
dzie mégt w pierwszych dniach
wojny rzucié¢ swa armje na teren
wroga, — o tyle flota moze byé
gotowa do boju w kilka godzin po
zerwaniu stosunkéw, a przez swa
ruchliwo$é — znalezé sie bardzo
rychto u brzegéw przeciwnika.
Tam bowiem — nie za$§ u wlas-
nych brzegéw — znajduje sig, -—
w mys$l stynnego zdania lorda Fi-
shera, __ granica morska panstwa.

Zdanie sluszne, gdyz morze jest
granica plynna, ktéra dowolnie
przesuwaé mozna. Tymczasem lad
jest granica stala, ktora z pewng
latwoécia przebywaé moga tylko
samoloty. Ale jak dotad, rejon
dzialania normalnego samolotu nie
stoi w zadnej proporcji do zasiegu
okretu wojennego. To tez podczas
gdy armja zmuszona jest do mo-
zolnego torowania sobie drogi po-
przez gory, lasy czy rzeki, poprzez
rozkopane szosy, zniszczone kole-
je. zburzone mosty, sieé rowsw
strzeleckich i fortyfikacyj, — o
flota naogol przeszkod takich nie
zna, a jej jedynym wrogiem s3

ST VIS PACEM...

okrety, wzglednie samoloty prze-
ciwnika.

Sa wprawdzie jeszcze miny i za-
grody, ale te nie stanowia na mo-
rzu tak nieprzebytych przeszkéd,
jak na ladzie, a nadto daja si¢ przy
pewnym nakladzie $rodkow usu-
naé. Jedynie miny, bronione przez
potezna organizacje — silng eska-
dre lub baterje nadbrzezne — mo-
ga spelni¢ swe zadanie.

A przeciez dwa, stojace w kon-
flikc'e pafistwa musza niekoniecz-
nie mie¢ wspolng granice ladowa.
W takich wypadkach czesto juz
sama bezkrwawa blokada zmusza
slabszego przeciwnika do zaprze-
stania krokéw wojennych. Taka
blokada mogtaby dzi$ niejeden po-
lozony w centralnej lub wschod-
niej Europie kraj, przyprawié
o katastrofe.

Bardzo trafnie powiedzial jeden
z naszych wybitniejszych oficerow
sztabowych — kdr.-ppor. Kosia-
nowski, ze podobnie zlosliwie pro-
wadzona zaborcza propaganda jed-
nego panstwa przeciwko drugie-
mu, jak to si¢ dzieje w dobie obec-
nej, — bylaby przed wojna nie do
pomyslenia. Nie bylo wéwczas Li-
gi Narodéw, nie bylo tylu, co dzis,
pacyfistow, tyle pompatycznego
gadania o wiecznym pokoju i po-
wszechnem rozbrojeniu, — ale
nie bylo tez przeprowadzanych
na taka skale zbrojen (z wy-
jatkiem moze jednych Niemiec),
takich apetytéow zaborczych i ta-
kiej bezczelnosci w migdzynarodo-
wych stosunkach.

Ot6z nie ulega watpliwosci, Ze

o jakiems regularnem wypowiada-
niu wojny w dzis:ejszych warun-
kach mowy byé nie moze. Kraj na-
pastujacy stworzy sobie przy po-
mocy prowokacji pierwszy lepszy
pretekst.

Bardzo zreszta tatwo stworzyé
~fait accompli”, poszukaé przykta-
du w owych bandach bulgarsk‘ch
czy albanskich, ktore bez regular-
nego stanu wojny trzymaty dtuiszy
czas cala Europe w stanie napie-
cia. Czyz nie mieliémy juz podob-
nych wypadkéw, na naszych gra-
nicach? Czy nie trzeba bylo calej
madros$ci i energji naszych polity-
kow, za ktorymi stata dosé liczna,
karna i dobrze wyszkolona armja,
aby n’ebezpieczenstwo wojny za-
zegnaé? A co6zby ci mezowie stanu
i poliltycy, choéby najgenjalniejsi,
wskoérali, gdyby za ich plecam’. za-
miast bagnetéow armji i patrjo-
tycznie usposobionego spoleczer-
stwa, lezal bezbronny, pokojowe-
mi mrzonkami u$piony kraj?

Dzisiaj jednak potozenie Polski
jest takie, ze sama armja ladowa
juz nie wystarcza, jako gwarantka
nienaruszalnosci naszvch granic;
szczegolnie wobec mozliwosci ,,za-
skoczenia', Caly wysitek jednego
z pafistw osciennych skierowany
jest ku odc’eciu nas od morza. Al-
bowiem wtedy staniemy sig kra-
jem zdolnym conajwyzej wegeto-
waé az do ostatecznego ,,coup de
grace'’.

Liczyé na sprzymierzeficow w
tym wypadku nie mozemy. Pomi-
jajac juz zmienne konjunktury w
polityce zagranicznej, kolosalng

Gdynia w noc ksieiycowgq.



propagande, robiona za pieniadze
agresywnego panstwa  posrod
przyjaciél, itp. czynniki ogélne, —
jedno spojrzenie na mape Baltyku
-wskazuje nam, Ze niema mozliwo-
$ci militarnej dostarczenia nam
pomocy z zachodu. Ciesniny Dun-
skie prowadza bowiem wprost na
armaty i miny Kilonji. I to co sig
nie udalo flotom cprzymierzonym
w =iagu czterech lat wielkiej woj-
ny, nie udaloby sie .z pewnoicia
naszym sprzymierzencom,

Zreszta wroga nam propaganda
wmawia coraz usilniej w naszych
sprzymierzenicow i przyjaciol, ze
jedynym sposobem utrzymania po-
koju europejskiego, jest ,czwarty

rozbior Polski”. Propaganda ta
badz dziata perswazja, badz otwar-
ta grozba. Skutkéow jej lekcewa-
zy¢ nie mozna.

Otoz tak diugo, jak zle usposo-
bieni do nas sasiedzi wmawiaé be-
da w naszych sprzymierzencow,
Ze sojusz z nami jest rzecza niedo-
godna, kosztowna, klopotliwa i
niebezpieczna — tak dlugo najlo-
jalniejszy nawet sprzymierzeniec
bedzie ociagal si¢ z wystapieniem.
Bo i rzeczywscie: zbyt duzo argu-
mentéw przemawia dzi§ przeciw-
ko wyciagan'u kasztanéw z ognia,
z wlasna bolesna krzywda.

Natomiast jesli bedziemy odpo-
wiednio silni, to nietylko sprzymie-

rzeficy nabiora do nas zaufania,
nietylko intrygi i wrogie poczyna-
nia sasiadow nie beda mialy zad-
negdo wplywu na warto$é samego
przymierza, ale wprost przeciw-
nie, — to my bedziemy poszuki-
wani, jako kraj silny, suwerenny
i bogaty, z ktéorym przymierze nie
jest niebezpiecznym serwitutem,
ale bardzo korzystnem przedsie-
wzieciem.

Zas najskuteczniejszg gwarane-
ka ,,wolnoéci morskiej”, a co za-
tem rozwoju handlu, przemystu
i dobrobytu, najwidoczniejszym
czynnikiem sily i suwerennosci
panstwa — byla, jest i bedzie tyl-
ko flota wojenna.

JULJAN GINSBERT.

JAK TO NAZWAC?

Rada miejska m. Lodzi, drugie-
go w Polsce pod wzsledem wiel-
kosci miasta po Warszawie, na
posiedzeniu w dniu 8 stycznia r.
b. odrzucita 36 glosami przeciw 17
wniosek grupy radnych o przy-
znanie subwencji w wysokosci 50
tysiecy zlotych, na budowe todzi
podwodnej pod hastem ,,Odpo-
wiedZ Treviranusowi®. Taka wia
domosé, nieprawdopodobna na
pierwszy rzut oka, przyniosty pi-
sma lodzkie z dnia 9 stycznia r. b.

Niezwykte sa motywy tej decy-
zji. Oszczednosé, — pomysli ktos,
brak pieniedzy w szkatule miej-
skiej. Zapewne bylby to motyw
jeszcze zrozumialy, choé i wow-
czas Rada Miejska powinna byla-
by przyznaé choé niewielka kwo-
te, aby zamanifestowaé, ze tam,
gdzie chodzi o obrone dostepu do
morza. miasto L6dz jest z innemi
w jednym szeregu. Zwlaszcza, ze
wlasnie l6dzcy inwalidzi wystapi-
li z inicjatywa zbiérki spolecznej
na rozwoj polskiej floty wojenne;j.

Rada Miejska m. Lodzi odrzuci-
la wniosek o przyznanie subwen-
cjii na budowe todzi podwodnej
nie ze wzgledéw oszczednoscio-
wych. Oto reprezentanci wiekszo-
sci, ktéra rzadzi dzisiaj samorza-
dem fodzi, p. p.: prezydent mia-
sta Ziemigcki; wiceprezydent Ra-
palski oraz radni: Kempner, An-
drzejak i Lichtenstein zaatakowa-
li wniosek w imie hasel pacyfisty-
cznych. W deklaraciji swej o$wiad-
czyli, ze ,tedo rodzaju demon-
stracje przeciwko hecom nacjona-
listow niemieckich” uwazaja za
wnieodpowiednia”, dalej ze ,spo-
teczenstwo polskie nie powinno
daé sie porwaé w wir nastrojow
wojennych, czego wlaénie pragng

zywioly reakcyjno-nacjonalistycz-
ne, organizujace hece antypol-
ska", oraz e ,przedewszystkiem"
uwazaja za swoj obowiazek ,glo-
$no (!) i powaznie(!) manifesto-
waé nieztomnos$é praw do ziem,
przyznanych Polsce przez trakta-
ty i oddzialywaé na opinje¢ tych
czynmkéw w innych pafistwach w
kierunku przeciwdzialania zama-
chom na calosé ziem polskich™.

W chwili, kiedy w Niemczech
rna wode splywaja jeden po drudim
grozne pancerniki, ktéorych zada-
niem bedzie —— jak przyznaja to
sami kierownicy sit militarnych
Rzeszy — akcja agresywna prze-
dewszystkiem przeciw dostepo-
wi Polski do morza, w chwi-
li, kiedy w ciezkim trudzie po-
wstaja dopiero zaczatki polskiej
floty wojennej, w takiej chwili
Rada miejska m. Lodzi bawi sie
w nic niekosztujaca — patetyczna
deklamacje. W chwili, kiedy w
Niemczech, wladze panstwowe
zabraniaja wyswietlania filmu pa-
cyfistycznego, jako ostab ajacego
ducha odwetu, w takej chwili p.
prezydent m. lLodzi Ziem'ecki i
jego towarzysze boja sig, aby na-
rod polski ,,nie dal sie porwaé w
wir nastrojéow wojennych”,

Istne oblakanie pacyfistyczne.

Jest o tak samo, jakgdyby
ktos, mieszkajacy w bandyckiej
okolicy, zamiast kupi¢ rewolwer
ku obronie swego zycia i mienia,
wywies.t na drzwiach swego mie-
szkania napis: ,,Panowie bandyci!
Tu mieszkaja ludzie, mitujacy spo-
keoj!".

Nikt rozumny wojny nie prag-
nie. Co wiecej kazdy przyznaé
musi, Ze wojny, to najwieksze zlo
i zbrodnie, jakie nekaja ludzkos$é
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w jej dziejach. Ale czy wlasnie
dlatego nalezy obojetnie, z zalo-
onemi rekami patrzeé na to, jak
inne rece, krwia niejednokrotnie
splamione, wyciagaja si¢ do mor-
derczego uscisku?

Czy p. Ziemiecki i jego towa-
tzvsze beda takze tylko ,glosno
i powaznie” manifestowali wow-
czas, kiedy granaty z niemieckich
pancernikow zaczna ryé Gdynie,
ten najpieknieiszy wyraz pracy
wolnego narodu?

Nkt nie ma prawa nie wierzyé,
ze p. Ziemiecki i fedo towarzysze
na swoi sposéb uwazaja sie zo do-
brych Polakéw. Ale ludzie, pra-
cujgcy Lieraz 2 zaparciem sig s'e-
bie dla przyszloéci Polski na mo-
rzu zapamietaé sobie powinni na-
zwiska p. p.: Ziemieckiego, Ra-
palskiedo, Kempnera, Andrzeja-
ka i Lichtensteina, jako tych,
ktorzy w dwunastym roku niepod-
legtosci Polski i w dziesiatym ro-
ku wladania przez Nia dostepem
do morza, niczedo si¢ nie nauczy-
li, czy nauczyé sie nie chcieli i
w snrawach, cala Polske obcho-
dzacych, nie umieli wydostaé sie z
clasnych kregow, zakreslonych
przez wyznawana doktryne.

H T.

ZAPISUJCIE SIE
DO LIGI MORSKIEJ
I KOLONJALNEJ!




w...Przescigaja wszystkich w do-
$wiadczeniu przebywania rzek a
dzielnie trwaja w wodach, tak, ze
nieraz niektéorzy z nich (doma
przebywajac a napadnigciem za-
skoczeni i niebezpieczenstwu u-
chylajac si¢ pod wode) w glebi wo-
dy trzciny diugie do tego przyspo-
sobione, catkiem wydrazone, w
ustach dzierza, co siggaja az po-
wierzchni wod i lezac na wznak w
glebi niemi oddychaja i starczy im
to na wiele godzin, tak Ze ani po-
dejrzenia o nich nie bywa, ale gdy-
by nawet te trzciny nazewnatrz
widziano, niedo$wiadczeni uwaza-
liby je za zroste z woda...”

— Owych kilka stéw, wyrwa-
nych z opisu Slowian w kronice
cesarza bizantyjskiego z VI w.
Maurycjusza, poczytaé nalezy nie-
watpliwie za przesade i to za du-
z3 przesade. Ukryé moglby sie
Stowianin w wodzie przed najaz-
dem nieprzyjacielskim i oddychaé
przez draZona trzcing przez ciag
minut zaledwie, nie godzin, jak to
cesarz Maurycjusz twierdzi, — nie-

Port gdynski, widzlany ze wzgérz Oksywia.

SEOWIANSZCZYZNA POGANSKA A MORZE

mniej stowa jego stwierdzajg, jako
rzecz niewatpliwg, bliskie wspol-
zycie poganskiego Slowianina z
zywiolem wodnym, a caly szereg
innych starych kronik przekony-
wa nas o tem w sposéb niezbity.

Dowiadujemy si¢ wiec miedzy
innemi z ksiag ‘Porfirogenety, ze
skandynawscy Waregowie dalekie
swe po Dnieprze wyprawy odby-
wali na lodziach, nabywanych od
miejscowej ludnosci stowianskiej,
a Georgius Pivida wierszem opie-
wa slowiariska zrecznoéé w plywa-
niu, przytaczajac, Ze po przegrane;j
bitwie Stowianie nieruchomo, ni-
by trup, lezeli na falach morskich,
by ‘w sposobnej chwili dzielnem
plywaniem ratowaé si¢ przed po-
Scigiem.

Znal sie wiec dobrze z morzem,
bliski Grekom, potudniowy Sto-
wianin, ale i pélnocny jego pobra-
tymiec, Wend, musial nad niem
panowaé, skoro Baltyk wlasnie na-
zywa Ptolomeusz morzem Wen-
dyjskiem i Sarmackiem, a wigc sto-
wianskiem. Ciagnely tez poprzez
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siwe roztocze Baltyku na dalekie
wyprawy korabie poganskich Sto-
wian, skoro stare dunskie sagi mo-
wig o zwycieskich bojach wendyj-
skiego ksiecia Ismarusa, toczonych
z krélem dunskim Sywardem na
wyspie Fionji i poélwyspie Jut-
landzkim. Inny wladca wendyijski,
krél ,,wschodnich, poteznych na
morzu Lutykéw” wystal — jak
moéwi jedna z kronik niemieckich
w r. 1069 positki swe krélowi
Swenowi do Brytanji; byl to moze
syn owego wladcy stowianskiego,
ktorego stare legendy anglo - sa-
skie' zwa Virthgeornem, a wiec
moze jakims$ poteznym — Wierci-
gora, naksztalt naszego legendar-
nego Waligory, jak to przypuszcza
dr. Sieniawski w swym ,,Pogladzie
na dzieje Slowian zachodnio-pél-
nocnych.*

Niejedyne to zreszta wzmianki o
zbrojnych morskich wyprawach
stowianskich. Gdy od zachodu
napieral na odwieczne siedziby
Stowian potabskich wiecznie chci-
wy danin i lupiezy najezdzca teu-



tonski, jeli si¢ obotryccy (dzi§ me-
klemburscy) Pomorzanie napadéow
korsarskich, by mscié¢ krzywdy, od
Saksonéw doznane, na mieszkan-
cach zamorskiej Danji. ,Zwolam
wigc (przez Przybyslawa obotryc-
kiego Stowianie) mowili: ot jestes-
my — jak pisze pod r. 1168 kroni-
karz niemiecki Helmold — i uslu-
chali z radoscia tego, ktory ich
wysylal. I spadly progi i zapory,
ktéremi juz dawno zamkniete by-
to morze i zwalilo sie zniszczenie
jakby wody wzbierajace i niosace
szkody nn liczne wyspy i okolice
nadmorskie Duriczykéw. I napra-
wione zostaly okrety korsarzy, i
opanowali oni bogate wyspy w
kraju dunskim; i nasycili si¢ Slo-
wianie po dlugiem wyglodzeniu bo-
gactwami Dunczykow i wykarmili
sie, powiadam, wypasli si¢ i roz-
wi_lmoznili. Slyszalem od opo-
wiadajacych — dodaje wreszcie
Helmold, — ze w mieécie Mikilin-
burgu (dzi§ Meklemburgu) w dzieri
targu liczono jericow dunsk:ch sie-
demset dusz, wszystkie do nabycia,
g¢dyby nie zbrakto kupujacych.”
Umieli wiec Slowianie obotryc-
cy, jak wynika z tej zapiski Hel-
molda, nietylko dokonywaé zwy-
cieskich wypraw korsarskich, ale
i znaé musieli . réwniez systemy
tam nadmorskich, broniacych ni-
zej poloZzonego terenu, skoro zer-
waé je mogli w czasie napadu, po-
sitkuiac si¢ w ten sposéb poslusz-

nym sobie, a niszczacym Zywiolem.
Owe korsarskie najazdy obotryc-
kie musialy tez byé grozne na-
prawde, skoro jeden z krélow dun-
skich widzial si¢ zmuszonym wy-
stawi¢ dwie warownie po obu
brzegach Wielkiego Beltu, ktére
zresztg Slowianie zburzyli, — sko-
ro dalej wyspa Laland oplacala ha-
racz Obotrytom, a ludno§é wyspy
Falster wdawala si¢ w jakies taj-
ne z nimi uklady. Czyz zreszta nie
wplacit Waldemar duriski w r. 1158
tysiaca grzywien w srebrze Henry-
kowi Lwu saskiemu, by go ten u
wolnit od korsarskich mnapadéw
Stowian.

Procz swych wypraw korsar-
skich, jakie si¢ mnozyé zaczely,
podkreslmy tu, pod naciskiem teu-
toriskich najazdow dopiero, — u-
mieli Stowianie od niepamigtnych
czaséw przeplywaé owo wlasne,
Wendyjskie morze. Sagi skandy-
nawskie wspominaja o bohaler-
skiej Wismie, cérce pomorskicgo
ksiecia Strumyka, ktéra zdobyla
Skanje, ale i polegla tam z reki ry-

cerza Starkatera. W roku za$
1135 wzbudzit podziw calej ow-
czesnej Europy, pomorski ksiaze

Racibor, ktéry na 250 okretach
przewiézl dziesieé tysigcy wojo-
wnikéw i pieéset koni do norwe-
skiej Konghelli, najbogatszego na-
6wczas miasta handlowego i zdo-
byl je po zacietej obronie. Byla
to, jak stwierdza dr. Sieniawski,
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LANCKORONSK! ZDOBYWA FORTELEM WOJENNYM
OKRET SZWEDZKI ,CRISTINA".

(Jan Bgk Lanckororiski — ostatni komendant Pucka, .praefectus primarius exerci-

roku szwedzki

okret admiralski ,Cristina”, rzucony na hak (mielizne) miedzy Helem a Jastarn'q).
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pierwsza flota na wodach Baltviuy,
ktéra wraz z wojownikami prze-
wiozta i konie bojowe. Pézniej
dopiero przyklad, dany przez po-
morskiego ksiecia, masladowaé za-
czeli Duriczycy.

Myliliby$my sie wszakze, sadzac
z owych wzmianek o slowiafiskich
wyprawach zamorskich, iz Sto-
wianszczyzna poganska niosla je-
dynie pozoge woiny i korsarskie
napasci na swych korabiach. Fale
Battyku nietylko byly droga dla
Stowianina, siegajacego po tup wo-
jenny, ale i rozwieraly si¢ przed
nim, gdy chcial dobyé bogactw z
przepastnej toni, JakZeby inaczej
wyrosnaé mogly na baltyckiem Po-
morzu owe poteine, nad podziw
bogdate miasta poganskiej Stowian-
szczyzny, o ktérych — jak naprzy-
ktad o starozytnym Julinie — ze
zdumieniem moéwia kronikarze
niemieccy, iz ,jest to niezawodnie
najwieksze miasto ze wszystkich,
ktére Europa w sobie miesci...
Miasto to jest bogate w towary
wszystkich narodéw pélnoznych, a
niema nic przyjemnedo lub rzad-
kiedo, czegoby tam nie bylo.." A
préocz owedo Julina byly przecie
i inne grody slowianskie, jak Reth-
ra (czy moze Redigast — Rado-
goszcz?) w kraju Redaréw, stawia-
ca sie zlocistym posagiem boda
Swarozyca, — jak Szczecin, gdzie
w iednei z kontyn posanskich wi-
dzial Herbord ,rzezby na we-
wnatrz i na zewnatrz, wystaiace z*
écian wizerunki ludzi, i ptakow, i
zwierzat, tak wiernie oddanych w
swych wlasciwosciach, izby§ sa-
dzil. ze oddychaia i zyia. A na-
zwalbym to cudem — dodaje za-
chwycony owa $wiatynia Niemiec-
kronikarz, — iz na zewngtrznych
$cianach nie podolata zadna gwal-
towno$¢ $niegéw lub deszczéw u-
lewnych przyémié¢ lub zmazaé ko-
loréw obrazéw, co zawdzieczaly
umiejetnosci mistrzéw..."

Co6z wreszcie powiedzieé o owej
Karenzie na w. Rugii. na ktérej wi-
dok zdumiewatl sie Saxo Gramma-
ticus, iz tak przepelniona byla za
budowaniami, ,.ze kamiefi, rzucony
przez waly, nie padlby na gola
ziemig"”, a gdzie domy mieszkalne
— ku zdumieniu dziejopisa dun-
skiego — pietrzyly sie w trzech
oddziatach do géry.

Cytat podobnych, stwierdzaia-
cych wysoka kulture poganskich
Stowian pomorskich, gdzie niezna-
na byla kradziez ani zebractwo,
moznaby tu przytoczyé dlugi sze-
reg. Mowilyby nam one o niezwy-
klej na owe czasy tolerancyjnosci



Stowianiszczyzny, o jej wyrobieniu
politycznem, o ustroju, w ktorym
dopatrywaéby si¢ mozna tenden-
cyj republikanskich obok réwnou-
prawnienia obywatelskiego, — nie
ma to przeciez pragniemy tu zwro6-
ci¢ uwage. Ograniczmy si¢ wigc
do przytoczenia tych jeszcze paru
stow Herborda, gdzie méwi, iz ,,ryb
jest (na Pomorzu) obfitos¢, wiarg
vszelky przechodzaca, tak z mo-
rza, jak z wod, jezior i stawow —
kupilby$ woz §ledzj za denara, a to
$wiezych, a tak pachnacych i tlu-
stych, zeby$ mi zarzucal takom-
stwo, gdybym powiedzial, co my-
$le. Ryby owe, morskie i stodko-
wodne, wedzone lub suszone, wie-
zli potem kupcy na zachéd wraz z
innemi plodami owych ziem sto-
wianskich, ,najlepszych miesem.
miodem, maka”, a tak ,wszelkie-
mi dochodami napetnionych, Ze za-
den inny kraj — jak mowil to ar-
cybislkup magdeburski Adelgot —
réwnaé sie z niemi nie moze."

A owe drogi, wykladane nicraz
w poganskiej SlowianszczyZnie
bierwionami, gdy wiodly poprzez
moczary, — nie byly przeciez je-
dynemi szlakami slowianskiego
handlu. Ze zdumieniem moze czy-
ta¢ bedziemy stowa prof. Fryde-
ryka Wilhelma Bartholda®), iz nie
Niemcy ani Dunczycy zaprowa-
dzili zegluge na m. Baltyckiem, a-
ni tez nje zawarli pierwsi stosun-
kow handlowych z na.odami pél-
nocnemi, lecz ze uczynili to juz w
starodawnych czasach Slowianie,
pozniejsi nauczyciele Dutdczykéw
i Niemcow w sztuce zeglarskie;.
W pradawnych tez czasach istnial
— jak stwierdza to 6w wolny od
szowinizmu uczony mniemiecki —
zwiazek handlowy miast slowian-
skich, znany pod nazwa ,zwiazku
miast slowianskich”. Z biegiem
czasu dopiero, po zniemczeniu si¢
tych stowianskich, bogatych miast
handlowych, poczynajac od XIV
w. wslawila si¢ niemiecka ,Han-
sa”, ale slowianskie imiona jej u-
czestnik6éw, bogatych kupcéw, po-
wtarzaja sie jeszcze przez dlugie
lata, jak przekonaé si¢ o tem mo-
#na ze zbioru akt p. n. ,Hansare-
cesse”. Juz po zniemczeniu zresz-
ta postuguje si¢ zwiazek miast
handlowych nazwa ,zwiazku slo-
wianskiego'', by méc korzystaé z
przywilei, nadanych tym miastom
przez réznych panujacych: ostat-
nim z nich jest Eryk dunski, udzie-
lajacy w r. 1283 ,miastom slo-
wianiskim" rozleglych praw wol-
nego kupczenia.

*) .Geschichte der deutschen Hansa™,
3 tomy, Lipsk, 1854
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Pomiedzy r. 800 a 1200, w ciagu
czterech stuleci teutonski najez-
dzca dokonal podboju pétnocno-
zachodniej Slowianszczyzny po-
migdzy Laba (Elbg) a Udra. Od-
wieczny posiadacz tych ziemi, ten,
ktory je uprawial od czasow za-
m:erzchtych, wyzuty zostat z roli
ojczystej, zepchnigty niejednokro-
tnie na piasczyste wybrzeza nad-
morskie, wyparty poza obregb o-
wych bogatych miast handlowych.
Nie bylo woéwczas statystykow,
ktéorzyby nam obliczyli, jakie skar-
by niezmierne ztupili najezdzcy
teutoriscy z nieszczesnej Slowiad-
szczyzny polabsko-pomorskiej, oo-
$rednio wszakze sadzié¢ o tem mo-
zemy bodaj z wzmianki Arnolda z
Lubeki (z r. 1200), ktéry wspomi-
na, iz Dunczycy ,dawniej majacy

wierzchowno$é ubogich ryba-

6w", teraz, po zlupieniu Stowian,
nzaczynaja si¢ ubieraé strojno, jak

iemcy, maja piekne konie i zna-
czne dochody, zwlaszcza z polo-
wu $ledzi, dawniejszego zrodla za
moznosci Rugji slowianskiej”. Coz
méwi¢ o Niemcach, ktérzy niers-
wnie wigcej zagarnegli ziem slo-
wianskich, bezmiernie wieksze tu-
piac z nich skarby,

Najezdica teutoriski wyzul pod-
bitego Stowianina ze wszystkiego,
cokolwiek dawalo jaki§ dochéd
Niemcy przejeli zorganizowany
juz dawniej handel slowianski, wy
pelnili soba istniejace juz wprzo-
dy zwiazki kupieckie —— jak
to stwierdza prof. Barthold —
a poéZniej szeregiem uchwal za-
strzegli sobie, ze do stanu kupiec-
kiego nie moze mieé przystepu

ten, kto si¢ zrodzil z ojca Stowia-
nina lub matki Stowianki, To sa-
mo uchwalily i cechy rzemieslni-
cze, az wreszcie, gdy wypartemu
nawet z roli Slowianinowi nie po-
zostalo nic précz rybolowstwa,
wzbroniono stowiafiskim rybakom
solenia ryb i wywozenia ich w be-
czkach w dalsze strony, nakazu-
jac przynosi¢ zlowione ryby na
targi do miast, gdzie skupowali je
kupcy niemieccy. Zwolna Stowia-
nin mogl mieszkaé juz tylko w ne-
dznych chyzach podmiejskich, lo-
wié ryby, ale tylko malemi siecia-
mi, bo posiadanie duzych zastrze-
ione zostalo jedynie dla Niem-
co6w, — a nawet za owe skape z
natury rzeczy polowy musial
czynsze oplacaé. Musial wreszcie
rybak pewien z chyzy pod Poste-
pinem (dzi$§ Poczdam!) zgodzi¢ sie,
— jak swiadczy o tem przywilej 2
r. 1550, — iz, nabywajac ogréd
przed brama miejska, nie wzniesie
tam zadnego budynku, nie bedzie
si¢ zajmowal 2adnym przemystem
mieszczanskim ani tez nie bedzie
rcscil sobie zadnych praw obywa-
telskich z tytulu posiadania ogro-
du, ponoszac wszakze wszystkie 2
tej racji ciezary. Juz woéweczas
d:.ialaly wigc, jak widzimy, na
pcdbitych przez Niemcéw  zie-
miach slowianskich jakies miepi-
cane prawa, ktore dopiero w XIX
stuleciu sformutowaé miata glosna
kemisja kolonizacyijna.

W warunkach owego teuton-
skiego najazdu na ziemie pétnoc-
n¢ - zachodnich Stowian wygas‘a
ta dostojna kultura pomorska, o
ktérej wspomnieliémy mimoch..-
dem, a ktéra moze, gdyby doklad-

Rozigrane fale.

Mal.

Franciszek Szwoch.



rieji nam byla znana, poréwny-
wacéby si¢ dalo ze swietng kultura
Grekow czy Fenicjan. Teutonski
nojezdzca wyparl naszych pomor-
skich krewniakéw z siwych rozto-
czy Baltyku, az wreszcie, gdy i

TROSKI

W jednym z ostatnich numeréw
najbardziej kompetentnego w spra-
wach zeglugi fachowego pisma an-
gielskiego ,Fairplay” (25.12.-39)
czytamy m. inn. w artykule redak-
cyinym: W obecnym czasie jest
zupetnie wykluczone eksploato-
wanie statkow z jakimkolwiek zy-
skiem, i jedyne, do czego mozemy
dazy¢ to uniknigcie wigkszych
strat”,

W ,Scand:inavian Shipping Ga-
zette' (1.1.1931) wybitny armator
F. L. Dawson twierdzi, ze kota ze-
glugowe beda dlugo pamietaly rok
1930, ktéry byt jednym z najgor-
szych okresow, znanych w historji
zeglugi morskiej.

Ogolne ozywienle, jakie zwykle
nastepuje w zegludze morskiej je-
sienia, dajac przedsigbiorstwom
mozno$é powetowania ewentual-
nych strat w innych porach roku,
w roku 1930 wogéle nie nastapilo.

Frachty zas w r. 1930 byty nai-
nizsze z posrod frachtéw, notowa-
nych w ciggu ostatnich 40 lat, tym-
czasem w poréownaniu do roku
1913 koszty eksploatacji statkow
wzrosly conajmniej o 70%.

Na ostatnim zjezdzie Zwiazku
Armatoréow Pélnocnych w Oslo
wyrazano si¢ rowniez bardzo p:-
symistycznie, co do przyszlossi,
przyczem ustalono, ze zegluga
morska stoi przed nowym okre-
sem,  ktéory wysunie szereg no-
wych zwigkszonych trudnosci.

Zeglusa morska jest przemy-
slem migdzynarodowym, na kto-
ry wplywaja coraz to nowe czyn-
niki.

Jednym =z takich czynnikéw
w chwili obecnej jest Ameryka,
ktéra, majac nadmiar produkecii,
dazy do zawojowania rézinych
rynkow zbytu, w zwigzku z czem
usilnie rozwija swa flote¢ handlo-
wa, ulatwiajac jej prace i walke
konkurencyjng za pomoca szero-
kiej pclityki subwencyjnej. Z dru-
giej strony Ameryka tamuje im-
port i wstrzymuje imigracje.
Wszystko to odbiera prace flo-
tom handlowym innych pansiw.
Rowniez Japonja ccraz bardziej
rozszerza sfere¢ swoich interesow
na morzu, (np. japonski statek
otrzymal niedawno w Gdyni tadu-
nek wytlokow buraczanych do

ram zkolei nasza oicowizne zra-
b..wal, stworzyt ledende o nieza-
1adnosci stowianskiej, o nizszosci
un:yslowej owego nrarodu, ktory
jeno ,Diingervolkiem” byé moze.

I dopiero my teraz, obywat:le

wolnej, odrodzonej Rzeczypospoli-
tei, czynem mozemy stwierdzié,
jak klamliwa jest owa niemiecka
legenda.

STANISLAW PORAJ

I ZAGADNIENIA ZEGLUGI

Ameryki). Wreszcie Rosja rozbu-
dowywa swoja flote¢ handlowa,
wykorzystywujac przytem najnow-
sze zdobycze techniki.

Jest fakiem, ze panstwa, opie-
rajace swa polityke zeglugowa
przewaznie na subwencjach (t. j.
praw.e wszystkie panstwa z wy-
jatkiem W. Brytanji, Niemiec,
Norwegji, Holandji, Szwecji i Da-
nj.) i posiadajace razem okolo 257

tonazu $wiatowego, wyjplacaja
rocznie bezposrednie subwencje
w wysokoéci — jak obliczaja —

ogolem okolo miljaida zlotych.

Uzgodnienie tych wszystkich
rozbieznych interesow jest nie-
mozliwe i niema narazie nadziei
na zlagodzenie coraz bardziz
ostrej walki konkurencyjne;j.

W zwiazku z ogolnym kryzysem
ceny statkow motskich w porow-
naniu z p.erwsza polowa roku
ubieglego spadly o 40%, lecz wie-
le statkow wogole nie znajduje na-
bywcow. Budowa nowych stal-
kow w zwiazku z nowemi udosko-
naleniami stala si¢ bardzo kosz-
towna, a jednak w wielu wypad-
kach armatorzy musza mysleé o
uzupelnieniu swych flot statkami
wspolczesnemi, aby nie utrac.¢
rynkow.

Moéwiac o postepie techniki, na-
lezy zauwazyé, ze jest on tak
szybki, iz w wielu wypadkach ar-
matorzy, z obawy przed konku-
rencja, zmuszeni sa nawet godzié
si¢ na ryzyko zastosowania kosz-
townych a jeszcze niesprawdzo-
nych ulepszen i wynalazkow,

Przy tej sposobnosci wa.to
przypomn:eé, ze okolo 100 lat te-
mu, gdy parowa zegluga stawiala
swe pierwsze kroki, powagi nau-
kowe, w zwiazku z projekiem u-
tworzenia parowej linji z Liverp -
olu do New Yorku, twierdzily na
podstawie badan naukowych, ‘e
irapreza taha jest zupclnie niermoz-
liwa, gdyz statek nie bedzie w sta-

nie zabraé ze soba tej ilosci wegla,
jaka jest mu potrzebna do przej-

écia Atlantyku pod para. Opinja
ta byla potwierdzona szeregiem
formulek i cyfr.

W trzy lata- po wystapieniu w.

tym sensie znanego uczonego
Lardnera, w r. 1838 rozentuzjaz-
mowary tlum spotykalt w New

Yorku pierwszy statek parowy
wirius” — 412 ton, ktoéry poraz
pierwszy przeszeal przez Atlan.
tyk pod para.

Z postepem techniki wiaza sie
zagadnien.a roznych systemow sil-
nikéw spalinowych, maszyn Len-
za, turbin, w 1em pomocniczych
turbin Bauer-Wach'a, turbo-elek-
trycznego napedu, zwigkszenia
cisn.enia pary w kotlach, prze-
grzewania pary, opalu kotléw naf-
ta lub pylem weglowym, formy
kadtubow, sterow itd. itd.

W zwiazku z postgpem komuni-
kacji pocztowej, telefonicznej, te-
legraficznej w tem i radjowej, u-
lepszylo sie wykorzystanie stat-
kéow, t.j. obrot statkow stal sie
szybszy, do czego przyczynia sig
i zwigkszona naogét szybkosc stat-
kow, innemi stowy, zmniejszyly
si¢ jakgdyby odleglosci pomiedzy
portami. A wigc, méwiac ogolni-
kowo, ta sama praca mozie byé
wykonana obecnie przy pomocy
mniejszej, niz przedtem ilosci
statkow. Istnieie zas w danej
chwili — jak wiemy — duzy nad-
miar tonazu i popyt na niego si¢
nie zw.¢ksza (okoto 4.500.000 ton
stoi bezczynme w portach i ta
ilo¢ ma tendencje do dalszego
zwigkszania sieg).

Handel miedzynarodowy coraz
bardz.ej wysuwa zadanie regular-
nych linij i wydaje sig, ze ilosé
statkow, pracujacych ra linjach
regularnych, staje si¢ stosunkowo
coraz wieksza, niz statkow zeglu-
gi nieregularnej (trampy).

Z drugiej strony statki linij re-
gularnych wobec hryzysu staja sie
mniej wybredne co do tadunkow
i zaczynaja przyjmowaé ladunki
masowe, za$ statki nieregularne
wobec braku jednolitych tadun-
kéow kompletuja je réznemi towa-
rami. Miejscami wylwarza sig
z tego powodu swego rodzaju kon-
kurencja, w zwiagzku z czem stat-
ki nieregularne daza do zwigksze-
nia swej szybkosci. Trampy, zwla-
szcza pracujace w okreslonych
kierunkach, s3 obecnie budowane
z szybkoscia nawet do 16 weztow,
co jeszcze kilka lat temu nikomu
do glowy nie przychodzito.

Poza tem rozwéj budowy stat-
kéw, w tem i trampow, idzie w



kierunku ich specjalizacji, t. j. sci-
stego dostosowania do okreslone-
go towaru i okreslonych kierun-
kow podrézy, co znowu uzaleznia
w znacznie wigkszym, niz przed-
tem stopniu przedsigbiorstwa ze-
glusowe od konjunktury (gdyz
przy zmianie konjunktury danego
towaru trudno jest przerzucié sta-
tek na inng robote), zas z drugiej
strony — utrudnia sprzedaz stat-
ku. (Zastrzegamy sig, ze méwimy
tylko o gtéwnych tendencjach roz-
wojowych i o najbardziej jaskra-
wych zagadnieniach zeglugi mor-
skiej, ktéra jest wogéle bardzo
roznostronna i skomplikcwana).
W kazdym razie mozna stwier-
dzi¢, ze paristwa lub firmy, posia-
dajace bardziej wspélczesny, choé
kosztowniejszy tonaz, maja znacz-
na przewage nad innemi, mogac

eksploatowaé swoje statki ta-
niej’).
°) Mloda, polska 2egluga handlowa

jest w tem naog6l szcze$liwem poloze-

N A

W  upalne popoludnie czerwcowe
wyplywamy z portu francuskiego Cher-
bourg w podréz trzytygodniowa, ktérej
celem jest Buenos Aires, stolica Argen-
tyny.

Statek linji angielskiej ,Royal Mail
Line”. objetosci okolo 15 tysiecy ton,
urzadzony z nowoczesnym komfortem, w
Cherbourgu do brzegu nie przybija, z po-
wodu niewykonczenia jeszcze mnowej
stacji morsko-kolejowej, lecz zatrzymuje
si¢ w porcie zewngtrznym, a pasazero-
wie s3 przewozeni z brzegu na statkach
pomocniczych, zwanych ,tendrami”. No-
wa olbrzymia stacja morska, do prze-
siadania si¢ podréznych 1 przeladowy-
wania towar6w wprost z okretéw do
pociagéw i odwrotnie, jest w budowie.
Bedzie to jedna z najwigkszych stacyj
tego rodzaju na kontynencie europej-
skim.

Po przyjeciu przez ,Arlanza” (tak
si¢ nazywal okret, na ktérym mamy
plynaé) partji emigrantéw z Polski, Ju-
gostawiji, i Czechostowacji, jadacych do
Brazylji i Argentyny, podnosimy kotwi-
ce i olbrzym powoli, majestatycznie wy-

Wejsicie do portu Curona.

Firmy, operujace mniej wspot-
czesnym tonazem, moga si¢ utrzy-
mac¢ tylko przy nizszych kosztach
utrzymania zalogi, i to jest przy-
czyna, dlaczego w szeregu kra-
jow poruszono juz sprawe znizki
zarobkéw marynarzy.

Tych kilka uwag dostatecznie
ilustruje trudno$é zagadnien, zwia-
zanych z handlowa zegluga mor-
ska. Jasne jest, ze w ciagu obec-
nego kryzysu utrzymaija sie ci tyl-
ko, co posiadaja nagromadzone
przedtem rezerwy lub beda w sta-
nie otrzymaé odpowiednie popar-
cie finansowe.

A jednak, choé jest ciasno, choé
potrzeba pieniedzy, aby nie za-

niu, 2e posiada stosunkowo ,mlode"
statki. Na 21 statkéw handlowych [pa-
sazerskich  statkéw zeglugi przybrzes-
nej, jak réwniez statkéw pomocniczych
nie liczymy) 10 statkéw, a wiec prawie
50 procent liczy od 1 do 5 lat wieku.
4 statki maja od 5 do 10 lat, 3 od 10 do
15 lat, 2 od 15 do 20 lat i 2 statki od 20
do 25 lat. (Przyp. red.).

przepasci¢ tego, co zostalo zro-
bione — trzeba namietaé o sto-
wach znakomitego ekonomisty F.
Lista:

»Naréd bez marynaki handlowej
jest jak ptak bez skrzydel, jak ry-
ba bez pletw, jak jelen o kuli. Jest
podobny do rycerza o mieczu
drewnianym, jest helota i niewol-
nikiem innych narodéw. Kto nie-
ma udzialu w uzytkowaniu morza,
ten si¢ wykluczyl z korzystania z
bogactw swiata, jest nie dzieckiem
a pasierbem Boga".

A zatem nie nalezy zrazaé sie,
zacisnaé zeby i pracowaé.

Czesto bywa, ze ludzie zniecheg-
cajq si¢ na 5 minut przed zwysie-
stwem 1 przegrywaja.

Trzeba trwaé, uczyé si¢ i wy-
trwaé.

Niema takiego posepnego dnia,
ktoryby si¢ nie skonczyl.

Gdynia, dnia 2 stycznia, 1931.

DRUGA POLKULFE

plywa z portu. Plyniemy na potludnie,

wzdluz wybrzezy Francji. Zdaleka wi-
dzimy wigksze i mniejsze miasta nad-
brzezne. W nocy silne latarnie mor-

skie, rzucaja swe promienie daleko na
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Stacja morska w Cherbourgu w budowie.

fale oceanu. Czesto mijamy statki pa-
sazerskie i towarowe, zdazajace na poél-
noc do portéw kanalu Angielskiego.
Zatoke Biskajska, stynna z wiatréw
burzliwego morza, przeplywamy przy
pieknej i slonecznej pogodzie i zblizamy

2

.. Curona.

si¢ do brzegéw hiszpanskich. Pierwszy
port, do ktérego zachodzimy po wyjez-
dzie z Francji, to polozona na péinocno-
zachodniem wybrzezu pélwyspu Pirenej-
skiego — Curona. Natychmiast po za-
kotwiczeniu, okret zostaje otoczony ro-
jem lodzi rozmaitych handlarzy. Jedni
dowozg réine owoce, inni, stojac w to-
dziach, pokazuja i zachwalaja wzorzyste
szale hiszpanskie. Krzyk, nawolywania i
glosne targi wzdluz calej burty okretu.

Na statek wkraczaja wladze portowe
z doktorem na czele i dopiero po zdje-
ciu przez tego ostatniego t. z. kwaran-
tanny, moga pasazerowie udawaé si¢ na
brzeg, a nowi wsiadaé na okret. Wsia-
danie i wysiadanie podr6znych odbywa
sie¢ za pomoca ,trapu”, t. j. kladki ze
schodami, zwieszajacej si¢ ukosnie
wzdluz burty statku. Komunikacje z
brzegiem utrzymuja lodzie motorowe. W
Curona stoimy zaledwie trzy godziny
i po zabraniu emigrantéw hiszpanskich,
cvdajacych si¢ do Argentyny, ruszamy
dalej, by po kilku godzinach - zawinaé
do portu Vigo, a stad juz prosto do
Lizbony — stolicy Portugalji.

tédi z handlarzami owocdw.




Barki rybackie w zatoce pod Lizbona.

Lizbona — bardzo ruchliwy i duzy
port — polozona malowniczo na wzg6-
rzach, nad gleboko wrzynajaca si¢ w lad
zatoka, do ktérej wpada rzeka Tajo, to-
nie cala w zieleni i kwieciu.

Przed wyjéciem na lad, dowiadujemy
sic z wywieszonej tablicy, 2e odplywa-
my za sze$¢ godzin. A zatem do miasta,
by czas ten wykorzystaé na zwiedzanie
i dobry spacer. Anglicy, jako naréd
wigcej zmotoryzowany, wynajmujg sa-
mochody, by odbyé kilkugodzinng prze-
jazdzke po miescie, lecz my wolimy od-
byé przechadzke piechota,

Dzielnica portowa, nowoczesna, prze-
chodzi w miarg posuwania si¢ pod gore
w stare miasto z bardzo wazkiemi ulicz-
kami. Na ulicach spotyka si¢ charak-
terystyczne dwukétki, na wysokich ko-
tach ciagnione przez muty lub byki, na-
przemian z jucznemi osiotkami, ktérych
tu uzywaja przekupki do rozwozenia
produktéw na rynki.

Lizbona posiada wiele starych ko-
§ciotéw, imponujace gmachy publiczne i
stawna na caly poélwysep Pirenejski
arene, obliczona na dziesigtki tysiecy
widzéw, na kérej co niedziela odbywa-
ja si¢ walki bykéw.

Zmeczeni upalem, do ktérego mnie
edazyliSmy jeszcze przywyknaé, powra-
camy na okret, gotowy juz do odply-
nigcia. Wychodzac na pelne morze, mi-
jamy w zatoce liczne barki rybackie i
cto nadchodzi chwila, kiedy brzegi Eu-
ropy nikna poza linja horyzontu. , ,Ar-
lanza" Dbierze kurs na poludnio - za-
chéd.

Na pokladzie zaczynaja organizowal
najrozmaitsze zabawy, celem skrécenia
czasu podrézy pasazerom. Na przednim
pokladzie ustawiaja olbrzymi skladany
rezerwuar - plywalni¢, napelniany za
pomoca pomp wodg morska wprost z

Lizbona.

Typowy obrazek uliczny.

oceanu. Nad wieczorem rozlegaja sig
slamtad $miechy i wesole okrzvki, Tlu-
my pasazer6w uzywajg rozkoszy kapieli
i plywania, co przy temperaturze, jaka
zaczyna panowaé, jest nadzwyczaj przy-
jemna i zdrowa rozrywka. Organizuje
si¢ komitet sportowy, ktéry uklada
prcgram zawodéw sportowych. Maja
byé rozgrywki w ,Deck Tennis", czyli
tenis pokladowy, w ktérym pitke za-
stepuje ko6tko gumowe, rzucanme i lapa-
ne przez grajacych rekami. ,Deck
Quoits” — rzucanie kétkami, zrobione-
mi z liny na kotek drewniany, ustawio-
ny na pokladzie w okreslonej odleglo-
§ci. ,,Angell Golf* — golf na ograniczo-
nej przestrzeni, zastosowany do warun-
kéw na -okregcie i wiele innych, migdzy
ktéremi ogromne zainteresowanie budza
rozmaitego rodzaju wys$cigi, zorganizo-
wane dla dzieci: bieg w workach, zbie-
ranie kartofli, nawlekanie igly, zbiera-
nie lyzka jaj (drewnianych) z poktadu,
bez dotykania ich rekami i t. p.

Kilka razy w czasie podré2y wta-
dze okretowe organizuja wyswietlanie
filméw kinematograficznych, oraz urza-
dzaja wys$cigi konne, ulubiony sport An-
glikéw. Te ostatnie odbywaja si¢ wie-
czorami na pokladzie; tor zastgpuje
zielone plétno z podziatkami, panie 2
grona pasazer6w rzucajg koéci i wedlug
wyrzuconej liczby konie sa przesuwane
o odpowiednig ilo§¢ dzialek. Zboku sto-
ja stoliki, przy ktérych odbywa si¢ gra
w totalizatora. Wieczorami, przy prze-
pigcknej pogodzie, na pokladzie, oswietlo-
nym kolorowemi lampkami, rozpoczyna-
ja sie tance, trwajagce do péZnej nocy,
w ktérych nawet starzy biora ozywiony
udzial, gdyz Anglicy sa tancerzami z
zamilowania.

Na drugi dzien po opuszczeniu brze-
gow Europy, o godzinie piatej

> rano, a
wigc przed samym wschodem slofica,
ktore w tej szerokosci geograficznej

wschodzi znacznie po6zniej, wylania sie
z oceanu wyspa Madera, z polozonym
na niej miastem Funchal, do ktérego
zachodzimy. Okret zatrzymuje si¢ w za-
toce w odlegtosci okoto péltorej mili
morskiej od brzegu i natychmiast zosta-
je otoczony masa malych lé6dek, kiero-
wanych przez chlopcéw, ktérych caly
str6j stanowia kapielowe majteczki. Sa
to mali nurkowie, zachecajgcy patazeréw
do rzucania monet srebrnych do mo-
rza, za ktéremi z nadzwyczajng zrecz-
podcia nurkuja i ktére wylawiajg ze
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znacznej nawet glebokosci. Niektérzy z
nich wdrapujg si¢ po linach na wyisze
poktady okretu i z wysokosci drugiego
pietra skacza po rzucong monete do mo-
rza. Male brunatne istotki dochodza do
takiej wprawy w nurkowaniu, Ze nawet
przeplynigcie pod zakotwiczonym okre-
tem nie sprawia im trudnosci,
Jednoczesdnie na okret przybywaja
cale zastepy handlarzy, ktérzy zamie-
niaja caly poklad w bazar. Sprzedaja:
serwety i kapy recznie haftowane, ko-
rale, bursztyny, pocztéwki i wreszcie
meble plecione z trzciny, specjalnosé¢
rekodzielnicza Funchal'u i okolicy.

Okret zatrzymuje sie tylko na trzy
godziny, by zabraé¢ pasazer6w i poczte;
zamalo mamy czasu, aby udaé si¢ na
brzeg, z ktérym komunikacje utrzymu-
ja lodzie motorowe. MoZemy wigc
tylko zachwycaé si¢ zdaleka $liczng
panorama gérzystej Madery i polozone-
go na zboczu géry — Funchal'u.

+Arlanza”, korzystajac z ostatniego
postoju przed podr62za przez ocean A-
tlantycki, urzadza prébe ltodzi ratunko-
wych, ktére opuszczone na wodg i ob-
sadzone przez zaloge, urzadzajg regaty.
Z fortu, poloZzonego naprzeciw miejsca
zakotwiczenia naszego okretu, rozlegajg
si¢ strzaly armatnie na wiwat z powo-
du jakiej§ uroczysto$ci miejscowej, kté6-
re my, w naszej skromno$ci, przyjmuje-
my jako nalezne nam przywitanie.

Podnosimy wreszcie kotwice i trze-
ma gwizdkami 2egnamy z bélem serca
Madere — te ojczyzn¢ doskonalego wi-
na, ktérego nie bylo danem nam spré-
bowaé. Okret kieruje dziéb swéj na po-
tudnie i obecnie czeka nas osiem dni
podrézy przez Atlantyk, az do wybrzezy
Ameryki.

Zaraz po wyjeidzie z Madery nad
poktadami okretu rozciagaja brezenty,
chronigce podréznych przed promienia-
mi palacego podzwrotnikowego storica.
Wzdtuz pokladéw ustawiaja wygodne
le2aki. z umieszczonemi na nich nazwi-

Lizbona. Uliczka w starej dzielnicy.



Madera. Pokiad statku zamieniony przez
handlarzy miejscowych w targowisko.

skami pasazeréw, by kazdy mial gdzie
odbywaé popotudniowe sjesty. Nastréj
panuje bardzo wesoly; wszyscy rozko-
szuja si¢ cudowna pogoda i o ile nie
graja w gry pokladowe, lub nie plywa-
ja w basenie, to calemi godzinami leza
na swych lezakach, stuchajac muzyki
gramofonéw, rozmawiajac, $miejac sig¢ i
2artujac. Od czasu do czasu spokojne,
unormowane 2ycie na okrecie zostaje
przerwane przez okrzyk kogo$ stojace-

go przy burcie. Zobaczono cielsko wie-
loryba, wyrzucajacego olbrzymie fon-
tanny wody, albo stado ryb latajacych,
ktore wyskakuja 2z morza, uciekajac
przed zblizajacym si¢ okretem i po
przeleceniu stu pigédziesigciu — dwu-
stu metrow w powietrzu z pluskiem
wpadajg do niego z powrotem. Na alarm
podniesiony przez kogokolwiek, biegna
dorosli i dzieci, by zobaczyé, co sie
stalo i miedzy okrzykami zdziwienia
i zachwytu stychaé szczek kodakéw, z
ktéremi podrézujacy Anglik nie rozstaje
si¢ nigdy. Po zapadnigciu ciemnogci ob-
serwujemy przepickne zjawisko fosfo-
ryzowania wody: wzdluz burt i za rufa
okretu ocean, spieniony érubami, éwie-
ci $wiatlem blado-zielonem. A nad na-
mi niebo o kolorze ciemnego szafiru
bez chmurki, usiane miljardami gwiazd,
silnie blyszczacych, przeciete od hory-
zontu do horyzontu droga mleczna. W
poblizu réwnika oczom naszym ukazuje
si¢ konstelacja gwiazd, zwana KrzyZem
poludniowym, na ktéra skladaja sie czte-
ry gwizady bardzo jasno blyszczace w
formie krzy2a, polaczone miedzy soba

Sjesta na pokiadzie.

szeregami gwiazd mniej jasnych. Charak-
terystyczna dla tych okolic réwniko-
wych jest jednakowa dlugoéé dnia i no-
cy i brak zmierzchu wieczornego i ran-
nego. Ciemnodé nastepuje z chwila, gdy
storice zapada za horyzont wéd i trwa
a2z do ukazania sie rabka slofica zza
oceanu.
(D. n)

J. K. HORDLICZK A.

kpt. mar., w rez.

DOKOEA TRAGEDJI ZAGLOWCA , KOBENHAVN”

Jedna z najwigkszych tajemnic mo-
rza jest niewatpliwie zniknigcie wielkie-
go dunskiego statku ,Kobenhavn", naij-
wigkszego i najlepiej wyposazonego 2a-
glowca na $wiecie. Zbudowany w roku
1921 w Szkocji, pickny ten, pigciomasz-
towy bark liczyl 6.000 ton no$noéci i
stuzyl jako statek szkolny dunskiego to-
warzystwa 2eglugowego ,Det Ost-Asia-
tiske Kompagniet".

Zaloga ,Kobenhavn" skladala sie z
60 uczni6w, pochodzacych z najlepszych
dunskich rodzin, poza tem z oficerow
i marynarzy, — razem 80 zgéra oséb.

Statek opuscil port Montevideo w
dniu 15 grudnia 1928 roku, udajac si¢
w podr6z do Australji, Lecz nie przy-
byt ani do Melbourn, dokad si¢ kiero-
wal, ani do 2adnego innego portu; po
23 grudnia 1928 r. nikt nie odebral z
jego pokladu 2adnego =znaku 2ycia.
Statki ratunkowe, wyslane na poszuki-
wania wzdluz calej drogi, ktéra ,Ko-
benhavn'' mial przebyé, wrécily z ni-
czem,

Dnia 16 pazdziernika 1929 roku sta-
tek zostat oficjalnie uznany za straco-
ny. Kurtyna tajemnicy, przeslaniajaca
ostatnie dni tego Zaglowca, nie uniosta
si¢ ani na rabek.

+Kobenhavn” byl pieknym statkiem
z dzielna zaloga. Posiadal motory po-
mocnicze oraz radjostacjg. Jesli zdarzyl
mu si¢ jakié nagly wypadek, czy nie
moégt wystaé chociazby krétkiej serji
sygnaléw o pomoc — S O S? Nigdzie
nic nie slyszano.

Na drodze, ktéra miat przebyé ,Ko-
benhavn”, lezy wyspa Tristan da Cun-
ha. 21 stycznia 1929 roku, czyli w mie-
siac po odejéciu ,Kobenhavn” z Monte-
video”, z wyspy tej domniesiono, 2e u-
gzkodzony zaglowiec, najprawdopodob-
riej bez zalogi, niosacy tylko jeden 2a-
giel, minal w dosé bliskiej odleglosci
wyspe, znoszony wiatrem I pradem. Wi-
dzial go jeden z dwu pracujacych na tej
wyspie misjonarzy. Opowiada on, ze do-
strzegl 2aglowiec malowany w szerokie
biale i czarne pasy, czyli tak, jak byt
malowany statek ,Kobenhavn”, — ,By-
10 cof niesamowitego w zjawieniu sie
tego statku, ktéry nie wladomo, skad

przybywal i dokad si¢ udawal. Widzia-
lem go przez krétki czas, poczem sta-
tek oddalil sig".

+Nie mam 2adnych watpliwosci co
do wygladu statku”, opowiada misjo-
narz, ,i moge go opisaé zupelnie do-
kladnie. Byl to pieciomasztowy bark
ze zlamanym masztem przednim. Wy-
razne biale i czarne pasy kadluba sa
nieomylng cecha zaginionego barku.
Statek oddalil si¢ w kierunku péinoc-
nym i widzialem go jeszcze z odleglo-
$ci okoto 7 i % mil, jak go znosilo ku
wschodowi, Morze bylo zanadto wzbu-
rzone dla naszych todzi pléciennych
i statek moglem obserwowaé tylko z
brzegu przez lornetke, ktéra pozwolila
m1 dostrzec, 2e mingl on rafy po ich
stronie wewnetrznej, na zachéd od wy-
spy. Jedyny zagiel rozpigty mial na
dziobie, pomiedzy bukszprytem a zla-
manym masztem; rufa byla zanurzona
gleboko i woda siegata do bialego pasa
na kadlubie. Szczegély te zaobserwo-
walem przez lornetke z odleglosci oko-
to 3 i % mil, tak, 2e mylié¢ sie nie
moglem.

Na zwyklej mapie wyspy Tristan o-
taczajace ja rafy nie s zaznaczonme. Le-
25 one w odleglosci okolo 1 i ¥ mili
od wyspy, a poniewaz w dalszej drodze
statek do wyspy zblizyl sie na odleg-
loé¢ okolo % mili, mustal znalezé si¢
wewnatrz pasa ral.

Od tego czasu na brzeg zostaly wy-
rzucone ré2ne rzeczy, lecz oczywifcie
trudno stwierdezié, czy nalezaly one do
tego wladnie statku, Byly tam réznych
wielko$ci skrzynie, oraz trzydziestosto-
powa plaskodenna szalupa, kt6ra znalez-
lismy we wrzeéniu. Sadze, ze niemozli-
woscig jest, by statek wielkosci widzia-
nego przeze mnie moégl przejs¢ i wyijsé
bezpiecznic z pasa raf. Wiele spraw do-
maga si¢ |wyjasnienia, Dlaczego, jefli
statek gingl wsr6d raf, nie spuszczono
szalupy ratunkowej? Gdzie zgin¢la ca-
la zaloga statku? Moze juz opuscila po-
klad, zanim statek zblizyl si¢ do wy-
spy? Na te pytania i na podobne od-
powiedzieé¢ nie umiem®.

+Kobenhavn"” byl statkiem, co do
ktérego najtrudniej bylo pomyli¢ sie w
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odr6znieniu go od innych zaglowcéw.
By! jedynym w swoim rodzaju. Tylko
on jeden posr6d plywajacych tego typu
statkow mial pieé masztéw. Jezeli mi-
sjonarz widzial pigciomasztowy bark, to
mégl nim byé jedynie ,Kobenhavn®.
Znacznie pézniej jednak stwierdzono,
e w tym samym czasie wyspe Tristan
da Cunha mijal fiiski czteromasztowy
bark ,Ponape”. Czy nie mogla zajsé ze
strony misjonarza pomyltka, co do ilo-
§ci masztéw statku, widzianego badz
co badZ z do§é znacznej odleglosci?

~Ponape” byl malowany podobnie jak
i ,Kobenhavn”, lecz znacznie mniejszy
i tylko z czterema masztami.

Pewien marynarz opowiada, 2e kie-
dy w r. 1929 odbywat podr6z na fifiskim
czteromasztowym barku ,Herzogin Ce-
cilie”, pod 30 stopniem szerokoéci pe-
tudniowej, statek ten mingl w oddali ja-
kis duzy 2aglowiec. Pomiedzy zaloga,
ludémi o duzem do$wiadczeniu mor-
skiem, powstal wtedy sp6r, co do oma-
sztowania widzianego statku. Jedni
twierdzili, 2e to bark, inni, 2e fregata,
inni znowu, 2e to bark czteromasztowy.
Byly réwniez przytem rozbiezno$ci ee
do tego, czy statek ma na dziobie 2a-
giel, czy te2 nie.

Jeéli marynarze przy duzem swem
dosdwiadczeniu nie mogli si¢ zgodzié, ce
do typu widzianego w oddali statku, te
zachodzi pytanie, czy misjonarz, ktéry
ze swej wyspy widywal statki nie cze-
cief, niz raz do roku, nie popelnil cza-
sem pomytki?

Mozliwe, 2e ,Kobenhavn" byl widzia-
ny z wyspy niezaleznie od minigcia jej
w tym samym czasie przez ,Ponape”,
niewykluczone jednak jest, ze byl to
wlasnie statek firiski.

Lecz jefli widzianym statkiem byt
~Ponape”, to co stalo si¢ ze statkiem
+Kobenhavn“? Jaki mégl byé jego ko-
niec?

Cokolwiek zdarzylo si¢, mozna przy-
jaé za pewnik, ze katastrofa nastapila
nagle, a przebieg jej byl krotki.

Statek o tej dlugodéci, co ,Koben-
havn", przy niewielkiem nawet przecia-
teniu 2aglami, podczas ciezkiego szkwa-



b1 mégl wywrécié sie i zatonaé, jak ka-
mien wraz z cala swoja zaloga.

Co zdarzylo sie¢ w rzeczywistosci,
prawdopodobnie nie dowiemy si¢ ni-
gdy. Czy by! w poblizu wyspy Tristan
da Cunha, czy nie, faktem jest, 2e kaq-
lub jego i zaloge pochlonglo morze. Mi-
nelo juz bowiem zgéra dwa lata od

chwili, kiedy opuscil ostatni swéj ziem-
ski port — Montevideo.
*

* *

Notatki o katastrofie statku ,,Koben-
havn" czytelnicy znajda w numerach
wMorza” z r. 1929, a mianowicie: 7—S8.
str, 13 i 11, str. 8.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PANSTW
ANGLJA.

Sprawa pancernikéw. Czasopismo ,Na-
val and Military Record” w jednym z o-
statnich numeréw zwalcza poglad, jako-
by niepewno$é dokota dalszych loséw
dzisiejszych pancernikéw byla argumen-
tem przeciw rozbudowie bazy morskiej
w Singapore. Wprawdzie dzisiejszy typ
pancernika z pewno$cia zczasem zniknie,
niemniej jednak nowy typ gtéwnych o-
kretéw bojowych zaczyna si¢ odznaczaé
tak powaznemi rozmiarami, ze tak samo
bedzie wymagal specjalnych punktéw o-
parcia na ladzie.

Kontrtorpedowce. Ostatnio spuszczo-
no na wode nowy kontrtorpdowiec ,Bril-
liant”, nalezacy do programu z roku 1928.
Drugi kontrtorpedowiec z tego samego
programu ,Bulldog” znajduje si¢ jeszcze
w helingu, Wymiary obu tych kontrtor-
pedowcéw sg nastepujace: wyporno$é
1330 ton, sila maszyn 34.000 HP, szyb-
ko$¢é konstrukcyjna 35 wezléw. Uzbroje-
nie ich sktadaé¢ sie bedzie z czterech
dziat o kalibrze 12 cm., z siedmiu dzial o
kalibrze znacznie mniejszym i z 8 apa-
ratéw torpedowych.

Manewry floty. W dniu 9 wrzeénia r.
ub. odbyly si¢ wicksze manewry floty i
wojsk lotniczych w poblizu wyspy Wight.
W manewrach tych wzigla udzial cala
flota antlantycka oraz — jako przeciw-
nik — 60 samolotéw bojowych ze stacji
lctniczej Gosport i 2 hydroplany wywia-
dowcze z Calshot. Zadaniem floty byto
tbombardowanie miasta Cowes, czemu
mialy przeszkodzi¢ sily lotnicze wojsk
ladowych. Sprawozdawca dziennika ,,Ti-
mes'’' pisze, ze mimo dlugotrwalych i cze-
stych, mniej wigcej co 10 minut powta-
rzajacych si¢ atakéw bombowych i tor-
pedowych ze strony samolotéw na okre-
ty, nie udato si¢ zapobiec bombardowa-
niu miasta. Lotnictwo tylko utrudnito flo-
cie zadanie, ale mu nle zapobieglo. W
zwiazku z temi manewrami ,Naval and
Military Record” pisze, 2e wylacznie na
podstawie jednych manewréw niepodob-
na wyciagaé ostatecznych wnioskéw o
przydatno$ci broni powietrznej do walki
na morzu, lub odwrotnie. W kazdym ra-
zie poglad, ze rozw6j broni lotniczej prze-
sadza losy wielkich pancernikéw, nie
jest zupelnie stuszny. Nie trzeba zapo-
minaé, 2e réwnolegle z rozwojem broni
lotniczej, postepuje rozwéj $rodkéw o-
brony przeciw mnapa$ciom samolotéw.
Okrety wojenne rozporzadzajg juz dzi-
siaj pote2na bronia przeciwlotnicza. Woj-
na morska przyszloéci o wiele dobitniej
wykaze réwnorzedno$é pojgé ,panowanie
na morzu” i ,panowanle w powietrzu”.
Pancernik w obecnej swej formie zapew-
ne zniknie, ale nietylko z powodu roz-
woju lotnictwa, lecz takze z powodu o-
g6lnych zmian w taktyce wojny morskiej.

Wydobywanie zatopionych okretéw
miemieckich. W zatoce Scapa Flow, w
ktérej — jak wiadomo — pod koniec
wojny znalazla swéj gréb calta flota wo-
jenna Niemiec — prowadzone sa roboty

OBCYCH

kecto wydobycia na powierzchnie¢ zato-
pionych jednostek wojennych. Po wy-
dobyciu pancernika ,Hindenburg"
przystapiono. do prac kolo_ wydobycia
pancernikébw ,V on der ann"
i WPrinzregent Luitpold"
Dotychczas wydobyto poza ,Hin d e n-
burgiem® nastepujace okrety:
wWSeydlitz', Moltke" ,Kai-
ser” i ,Bremse"”, oraz 25 mniejszych

jednostek,
FRANCJA.

Krazowniki. W pazdzierniku r. ub.
spuszczono na stoczni w Brest na wode
nowy francuski krazownik ,Dupleix".
Jest to szésty krazownik o wypornosci
10.000 ton, wybudowany dla marynarki
francuskiej wedtug zasad umowy wa-
szyngtonskiej. Od innych okretéw tego
typu ré62ni si¢ — podobnle, jak krazow-
nik ,Foch" —tem, ze posiada on o-
pancerzenie burtowe. Wymiary jego sa
nastepujace: dtugos§é 185 m., szerokosé
19,2 m, zanurzenie 6,3 m., uzbrojenie za$
stanowia: osiem dziat o kalibrze 20,3 cm.,
umieszczonych w 4 wiezach pancernych,
osiem dziat o kalibrze 9 cm, i osiem dziat
o kalibrze 3,7 cm., wreszcie sze§¢ apara-
téw torpedowych. Okret bedzie wypo-
sazonych w 2 katapulty. Naped stanowié
beda maszyny o sile 90.000 HP, ktére
pczwola rozwijaé szybkosé 33 weztow.

Lotnictwo morskie. Rzad francuski u-
dzielit firmie Bréguet zaméwienia na bu-
dowe wielkich hydroplanéw niszczyciel-
skich o duzym zasiegu latanfa. Nowa fa-
bryka samolotéw Brégueta, znajdujaca sie
w budowie w Harfleur pod Le Havre,
budowaé bedzie w pierwszym rzedzie
metalowe wodnoplatowce o pojemnosci
30 ton i wiecej, przeznaczone do obrony
kolonij i stuzby w marynarce.

Lodzie podwodne. L6dZz podwodna
wProméthée”, ktérej budowa uchwa-
lona zostala w r. 1927, zostata spuszczona
na wode w koricu pazdziernika r. ub. na
stoczni pafistwowej w Cherbourgu, Wy-
porno$é jej w zanurzeniu wynosi 2.000 t.,
na powierzchni 1.550 t., dtugo$é¢ 90 m. i
szeroko$¢ 9 m, Najwieksza szybkoéé na
powierzchni wynosi¢ bedzie 18 wezléw,
pod woda 10 wezléw.

WLOCHY.

Lodzie podwodne. W koficu wrze$-
nia r. b. spuszczono na stoczni w Ta-
tencie nowa !6dZ podwodna ,Luigi
Settentrini”, Dlugo$é jej wynosi 69
m., wyporno$¢ nadwodna 930 ton, pod-
wodna 1.150 ton, szybko$é podwodna 9
wezléw, nadwodna 17 weztéw. Uzbroje-
nie lodzi stanowi 1 dzialo 10.2 cm., oraz
8 aparatéw torpedowych.

ST. ZJEDNOCZONE.

Zmiany personalne. Szefem sztabu ad-
miralicji zostal mianowany admiral Pratt
na miejsce admirata Hughesa, ktéry u-
stapil ze swego stanowiska, nie chcac
braé na siebie odpowiedzialnoséci za za-
mierzone przez Ministerstwo Marynarki
skresélenia- budzetowe. Podobno przyszlty

12

budzet marynarki wojennej ma byé ob-
nizony o 30 miljonéw dolaréw; m. inn.
ma byé zamknigty szereg stoczni wojen-
nych.

Admiral Pratt o$wiadczyt, obejmujac
sw6j nowy urzad ,2e przy opracowaniu
nowego planu budowy okretéw wojen-
nych bedzie dazy! do catkowitego wyko-
rzystania umowy londynskiej i do rozbu-
dowania floty do dopuszczalnych granic.
Nastepnie o$wietlit zamierzone skreélenia
budZetowe, majace wyniesé razem 30 mil
jonéw dolaré6w. Skreélenia te m. inn. o-
siggnigte zostana przez zmniejszenie licz-
by okretéw, bedacych w kampaniji i
zmniejszenie personelu floty o 4.800 ludzi,
co da razem 3,42 miljon6w dolaréw o-
szczednosci. Liczba kontrtorpedowcow,
bedacych w kampaniji, zostanie zmniej-
szona z 109 do 92. R6wnie2 zmnle)szony
zostanie o 3 miljony dolar6w budzet
lotnictwa morskiego. Oszczedno$é te da
si¢ uzyskaé przez wycofanie ze stuzby
czynnej 150 hydroplanéw i zaniechanie
tudowy nowych aparatow.

Bazy morskie. Do portu Charleston,
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