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OPARCIE PROGRAMU

W roku biezacym na czolo na-
szej akcji propagandowej wysung-
lo si¢ zagadnienie kolonjalne, za-
gadnienie zdobycia dla narodu pol-
skiego terenéw dla nieskrepowane;j
ekspansji. Jest to zupelnie natural-
ny wynik naszej pracy morskiej,
naszej daznosci do opasania globu
ziemskiego wtlasnemi linjami ko-
munikacyjnemi.

W dzisiejszych warunkach obro-
ty towarowe Polski z zagranica s3
bardzo male — mniejsze niz w ja-
kimkolwiek kraju kulturalnym.
Stanowiac 1,5% ludnosci ziemi, bie-
rzemy udzial w jej handlu zale-
dwie w 1%. Brak organizacji racjo-
nalnej handlu zagranicznego spra-
wia, ze znaczna i to bardzo znacz-
na cze$é towaréw wedruje do nas
nie z kraju macierzystego, ale od
posrednikéw. Nie mozemy sie¢ tu-
dzié, ze sytuacja ta szybkiej zmia-
nie ulegnie. Dtugich lat pracy, ol-
brzymich wysitkéw trzeba na to,
aby stworzyé wlasny, wszechstron-
nie rozwiniety aparat handlowy,
siegajacy wszedzie, gdzie Polska
moze co$ kupowaé lub cos sprze-
dawaé. Artykutem, ktérego drogi
sa dla nas zupelnie jasne, ktérego
drogi sa latwe do okreslenia, a w
wielu wypadkach i do wytyczenia,
sa polscy emigranci. Linje, oparte
na przewozie emigrantéw, maja
wigc dla nas najwyrazniej zakre-
$lony cel pracy i najwieksza moz-
no$é oplacania sie. I jezeli spojrzy-
my na to, co robil u nas w dziedzi-
nie morskiej kapitat obcy, to znaj-
dziemy catkowite potwierdzenie

tej tezy. Gdynia otrzymala prze-
dewszystkiem potaczenie stale nie
z krajami najblizszemi, baltyckie-
mi, nie z Hamburgiem lub z Ant-
werpja, skad stosunkowo najwig-
cej towarow do nas przychodzito,
ale wlasnie z Havre — i to tylko
dlatego, ze po wojnie gléwny po-
tok naszej emigracji skierowal sig
do Francji. Druga linja, jaka otrzy-
mal nasz mlody port, szta juz da-
lej, potaczyla go z Potudniowa A-
meryka — jedynym krajem imi-
gracyjnym z posréd tych, dokad
wysylalismy ludzi, ktéry dotad nie
ograniczy! naplywu cudzoziemcéw.
Wreszcie trzecia linja, w ktorej’ o-
bok skarbu Parnstwa, bierze udziat
kapital angielski, potaczyta nas z
Londynem, jako z punktem wezlo-
wym komunikacji oceanicznej, ku
ktéremu daza wychodzcy w mniej-
szych lub wigkszych partjach, roz-
praszaiacy si¢ po Swiecie. Emigra-
cja to 6w tadunek, ktéry moze sta-
nowi¢ podstawe dla egzvstencji
przedsiebiorstw zeglugowych w da-
nej chwili i dlatego, méwiac o po-
lityce morskiej, nie wolno jej po-
mijaé, owszem, nalezy na niej o-
przeé plan postepowania na dzisiaj
i rachunek na przyszlosé. Mozemy
ze stuprocentowa pewnoscig po-
wiedzieé, ze niesposob ustalié¢ poli-
tyki morskiej Panstwa bez nakre-
$lenia linji polityki emigracyjnej,
polityki kolonjalnej.

Pod tym wzgledem panuje w
Polsce jeszcze dos¢ wielki zamet,
bardzo powazne pomieszanie po-
je¢. Prawda, juz zrozumiano na-
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reszcie, ze emigracja jest koniecz-
noscia, ze racjonalna polityka wy-
maga, by z tego wielkiego ruchu,
jaki ogarnia szerokie sfery naszych
bezrobotnych, uczyni¢ narzedzie
rozprzestrzeniania wplywoéw go-
spodarczych i politycznych, zro-
zumiano, ze niewolno tych olbrzy-
mich zastepéow ludzi, zdrowych
i wiecej niz przecigtnie przed-
siebiorczych, rzucaé na pastwe wy-
zysku obcego, brudnych spekula-
cyj, wynarodowienia, ze nie wolno
ich wreszcie oddawaé na podklad
dla obcych cywilizacyj, oboiet-
nych, lub gorzej niz obojetnych,
nam kultur, ale nie upowszechnity
sie jeszcze w umystach naszych za-
sady postepowania pozytywnego.
Doszlismy do zrozumienia tego,
czego robié nie nalezy, nie powie-
dzielismy sobie, jaki ma byé¢ istot-
ny, wlasciwy kierunek naszej pra-
cy. Jestesmy w stadjum ,burzy i
zametu, w czasie rodzenia si¢ nie-
stychanych pomystéw, absurdal-
nych projektéw — w czasie wyla-
niania si¢ z nich dopiero istotnego
programu emigracyjno - kolonjal-
nego.

Liga Morska i Rzeczna nie mo-
gla obojetnie obserwowaé tedn
wszystkiego. Oceniajac sprawe ze
stanowiska polityki swiatowej, ze
stanowiska udziatu Polski w gospo-
darce i w komunikacji swiata, zna-
lazla si¢ ona w tem szczesliwem po-
tozeniu, ze kryterjow do postawie-
nia sprawy szukala nie w chwilo-
wych nastrojach, nie w sentymen-
talnych ,,opiekach”, nie w rozpacz-



liwych prébach ,,obrony” przed
wynarodowieniem, straconych pla-
cowek, ale w realnych zupelnie in-
teresach narodu rosnacego, narodu
o najwiekszym przyroécie natural-
nym, o kolosalnych zdolnosciach
kolonizacyjnych.

Postawilismy sprawy zupelnie
jasno. Teren odpowiedni dla na-
szych intereséw musi nadawaé sie
do pracy osiedlericzej, pracy, kto-
rej warunki beda jaknajbardziej
zblizone do tego, co osadnik nasz
mial w Polsce. Doswiadczenia po-
koleri, zdobyte w Paranie, tym je-
dynym na kuli ziemskiej kraju,
gdzie wytworzyliémy powazniejsze
i zrézniczkowane juz pod wzgle-
dem spolecznym skupisko, dowio-
dly niezbicie, Ze niektére rodzaje
uprawy sa czems$, czego rolnik pol-
ski nie chce i poprostu nie moze
sie wyrzec, ze tam, gdzie nie mozna
uprawiaé zyta, czuje si¢ on popro-
stu nieswojo, Ze, przyzwyczajony
do prowadzenia mniej wiecej sa-
mowystarczalnej gospodarki, przy-

najmniej w dziedzinie wyzywienia
na poczatku swej pracy, nie moze
byé skazany na wytwarzanie jedy-
nie artykuléw handlowych. Wiec
szukamy terendw wlasnie tego ro-
dzaju.

Warunki gospodarcze, brak ka-
pitalébw, niemozno$é¢ poczynienia
wielkich  inwestycyj przemysto-
wych podyktowaly nam, ze obecnie
najbardziej odpowiada naszym wa-
runkom organizowanie pracy pjo-
nierskiej w krajach o stabem za-
ludnieniu, w krajach o niskim stop-
niu kultury, w krajach, gdzie kul-
ture te bedziemy tworzyli sami.
innych warunkach emigrant nasz
bedzie wciagniety w organizm ob-
cy, bedzie w ten czy inny sposéb
przez ten organizm wessany.

Nowe placéwki emigracyjno-ko-
lonizacyjne muszg mieé nieskrepo-
wane polaczenie z macierza. Po-
winny to byé kraje nadmorskie,
kraje, do ktérych bedzie zagladata
bandera polska, z ktéremi okreto-
we linje polskie beda utrzymywaty

stala lacznosé. Absolutnie i bez-
wzglednie wykluczamy 2z naszego
programu kolonjalnego kazdy te-
ren, ktéry nie ma wybrzeza mor-
skiego.

Kryterja te w sposéb zupelnie
jasny i niedwuznaczny pozwalaja
oceni¢ warto$¢ poszczegblnych te-
renéw, proponowanych nam pod
kolonizacje. Zaréwno Abisynja,
jak Uganda, tak samo okolice je-
ziora Czad, jak Paragwaj — mu-
sza byé wykluczone z naszego pola
widzenia. Nie chcemy tworzyé en-
klaw w obcych morzach, lecz w
$wiadomosci tego, ze granica mor-
ska laczy nas z kazdym krajem
nadmorskim, chcemy rozszerzyé
nasze granice gospodarcze, narodo-
we, a w przyszlosci i polityczne.

I $miemy twierdzi¢, ze dopiero
tego rodzaju postawienie sprawy
daje nam mocne podstawy do sze-
rokiej pracy morskiej. Bez niej na-
prawde nie wyszlibysmy dtugo
jeszcze poza Baltyk.

MIEDZYNARODOWA KONWENCJA W SPRAWIE PORTOW

Likwidujace okres wojny $wiato-
wej, traktaty pokojowe w poszcze-
gélnych swych postanowieniach prze-
widywaty zawarcie ogélnych konwen-
cyj, dotyczacych komunikacji miedzy-
narodowej.

Art, 23 statutu Ligi Narodéw, za-
mieszczonego w czeéci I Traktatu
Wersalskiego, przewidywal wydanie
przez czlonkéw Ligi niezbednych za-
rzadzefi celem zapewnienia i utrzy-
mania wolnosci komunikacji, tranzy-
tu oraz sprawiedliwego traktowania
handlu wszystkich czlonkéw Zwiazku.

Art. 379 tegoz Traktatu Wersal-
skiego, moéwiac o obowigzku Niemiec
do przystapienia do ogdlnych miedzy-
narodowych Konwencyj, ktdre w cia-
gu 5 lat od wejécia w zycie Traktatu
Wersalskiego mialy byé zawarte, wy-
raznie wymienia obok konwencyj, do-
tyczacych miedzynarodowych urza-
dzeri tranzytowych, drég splawnych
i kolei rowniez i konwencje w spra-
wie portéow morskich.

Zebrana w dn, 10 kwietnia 1922 r.
Miedzynarodowa Konferencja w Ge-
nui wypowiedziala si¢ za mozliwie
szybkiem zawarciem wyzej okre§lo-
nych, przewidzianych w traktatach
pokojowych miedzynarodowych kon-
wencyj.

Na dzien 15 listopada 1923 r. zo-
stala zwolana do Genui Miedzynaro-
dowa Konferencja w sprawach komu-
nikacji. W wyniku tej konferencji zo-
stala w dn. 9 grudnia 1923 r. podpi-
sana konwencja w sprawie ,miedzy-
narodowego porzadku prawnego por-
tow morskich” (Convention et statut
sur le Regime International de Ports

MORSKICH

Maritimes — Convention and statute
on the International Regime of Ma-
ritime Ports).

Konwencje podpisaly nastepujace
panstwa: Niemcy, Belgja, Brazylja,
Imperjum Brytyjskie (z Nowa Zelan-
dja i Indjami), Bulgarja, Chile, Da-
nja, Hiszpanja, Estonja, Grecja, We-
gry, Wtochy, Japonja, Litwa, Norwe-
gja, Holandja, Salvador, Jugostawija,
Sjam, Szwecja, Szwajcarja, Czecho-
stowacja i Urugwaj. Ogétem 23 pan-
stwa; razem z Nowa Zelandja i In-
djami, ktore na Konferencji Genew-
skiej byly oddzielnie reprezentowa-
ne, — 25 sygnatarjuszy.

Konwencja w sprawie portéw mor-
skich, sporzadzona w dwéch jezy-
kach: francuskim i angielskim, z kto-
rych oba jednakowo s3 miarodajne—
sktada sie z 3 cze$ci, a mianowicie z
konwencji ogélnej (10 artykulow),
statutu migdzynarodowego porzadku
prawnego portéw morskich (24 arty-
kuly wraz z aneksem) oraz protokétu
koncowego podpisania konwencji.

Konwencja ustala definicj¢ portow
morskich, jako portow zazwyczaj
przez statki morskie odwiedzanych,
oraz stuzacych handlowi zagranicz-
mu. W postanowieniach protokétu
koricowego dodatkowo zaznaczono, iz
konwencja rozciaga si¢ rowniez na t.
zw. ,Porty schronienia”, ktore spe-
cjalnie zostaly wybudowane, jako
schroniska dla statkéw (ports de
refuge, ports of refuge, po niem. Zu-
fluchtshafen).

Konwencja wylacza z pod jej dzia-
tania zegluge przybrzeina, rybactwo
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morskie, statki wojenne oraz statki
policyjne i inne, stuzace do wykony-
wania wladzy publicznej.

Poza temi wylaczeniami konwencja
dotyczy wszelkich statkéw morskich,
zarowno prywatnych jak i nalezacych
do panstwa lub zwigzkéw publiczno-
prawnych. Na wypadek wojny kon-
wencja nie zawiera przepisow, kto-
reby regulowaly prawa i obowiazki
stron walczacych, jak réwniez paristw
neutralnych w tym czasie, niemniej
jednak zachowuje wazno$é o tyle, o
ile pogodzié to mozna z prawami i o-
bowiazkami stron walczacych i parnistw
neutralnych.

Glowna zasadq omawianej konwen-
cji jest postanowienie, iz, z zastrze-
zeniem wzajemnoéci, kazde z panstw
umawiajacych zobowiazuje si¢ w por-
tach, podleglych jego zwierzchnictwuy,
lub wladzy traktowaé statki kazdego
z kontrahenté6w naréwni ze swemi, al-
bo tez tak, jak traktuje statki jakiego-
kolwiek innego paristwa. Pafistwo u-
mowne ma do wyboru dwie alternaty-
wy: moze przestrzegaé zasady réwno-
uprawnienia statkéw kontrahentow z
wlasnemi, badz tez stosowaé do wspo-
mnianych statkow zasady, stosowane
do jednego z innych panstw. Trakto-
wanie jednak statkow wszystkich
kontrahentéow powinno byé jedna-
kowe.

Ta jednakowo§é w traktowaniu
statkow wszystkich kontrahentéw o-
bok zastrzeienia wzajemnosci stano-
wi zasadnicza norme konwencji.

W oparciu o wspomniang zasade
ma byé realizowane prawo panstw do
swobodnego zawijania ich statkéw do




portéw oraz do swobodnego

korzy-
stania z tych ostatnich.

W szczegélach zasada ta winna byé
przestrzegana przez administracje
portowa przy wyznaczaniu statkom
nabrzezy, w przydziale urzadzen prze-
tadunkowych i in.; ona réwniez obo-
wigzuje w stosunku do wszelkiego
rodzaju oplat, pobieranych w imieniu
lub na rachunek wiadz publicznych,
koncesjonarjuszy. lub tez zakladow
réznego rodzaju. Specjalnie konwen-
cja podkre$la, iz w sprawie cel i o-
plat, uiszczanych w zwiazku z przy-
wozem lub wywozem towaréw przez
porty morskie, nie moga byé czynio-
ne jakiekolwiek réznice na niekorzysé
bandery ktoregokolwiek z panstw u-
mownych. Specjalnie tez zastrzega, iz
cta, obowigzujace przy przewozie to-
waréw przez porty morskie, nie moga
byé wyzsze, niz cla, pobierane przy
przechodzeniu towaréw przez inne
miejsca graniczne. Wszelkie ulatwie-
nia celne powinny byé w jednakowej
mierze stosowane do wszystkich kon-
trahentéw, przyczem ulatwienia cel-
ne, istniejace w portach morskich, nie
moga byé mniejsze, niz istniejace na
ladowych punktach granicznych.

Na wypadek, gdyby ktére z pafistw
umownych w umowie, zawieranej z
jakiemkolwiek innem pafistwem, mia-
to zamiar przydzielié mu na terenie
swego portu okre§long strefe, to w
umowie tej obbwigzane jest zastrzec,
iz panstwo, korzystajace z wyznaczo-
nej strefy portowej, przestrzegaé be-
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dzie miedzynarodowej konwencji w
sprawie portéw morskich,

Roéwniez przy udzielaniu przez pari-
stwa umowne koncesyj, dotyczacych
eksploatacji portéow morskich, beda
przestrzegane zasady migedzynarodo-
wej konwencji o portach, a koncesjo-
narjusze zwiazani obowiazkiem stoso-
wania si¢ norm konwecyjnych.

O ile pafistwo, nalezace do migdzy-
narodowej konwencji o portach mor-
skich, uzyska od innego pafistwa, nie-
nalezacego do tej konwencji, okres$lo-
na strefe portowa, to przy korzysta-
niu z tej strefy obowiazane jest prze-
strzegaé zasad konwencyjnych.

Celem zabezpieczenia mozliwie jak
najsci§lejszego przestrzegania zasady
réwnorzednoéci w traktowaniu stat-
kéw pafistw umownych w portach
morskich oraz celem nadania tej za-
sadzie mozliwie jak najwigkszego
znaczenia praktycznego, konwencja
poddaje wszystkie panstwa umawia-
jace si¢ postanowieniom art. art. 4,
20, 21 § 22 statutu o miedzynarodo-
wym ustroju kolei zelaznych, stano-
wiacego cze$¢ skladowa miedzynaro-
dowej konwencji kolejowej, podpisa-
nej w Genewie dnia 9 grudnia 1923 r.
t. zn. tego samego dnia, co i miedzy-
narodowa konwencja o portach mor-
skich; Polska nalezy do wspomnia-
nej konwencji kolejowej, a tekst jej
wraz ze statutem w jezykach pol-
skim, francuskim i angielskim zostal
ogloszony w r. 1928 (Dz. Ust. z dn.
31 lipca Nr. 73 poz. 663). Niema to
jednak w danym razie istotnego zna-

czenia, gdyz poddanie panstw, nale-
2acych do konwencji o portach mor-
skich, wyzej wymienionym postano-
wieniom statutu o migdznarodowym
ustroju kolei zelaznych jest uczynio-
ne bez wzgledu na to, czy odnosne
panistwo nalezy do konwencji kolejo-
wej, czy tez nie. Wchodzace w gre
postanowienia konwencji  kolejowej
maja mieé zastosowanie o tyle, o ile
odnosza si¢ do przewozow, kierowa-
nych do portu lub tez z portu (jako
specjalny aneks zostaly one w petnym
tek$cie dotaczone do konwencji por-
towej).

Postanowienia te, gloszace zasade
swobody kontrahentéw, co do eksploa-
tacji kolei i ustanawiania taryf ko-
lejowych, zastrzegaja jednak, by
swoboda ta nie byla naduzywana ze
szkoda komunikacji miedzynarodo-
wej. Pozatem zawieraja zobowiazanie
panistw stosowania racjonalnych u-
tatwiei w miedzynarodowej komuni-
kacji oraz wyrzeczenie si¢ jakiegokol-
wiek rozrézniania o charakterze nie-
zyczliwych wzgledem ktéregokolwiek
z panstw, umawiajacych sie, wzgle-
dem ich obywateli oraz ich statkow.
Specjalnie zostaje podkre§lone, iz za-
sadami powyzszemi maja sie kiero-
waé pafistwa nietylko przy przewo-
zach, dokonywanych na podstawie
jednej umowy, lecz réwniez zasady te
winny byé stosowane do przewozéw,
dokonanywanych na podstawie wiek-
szej ilo§ci uméw, a stanowiacych sze-
reg przebiegow koleja zelazna, mo-
rzem lub inna droga po terytorjach

Obrazki z polskiego morza. Fragment portu w Gdyni.
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kilku ukladajacych sig pafistw, byle-
by zostaly zachowane okre¢lone wa-
runki, przytoczone w tek$cie przepi-
sow. A mianowicie: kazda poézniejsza
umowa winna wymienia¢ pierwotne
pochodzenie przesytk: i jej ostatecz-
ne przeznaczenie, a w ciggu calego
przewozu towar powinien pozostawad
pod nadzorem przewoznikow i byé
przekazywany przez kazdego z nich
bezpoérednio nastepnemu i to bez-
zwlocznie po zalatwieniu koniecznych
formalnosci.

W odniesieniu do przewozéw, do-
konywanych czeéciowo ladem, a cze-
§ciowo morzem jest przewidziana
mozno$§é ustanawiania wspélnych ta-
ryf miedzy kolejami zelaznemi a Zze-

gluga. Zastosowanie postanowied sta-
tutu o miedzynarodowym ustroju ko-
lei zelaznych ma wystepowaé zaro-
wno w komunikacji kolejowej we-
wnatrz kraju, jak réwniez i w mie-
dzynarodowej, w szczegdlnoéci do to-
warow, znajdujacych si¢ w portach,
bez wzgledu na banderg, pod jaka zo-
staly one przywiezione lub maja byé
wywiezione, a to stosownie do ogdl-
nej normy, wyzej wyrazonej, nieczy-
nienia rozroznienia o charakterze nie-
2yczliwym dla ktéregokolwiek z
pafstw umawiajacych sie.

Wracajac do wtlasciwych przepi-
sow miedzynarodowej konwencji o
portach morskich, nalezy zaznaczyé,
iz wysunieta przez nia zasada réwno-

rzednoséci w traktowaniu nie ma by¢,
jak to zastrzezono w tekscie umowy,
w jakiejkolwiek mierze przeszkoda
dla wtadz portéw morskich w zasto-
sowaniu §rodkow, koniecznych ze
stanowiska potrzeb racjonalnej admi-
nistracji portowej; chodzi jedynie o
to, by zastosowanie tych $rodkéw
istotnie bylo warunkowane potrzeba-
mi racjonalnej administracji porto-
wej, a nie wynikalo z niezyczliwego
traktowania ktorego§ z kontrahentéow,
co byloby sprzeczne 2z zasadniczem
zalozeniem konwencji i jako takie
niedozwolone, (D. n.).

MR. ZBIGNIEW TOCZYSKl!

KILKA SLOW O NAWIGAC]I TECHNICZNE]

Rzadko mozna spotkaé ludzi tak
konserwatywnych w swoim zawodzie,
jak marynarze. Kapitan Summer od-
kryl w r. 1837 linj¢ pozycyjna, sta-
nowiaca przelomowe uproszczenie w
sposobie astronomicznego okre§lenia
pozycji, tymczasem jeszcze prawie do
samego konca XIX w. uiywano po-
wszechnie dawnego sposobu, polega-
jacego na osobnem okreslaniu szero-
koéci i dlugoéci geograficznej.

Opowiadal mi jeden marynarz, Ze
bedac praktykantem na jakim§ stat-
ku, zaraz po ukoficzeniu szkoly, obli-
czal raz pozycj¢ sposobem Summera,
co zauwazywszy kapitan statku, po-
wiedzial: ,,Zebym ja tego wigcej nie
widzial”. Dzialo si¢ to w kazdym ra-
zie w XX wieku,

Najbardziej klasycznym objawem
konserwatyzmu marynarzy jest uzy-
wanie po dzi§ dzied klepsydry pia-
skowej do okreslania szybkosci stat-
ku recznym logiem, Nie naleze do lu-
dzi, narzucajacych innym pewne me-
tody, umiem przeto zachowaé zimna
krew, widzac kogo§ uzywajacego
wklepsydry”, pewnego razu widzialem
jednak, ze zaniechano uzywania recz-
nego logu tylko dlatego, ze klepsy-
dra gdzie$ sie zapodziala. Wszak wy-
nalazkiem zegaréw ze wskazowka se-
kundowa nawet XIX wiek juzby sie
nie szczycitl

Kazdy nowy wynalazek w dziedzi-
nie techniki musi sobie dopiero z trud-
noécia torowaé droge do osiagniecia
prawa obywatelstwa w nawigacii,
przebijajac si¢ przez chifiski mur prze-
sadéw i konserwatyzmu. Kazda lep-
sza lub wygodniejsza metoda napo-
tyka czasami wprost na fanatyczny
opor starych, do§wiadczonych wilkéw
morskich i temu tylko przypisaé na-
lezy, ze jeszcze po dzi§ dzien na nie-
ktorych statkach uzywa sie wylacz-
nie systemu rumbowego, a podzial
horyzontu na 360 stopni jeszcze nie
zdotal zupelnie wyrugowaé dawniej-
szego sposobu.

Mozinaby jeszcze caly szereg takich
przyktadéw przytoczyé. Obecnie cho-
dzi mi o wynalazki, nalezace rzeczy-
wiscie do nowszych czasow. Stysza-

tem czesto zdanie, nawet od powai-
nych ludzi, ze w dziedzinie nawigacji
juz od lat dziesiatek nie zaszly zadne
zmiany, tymczasem zyjemy w epoce
takich wynalazkéw, ktére stanowia
zupelny przewrét w sposobie prowa-
dzenia statku. Jezeli wymalazki te
matlo sa jeszcze wykorzystane, a skut-
kiem tego zastosowanie ich potaczone
jest jeszcze ze stosunkowo wielkie-
mi kosztami, to dzieje si¢ to tylko
dzigki temu konserwatyzmowi, o kto-
rym wspomnialem.

Weczesniej czy poZniej wynalazki
te utoruja sobie jednakze droge i wte-
dy nastapi okres nawigacji, ktory
moznaby okreéli¢ nazwa nawigacji
technicznej. O ile dotychczas prowa-
dzenie nawigacji opieralo si¢ gléwmie
na wiadomos$ciach z geografji mate-
matycznej, o tyle w przyszlosci be-
dzie si¢ ona opierala gléwnie na wy-
nalazkach z dziedziny techniki.

Torowanie drogi postepowi wiedzy
technicznej w zastosowaniu do nawi-
gacji nalezy wedlug mnie w pierw-
szym rzedzie do szkél morskich. Je-
zeli zaprowadzenie stosunkowo dzi§
jeszcze drogich przyrzadow i instala-
cyj na statkach frachtowych moze sie
roznym przedsigbiorstwom zeglugo-
wym narazie nie oplacaé, to jednakze
uwazam, ze s3 one konieczne na stat-
kach szkolnych. Umiejetno§é korzy-
stania z pelengow radjotelegraficz-
nych albo diwiekéw podwodnych o-
raz ich wykre§lania powinna byé dzi$
tak samo traktowana, jak umiejetnoéé
okre§lania pozycji zwyczajnemi pe-
lengami; tymczasem dzisiaj mato kto
zna si¢ na tem.

Absolwenci szkoly, niemajacy o
tych rzeczach pojecia i ktérzy przy-
rzadow takich na oczy nie widzieli,
moga si¢ latwo w przyszloéci staé te-
mi hamulcami, powstrzymujacemi bieg
postepu, albo beda musieli z przy-
kroscia stwierdzi¢ swoja nieumiejet-
no$¢ w tej dziedzinie. Kto wie, czy
w najblizszej przyszlosci znajomosé
radjopelengéw, diwickéw podwod-
nych i t. p. nie bedzie tak samo ko-
nieczna dla marynarza, jak dzi§ po-
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prawianie kursow lub okre§lanie sze-
rokosci w potudnie.

Gdyby miano zakupié albo zbudo-
waé nowy statek szkolny, nalezatoby
go koniecznie zaopatrzyé w antene
ramowa do brania radjokierunkéw o-
raz w aparat do odbierania pelengow
podwodnych, a wedle moznoséci tez
w sondg akustyczna. Kiedy w czasie
zeszlorocznego plywania na statku
szkolnym ,Lwéw" chciano dla préby
zapytaé stacje ladowa o peleng, oka-
zato si¢ to niemozliwe z powodu te-
go, ze stacja nadawcza ,Lwowa" nie
moze nadawaé potrzebng w tym wy-
padku dtugoscia fali.

Rowniez nawigacja astronomiczna
idzie z postepem czasu i coraz bar-
dziej traci na znaczeniu w takiem u-
jeciu, w jakiem dotychczas byla sto-
sowana. Wystarczy nadmienié, Ze
z chwilg kiedy dzieki radjotelegrafji
jesteémy w stanie codziennie na pet-
nem morzu okre§li¢ dokladny czas,
nauka o chronometrze prawie zupel-
nie stracita dla zeglugi swoje znacze-
nie. Jezeli z biegiem czasu korapas
zyroskopowy zostanie na tyle udo-
skonalony, ze bedzie mozna ciala nie-
bieskie pelengowaé z dokladnoécia na
0,1 stopnia, woéwczas obserwacja jed-
nego tylko ciala niebieskiego bedzie
dostateczna dla okreélenia nietylko
linji pozycyjnej, ale calkowitej pozy-
cji statku. Bylby to gruntowny prze-
wrot w nawigacji astronomicznej i
zdaje sig, ze chwila ta nie jest tak
daleka. Jezeli natomiast pelengi ra-
djoteledraficzne beda na tyle udosko-
nalone, ze bedzie mozna braé je na
odlegloé¢ kilku tysiecy mil morskich,
woéwczas wogole nawigacja astrono-
miczna moze prawie zupelnie stracié
na znaczeniu.

Nie chce przez to powiedzieé, jako-
by nawigacja astronomiczna miata
byé teraz albo nawet i w przyszlosci
zupelnie niepotrzebna, chcialbym tyl-
ko zaznaczyé, ze juz dzisiaj powinno
si¢ przy wyszkoleniu przysztych ma-
rynarzy wiekszy nacisk klaé¢ na na-
wigacje techniczna i ze wogéle nale-
zaloby uwazniej trzymaé reke na pul-
sie czasu, A. L




Z BIEGIEM WISLY OD WARSZAWY DO MORZA

wCheqe poczciwodé wyrzq-
dzié rzece ojczystej a matce
wszystkich wéd Sarmatskich
Wisle”,... te rzeke, te Bielq Wo-
de od starych Slowianéw rze-
czongq, ktérq i Niemcy od bialo-
§ci po dzis dziern zowiq Weisel,
a Polacy zas z niemiecka®) Wi-
stq, radbym wyniést nad on Ery-
dan rzeke wloskq, od Arata poe-
ty w niebo wprowadzong, i wstre-
ty, porly i poiytki jej radbym
(by to moglo byé) zlotem pisal*.

(Z dedykacji pierwszego wy-
dania ,Flisa" S. F. Klonowicza
z Sulimierzyc, 1595 r.).

Kazdego lata mnéstwo todzi plynie Wi-
sla do morza. Zwykle jednak wedrowcy
nasi sa pozbawieni odpowiednich wska-
zéwek. Brak przewodnika po Wisle sklo-
nil mnie do opracowania tego opisu. Nie
jest on ani wyczerpujacy, ani dokladny.
Brak mu jeszcze bardzo wiele do dosko-
naloéci ale.. w braku laku.. Zreszta je-
$li niedokladnoéci i omytki spotykaja sig
nawet na mapach réinych ,,powag geo-
graficznych”, to i w tej dorywczej pracy
usterki wybaczyé mozna. Opierajac sie na
tym szkielecie ka2dy latwiej bedzie mégt
w drodze orjenlowaé sie¢ wedlug mapy i
robi¢ dalsze uwagi, dotyczace nurtu wi-
$lanego. Wiadomosci historycznych, kra-
joznawczych i t. p. nie podaje. Nie dlate-
go. abym uwazal je za zbyteczne, ale dla-
tego, ze byly one podawane w kazdym
opisie Wisly, wiec niewarto ich powta-
rzaé. Jest zreszta ,Stownik Geograficz-
ny". Do podr6ty Wista moga wystarczyé
mapy o podzialce 1:300000. Mnie wy-
starczaly w zupelnosci, Rzecz prosta, le-
piej mieé¢ dokladniejsze.

»

Mapy ladowe obejmujace
bieg Wisty od Warszawy do
Gdafiska w podzialce 1:300.000, ar-
kusze:

1) ,Warszawa", wydanie polskie wedtug
niemieckiego. Obejmuje odcinek Wisty
mniejwiecej od 479-go do 578-go kilo-
metra.

2) ..Ptock", wydanie niemieckie. Od 578
do 729 klm.

3) .Marienwerder”, wydanie niemieckie
(wyd. polskie w/g niemieck. jako , Kwi-
dzyf" wyczerpane, nowe wydanie polskie
jako ,, Torun" w opracowaniu). Obejmuje
dwa odcinki Wisty: od 729 do 756 kim.
i od 798 do 898 kim.

4) ..Bydgoszcz", wyd. polskie w/g nie-
mieckiego. Obejmuje zakret Wisty od 756
do 798 kim.

5) . Gdanisk”, wyd. pol. w/g niemieckie-
go. Wista od 898 klm. do morza (939,7
klm.), oraz zatoka Gdarska i zalew Fry-
ski (bez Krélewca).

Cena tych map w wydaniu polskiem po
2 zl., a w niemieckiem po 3 zl. 50 gr. za
arkusz. (Ksiegarnie ,Wojskowe" lub ,In-
walidéw"),

Mapy morskie:

wZatoka Gdanska" (cze$é¢ zachodnia)
1:75.000. Wydanie polskie 1927 r. Obej-
muje wybrzeze od ujécia rzeki Piaénicy
do ujscia Wisty pod Szywenhorstem. Na
marginesie szczegélowe plany portéw:

) Tlumaczenie domoroste, btedne, wy-
prowadzone w réwnie naiwny sposéb, jak:
«Pilat” od pity, ,Samson" od ,,sam", cmen-
tarz” od ,smetny” i t. p.

Gdyni, Pucka, Jastarni, Helu, Nowego
Portu, oraz ujécia Wisty i ,,Depke”, prze-
plywu pomiedzy mieliznami po drodze z
Gdyni do Pucka. Cena 5 zl. (Biuro Hy-
drograf. Mar. Woj. Warszawa, Chatubin-
skiego 3).

Czeé¢ zachodnia Zatoki Gdanskiej, w
wydaniu niemieckiem: ,Nr. 29. Danziger
Bucht. Westlicher Teil". 1:75.000. Obej-
muje wybrzeze od Rozewia do p6inocno-
zachodniego kata Zalewu Fryskiego. Cena
5 marek niemieckich.

Zatoka Gdanska cala, az do Krélewca,
w podzialce 1:150.000, wydanie niemiec-
kie: ,Nr. 51. Danziger Bucht'. 5 marek.

Srodkowa czeéé Baltyku (od Libawy do
Kopenhagi) w podzialce 1:600.000, mapa
niemiecka , Nr. 60. Ostsee, Mittlerer Teil".
Cena okolo 5 marek (niespelna).

Do nabycia w Obserwatorjum Astron.
(Gdanisk-Langfuhr) i w Wydziale Mor-
skim P. I. M. w Gdyni.

Bardzo pozyteczna dla podrézujacych
po Wisle jest ksiazeczka: ,Wykaz miej-
scowo$ci i budowli, polozonych na brze-
gach rzeki Wisty, wedtug kilometrowania
w osi trasy regulacyjnej z 1923 r. od uj-
$cia rzeki Przemszy do morza Baltyckie-
g0". Wydana przez Biuro Hvdrograficzne
Dyrekcii Drég Wodnych w Warszawie, w
1927 r, Str. numer. 38, cena 5 zl.

Ksiazeczka ta zawiera nastepujace wia-
domoéci nodane w kolejnych rubrykach
pionowych:

1) Slarostwo na brzegu prawym, 2] le-
wym, 3) Brzes (P albo L). 41 Miejsco-
woéé oraz budowle na rzece (tutaj wpi-
sano nazwy wsi i miast nadbrzeznych, uj-
écia rzek, mosty, kepy, wodowskazyl. 5)
Kilometr rzeki fod 0.0 do 939.7). 6) Uwa-
gi: Przystat zeglugi, prom, przewéz, ko-
lei, poczta, telegraf, telefon, port, zimo-
wiské), wymiary mostéw, ruiny, fabryka
it d.

Szkoda, ze ksiazeczka ta byla wydana
w b. ograniczonej liczbie i jest juz wy-
czerpana, Obok wtasnych spostrzezed. z
niej czerpalem wiekszoé¢ wiadomosci do
teso onisu. Do opisu wéd delty witlanej
wiadomoéci czerpatem z niemieckiego
oFithrer auf den deutschen Schiffahrt-
strassen. 6 Teil. Berlin, Gea Verlag, 1914,

Wreszcie przytoczytem duzo urywkéw
z Flisa”, ktéredo goraco polecam kazde-
mu z naszych wodniakéw i radze zawsze
w drode zahieraé, . ku ucieszeniu i prze-
strodze szypréw polskich po Wigle ply-
waiacvch i kn ulzeniu na wndzie teskno-
$ci ich” (z ,Dedykacji Flisa").

»

Kilometry na Wigle licza sig od
ujécia rzeki Przemszy —O0.

Biate tablice kilometrowe na stupkach
stoia ro»maicie, czasem na prawym. a
czasem na lewym brzegu rzeki. W urze-
dowvm .Wykazie" nie wvszczegélniono,
na jakim brzegu kiéra tablica stoi. Li-
tery ,P* i .L" stosuia sie do wymienia-
nych w $rodkowei rubryce mieiscowo$ci,
a nie do tablic. W hiurze hydros-aficznem
Dyrekcii Drég Wodnych w Warszawie
wyiaéniono mi. e tablica powinna staé na
tym brzegu. ktérym nurt olynie. Przy
zmianie nurtu maia przenosi¢ ja w razie
potrzebv na drudi brzeg. Naogét iednak
spotykatem zwvkle te same tablice na
starych mieiscach hez zmian, wiec b, do-
hrze iest notowaé sobie ktéra tahlica ki-
lometr. na jakim brzegu stoi: zrobi¢ w
ksiazeczce orok liczby znaczek czerwo-
nvm (pr) lub niebieskim (lew.) ol6w-
kiem. W opisie tym obok niektérych

5

liczb kilometrowych postawilem litery:
+L" lub , P, Np.: ,,580(p),5 Sladéw (1)".
Znaczy to, e tablica kilometrowa 580,
jakem zauwazyl w drodze, stoi na prawym
brzegu, a wieé Sladéw na lewym brzegu
o pé6t kilometra nizej.

Na Wig¢le Pomorskiej wszystkie kilome-
try stoja naog6él na lewym brzegu. Pare
zauwazytem podwéjnych, ten sam kilo-
metr na obu brzegach. Tak wlasciwie by-
loby najlepiej dla catej Wisty.

»

Mosty:

Wysokoé¢ wolng przejazdowa mostéw
podaje wedlug urzedowego ,Wykazu"
(,Spéd konstrukeji"), wymierzona w me-
trach i centymetrach od poziomu 0 —
wzera" wodowskazu miejscowego. Ponie-
waz slan wody bywa zawsze wyiszy od
zera, nieraz o kilka metréw, wiec dana
wysoko$¢ ‘'mostu trzeba odpowiednio
zmniejszyé wedtug dzisiejszego stanu wo-
dy i poré6wnaé z wysokoécia swojego ma-
sztu, liczac wysoko$é masztu, rzecz pro-
sta, od powierzchni wody, a nie od po-
ktadu.

W Warszawie s3 4 mosty:

a) ,Poniatowskiego” (na 5118 klm.),
zelazny lukowy, wysokosé wolna 16,20.
Jest to najwyzszy most na Wiéle. Nieco
nizej stercza filary, przygotowane pod
przyszly most koleiowy.

b) Kierbedzia (5138 klm.), wys. 1050.

c) i d) 2 mosty réwnolegle pod Cytade-
Ia (5154 klm.), wys. 11,10 i 11 m.

Pomiedzy Warszawa a ujéciem Wisty
jest 9 mostéw.

Nowy Dwér (549 k.), most zerwany pod-
czas woiny. Sterczg tylko z wody ka-
mienne filary. ;

1) Wyszogréd (586,7 k.), wysokosé prze-
set rozmaita od 6,91 do 9,56; jedno pod-
noszone 12 06.

2) Plock (5324 k.). Zeglowne 2 prze-
sta, wvs. 863 i 8,93. Inne nizsze.

3) Wioctawek (679.4 k.). 2 przesta ze-
glowne, wys. 9.72 i 9.79. Inne nizsze.

4) Torun (7338 k.). Wys. 15,02, Przy-
szly most w budowie.

5) Fordon (7748 k.). Wvs. 1075.

6) Grudziadz (834,1 k.). Wys. 1050.

7) Pod Korzeniowem na 863,8 kim.
Wys. 13.25.

8) i 9) Tczew (9086 k.), 2 mosty réw-
nolegle, wys. 12,70 i 13,11,

Uwaga: Pod mostami warszawskiemi
pozostaty w glebi pod woda resztki mo-
stéw zerwanych podczas woiny. Nie pu-
szczaj tam nigdv kotwicy. Mostyv: Wyszo-
grod. Plock i Wiloctawek zbudowane za
Niemcéw, czeéciowo drewniane. Dla mo-
stéw na odnogach w delcie wislanej wy-
sokoé¢ podana od poziomu wysokiej wo-
dy, a nie od zera.

-

Promy spotykaia sie na Wigle Po-
morskiei. Przy niektérych promach (w
Chetmnie i Gniewie) zauwaiylem szereg
ponton6w, potaczonych ling i zagradraia-
cych Wiste od brzegu do potowy. U in-
nych lina stalowa przechodzi tylko po
dnie, opuszczona. Napreiaja ja podczas
przeprawy. Na promie w nocy zapalaia 2
czerwone $wiatta, jedno nad drugiem.
Prom nikomu z drodi nie ustepuije, ani li-
ny nie popuszcza. Trzeba daé mu drode,
przeczekaé, az si¢ przeprawi. Najlepiej
przystanaé miedzy gtéwkami. To samo
stosuie si¢ do proméw parowych. Podczas
wielkiei wycieczki wioélarskiei do Gdafi-
ska (,.Sportu Wodnego") w 1926 r. jedna
16dz wywrécita sig na drutach od promu.



Wioélarze uskarzali sie na ,szykaneg” ze
strony Niemcéw. Niestusznie. Byli winni
sami i w zupelnoéci zastuzyli na kapiel,
jako kare za gapiostwo.

»*

Gtéwki sa to groble regulacyjne po-
przeczne, zwezajace korylo rzeki.

Na Wisle Pomorskiej, ponizej dawnej
granicy pruskiej (719 klm.) ciagna si¢ one
gesto u obu brzegow.

W dawnym zaborze rosyjskim rozrzu-
cone miejscami tu i 6wdzie, b. nieregu-
larnie. Do$¢ duzo glowek jest na Wisle
Warszawskiej, od Lachy Wilanowskiej do
ujécia rzeki Narwi. Réwniez na dawnym
odcinku pogranicznym ponizej Nieszawy
(702 k.) jest duzo starych glowek, czescio-
wo pozrywanych. Na gléwkach, woda
przykrytych, nieraz zdarzaja sie przykre
wypadki, Taka zalana gléwke, podobnie
jak i ,,prad”, czyli drzewo zatopione, za-
uwazyé nieraz mozna po szumie wody:

, Bywaly rotman lacwie sie w tem sprawi,

Bo sie na prqdzie woda kedzierzawi;

Czasem tei gada, przestrzega zdaleka,
Glosem czlowieka".
»*

Znaki: Wiechy i bakany na wodzie,
czerwone i biate, o§wietlane w nocy, ozna-
czaja: czerwone — mielizna lub kamiefi
lezy ku prawemu brzegowi, zalem mijaé
od strony lewego brzegu; biale mija¢ od
strony prawego brzegu. Na Wi¢le Pomor-
skiej bakan6éw nie stawiaja. Znaki zwrot-
ne stoja na brzegach (patrz na margine-
sie mapki).

Na mostach tarcza czerwona oznacza
przesto zeglowne, w nocy &wiatlo zielone.

L)

A teraz:

wUkaieé droge do Mottawy prostq,
Bede u Ciebie wodzem i starostq,
Od warszawskiego az do zielonego
) Mostu gdariskiego.
Mianujeé miasta, wsi, kepy, ostrowy,
1 o rzekach ci dam rozsqdek zdrowy,
Gdzie, ktéra wpada, gdzie kiérq w sie
Wist f kd{‘ika
ista polyka".
A tak ci fryczu jui powiem po ypros!u,
Gdy bedziesz niiej warszawskiego mostu,
Goledzinowskich (517 — Goledzinéw, pr.)
ostrow bedzie¢ w oczy,
: Wisteé zakroczy”.
Ostrow zas potem Borakowskich (525,5 —
Burakéw Maly, 1) bedzie,
Potem ci droge Jabloriska (532 — Jablon-
na, pr,) zasiedzie
Kepa, Czestkowska (544—-Czqstk6\fr, 1%)
i Wilkowska za nig,
Jako za paniq”.

Za Warszawskim - mostem kolejowym
516 (1) Cytadela. 517 (1) Zoliborz (przy-
staft wiolarska wojskowa. 518 (1) Kepa
Potocka (1), dalej Pelcowizna (pr.). 520
(p), Ze'raxi (p). Wzdtuz brzegu roboty re-
gulacyjne, liczne glowki, 521 (1) na g6-
rze Bielany (1), stary klasztor, las, Brzeg
wysoki, Wylot sciekéw warszawskich,
523 (1), 4 Mtociny (l). 5243 Tarcho-
min (p). 528 (p). Lomianki Gérne (l) na
wzgorzu. 532 Kepa Kielpifiska (1), Ja-
bl.onna (p.), park i patac. Wista zmienia
kierunek ku zachodowi, 539,5 Skierdy (p).
546 Kazufi Niemiecki (1).

549 — ,tué sie otworzy Nowydwér na
piasku,'!u juz bgdz pewicn napierwszego
trzasku” (p), filary zburzonego mostu,
przystan.

550,5 — ,,Tam Narew lesna, ktoraé
zajdzie w oczy,
Z prawego brzegu czarne wiery toczy,
Kieruje Wisle, gwaltem jq poszewo,
Pedzi na lewo™.

Mé Z
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Mapka schematyczna dolnej Wisly.

Na niskim cyplu w widtach rzek stoi
wielki stary gmach, dawny sklad Banku
Polskiego. Od tego cypla ciagnie sie da-
leko na Wiste diuga gléwka kamienna, b.
niebezpieczna przy nieco podniesionym
stanie wody; silny prad ciagnie wprost na
nia. Chcac wplynaé w ujécie Narwi obejdz
ja zdaleka. Jest w giéwce przerwa, ale
nie znajac miejsca dokladnie, lepiej nie
prébuj przez nia przeplynaé, zwlaszcza
jadac po dole.

551 (p) twierdza Modlin na wysokim
stromym brzegu (p), brzeg ocembrowany
kamieniem.

Wplynawszy w ujécie Narwi zobaczysz
na lewo przystafi wio§larska wojskowa,
dalej na prawo wejécie do portu wojen-
nego, wyzej most kolejowy. Z Narwi moz-
na nabraé czystej wody do gotowania, bo
wislany ponizej Bielan niebardzo przy-
jemnie uzywaé nawet do mycia.

Przyst. Tow. Wioél. w Nowym Dwiorze
jest nad Narwia za mostem.

554,5 Zakroczymska Kepa.

556 — ,,Tu masz Zakroczym, nie uchy-
bi¢ wzroku, Na prawym boku, Przystan,
wodowskaz, miasteczko na wysokim brze-
gu, stare koscioly.

557,5 — Grochalsko-Gtuska Kepa. 560
Matowiejska Kepa. 561 Mochty (p), ce-
gielnia (komin). 562 (1) Leoncin (1), przy-
stan,

567 — ,,Wnet zas Wilkowska Kepa za
niq blisko"...

568(p),5 folwark Miaczyn (p), folwark
Secymin (1). 570 (p) Wychédz (p), przy-
stan, tartak parowy. 572,5 Kotonska Ke-
pa. 575 Kromnowska Kepa I. Kromnéw
Polski (1). 576 (p) Zdziarka (p). 576 (p)
Praga (p). 577 Kromnowska Kepa, Krom-
néw Niemiecki (1), Praga Czerwifiska (p).

578,5 na wysokim prawym brzegu:

»Czerwierisko czerwieni sie dawne
4
Klasztorem slawne'.

Przystan. W kosciele tablica pamiatko-
wa kréla Wiadystawa Jagielly, wmurowa-
na przez Warsz. Tow, Wioélarskie. Sla-
dowska Kepa I

6

580(p),5 S$ladéw (1). 582,2 Sladowska
Kepa II. 583 Konfederacka Kepa.

585,5 Wyszogrodzka Kepa.

586,7 most. Pod mostem dluga wyspa
dzieli Wiste na dwa koryta.

587(p),3 Wyszogrod, przystafi,

~Tamze zas odtqd poniesie cie woda
Przestronnym wartem ai do Wyszegroda,
Kedy na prawo grod barzo wysoki,
Rzeze obloki.
Na lewo zasie ujrzysz w brzegu dziure
Co niq wypija Wisfa gnusna Bzure,
Jak wiec wielki smok malego weiyka
Mknie do piwnika.
Potem nadejdq kepy w tejie toni,
Gdzie naprzéd Drwalska Nieznachowskq.
goni,
Tudzie: mieszkajq dzicy Nieznachowie
Na swym ostrowie".

I teraz podobnie jak za czaséw Klono-
wicza od Wyszogroda, az pod Plock pra-
wie, ciagnie sie prawdziwy archipelag
kep. Wista tworzy tu caly labirynt odnég.
Rzecz prosla, ze kepy w ciagu wiekéw
zdazyly niejednokrotnie  pozmieniaé
ksztalty, stare poznikaly, powyrastaly
nowe. Zaginat tez wszelki §lad po ,Nie-
znachowskiej” i ,dzikich Nieznachach®,
Nienazbyt pewnych, zlych robakach”, co:
.na cie swieze, chocia sobie lajq, guzy

chowajq".

588 Kamionska Kepa. 590 Semptawska
Kepa. 591 Drwaly Polskie (p), gory od-
dalaja sie od brzegu; Januszewo (1). 592
(p) Januszewska Kepa. 593 Bieniewska
Kepa (Bieniewo lew.), 594 Arciechowo
(1), wiatrak. Arciechowska kepa. 5955
tady (1), Ladowska Kepa. 596 (p). 597
Pieczyska Lowickie (1), przystafi, Rakow-
ska Kepa. 568 Rakowo (p). 598,55 Pieczy-
ska Kepa. 599 (1) Rakowska Kepa. 599,5
Antoninska Kepa. 600 Leg Suchodét (1).
601,7 Suchodét, przyst. (1), Kepa Konstan-
cja. 603,5 Zakrzewo Koscielne. 604 (1) Ka-
rolinska Kepa (1), Zakrzewska Kepa.
605 (1) Zakrzewo kolonja (p).

606,5 ,,U wsi u Kepy, Montawa (Molta-
wa) w prawy bok,
W Wiste sie mknie w skok".

607 Kepa Koscielna (p) (na mapie: ,Ke-
pa Polska"), przyst, 608 Kaminska Kepa.
609 Niemiecka Kepa. 609,3 Swiniary,
przystan, Rybaki. 609,5 Kepa Niemiecka
(p). 611 Czerwionka (p). Borowicka Ke-
pa. 611,8 Michowice (1). 612 Biatobrzegi
(p). 613 Wiaczémin (l). 614 Bobrza Ke-
pa (p). Wykowska Kegpa. 617 Wykowo
(p). 619 Liszyno kol. (p), Liszyniska
Kepa.

wPotem Wigcemska samaé sie nawinie

I Zerska kepka, wtem Plocko nadplynie,

Ujrzysz na szkucie przez gére zaiste
Krzyie zlociste.

622 Rydzyno (p). 622,5 Dobrzykéw (1),
przyst. 624 Tokary (1). Na ostrym zakre-
cie Wisly duza Kepa Os$nicko-Tokarska.
Nurt prawa strona, ale na todziach mo-
zna tez zazwyczaj przeplywaé i lewg,
chociaz sa tam podobno kamienie. 627 (p)
Borowiczki (p), kamienna przystah cu-
krowni, kolejka. 628 Osnica (p). Dalej
prawy brzeg wysoki, 632(p),4 most,

633 (p) — .Plocko wysokie na lqdzie
wysokim
Oglgdasz, bedqc pod brzegiem glebokim,
Chceszli wierzch ujrzeé ztamtqd
kosciolowy,
Zejm kolpak z glowy".

Przystanie. Na brzegu wodociag, dobra
woda. Nieco dalej u prawego brzegu
przystan plywajaca Plock. Tow. Wio-
$larskiego, dalej gtowki.

634,5 Plocka Kepa. 639,3 Brwilefiska
Kepa. 6398 Brwilno Dolne (1). 640,5




Brwilno Gérne (p), rzeka Skrwa Gostyl‘{-
ska (1). 644 Wolka Kepa. 6453 Biskupi-
ce (p).
.Biskupska Kepka przyjdzie¢ sama
w oczy,
Gdzie si¢ Skrwa predka hurmem w Wiste
toczy (6454),
Ktéra Mazury od Dobrzyriskiej wlosci
Dzieli z dawnosci.
Gostyriskq rzeke (640—641) Wisla tei
poiaria
A nie dziw, bo jej sama mknie do gardia,
Od Duminowa (646) nurt stracila blisko
I swe przezwisko.
A tu trzy ziemie zeszly sie klinami,
Dobrzyriska wilosé i Mazosz z Kujawami,
Tu kiedy kfzykniesz, slyszq trzy powiaty
Flisie gebaty.

Murzynowo, przystaf, 647 (p). 649 (1)
Duninéw Nowy (1), przyst. 650 (1), Du-
ninowska Kepa, Uniejewo (p).

651 (1) Karolewo, Nowowiejska Kepa.

653 (p) Mysliborzyce (p). 654(p),5 Wie-
clawice. 655 (1) Wieclawicko-Glowinska
Kepa.

»Niedaleko ztqd frzy ostrowy mamy,
Mysliborski z nich naprzéd ogladamy,
Aza tym Wisle zaleg! nam Glowienski,

Potym Dobrzynski.

656 (1) Glowina folwark (p). 657(1),5
Glowifiska Kepa.

661(p),3 — Na prawym brzegu u tegoz

ostrowa
Zasadzon Dobrzyr, onej ziemie glowa.

Przystaf, koéci6t. Na dobrzynskim za-
krecie Wista wspaniale rozlana, patrzac
po wodzie mozna widzie¢ kawalek widno-
kregu, gdzie woda graniczy z niebem. Da-
lej prawy brzeg wysoki ciagnie si¢ az pod
Wiloclawek., Na gorze widaé porzadne
murowane dwory. Na brzegu ladne jary
i zaro$la.

Dobiegniewska Kepa. 664 (p) Dobrzyn-
ska Kepa. 665 Bachorzewska Kepa.
667 (p) Kro6lewska Kepa. 668(p),5 Gle-
wo, dwér na gérze. Za cyplem ukazuje
si¢ Wloctawek. 669 (p) Modzerowska
Kepa. 670 (p) Tulibowo, dwér murowany
(p), Modzerowo (l). 671 (p) Zarzyczew-
ska Kepa. 672 (p) Zarzyczewo Gérne,
bialy dwér na goérze. 673 (p) Zarzyczewo
Dolne. 675 (p) Kulin (p).
wZa tym Wlodslawski osiréw, nie nowina

Na nim wierzbina".

677(p),5 Wtoctawska Kepa.

679 (p) — .Poniiej w lewo czerwieni
si¢ dawny
Wtodslawek ksieiq, clem i piwem

slawny*”.
679,4 most.
679,5 — Tamie u zamku Mintawa
leniwa
W flakomq Wisle swéj nurcik wylewa".
Rzeczka Zglowiaczka (1). Nad rzeczksa
przystan Wioct. Tow. Wioél. (patrz Nr.
12 ,,Morza"” z r. ub.).

695 (p) — ., Tam Bobrowniki pozorne
tymczasem
Whnet sie wynurzq za zielonym lasem,
I ten gréod kiedys, znaé to po wejrzeniu,
Byt w szanowaniu®.
Na wyspie wspaniate, ale zupelnie za-
niedbane i niszczone ruiny zamku. Nizej
u prawego brzegu przystat, W ruinach
dobre miejsce na ob6z.
700 Rybitwy (p). 701 Przypust (1),
Starkowiec (p).
702,4 — ,,Wnet zatem ujrzysz Nieszawe
» czerwonq
Szpiklerzéw dfugim rzedem obsadzong,
Swiecq si¢ w lewo skorupiane dachy,
Il insze gmachy*.
Uwazaé na porozmywane gléwki, kté-
remi pozamykano boczne odnogi.

703,7 rzeczka Miet (p). 707 (1) Piaski
(p). 708 Zielona Kepa (1). 711 Wiecz (p).
712 (p) Stonsk, przystan Ciechocinka (1).
713,5 Stofiska Kepa (1). 714(p) Lek Osiek
(p). 7116 (p) Stossk (1). 717 (p) Chrapy
(p), Woluszewo (1).

»

718 Otoczyn (1), przed nim dawna gra-
nica, zaczyna si¢ uregulowana Wista Po-
morska. Ujécie rzeczki Tarzyny, polaczo-
nej kanalem osuszajacym ,Parchanie” z
jeziorem ,Szarlej" a przez nie z Goplem.
719,8 Silno (p), maszt. 721 (1) Silno przy-
statt (p).

728 — ,Na prawym brzegu Zlotoryja

leiy
Zburzony zamek, za nim Drwieca biezy,

728,5. Zamek lezy na samym brzegu,

cze$¢ muréw pod woda.

.Miedzy Prusami plynqc od Brodnice
Czyni granice”.
. Na zachéd slorica Wisle soba sparla,
Gdy sie z niq rzesko i poteinie stcrla.
Srogo sie malce stawi na poczqtku,
Bedqc w zolqdku”.
733(1),8 most.
734(1)—,. Toruri budowny i bogaty
w cnofte,
Tam szczerych mieszczan oglqdasz ochote,
Tam pokdj, tam wstyd, tam pluzy
uczciwosé
1 sprawiedliwosé".

Miasto na prawym brzegu. Przystaft
Polskiego Klubu Wioslarskiego na lewym
brzegu (wlaéciwie na kepie), bialy budy-
nek z wysokim czerwonym dachem,

U prawego brzegu na wodzie klub nie-
miecki. Przystanie. Nizej buduja nowy
most. Na lewym brzegu maszt tadunkowy.
Na wodzie wysepka z wbitych pali, pola-
czona lina stalowa z wierzchotkiem tego
masztu. Na linie czerwony znak ostrze-
gawczy. Nizej na lewo slary zamek Dy-
béw. 736,3 port drzewny (p). 750 (1) —
752 (1) na lewym brzegu las. 755 (1) Pe-
dzewo, maszt zelazny (p). 762 Czarnowo,
przewéz. 763 (1) Solec, przewéz. 766 (1)
las na prawym brzegu. 772(1),5 Brdyuj-
$cie (1), maszt.

Wiadom. o Kan. Bydg. i t. d.: Nr. 12
Morza" i Nr. 19 ,Sportu Wodn.” 1928.

7748 most Fordon. 784 (1) Dolne
Strzelce (1) i 786(1),6 Trzgszacz (1) mly-
ny wodne (zapewne ,bidziele" opisane
u Klonowicza; nie widzialem ich).

797,4 Topolinek (1), przewéz.

798 (1) Bienkéwka (p) maszt.

806,8 — ,,Chelmno, stary port pruski

ujrzysz przez gaj
W prawo je puszczaj”.

Uwaga: prom, ruiny zamku.

812 () — ,,..w lewq strone
Pusé sie do Swiecze, ai pod samq brone:
Tamze tez rzeczka (813,5), co niq plawiq
lasy

Po wszystkie czasy.

(Czarna Woda, dawniej Wda albo
Gwda).

Tam Swiecki ostrow (pr., 813 — 815)
debowy, osobny,
Pod gérq plynqc miniesz i ozdobny,
Sarkowskq kepe, jedno cichq przybiez,
Na miejscu zdybiesz".

Od Swiecia lewy brzeg wysoki. Okolo
814 k. wysoko ponad Wistg druty elek-
tryczne na b. wysokich masztach.

819,5 (1) Sartawice.
oTam Sarkowice, gdzie wiec w on wiek
stary
Ofiarowal sie do Swietej Barbary;
Tam wstepowali nasi pradziadowie,

Dawni szyprowie.
Tam mqdry rotman siedzqc na swej barce,
Zloiyl one piesri o Swietej Barbarce;
Tej piesni jadqc imo Sarkowice,

Nauczal Frycze".

827 Polskie Stwolno (1), duza kepa.
Imo Stwoleriskq Kepke i Osieriskq,
Az przydybali za niemi Grudziedzkq,
Tamze i Grudziqdz usiad! z prawej
strony,
(835) Grudziqdz czerwony.
834 most. Za mostem na prawo wejscie
do portu. W porcie klub wio$larski nie-
miecki., Przystan klubu polskiego znacz-
nie niZzej, u prawego brzegu pomiedzy
gléwkami pod zamkiem.
842 — ,Tam niedaleko Ossa w gardziel
ciecze
Wisle, i z niq sie w jednq kolej wlecze,
Tamzie swe imie stracifa i sciezki
I male brzezki“.
»Ponizej za tym, przybliiqé sie samy,
Znaczna robota cnych Prusakéw, tamy,
Gdzie Wiste w kregi ujeli glebokq,
I tak szerokq™.

...I tedy musi plynqé, gdzie jej kaiq,
Bo ma nad sobq ustawicznq straiq.
Nie leje z brzegu namniejszego szczeta,
Groblami zjeta.
Plynie swym torem wyiszej nad rolami,
I zawiesistym nurtem nad polami,
Nizej, niz rzeka iniesz na swoim lanie,
Bogaty manie.
847,7 Maty Wetcz (p). Do brzegu zbli-
2a si¢ niemiecka granica. Odiad ciagnie
si¢ ona na prawym brzegu, przewaznie
wzdluz walu ochronnego.
852,5 — ,Potem gdy kepe Bogirskq
ominiesz,
Nowego albo Nejburgu doplyniesz.
Na lewej stronie ujrzysz czerwony mur,
I pusty klasztor".
Ujécie rzeki Matawy, zimowisko. Prze-
woéz,
863.8 most.

868 Nowy Dwér (Neuhdfen) (pr.), zda-
leka czerwieni si¢ miasto Kwidzyn.
( 86)7 Korzeniowo (Kurzebrack), maszt
pr.).
WU Jeiysk Wielkich pytalem Mazura,
Coby za rzeczka. Rzek! mi: Dziewcza
dziura;
Wiec nie wiem takli, lecz rzeczka
malusia
Do Wisty siusia."
870.2 — Wielkie Jazwiska (l), na ma-
pie polskiej ,Wielka Jezewnica".
8767 ieslowne ujécie rzeki Wierzycy
(1) albo Wierzyszy, (niem.: Ferse).
Gniew — ,miasteczko rzqdne, wnet je
tu ukradniem
I zamek nad niem".
Prom. Pontony od lew. brzegu. Tow.
wiosl,
884 Kuchnia (1), ,,Poniiej Gniewa przy
dlugim ostrowie
Poplyniesz; kuchniq zowq go tlisowie,
Choé¢ tam kuchmistrza niemasz, ni
kucharzy,
Nic sie nie warzy.
Fryczu nieboze przyblizaé sie meka,
Nie jedna na cie gotuje sie reka,
Przyplacisz tego, cos w kuchni jadl
bracie
Tu przy Nogacie”.

»wee-pamieine dawajq tu braci

Dawni flisowie, niedaleko gaci,

Zeby pomnieli, gdzie do Gdariska droga,
Gdzie do Olbigqga".

nwMozesz nieboie od chlosty nie puchngé,
Lecz nie przyrzekam, iebys nie mial
cuchnqé;
Bo rady z predka nabawiq biegunki,
Tamte frasunki.
A gdy cie skarzq, gdy tak bedziesz zmyty,
jako i drugi, bedziesz dobry i ty.



Juz ci¢ wyzwolg, i bedq ci¢ zatem
Nazywaé bratem.”
(Przypomina to chrzest réwnikowy).
®

886,5 na prawo wejécie do Nogatu,
zamkniete $luza. Maszt. Granica w. m.
Gdanska z Niemcami, Biala Géra (Weis-
senberg). Dlugosé Nogatu od Wisty do
Zalewu 61,4 kilom. Jeszcze 3 §luzy i 3
mosty. Do Malborga 19 klm.

»

I juz z drugimi pojedziesz czyst i zdréw,
Gdzie pieklio (888,9) karczma i Malborski
Ostrow,
Do Miedzyleia (891), gdzie tei ostrow
cnego
Miedzyleskiego.
Strzei sie, byé kepka Wisly nie zawarla
Gorzedziejowska i u Rzeiygarla®;

602 (1) Gorzedziej (1), kosciolek na
gorce.

wWhnet z tobq, gdzie Czczéw z lewej
strony leiy,
Szkuta zabiezy®.
L]

907 (1) Tczew. U lewego brzegu za ka-
pieliskiem stoi stary statek, siedziba Ligi
Morskiej i Rzecznej, Tu mozna sie za-
trzymaé, Dalej przystanie. Posterunek
celny na przystani Warsz. Tow. Zeglugi.
Tu mozna zalatwié wszelkie formalnosci.

908,6 mosty Tczewskie, 2 réwnolegte,
wys. 12,70 i 13,11. Port.

914 granica w. m. Gdanska. Dawniej nie
bylo tu zadnych formalnosci, teraz po-
dobno trzeba si¢ zatrzymywaé i okazywaé
papiery.

Kazdy powinien mieé dowéd osobisty.

Na Wi¢le Morskiej nie widaé juz na-
szych tablic kilometrowych, Jaka$ inna
numeracja.

917,7 prom Palszewo-Steblewo.
925,6 prom Leczkowy (1) — Szynberg
(pr.).

wTam kepa Czczowska, tam te: niedaleko
Przewéz Malborski przez Wisle poprzeko;
Gdzie Szynberg w swojej karczmie, jako
w jamie,
Zasiadl na tamie".

»

929,6 na prawo w wale §luza Czerwona
Buda (Schleuse bei Rothebude), wejscie
do kanalu Wista — Zalew Fryski. Diu-
goé¢ kanalu 199 kilometréw. Na kanale
jest jeszcze jedna $luza (Platenhof) i 3
niskie mosty otwierane (wys: 1,90 — 2,90
i 2,30). Odgatezienia: rzeki Swigta i Tuga.

L]

929,8 prom Kezmark (1), przyst. 930,7
na prawo w wale $luza ,,Am Danziger
Haupt”, wejécie do Wisty Elblaskie;j.

»

Wista Elblaska od Wisty do Zalewu
Fryskiego ma 254 km. dlugosci. 1 most
niski, otwierany. Odgalezienia: 15 kim.
od Wisty—Wista Krélewiecka (na lewo
do Zalewu Fryskiego, dlugosé 11,5 km.)
i 16,8 km. od Wisly kanal Tiegenort (na
prawo). Na nim 1 most. Kr6tki ten kanat
(niespelna kilometr) taczy Wisle Elbla-
ska z zakretem rzeki Tugi, a przez nia
z kanalem Wista—Zalew.

*

wWitem sie Szkarpawa z Leniwkq
rozstawa,
Na swoim nurcie kaida z nich przestawa
Szkarpawa plynie do Krélewca sobie,
Leniwka k'sobie.
Szkarpawa bystra wszystkiej Wisly
glowa
Nurt samorodny, kopana za$ owa,

Niesie do Gdariska naszq oziming,
W cudzq kraine”.
933 prom.
9356 na lewo droga do Gdanska, wej-
$cie do Sluzy Einlage, na Wiste Gdanska
czyli Martwa, dawna Leniwke.

~Miedzy Szkarpawq i Leniwkq padia
Wyspa niemala; klinem sobie siadla.
Niemcy Neryngiem, Polacy swq mowg,

Mierzejq zowq".

Obecne ujécie Wisly do morza bylo
sztucznie przekopane przez t¢ wyspe
w 1895 r.

9379 prom parowy kolejki (1).

938,3 Szywenhorst (1), port rybacki,
prom parowy.

939,7 ujscie Wisly do Batltyku,

»

Za przejécie ¢luzy Einlage (0.5 km.)
placi si¢ w biurze na prawo 1 gulden (al-
bo 2 zlote). 1,1 km. odnoga na lewo, stare
koryto Wisty (dtugosci 3,5 km.), zamknie-
te walem.

88 — ,,Poniiej Bonsag wie$§ na prawym
brzegu,
Tamie i Gérki, niedaleko biegu,
Do Biatej Karczmy masz przed sobq
flisie,
Chceszli, napij sie".
11,7 na prawo szeroko rozlane ujécie
Wisly, przerwane w 1840 roku (dlugosé
3.2 km.). Prosto — waska $luza Phlenen-
dorf, stale otwarta, przejazd wolny. Nad
niag moslek podnoszony, wysokosé 5,55.

»Po prawej rece masz Krakowiec
z Rzymem,
A iz tak mam rzec bracie prostym rymem,
Mozesz si¢ napi¢ w obudwu potrosze,
Jesli masz grosze".

Nieraz juz skarzyli si¢ nasi zeglarze,
ze na przejazd na morze przerwa z 1840
roku zadano od nich osobnego pozwole-
nia od wladz z Gdafiska, gdzie, jak uskar-
2al sig¢ juz Klonowicz:
wJawne pisarze i prokuratory
Bedziesz bogacil, dajqc im pobory,
Bedziesz si¢ klanial przed Niemcem

odefym
Jako przed $wietym”.

18 k. most kolejowy (wys. 5,60).

19,1 k, most drogowy otwierany (w. 7,20).

20,1 k. na lewo Stara Motlawa (do
Gdanska).

Tylko na prawo pusé Leniwke w morze,

Niechaj je kto chce okretami orze;

Ty sie w Motlawe k'sobie, daj sie Bogu,
Udaj do progu.

Na cyplu ,Hak Polski”, Polski Klub
Wioslarski. Na prawo wyspa Holm, objg-

ta dwiema odnogami. W lewej warsztaty
okretowe, prawa prowadzi na morze.

28,9 k. wyjécie na morze, gdzie:
wer W (kqcie) drugim zasadzona
laternia ona".

Przy wyjéciu todzi na morze przed
urzedem pilotéw (Lotsenamt) straznik
zwykle zada okazania paszportu. 2adnych
szczegblnych pozwoled nie potrzeba. Mo-
2e nieraz nikt nawet nie zapyta¢.

KONRAD PROSZYNSKI

KROTKIE WIADOMOSCI O GORNEJ
WISLE OD PRZEMSZY
DO WARSZAWY.

(Wybrane z urzedowego ,Wykazu").

0 km. — ujécie rz. Przemszy. 0,19 k.
most kolejowy, wys. 6 m. 90 cm. i 0,5 k.
most drogowy, wys. 7,20 m. 1,8 km. — uj-
écie rz, Soly. 2,1—Oswiecim. 22,0 — Po-

8

dolsze, prom linowy. 22,7 — ujécie Skawy,
30,3—most kolejowy Okleéna, wys. 10,10.
32 — Okleéna (brzeg lewy), 32,7 — Podle-
ze, prom linowy, przystaf, 35,5 Ryczéw.
45,0' km. — Brzeznica (p), prom linowy.
47,8 Czernikéw (1) przystan. 63,6 — Ty-
niec (p), przystan, 69.0 Bielany (I).
73,0 — Zwierzyniec (1). 75,5 — Dg¢bniki—
Krakéw (p). Ujscie rz. Rudawy (1), 76,4—
most Zwierzyniecki drogowy, wys. 6,00.
76,7 — Wawel (l). 78,5—most Krak6w—
Podgérze, w. 6,98. 79,0 — Krakéw—most
drogowy, w. 806, 79.2 — most kolejowy
w. 9,14. 81,9 — ujécie rz. Bialuchy (l).
894 — ujécie rz, Dilubni (), 1010 —
Pasternik (p), port zimowy. 102,0 — Nie-
polomice (p), dawna granica, prom lino-
wy. 1125 — Odwiéle — Wawrzeficzyce
(1), przystan. 121—Trawniki (p). 134,7—
ujsoie rz. Raby. 1381 — Morsko (1),
przystan, 1457 — ujécie Szreniawy (l).
150,7 rz. Usznica (p). 154.3 — rz. Nidzi-
ca (). 160,5 rz. Dunajec (p). 169,4 — No-
wy Korczyn (1), przystan. 1750 — rz.
Nida (1). 1910 — Kepa Lubawska ().
193,9 — most w Szczucinie (p), wys. 8.22.
195,0 — Zabiec (1), port zimowy. 209,5—
rz. Bred (p). 220,5 — Stopnicka dolina (1),
kanal. 2200 — rz. Czarna I (l). 2250 —
rz. Czarna II (1). 226,9 — rz. Wisloka (p).
242,3 — Baranéw (p).

255.3—Tarnobrzeg. 256,0—Dzikéw (p).
2588 — rz. Koprzywianka (l).

2689 — Sandomierz—porl. 269—most
drogowy Nadbrzezie (p). 272.2—rz. Trze-
$nibwka (p). 273.0 most kolejowy drewn.
w. 6,22 i obok nowy z2elazny, w. 85 m.
2738 — rz. Leg (p).

279,7 — rz. San. (p). 281,0 — rz, Stra-
chocka (p). 822,1 — rz. Opatéwka ().

287,6 — Zawichost (1). 294,1 — Stara
Wista (p). 2984 — Annopol (p), most
drogowy drewniany, wys. 8,12 m. 306.0—
3155 — odnoga Wislty. 319,0 — Jézefow
(p), ruiny zamku, 3250 — rz. Kamien-
na (l).

326 — Piotrawin (p). 332 — Solec (1).
3409 rz. Itzanka (1), 355,5 — ruiny zam-
ku w Janowcu (1),

359 — Kazimierz (p), ruiny zamku.
362,5—Bochotnica, rz. Bystra (p). 371.7—
Pulawy (p), most drewniany, wys. 6.52.

391,7 — rz. Wieprz (p). 3923 — De-
blin (p) most kolejowy zel, w. 11.74 m.
3934 — Deblin, most drogowy drewnia-
ny, wys. 9,64 m, 4245 — rz. Zagwozdzian-
ka (1). 429,0 — rz. Okrzejka (p). 431,2 —
rz. Radomka. 438,0 — Magnuszew" (1),
przystan. 441.0 — rz. Promnik.

4550 — Mniszew (1). 457,0 — rz. Pili-
ca (). 471,0 — Czersk (1), ruiny zamku.
476,0 — Géra Kalwarja (1). 479,5—Woél-
ka Zaleska (1). 487,0 — Przewéz Kar-
czewski (p). 4900 — rz. Swider (p).
500,0 — Miedzeszyn (p). 504,7 — Lacha
Wilanowska (l). 510 (p) — maly zakret
pod Warszawa, nizej na prawo miedzy
gléwkami ,Jachtklub”, 511 (l). — War-

szawa — port Czerniakowski, u brzegu
przystanie towarzystw  wio$larskich.
511,8 — most Poniatowskiego.

MAPY LADOWE WISLY OD OSWIECI-
MIA DO WARSZAWY, PODZIALKA
1:300.000, ARKUSZE:

1) ,Krakéw", wyd. pol. z niem., obej-
muje odcinki Wisty od 0 do 36-go kilo-
metra i od 61-go do 118-Fo kilometra.

2) ,Cieszyn”, wyd. pol. z niem. Maly
odcinek Wisly powyzej Krakowa, od 36
do 61 kilometra.

3) ,Kielce", wyd. polskie nowe, Wisla
od 118 do 313 kilometra.

4) ,Radom”, wyd. polskie nowe, Wisla
od 313 do 479 kirometra.

5) . Warszawa",

K. P.




U WROT SWIATA

P. Michal Leszczyriski, oficer
marynarki handlowej, wycho-
wanek Szkoly Morskiej w Tcze-
wie, plywajqcy obecnie na stat-
kach francuskich, nadestal nam
z Saigonu swe wrazenia z po-
drozy.

REDAKCJA.

Jak zwykle, objatem stuzbe na mostku
o godzinie 6 rano. Dzien zdawal sie wsta-
waé jasny, lecz storice krylo sie za cien-
ka warstwa chmur, zgromadzonych na
wschodzie, chmur lekkich, barwnych, jak
na pejzazach japonskich.

Poprzednik méj kapitan Le G, stal na
konicu dlugiej ,passerelle”1) i lornetowat
co$ na widnokregu. Spostrzeglszy mnie na
mostku, w kré6tkich stowach poinformo-
wal o polozeniu, kursie, otoczeniu statku,
wskazal kilka objektéw do pelengowania,
zdat polecenia komendanta i szybko,
zwyczajem pierwszego oficera, zbiegl po
trapie, wymyslajac komu$ po drodze.

wProsiujac koéci' i przeciagajac mie-
$nie, rozgladalem sie wokoto.

Z lewej strony jasno zielony, poszczer-
biony, pas dzungli, na kursie par¢ wyse-
pek i samotnie rozrzucone pateczki ,co-
cotiers” ?), po sterburcie sporo zagli
dzonk rybackich. Jednem stowem ,enlou-
rage” ten sam od kilku dni.

Wszedtem na chwile do rubki zobaczyé,
jak sie przedstawia sytuacja na mapie.
Pozycja na godz. 530 znajdowala sie w
poludniowej czeéci cie$niny Malacca;
micliémy z lewej strony pélwysep tejze
nazwy, z prawej ledwie widoczna Suma-
tre, a na kursie nieprzeliczone roje wy-
sepek, atoli i raf koralowych archipela-
gu Malajskiego z wyspa Singapore, bar-
dziej polozona na péinoc, a bedaca jak-
by przedtuieniem pélwyspu Malacca.

Skonstatowatem, ze znajdujemy sie o-
becnie niespetna 12 mil od Chenal Prin-
cipal ®), gdzie kurs wypada zmieniaé, i,
odruchowo spojrzawszy na zegar, pomy-
$lalem, ze za godzine t. j. o 7-ej trzeba
uprzedzié¢ o tem komendanta.

Zaczalem tedy przechadzaé sie po
.passerelle”, od czasu do czasu lornetu-
jac tajemnicza zielona $ciane dzungli,
lub ciekawe, malownicze dzonki rybac-
kie, ktérych mnéstwo ,pracuje” w cie-
$ninie Malacca. Wtaénie jedng z nich mi-
jamy prawie przy burcie, Zagiel jak du-
2y, poczerwienialy, jesienny li§¢ wiazu,
pomarszczony zwisa bezwladnie a cienka
todyzka oplatanego linkami masztu przy-
czepiony do skorupki niezbyt ksztaltnej,
bardziej robigcej wrazenie dzieta natu-
ry, niz reki ludzkiej. Wewnatrz, brazowe
cialo Malaja z zadarta do géry glowa i
para obojetnych oczu, przygladajacych
si¢ olbrzymiemu intruzowi, ktéry mu spo-
kojny poléw zakléca.

Plaski stomiany krazek, nieudolna imi-
tacja kapelusza, zsunal mu si¢ na plecy,
a rozluzniona opaska na biodrach snaé
niespodziewajaca si¢ wizyty obcego spoj-
rzenia, tworzy caloéé, dajaca wierny obraz
2ycia i nedzy tych péi-ludzi, p6t ziemno-
wodnych stworzen,

Dzonka przesuwa si¢ szybko i wkrétce
razem z swym wlaécicielem i zaglem-
lisciem niknie za rufa statku, Przesuwam

1) Mostek, biegnacy wpoprzek statku.
?) Palmy kokosowe, dochodzace 30 me-
tréw wysokosci, zdala widoczne, pod-
czas, gdy pas ziemi ukryty jest za widno-
kregiem.
3) Cieéniny Singapore.

pole widzenia swojego , Goertza” po sze-
regach tych ,lisci", rzuconych na ciemno-
zielone wody cie$niny i dluzej zatrzy-
muje spojrzenie na drodze statku.

Pojedynicze paleczki palm kokosowych
polaczyly si¢ z niziulkim pasmem ziemi,
tworzac dopiero teraz oddzielne wysep-
ki, ktére z tatwoscia mozna z mapa po-
réwnaé, Wtlaénie tem bylem zajety, by
przygowaé sobie $wiezy materjal do pe-
lengowania, gdy postyszalem kroki na
trapie, wiodgcym na mostek. Nie zwraca-
jac na nie zbytniej uwagi, dalej studjo-
watem mape, ¢dy postyszalem za soba
stercotypowe, poranne powilanie komen-
danta: ,,Bon jour! C, va bien?

Troche zdziwiony ta wczesng wizyla
stanalem w wyczekujgcej pozie, podczas
gdy komendant pochylil si¢c nad mapa.

Obserwujac jego pochylong nad sto-
tem, dobrze zbudowana postaé jcgo swo-
bodne ruchy, nie wiem ro raz ktéry
stwierdzalem 2z przyjemno$..; ,swoje’”
dawne spostrzezenie, e kazdy zawéd
stwarza swéj odrebny typ.

Tak jest. Komendant G. jest typem
czlowieka naprawde z morzem ziytedo
i morze urobilo z niego swéj typ. Da-
leki od pozy, w swej luznej pasiastej py-
jamie, dobrze uwydatniajacej jego stus:-
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