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Czy jechales juz polskim okretem?

I-a LOTERJA FANTOWA LIGI MORSKIE] i RZECZNE]
250.000 losow

Co piaty los wygrywa

50.000 fantéow wartosci przeszio pol miljona zlotych

Miedzy innemi rozlosowane beda:

[ —— .
10 automobildw

2 lodzie motorowe
10 lodzi 2ag'owych

40 lodzi kanadyjskich
T D—

160 miejsc wycieczkowych do Kopenhagi i Stockholmu

na pieciodniowa podrdéz okretem z utrzymaniem na statku.

Wyijatkowa sposobnos¢ odbycia interesujacej morskiej po-
drézy i wyjazdu zagranice bez specjalnego paszportu.

1.900 fantéw wartosci od 10 do 250 z{.: rowery, powj :ne dzieta: morskie i kolonjalne, przybory spor-
towe, jak rakiety, pitki tennisowe etc,

15.000 fantéw wartosci od 5 do 10 zt.: belletrystyka morska drobne przybory sportowe.

32.000 fantéw wartosci od 3 do 5 zt.: rézne przedmioty i pamiatki z zakresu sportu i morza.

Cena losu 3 z!.

Losy nabywaé¢ mozna: w Centrali Ligi Morskiej i Rzecznej, Warszawa, Elektoralna 2, i w jej Oddzia-
tach, oraz w Generalnej Kolekturze Juljana Dzierzanowskiego,
Warszawa, Nowy-Swiat 64, i we wszystkich kolekturach Loterji Panstwowej.

Losowanie wygranych odbedzie sie dnia 22 majar. b

UWAGA: Poszukiwani sprzedawcy.

174-X11-L
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Rok VI

TRESC NUMERU: 1. Calym frontem — A. Uziemblo; 2. Projekt organizacji narybku (mlodziezy] Ligi Morskiej i Rzecznej — Bulowski, Mijr. Dypl., czlonek Rady L. M
i R; 3. Listy z nad morza— Waldemar Downarowicz; 4. Polozenie i polrzeby warstwy robotniczej w Gdyni- Murja Uziemblo; 5. Powrét .Lwowa" z morza Czarnego
do Gdyni — Michal Les:czyriski; 6. Jak zaiona! statek niemiecki ,Herrenwyk"? 7. Na ,Niemnie" wzdluz pélnocnego wybrzeza Afryki — Halina Bobiriska; 8 Histarja
pewnego kwadransu po 6smej — S. K; 9. Morze, cndowne morze — Mieczyslaw Guranowski; 10 Blokada morska — Henryk Bros:kiewicz: 11. Przygoda .admirala” —
opowiadapie bulwarowe— Tadeusz Szczygielski: 12. Z wgdrowek .Witezia®; 13. Na szlaku cyklonu; 14. Niezwykly karambol -S. K.; 15. 2egluga handlowa pomiedzy

Szwecja a Polska; oraz bogata Kronika i Dzial Oficjaloy L. M. i
na czasie —Andrzej Ziemigcki; 18. O istacie przedsigbiorstw koloninh:‘ychz— Dr. Guataw Zalecki;

. 21. Kronika Zwiazku.

Rz. — PJONIER KOLONJALNY: 16. Bojownicy idei, czy dezerterzy? — K. Gluchowski: 17. Ksiatka
19. Przeglad kolonjalay — Dr. Jan Rozwadowski; 20. Pojechali... --

35 ILUSTRACYJ I RYSUNKOW W TEKSCIE

CALYM FRONTEM

Nasz pierwszy zjazd zostawil caly
szereg nakazéow do wykonania. I je-
zeli organizowaé to wykonanie powin-
ny wladze centralne Ligi, to w pracy
nad wcieleniem ich w czyn musza
wziaé udzial wszystkie oddzialy i
wszyscy nasi czlonkowie. Bez tego
solidarnego wysitku najpozyteczniej-
sze uchwaly, najrozumniej ulozone
projekty pozostana jedynie na papie-
rze i przygniota nas wszystkich cigza-
rem zamierzen nieziszczonych, owych
kamieni, ktéremi podlug przystowia,
brukowana jest droga do piekla,

Zadan przed soba mamy wiele, jak
sie rzeklo, i to od zupelnie do spei-
nienia latwych, az do istotnie nie-
zmiernie zawilych, niezmiernie wiele
wysitku i napiecia woli calej wymaga-
jacych. Jednem z pierwszych wiec jest
wzniesienie schroniska w Gdyni. Cen-
trala Ligi sama tego nie wykona — nie
wykona tego sam i Zaden oddzial.
Schronisko ma stuzyé calej naszej or-
ganizacji — przez cala tez musi by¢
budowane. Trzeba uczyni¢ wszystko,
aby schronisko to staneto jaknajpre-
dzej. A jedyna droga do tego jest po-
wolanie do zycia spoldzielni wszyst-
kich tych oddzialéw, ktére sie zglo-
sza do pracy i do ofiary, Rzecza od-
dziatu gdyriskiego jest zapewni¢ nam
grunt — rzecza innych oddzialow —
dostarczyé §rodkow. A gdy sie chce—
to si¢ moze.

Druga, stosunkowo latwa rzecza
jest zorganizowanie wielkiej, wspol-
nej plywby wachlarzem Wisly ku mo-
rzu. Niech tylko kazdy oddzial zdo-
bedzie sie na wyekwipowanie jednej
zalogi, ktoéraby wyruszyla w droge,
a wszystkie doptywy Wisty zaludnia
si¢ latem, i w oznaczonych punktach

zbiora sie¢ setki statkow wiekszych
i mniejszych, lepszych i gorszych, za-
glowych, rzecznych, a moze i zdolnych
do walki z wodami Battyku, a ten ttum
ludzi wodnych zaswiadczy wobec ca-
lego spoleczenstwa nasz nieokielzna-
ny niczem ped ku pétnocy, ku bramie
na $wiat szeroki, jaki Liga wytwarza
w narodzie, ped, rosnacy z kazdym
rokiem, z kazdym miesiacem, a bodaj
ze juz teraz z dniem kazdym.

Powierzyl nam zjazd w opieke
szkolnictwo morskie. Gdyby kazdy z
naszych oddzialéw przeznaczyl mini-
malng nawet kwote na stypendja dla
uczniéw szkoly morskiej w Tczewie,
gdyby ofiarowal na ten cel 10—20—30
zlotych miesigcznie, to mielibysmy do
dyspozycji kilkanascie stypendjow —
i niejedna prawdziwie wartosciowa i
bezwzglednie ideowa jednostka od-
stuzylaby potem na morzu Ojczyinie
ten drobny naktad.

O wiele powazniejsze i bardziej
skomplikowane zadania czekaja nas
w dziedzinie zagospodarowania wy-
brzeza i uczynienia z portu naszego,
z Gdyni, naprawde godnej reprezenta-
cji narodu. Tu juz nie starczy wysiltek
samych oddzialéw. Tu trzeba oczeki-
waé od nich planowej pracy organiza-
cyjnej. Do postawienia Gdyni na od-
powiednim naszej godnoéci poziomie
przyczynié¢ si¢ musi kazda jednostka,
kazde zrzeszenie, kazdy samorzad. Na-
szem zadaniem jest przeprowadzié
bezwzgledna zasade, ze w budzecie
najmniejszej wioski i najwickszego
miasta musi figurowaé suma na urza-
dzenie jakiej§ instytucji kulturalnej
w Gdyni, Ze sprawa ta nie moze byé
pominigta na jednem zebraniu akcjo-
narjuszy. Pomnik, skwer, bibljoteka

i t. d. bez kofica niemal musza znalez¢é
fundatora lub fundatorow w szerokiej
rzeszy naszych instytucyj samorzado-
wych i spotecznych. Nikomu niewolno
si¢ uchyli¢ od udzialu, Nikomu nie-
wolno uchylié¢ si¢ od ofiary i to nie
groszowej, ale istotnie co§ wznosza-
cej. Gdynia byé winna dzielem zarow-
no Warszawy, jak Kozienic, Teczynka
i Kolomyi, Wilna i Ejszyszek.

Ale najwigksza i1 najcigzsza praca
czeka nas w dziedzinie wprzegniecia
inicjatywy prywatnej w orbite¢ spraw
morskich. Zjazd zupelnie wyraznie po-
wiedzial, iz nie wierzy w mozliwosé
tworzenia floty polskiej droga skla-
dek. Niewolno nam tudzié obywateli
mrzonkami o tem, ze za jakowes zlo-
towki zbierane moze powstaé¢ flota
godna polskiego narodu. Aby powota¢
tego rodzaju flote do zycia, trzeba
zmobilizowaé kapital istotnie wielki,
istotnie zdolny do zakupienia, czy wy-
budowania prawdziwych oceanicznych
okretow. Trzeba znalezé formy orga-
nizacyjne dla mobilizacji tego kapita-
tu i trzeba istotnie kolosalnego wysil-
ku agitacyjnego, aby te formy wypel-
nié. I niewolno nam liczyé w tym wy-
padku na rzad, na jego poparcie, na
jego gwarancje, na jakiekolwiek spe-
cjalne z jego strony koncesje. Nie.
Wszystko od A do Z wypelnione by¢
musi przez nas, szeregowych obywateli
Rzeczypospolitej. Wszystko dokona-
ne byé musi przez nas, ludzi nieza-
moznych, ludzi, dla ktérych o sto zto-
tych na akcje jest trudno, przez nas,
tych, co rozumieli zawsze i rozumieja,
ze Pafistwo, to jest dobro, na ktore
trzeba placié¢, przez zrzeszony szeroki
tlum obywateli. Projekty tej wielkiej
mobilizacji kapitalu na rzecz morza



sa w opracowaniu, ale juz obecnie
wszystkie oddzialy winny prowadzié
nieustanna, ciagla propagandeg, by z
chwila, gdy ujrza one §wiatlo dzienne,
istotnie wszystko, co tylko zyje w Pol-
sce poniosto swe oszczednosci, by ulo-
kowaé je w wielkiem dziele zdobycia
morza.

Nie tudzimy sig, ze dokonamy tego
odrazu. Tego rodzaju przedsigwzigcia
wymagaja dlugiej i mozolnej pracy.
Ale podstawg tej pracy, podstawa jej
powodzenia jest wspolny front i zu-
pelne zsolidaryzowanie si¢ wszystkich
komérek naszej organizacji. Jak do-

tad tak i nadal kazdy oddzial ma wie-
le samodzielnej roboty do spelnienia
na wlasnem terytorjum. Im bedzie ona
bardziej indywidualna, im bardziej
dostosowana do miejscowych warun-
kow, im bedzie samodzielniejsza —
tem piekniejsze wyda owoce. Ale kaz-
dy oddzial ponadto niech zachowa
czastke energji, aby rzucié ja na sza-
le wtedy, gdy bedzie chodzito o zgod-
ny, jednolity wysilek calej Ligi Mor-
skiej i Rzecznej. Dotad szlismy jako
oddzielne bataljony — czas najwyz-
szy, aby§my si¢ zjednoczyli w armje—
bo bataljony moga wygrywaé bitwy,

ale wojne o morze polskie, wojne o
sprawe morska wygra tylko armja
spoista — z jednej bryly ukuta.
A. UZIEMBLO
Plywbie, o ktérej mowa w artykule,
poswiecimy niebawem wiecej miejsca.
Projekt plywby wachlarzem Wisly pole-
ga na tem, ie z wszystkich doplywow
macierzy rzek naszych wyruszq wycieczki
todziami ku morzu. Wycieczki te bedq
si¢ gromadzily w coraz wiekszem gronie,
zabieraé¢ bedq po drodze inne i wspélnie
stanq w Swieciu, aby stqd odbyé¢ kon-
kursowy wyscig do Tczewa. Donosilismy
juz o tzm okélnikiem naszym Oddzialom.
Niebawem rozwiniemy ten projekt sze-
rzej.

PROJEKT ORGANIZACJI NARYBKU (MLODZIEZY)
LIGI MORSKIE] I RZECZNE]

Rok 1929 zapowiada sig¢ jako rok
bardzo intensywnej pracy organiza-
cyjnej w Lidze.

Akcja kolonjalna nabiera rozma-
chu, praca nad zdobywaniem mas dla
idei morskiej i kolonjalnej Ligi idzie
szeroko, umozliwi ja za§ jeszcze bar-
dziej reorganizacja organow wyko-
nawczych i aparatu propagandowego
Ligi. Oddzialy Ligi powstaja juz nie-
tylko w granicach Rzeczypospolitej,
ale poza jej rubiezami. Idealy Ligi
idq za morza.

I w tym pelnym rozmachu okresie
przystepuje réwnoczesénie Liga do or-
ganizacji mlodziezy w swych szere-
gach.

Moze sie zle stalo, ze do tej pory
tego nie uczyniono, ale przedewszyst-
kiem trzeba bylo polozyé podwaliny
pod zycie organizacyjne Ligi, trzeba
bylo spopularyzowaé wsérod starsze-
go spoleczefistwa program morski
Rzeczypospolitej, trzeba bylo docze-
kaé momentu, kiedy po szeregu lat
program ten stal sie juz cialem. Ma-
my bowiem nietylko skrawek wybrze-
za, ale mamy juz na niem swe porty,
mamy flote wlasna, wojenna i handlo-
wa, mamy juz kadry fachowcow, zdol-
nych dalej wielkie dzietlo prowadzic.

Dzi$ podwaliny juz rzucone, mozna
budowaé zrab naszej potegi morskiej,
a czas to robié¢ tembardziej, ze wrog
nasz coraz natarczywiej dybie na na-
sza wlasnoséé, coraz jawniej méwi o o-
debraniu nam naszego wybrzeza, tej
jedyniej drogi w §wiat szeroki.

Tej zaborczosci, tym zakusom mu-
simy przeciwstawié wolg calego naro-
du. Musimy si¢ zdobyé na wielki wy-
silek organizacyjny, by w nastepnych
dziesigciu latach wszystkim sig¢ stalo
w Polsce jasnem, ze raczej nam zgi-
naé nalezy, niz odstapié¢ od naszego
wlasnego wybrzeza, tego tacznika ze
$wiatem, tego najwazniejszego w na-
szem zyciu czynnika mocarstwowego.

Aby praca ta siegnela do glebi, nie
mozemy poprzesta¢ na organizowa-
niu starszego spoleczernstwa, ale mu-
simy przedewszystkiem zaprawi¢ do
wody, do sportu wodnego, do morza
nasza mlodziez — to prawdziwe ju-
tro narodu.

Mamy s$wietnie zorganizowane har-
cerstwo. Harcerz to przyszly obrornca
narodu i panstwa, to zdrowa na duchu
i ciele jednostka, gotowa kazdej chwili
wsérdd trudow i przeciwienstw, do kto-
rych si¢ wytrwale hartuje, walczyé za
kraj w razie wojny na ladzie. Brak
nam jednak podobnej organizacji mio-
dziezy, ktoraby za teren swego dzia-
lania wziela wode, t. j. rzeki nasze
i jeziora, stawy, bagna i morze.

I taka organizacj¢ mlodziezy przy
Lidze Morskiej i Rzecznej powinno sig
powolaé jaknajpredzej.

Za wzor nalezy wziaé Harcerstwo.

Od niego przeja¢ nalezy z pewne-
mi zmianami, wynikajacemi ze spe-
cjalnych ram organizacyjnych przy-
sigge i prawo harcerskie.

Statutowo natomiast organizacja
mlodziezy bylaby znowu zwiazana $ci-
$le z Liga Morska i Rzeczna, z pewne-
mi dodatkami w statucie, wynikajace-
mi z natury rzeczy. Projekt tego wszyst-
kiego, opracowany w szczegolach be-
dzie rzecz prosta poddany opinji czton-
kéw Ligi Morskiej i Rzecznej, wzgled-
nie odpowiednich organéw, powola-
nych do decydowania w tych spra-
wach,

Tu pragne poruszyé szczegolowiej
zasady organizacji wodnej i osobowej

Narybku:

A. Organizacja wodna.

Ltodzie. Zaloga lodzi jest to naj-
mniejsza jednostka, éwiczaca w skla-
dzie podwoéjnej lub potréjnej obsady
todzi (wioslarskiej, zeglarskiej).

Na czele jest instruktor, najmniej
wSzczur wodny*'.

Flotyla jest to najmniejsza jednost-
ka organizacyjna o skladzie kilku to-
dek jednej organizacji (klasy lub
szkoty).

Flotyla jest pod rozkazem najmniej
wWilka morskiego".

Eskadra jest jednostka miejscowa.
Sklada si¢ z flotyli jednej lub kilku
sasiednich miejscowosci lub tez z flo-
tyli zaglowej (eskadra réwna sie wiec
oddz. Ligi M. i R.).

Jest ona pod rozkazem kapitana.

Flota jest jednostka turystyczna

2

(taktyczna), obejmujaca wszystkie e-
skadry jednego dorzecza (okregu wod-
nego) lub wybrzeza.

Flota jest pod rozkazem Koman-
dora.

Armada jest jednostka panstwowa,
skladajaca sie z flot dorzeczy (okre-
gow wodnych) i wybrzeza,

Jest ona pod rozkazem glownego
Komandora.

Flotyla Narodowa jest to pojecie
armady polskiej oraz armad wychodz-
twa polskiego.

Na jej czele stoi Zarzad Ligi M. i R.

Bandery.

1) lodzi: bandera trojkatna biala
z rybka $rédladowa (wedlug niej na-
zwa zalogi),

2) flotyli: trojkatna ciemno-niebie-
ska z rybka morska (wedlug niej na-
zwa flotyli),

3) eskadry: ciemno-niebieska z her-
bem miejscowoséci (wedlug niej nazwa
eskadry),

4) floty: kolor bigkitny z herbami
eskadr,

5) armady: blekitna, z orlem bia-
tym.

B. Organizacja osobowa.

Narybek dzieli si¢ na:

1) a. narybek plywacki; b. narybek
wio$larski,

2) szczury wodne,

3) wilki morskie,

Narybek ptywacki sktada si¢ z na-
rybku 1-go rocznika, uczacego sie ply-
wac.

Narybek wioslarski sklada si¢ z na-
rybku 2-go rocznika, zwanych ,,wio$la-
rze", umiejacych plywaé a uczacych
sie wiostowaé.

Szczury wodne umieja ptywaé i wio-
stowaé, ucza sie zaglowaé, sygnalizo-
waé i t. d. Sa instruktorami narybku
plywackiego i wio$larskiego, komen-
dantami todzi wio$larskich.

Szczury wodne formuja zalogi todzi
specjalnych: wyscigowych, zaglowych,
turystycznych, motorowych i t. p.

Wilki Morskie umieja ptywaé, wio-
stowaé i zeglowaé na wodach $rodla-
dowych i na morzu. Sa instruktorami
wio§larstwa i zeglarstwa, komendan-
tami flotyli.
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Wilki morskie formuja zalogi lodzi
specjalnych, jak powyzej, oraz jachtow
1 2aglowcow éwiczebnych.

Odznaki osobiste.

1) Narybek plywacki: mundur majt-
ka — kotnierz bialty z kotwicami z jed-
nym niebieskim pasem.

2) Narybek wioslarski: jak wyzej,
dwa niebieskie paski.

3) Szczur wodny: mundur majtka—
kolnierz niebieski z kotwicami bialemi
i jednym bialym paskiem.

4) Wilk morski: jak wyzej z dwoma
bialemi paskami. Mundur paradny jak

czlonka Zarzadu Oddziatu L. i R. (ko-
twica na ciemno-niebieskiem polu).

5) Kapitan: jak prezesa Odzialu L.
M. i R. (kotwica na ciemno-niebieskiem
polu).

6) Komandora: jak czlonka Rady
(kotwica na bi¢kitnem polu).

7) Glowny Komandor: jak czlonka
Zarzadu (kotwica na bigkitnem polu).

Wymagania techniczne stawiane
przy egzaminie narybku, szczuréw wod-
nych i wilkow morskich, okresli osob-
na instrukcja.

Wymagania

turystyczne: Szczur

wodny musi précz wymagania natury
technicznej odbyé podréz najmniej sto
klm. na rzece w todzi wio$larskiej
w przepisowym czasie, lub przebyé
oboz wodny.

Wilk morski musi précz wykonania
wymagan technicznycg. odbyé¢ podréz
Wista do Gdyni najmniej 300 klm. i od
Gdyni na Hel, lub przebyé ob6éz mor-
ski.

BULOWSKI

Major Dyplomowany, Czlonek
Rady L. M. i R.

LISTY Z NAD MORZA

CHWILOWE TRUDNOSC! W RUCHU BUDOWLANYM W GDYNIL. — 50 NOWYCH GMACHOW PRZYBYLO W CIAGU UB. ROKU. — GDYNIA LICZY JUZ
OKOLO 24.000 MIESZKANCOW. — OZYWIONY RUCH PRZEMYSLOWO - HANDLOWY. — NAPLYW FIRM OBCYCH DO GDYNI. — STOCZNIA GDYNSKA.

Gdynia, w grudniu 1928,

Szybki rozwéj miasta Gdyni, wsku-
tek wyczerpania kredytéw budowla-
nych, powaznie zostal ograniczony, co
tem silniej daje si¢ odczuwaé z nasta-
niem mrozow.

Aczkolwiek tu i owdzie praca je-
szcze wre, sa to jednak roboty przy
plantowaniu ulic — Mickiewicza i Alei

Wolnoéci, oraz nad wykonczeniem,
wzglednie zabezpieczeniem budowli
przed zima.

Zastdj na rynku budowlanym, trud-
noséci platnicze, szereg protestow wek-
sli, kilka nawet upadlo$ci, spowodo-
wanych coprawda niezdrowa spekula-
cja, oraz dezorjentacja, co do przy-
dzialu nowych kwot, nie wplywaja,
jak nalezaloby oczekiwaé, na tutejsze
sfery zainteresowane, ktoérych nastrdj
optymistyczny nie opuszcza.

SN

Z iycia porfowego w Gdyni. Wyladowa-
nie bagazu pasaierskiego z parowca ,,Po-
lonia".

(Korespondencja wlasna ,,Morza*).

Pozyczki budowlane, jak informuje
B. G. K., udzielane beda bardzo ogled-
nie, w wysokosci niewyzej 60°/, ko-
sztorysu i w pierwszym rzedzie na bu-
dowe tanich matych mieszkan dla lud-
noéci niezamoznej. Panujacy tutaj
glod mieszkaniowy daje si¢ przede-
wszystkiem we znaki tej wlasnie lud-

Gdynia. Zakladanie kanalizacji i wodo-
ciqgow.

noéci robotniczej, ktéra zamieszkuje
okoliczne wsie, oddalone od miejsca
pracy czgsto o 20—30 klm., lub mie-
éci sie w szopach, napredce skleco-
nych z desek.

Okoto 50 komplekséw gmachow,
przewaznie o 4—5 kandygnacjach po-
wstalo w roku ubieglym. M. in. Gmach
Banku Polskiego, Zeglugi Polskiej i
Poczty. Gmachy te budza .podziw ob-
cych monumentalno$cia budowy i
wspolczesnoécia form architektonicz-
nych.

Poczta, Bank Polski, Gmach Zeglu-
gi po uroczystem otwarciu zostana od-
dane do uzytku w m. styczniu.

Zaludnienie miasta Gdyni stale
wzrasta. Ostatnio wzrost ten wynosi
800 do 1.000 os6b miesiecznie.

Jeszcze w kwietniu r. ub. Gdynia
liczyla okoto 7 tys. mieszkaficow sta-
tych, a juz w grudniu ma ich okotlo
24 tys.

-

Ze wzrostem liczby mieszkaricow,
rozbudowa miasta i portu, rowniez
stale rozwija si¢ handel i przemys!.

4

Szereg firm krajowych i obcych zakta-
da swe oddzialy, sklady, warsztaty.
Niektére zamierzaja przenie$é nawet
swe centrale. Tak naprz. ,,Rakowski",
jedna z wiekszych firm, importujacych
§ledzie, oraz ,Danziger-Oelwerke"
pertraktuja z wladzami centralnemi o
przeniesienie swych zaktadow z Gdas-
ska do Gdyni, przyczem Zarzad ,Danz.
Oelw.” ma byé zlozony wylacznie
z Polakow.

Firma ,Elibor", ktéra jedna z pierw-
szych, zalozyla tutaj swéj oddzial,
zamierza przenie$¢ do Gdyni nietylko
swoj oddzial Gdanski, lecz réwniez
zarzad Centralny z Warszawy.

wPepege” otwiera filje i sklad eks-
portowy.

Transportowe niem.-gdanskie firmy,
jak ,Alldag”, ktéra juz wydzierzawi-
ta w porcie nabrzeze i posiada olbrzy-
mi dzwigar do tadowania: wegla, ce-

P. Stanistaw Wirpsza, zalozyciel i dyrek-
tor ,Stoczni Gdynskiej".



mentu, nawozow sztucznych, ,Endler
& Messing”, Behnke & Sieg"”, Schen-
ker & Co.” i t. d. otwieraja swe od-
dzialy.

Procz tych okoto 20 firm obcych,
jak informuje Izba Przem.-Handlowa,

zamierza tutaj si¢ osiedli¢ w poczat-
ku roku 1929.

Silny postep w rozwoju Gdyni, tego
niezmiernie waznego czynnika polskiej
polityki gospodarczej, z ktérym, jak
pisze ,,Vossische Ztg." i gdaniska pra-
sa niemiecka, powaznie nalezy sie li-
czyé, powoduje coraz to silniejsze da-
zenie gdanskich sfer handlowych do
opanowania rynku tutejszego.

Sfery te, widzac w budujacym sig
porcie juz duze mozliwosci pracy i za-
robku, staraja si¢ pod wlasna, lub pod-
stawiona firma osiedlaé¢ si¢ w Gdyni,
aby nie byé¢ pominigtym w podziale
zyskow.,

Dla walki z naptywem firm obcych,
zwlaszcza posérednictwa handlowego
i ochrony intereséow firm krajowych,
powstal rok temu ,,Zwiazek Ekspedy-
torow Gdynskich”, na ktorego czele
stoi p. Byczkowski, dyr. Warsz. Tow.
Transportowego. Jednoczeénie tut. od-
dziat Izby Przemysl.-Handlowej wy-
stapil z projektem o wprowadzeniu
systemu koncesji, poniewaz obowia-
zujaca polska Ustawa Przemystowa
nie przewiduje zadnych ograniczen
osiedlania si¢ firm obcych, zwlaszcza
gdanskich.

Powstanie Stoczni Gdynskiej, tej
miodej, lecz waznej placowki, ktorej
brak silnie dawal si¢ odczuwaé na na-
szem wybrzezu, zawdzieczaé nalezy
w olbrzymiej mierze wybitnej energji
znanego tutaj kupca i przemystowca
p. Stanistawa Wirpszy, dyrektora f.
wElibor" i czlonka zarzadow szeregu
instytucyj.

wStocznia Gdyniska Sp. Akc.” posia-
da juz warsztaty i dok ptywajacy do
naprawy statkéw o pojemnosci do 5
tys. ton.

W1lascicielami Stoczni Gdynskiej,
{:rzy nowym podziale i powigkszeniu
apitalow, w 50°/, ma byé Stocznia
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Nowozmontowany w porcie gdyriskim w basenie Marszalka Pilsudskiego dZwig ply-
wajqcy gdanskiej firmy transportowej ,,Alldag”.

Gdanska, tow. miedzynarodowe, i w
50°/, ciezki przemyst gornoélaski: ,,Hu
ta Pokoju”, .Laura" i ,Koncern Ro-
bura’.

Uruchomienie tej stoczni, préocz ko-
rzys$ci ekonomicznych i gospodarczych,

ma réwniez znaczenie polityczne. Ob-
ce statki handowe chetniej beda zawi-
jaly do Gdyni, majac na miejscu moz-
no$¢ naprawy.

WALDEMAR DOWNAROWICZ

POLOZENIE 1 POTRZEBY WARSTWY ROBOTNICZE] W GDYNI

Liczba i charakter warstwy
robotniczej ).

Robotnikéw, pracujacych w Gdyni
przy robotach portowych, budowla-
nych, miejskich i innych, okresli¢ moz-
na cyfra mniej wigcej 10 tysigcy. 60°/o
z tego, to mieszkancy wybrzeza, po-
siadajacy swoje malerkie gospodar-
stwa, lub chocéby tylko mieszkania,
w ktorych lokuja si¢ wraz z rodzina-
mi. Zycie maja przeto bardziej unor-
mowane i moga zuzywaé swoje zarob-
ki w sposéb bardziej celowy dla nich
i ich rodzin.

') Rzecz pisana we wrze$niu, 1928.

Pozostale 40°/s rzeszy robotniczej,
to zywiol naplywowy z calej Polski,
zwabiony wiefcia o ogromnych robo-
tach podejmowanych w Gdyni. Zywiot
ten, przez sam fakt dalekiej wedrowki
po zarobek, dajacy dowod swej przed-
sigbiorczoéci, a wiec poniekad zdol-
noéci, ruchliwy, w pewnej czeéci o
podkladzie awanturniczym.

Ujgcie w pewne karby odrazu pierw-
szych krokéw, a dalej bytowania ro-
botnika przez organizowanie jego zy-
cia, ulatwianie jego pracy, umozliwia-
nie wlasciwego zuiytkowywania od-
poczynku 'skierowywaloby jego zy-
wotnoé¢ na wlasciwe tory,

5

Sprawa mieszkaniowa.

Odrazu po przyjezdzie spotyka sie
tu robotnik z duzemi trudno$ciami.
Nie bedac pewnym, czy znajdzie za-
raz prace, nie wynajmuje stalego mie-
szkania, zaé miejsca, gdzie moglby sie
chwilowo zatrzymaé za tanie pienia-
dze w Gdyni, niema. Widzi sie wiec
po rogach ulic siedzacych ludzi, kto-
rzy czekaja na robote. Pierwsza za-
tem potrzeba: to budowa barakow, ro-
dzaju hotelu robotniczego. Hotel taki
jest w Gdyni na Grabowce na ukon-
czeniu?), Ma pomieéci¢ 300 robotni-

?) Juz wykonczony.
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1. Dworzec.

kow w duzych sypialniach z pryczami
do spania i szeregiem szafek do ubran.
Sypialnie rozlozone s po obu stro-
nach szerokiego kurytarza, ktéry mie-
§cié¢ bedzie umywalnie. Jest on na tyle
szeroki, ze moznaby tam z latwoscia
zalozyé natryski cieple przy istnieja-
cym juz systemie centralnego ogrze-
wania. Catkowite obmycie ciata po ca-
todziennej pracy jest ze wzgledéw hi-
gjenicznych dla robotnika nieodbita
konieczno$cia. Cala szerokosé budyn-
ku od frontu zajmuje dluga jadalnia,
mogaca stuzyé miedzy okresami posit-
ku za §wietlice. Z tytu budynku umie-
szczony jest szereg skanalizowanych
ubikacyj sanitarnych. Budynek miesci
rowniez obszerne kuchnie.

Hotel ten przez dostarczenie robot-
nikowi tymczasowego zamieszkania i
positku na miejscu bedzie doskonatym
zaczatkiem, acz nie rozwiazaniem spra-
wy mieszkaniowe;j.

Ujemna strona jest tu duza odle-
glosé hotelu od miejsc pracy, za§ w sa-
mym budynku male i nisko umieszczo-
ne okna, ktére sprawiaja, iz sale po-
mimo wysokich sufitéw nie moga byé
dobrze przewietrzane. Kurytarz prze-
znaczony do mycia winien byé oddzie-
lony choé waskim kurytarzykiem od
sypialf, aby ich nie zawilgacaé, Wre-
szcie bezwarunkowo nie powinno sie
w sypialniach budowaé dwéch kondy-
gnacyj prycz do spania jedna nad dru-
ga i tak gesto obok siebie, gdyz to za-
biera zbyt duzo powietrza.

Mieszkari do stalego zamieszkania,
mozna powiedzieé, niema w Gdyni zu-

2. Szkola powszechna. 3.

Bank polski (na pierwszym planie) i dwa gmachy magistratu (na planie drugim).

Jézefa Pilsudskiego.

pelnie. Robotnicy gniezdza sie w brud-
nych, drogo optacanych norach. Jacys
przedsigbiorcy prywatni pobudowali
mizernie sklecone budki lub blaszan-
ki, ktore przynosza im za miejsce do
spania tygodniowo 5 zi. Miejsce to
wyglada w ten sposob: izba o $cia-
nach z dziurawej blachy i wpél roz-
walonym kominie bez blachy, gdzie
wiec nic zagrzaé¢ ani ugotowaé nie
mozna. Niestychanie brudno, w zimie
zimno, w lecie zbyt goraco. Izba za-
stawiona cala tézkami, w rogu mikro-
skopijna miedniczka, oto wszystko.
Tam si¢ §pi lub wypoczywa po pracy.
Inne pomieszczenia w drewniakach
bodaj jeszcze gorsze. Budynek podzie-
lony na izdebki mniej wigcej 2 metry
szerokie, 3 metry dlugie. Po obu stro-
nach takiej klatki umieszczone jedna
nad druga po trzy prycze podwdjne,
czyli %2e na jednej $pia obok siebie
dwaj ludzie, (moze jeden z nich cho-
ry). Razem w takiej izbie mieszka za-
tem 12 robotnikéow, przy kompletnym
braku wentylacji (male okienko za-
mknigte). W razie jakiej epidemji sy-
tuacja jest beznadziejna. Pomijajac
juz epidemje, dla samego zdrowia nie-
ma tu moznoéci obmyé si¢ po calo-
dziennej pracy nieraz w pyle weglo-
wym.

Poza strona sanitarno-higjeniczna,
pomieszczenia takie wplywaja ujem-
nie na caly bieg zycia robotnika.

Sprawa wyziywienia.
Nie moze on sprowadzié rodziny.
Zmuszony jest zywié si¢ poza domem
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7. Koscidl. 8. Wzgdrza Oksywskie.

i albo poprzestawaé na tak zwanem
wsuchem”, albo placi¢ wysokie ceny
w roznych spelunkach,, gdzie narazo-
ny jest na pokuse wodki i towarzy-
stwo, odrywajace go catkowicie od
rodziny. Jeéli chodzi o ceny zywno-
§ci, to z racji podwyzszania ich w se-
zonie tak przez sklepy jak i przez
wlascicieli szynkow, placa robotnicy
niczem nieuzasadniony haracz.

Dwie te wazne bolaczki: brak mie-
szkani oraz zorganizowanego zywienia
wymagaja szybkiego rozwiazania. Za-
lozenie kooperatywy mieszkaniowej
(mieszkania po kilka w domkach z ta-
zienkami lub laznia centralna) oraz
otworzenie racjonalnej dostawy pro-
duktéow zywnosciowych, niezaleznej
od sezonu uzdrowiskowego, rozwiaza-
toby moze sytuacje. Obok tego dla ro-
botnikow samotnych byloby bardzo
pozadane zaloZenie stotowni.

Choroby i leczenie.

Jako skutek absolutnego braku u-
rzadzen sanitarno-higjenicznych, oraz
w zwiazku z praca wystepujace liczne
wypadki i choroby, wysuwaja potrze-
be poza poprawieniem warunkéw zy-
cia, jeszcze roztoczenia opieki lekar-
skiej oraz umozliwienia korzystania
w pelni z ubezpieczen w kasie cho-
rych.

Wiadomos$ci, zaczerpnigte z biura
kasy chorych w Gdyni i szpitalika
Siostr Milosierdzia, moéwia, iz wérod
zachorowan przewazaja grypy i zapa-
lenia pluc oraz wypadki przy pracy
i skaleczenia, zgniecenia, zlamania



NA DZISIEJSZA GDYNIE.
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4. fuszczarnia ryiu. 5. Nowy gmach poczty. 6. Obok Bank ;
9. Mol i diwigary mostowe do przeladunky wegla. ank Gospodarstwa Krajowego w budowie X Basen Marszalka

nég, zeber, powodowane upadkiem z
rusztowan. Mniej wigcej liczy¢ mozna
8 wypadkow lzejszych dziennie, 3
ciezsze tygodniowo. Do biura kasy
chorych zglasza si¢ po kartki do leka-
rzy na porady okoto 30 oséb dziennie.
Do opatrunkow lub zabiegéw w domu
Siéstr Mitosierdzia zglasza sie dzien-
nie okoto 12 pacjentéw. Ubezpieczo-
nych w kasie chorych jest 8.500 czlon-
kow, ktorzy placa wkladke miesigcz-
na, przecigtnie 12 zi. 50 gr.

Jakiemi urzadzeniami rozporzadza
sie, aby odpowiedzie¢ potrzebom lecz-
nictwa? Otoéz kasa chorych w Wejhe-
rowie, zbierajac tak znaczne fundusze
od ubezpieczonych w Gdyni, zdobyla
sie dotad tylko na zalozenie w Gdyni
biura dla wyplaty zasitkow, oraz wy-
dawania kartek na porady do 4 miej-
scowych lekarzy. Zadnych gabinetéw
z urzadzeniami do leczenia, operacyj
czy opatrunkéw nie ma. Wszystkie
ciezsze wypadki, lub wymagajace
dluzszego leczenia wysyla si¢ do Wej-
lierowa, a poniewaz polaczone to jest
z trudno$ciami komunikacyjnemi, bo
dotad wtasnego samochodu niebylo,
wiec skutkiem tego wogdle wielu wy-
padkéw racjonalnie leczyé nie mozna,
ani tez szybko ratowaé. To tez jest
powodem, dla ktorego cyfrowo trud-
no jest ustali¢ potrzeby ludnosci ro-
botniczej w dziedzinie lecznictwa, bo-
wiem czesto niemozno$¢ przeprowa-
dzenia kuracji na miejscu zniecheca
do zglaszania sig.

Co sie tyczy kwestji szpitala, to w

$cistem tego stowa znaczeniu nic po-
do_bnego w Gdyni nie istnieje. Siostry
N_hloswrdgla przy zalozonym przez
nich pensjonacie dla przyjezdnych go-
$ci, oddaly dla chorych 9 tézek i po-
koik do uskuteczniania drobnych opa-
trunkéw i zabiegéw, Pokoik ten, acz-
kolwiek czysty, tak, jak caly dom,
jest zupelnym prymitywem i nie po-
siada zadnych urzadzen operacyijnych,
czy leczniczych, z wyjatkiem™ malej
szafki z drobnemi narzedziami.

W sferze projektow lezy ze strony
kasy chorych pobudowanie gabinetow
leczniczych (fizykalnej terapiji etc.) na
terenie udzielonym przez towarzystwo
budowy portu. Ze strony za§ Siostr
Mitosierdzia, urzadzenie w nowo kofi-
czacym si¢ domu 20 lézek dla cho-
rych.

Oczywiécie, w zadnej mierze nie
odpowiada to potrzebom Gdyni i na
tem tle zarysowuje sie nieodparta ko-
nieczno§¢ pobudowania duzego szpi-
tala, zaopatrzonego we wszystkie no-
woczesne urzadzenia i oddanie go pod
sprezyste kierownictwo, jak rowniez
przyépieszenie rozszerzenia i uspraw-
nienia dzialalnodci kasy chorych na
duza skale. Pozatem, jesli chodzi o
choroby spoteczne, wystepujace w
wickszem $§rodowisku ~ robotniczem
mianowicie o gruzlice i choroby we-
neryczne, konieczne jest zalozenje
stacji przeciwgruzliczej. Stacja prze-
ciw.wexmilrytczna ]';.li zostata z ramienia
wojewodztwa otworzona j
funkcjonowaé. i

Stosunki pracy.

Juz sam poczatek, dostanie pracy,
nastrecza wiele trudnosci. Naptyw lu-
dzi jest wigkszy, niz moznoéé natych-
miastowego zuzytkowania ich. Nikt
tego nie ruguluje. Urzad posrednictwa
pracy nie istnieje. Najem uskutecznia-
ja tak zwani ,vorarbeiterzy”, czyli
starsi robotnicy, zaufani przedsiebior-
cow. Na rogu ulicy czynia oni ugode,
w ktorej niejednokrotnie decyduje
wcinieta takiemu przodownikowi la-
powka,

Kiedy juz robotnik dostanie sie do
pracy, nawet niewykwalifikowany za-
rabia niezle: od 1 zl. 18 gr.—1 z1. 20
gr. za godzing. Praca jego jednak nie
jest wcale chroniona ani ze strony
urzedowej, bowiem w Gdyni niema
inspektora pracy, ani ze strony spo-
tecznej, bo robotnicy nie s3 tam zor-
ganizowani w zwiazki zawodowe. Po-
wszechnie panuje tu system pracy
akordowy. W stosunki pracy wkrada-
ja sie liczne naduzycia, z ktorych naj-
powszechniejsze: to zwalnianie ro-
botnikow bez dwutygodniowego wy-
moéwienia. Powstajace na tem i innem
tle zatargi nie znajduja wlasciwego
terenu do rozstrzygnigcia. Wprowa-
dzenie w zycie sadu pracy przyczyni-
loby sie do unormowania stosunkow.
Inspekcja pracy na tutejszym terenie
powinnaby nosié inny charakter, niz
to jest praktykowane na Pomorzy,
gdzie w szeregu wypadkow inspekto-
rami pracy sg polinteligenci, nie zda-



jacy sobie sprawy z caloksztaltu za-
gadnieni, dotyczacych ochrony pracy.

Uzycie wolnego czasu od pracy.

Wiaéciwie zuzyty czas wolny od
pracy jest niezmiernie waznym czyn-
nikiem dla fizycznego i duchowego
zdrowia robotnika, Zgarbione plecy,
zapylone ptuca potrzebujg wyprosto-
wania i szerokiego oddechu. Dzisiaj
robotnik nie majac przy sobie rodzi-
ny, mieszkajac w najgorszych warun-
kach, idzie szukaé towarzystwa w szyn-
ku. Gdyby bylo urzadzone boisko
sportowe robotnicze, dla uprawiania
pitki noznej, lekkiej atletyki, gdyby
czynniki, decydujace w sprawach wy-
chowania fizycznego zorganizowaly
szeroka propagande na rzecz gier na
$wiezem powietrzu, kapieli w morzu,
daloby to szybko dodatnie rezultaty.

Doksztalcanie rzeszy robotniczej
przez otworzenie kursow dla doro-
stych, zalozenie czytelni z wyspecjali-
zowanem w dziedzinie o§wiatowo-bi-
bljotekarskiej kierownictwem, byloby
niestychanie pozadane. Swietlice, ro-
dzaj klubéw z muzyka, (radjo) i kinem
datoby potrzebna rozrywke i ochro-

nitoby specjalnie mtodocianych od ze-
psucia.

Nastroje masy.

Co sie tyczy tla politycznego, to za-
znaczyé nalezy, iz zadne ze stronnictw
nie uzyskalo tu przewagi. Przy braku
statej organizacji nastroje sa plynne.
Dzi§ panstwowe. Wyraz temu datl sa-
morzutnie zwolany na dzien 12 sierp-
nia kongres robotniczy, rozpoczety
zlozeniem holdu Panu Prezydentowi
Rzeczypospolitej i Panu Marszatkowi
Pilsudskiemu, oraz zakonczony okrzy-
kami na cze$¢ Rzeczypospolitej. Kon-
gres obradowal nad sprawa mieszka-
niowa, drozyzng, konieczno$cia zapro-
wadzenia inspekcji pracy i o kasie
chorych.

Wazina niestychanie wydaje si¢ byé
rzeczg zainteresowanie robotnika spra-
wa morska. Dotychczas bral on w niej
udzial jako nie§wiadoma maszyna. Zle
warunki nie przyczynialy si¢ do pod-
niesienia warto$ci jego pracy. Ukaza-
nie mu waznoéci morza, celowosci wy-
sitkow dla morskiej sprawy, uczyni-
toby go §wiadomym wspéitwérca po-
tegi morskiej, wspotuczestnikiem w

dziele panstwowem. U$Swiadamianie
w tej dziedzinie zapomoca pogadanek,
odczytéw, wykorzystywania urlopow
na zorganizowanie wycieczki mogtoby
moze wyjsé ze sfer Ligi Morskiej i
Rzeczne;j.

Praca w przyszlosci.

Rzecza w tej chwili jeszcze malo
aktualna, ale taka, ktéra aktualnosé
zdobedzie natychmiast, po uzyskaniu
przez robotnikow mozliwosci sprowa-
dzenia rodzin, jest sprawa zorganizo-
wania szerokiej opieki nad dzieckiem.
Dotad zalozono tu staraniem Ligi
Morskiej i Rzecznej, oraz Polskiego
Komitetu Pomocy Dzieciom, Stacje
Opieki nad Matka i Dzieckiem. Jest
ona prowadzona przez lekarza i piele-
gniarke, pozostaje pod opieka p. Dy-
rektorowej Rummlowej. Znaczenie ma
obecnie wiecej propagandowe, niz
opiekuricze ze wzgledu na mata frek-
wencje. Ma pod obserwacja 70 dzieci.
Budzet jej wynosi 500 zi. miesigcznie.
Przyszloéé bedzie wymagala przed-
szkoli-ochronek, boisk dzieciecych,
przy szkole zorganizowania wzorowej
bibljoteki dziecigcej, oraz dozywiania
dzieci. MARJA UZIEMBLO

POWROT ,LWOWA” Z MORZA CZARNEGO DO GDYNI

Statek szkolny naszej marynarki
handlowej ,Lwéw" odbyl w roku
ubieglym kilkomiesigczna podréz z
Gdyni na morze Czarne. W nume-
rze wrze$niowym naszego pisma za-
miedcili§my opis podrézy ,Lwowa"
do Constanzy. W grudniu podato
+Morze" historj¢ pobytu naszego
zaglowca szkolnego na wodach mo-
rza Czarnego i w portach Constan-
zy, Warny i Konstantynopola. Po-
nizej zamieszczamy ostatni artykutl
z cyklu podrézy ,,Lwowa” — o je-
go powrotnej wedréwce z Konstan-
tynopola do Ojczyzny. Redakcja.

Urok pierwszej nocy spedzonej przez
+Lwéw" na redzie Konstantynopola pod-
nosita iluminacja miasta z jakiej$ histo-
rycznej racji; iluminacja tak piekna i bo-
gala, ze przeniosta nas w kraje w bajkach
zastyszane. Kontury minaretéw, wiez, a
czesto i budynk6éw, $wiecace nieprzerwa-
na struga $wietlng, wywolywaly wizje
miasta basniowego, a rézne desenie, gwiaz-
dy, ksiezyce i stateczki — lampjony ply-
wajace po Bosforze i Ztotym Rogu, ozy-
wialy to miasto konturéw $wietlnych.

Nazajutrz rozpoczal si¢ szereg ,,wypa-
d6éw" na miasto, badz to w celu zwiedza-
nia, badZ to zakupéw réinych podejrza-
nych wschodnich osobliwo$ci, lub wresz-
cie w celu poszukiwania rozrywek, jakich
moglo dostarczyé miasto o tak egzotycz-
nej przeszloséci,

Naprawde chyba przeszloéci, bo teraz
juz dobrze trzeba szukaé starej Turcji, a
znajduje si¢ ja najlatwiej tam, gdzie po-
tezne mury, lub sama przyroda broni sie
przed dzialaniem uropejskiej reki. Szu-
kamy wschodu, za§ wschodu w ludziach
dopatrzeé sie trudno. Fezy widzialem
gdzieindziej, ale nie w Turcji i kobiet za-
woalowanych juz niema. Turcy szybko i
silng reka sie europeizujg, to znaczy tra-
ca swoisty urok, pismo, zwyczaje i stroje,
a przyswajaja sobie mundur europejczy-
ka: kapelusz i szare ubranie,

Komendant ,Lwowa”, w asyscie ofice-

réow, uczniéw i Polonji konstantynopol-
skiej, zlozyl u stép pomnika Kemal Pa-
szy, owego czlowieka zelazng reka rza-
dzacego lurcja, Niezwycigzonego — Gha-
si, bohatera narodowego, wieniec ze wsteg-
ga o napisie: ,,Statek Lwéw twércom no-
woczesnej Turcji", Zdjecia z tej uroczy-
stosci zostaly nazajulrz opublikowane w
dziennikach tureckich.

W ¢rode byt wieczér w ,,Domu Pol-
skim", ognisku polskogci na bliskim wscho-
dzie, gdzie byliémy bardzo goscinnie po-
dejmowani, a nasi gospodarze starali sig,
aby nam czas jaknajmilej’ schodzit, tak,
ze rozstawano si¢ bardzo niechetnie.

Dzien 7 wrzeénia uplynal nam na cia-
glych pozegnaniach. Wieczorem pietnastu
wybranych dostalo jeszcze urlop na ostat-
ni ,wypadzik" gdyz nazajutrz, skoro $wit
mielisSmy opusci¢, bodajze najpiekniejsza
rede na jakiej ,Lwéw" stal. A ze znala-
zlem si¢ wlaénie w grupce owych pietna-
stu, skorzystalem z tego, by pozegna¢ sie
z Konstantynopolem. Inzynierstwo K,
ktérych przypadkowo spotkalismy w Ga-
latta zaproponowali nam wspélne spedze-
nie paru godzin, na co chetnie si¢ zgodzi-
lismy, gdy2 pan K. znawca stosunkow tu-
reckich, bardzo ciekawie opowiada. Sie-
dzieliémy zalem w letniej kawiarni, ga-
wedziliémy milo, a orkiestra gra dla nas...
wigzanke pieéni polskich. Noblesse oblige
i aczkolwiek bicie brawa nie jest tu przy-
jete, bijemy 2z zapalem i przesylamy
usémiechy w strone uprzejmej orkiestry.

Nazajutrz z brzaskiem dnia, opuszcza-
my rede Stambutu. Wiatr silny, pélnocno-
wschodni, pomyélny. Szybko w oddali
maleja minarety, jszcze jak przez mgle
widaé¢ Aja Sofije, Skutari, lecz wkrétce
roztapia si¢ wszystko w blasku — zeglu-
jemy po wodach Morza Marmurowego.

Pedzimy niebywale szybko. Tak szyb-
ko, jak na lorpedowcu. Powinniémy byé
w Algierze, najp6zniej za dwa tygodnie.
Tylko si¢ o tem méwi, dyskuluje i robi
zaktady. Dobry wiatr jest zawsze niewy-
czerpanym tematem do rozméw, wlasci-
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wie tak jak i zty wiatr. Wog6le o wietrze
zawsze sie¢ duzo mowi.

A wiatr tymczasem wieje i wieje. Juz
na drugi dziei wpadamy w Dardanelle,
ani mowy o redukowaniu zagli; tak wa-
skie przejécie, kanal poprostu, przecho-
dzimy pod zaglami, bez pomocy moto-
réw,

Na Morzu Egejskiem wiatr wzmaga sie.
Miejsca, ktére, idac w przeciwna strong,
z trudem przebywaliémy, teraz przelatu-
jemy. Ryzykujemy nawet przejscie przez
Doro, jest. ono bowiem dla zaglowcéw
bardzo niebezpiecznem z powodu silnego
pradu, ktérego szybkoéé, przekracza szyb-
koéé, jaka daja nasze motory pomocnicze.
Lecz wiatr tym razem dopisat i zegluje-
my dale;j.

Nazajutrz, t. . w trzy dni po opuszcze-
niu Konstantynopola, mijamy przyladek
Matapan, wracajac ta droga, co poprzed-
nio przez Elephanisos. 10 wrze$nia zakla-
dy stoja tak, ze w Aldierze wobec tego
nie mozemy byé pé6iniej, niz 20 wrzeénia.
Jeden tylko bysiry obserwator postawit
fantastyczna date 29. Jak sie p6Zniej oka-
zalo, 6w obserwator réwniez sie omylil,
gdyz w Algierze byliémy ale... w pazdzier-
niku!

Znowu jesteémy w klimacie Sr6dziemne-
go Morza. Znowu upaly i plaza na stat-
ku... znowu pleénieja tylon i ubrania..

Czeste cisze zawieszaja nas w bezwla-
dzie miedzy niebem blekitnem a zwier-
ciadlang powierzchnia morza. Niezapom-
niany urok wywiera cisza zupelna w no-
cy, i oswietlona $wiattem gwiazd, wygla-
dzona, fosforyzujaca, czarna, jak otchlan,
woda,

Cisze wachty nocnej przerywa $piewny
glos ,oka" czuwajacego na przodzie stat-
{(u, lub szum towarzyszacego nam kasze-
ota.

Na wysokoéci wyspy Pantellarji, lawi-
rujemy zawziecie, a zmegczenie manewra-
mi jest tem przykrzejsze, 2e spadlta w
tym czasie na ,.zwéw" plaga niezwykle
ztosliwych much malladskich, czy sycy-
lijskich, ktére pomimo krucjat z ,patka-



mi" z zaglowego plolna i $émierci calych
zastepow, przybywaja w niezliczonych ilo-
$ciach,

Po 19 dniach zeglugi rzuciliémy na pare
godzin kotwice na redzie Bizerty, gdzie
zostawiliémy w szpitalu chorego ucznia,
komunikacji z ladem nie utrzymujac. Te-
goz samego dnia wychodzimy w dalsza
droge, zabierajac z Bizerty przedsmak
rozkoszy Czarnego Ladu.

Teraz rozpoczal ,Lwéw" zegluge, kté-

ra nazawsze bedzie dla jej uczestnikow,
martyrologja jego podrézy. Jeszcze chyba
zadnych wéd tak dokladnie nie ,zbada-
no", jak pélnocne wody Afryki pomiedzy
Bizerta a Algierem (oczywiscie z powodu
zlych wiatréw). Zeglowano na pétnoc, po-
ludnie, czesto i na wschéd, a na ,doklad-
niejsze badania” stawano w miejscu, nie
posuwajac si¢ prawie zupelnie. Czesle ci-
sze, zmienne i stabe wiatry zupelnie nie-
skoordynowanie poruszaja statkiem, a je-
dynie noca udaje sie wykorzystaé krotko-
trwala bryze ladowa, azeby posunaé sie
o par¢ mil blizej do celu podroézy.
_ Raz mielismy przedsmak burzy, ale o
ironjo! Burzy btez wiatru. Lunal deszcz,
a groze ciszy w powietrzu i szelestu kro-
pel niesamowitego, powigkszaja grzmoty
rozlegle i przerywajace czerfi nocy, jasno-
$cig i blaskiem, krotkie blyskawice. Burza
przechodzi szybko i znowu widaé stabe
swiatetko latarni Tenczu, §wiadczace wy-
mownie, ze od paru godzin sloimy na
miejscu,

Nad ranem znowu te same kontury gér.
W oddali majaczy Marabout, blizej Tisi
Ourout, lub z niedostepng chmurka Gar-
balon, Tak zdazylismy si¢ przyzwyczaié¢
do gérzystych zaryséw Afryki, a tak po-
woli zmieniajace swe ksztalty, ze wkon-
cu dojrzawszy gory otaczajgce Algier nie
dziwiono sie zbytnio i nie cieszono, gdyz
patrzeé¢ z daleka, nie znaczy osiggnac.

Zblizyliémy si¢ do nich dopiero w no-
cy, gdy zawiala uprzejma bryza, pozwa-
lajaca wejé¢ do Algieru pod zaglami i z
przyzwoita szybkosécia, Cumujemy si¢ w
nocy.

Dziett 3 pazdziernika jest dniem przy-
jemnie zanolowanym w pamigci zalogi
~Lwowa". Pocztal Stosy listéw, pism iga-
zet z Polski wypelniaja nam najmilej czas
przed zejéciem na lad.

Z ciekawoscia zstgpujemy pierwszy raz
na brzeg Czarnego Ladu. Garstka naszych

Reda portu

munduréw szybko topnieje pomiedzy tlu-
mem bialych burnuséw, kolorowych tur-
banéw i czerwonych fezow.

Przebiegamy ciekawe ulice ,,pod kolum-
nami", egzotyczne ogrody i aleje, lecz na-
tretni ,boye”, chytre, mate arabczyki, u-
porczywie ciagna nas do Kasbah. Wkrotce
znajdujemy i to tajemnicze ,Kasbah”, sta-
ra dzielnice arabska. Tu dopiero mamy
przyjemnos$é, odczué, cala odrebnosé owe-
go piekna $wiata maurytanskiego. Prze-
piekne typy mezczyzn arabéw, wyniostych
i jeszcze wyzszych w swoich zawojach,
biale postacie kobiet w ,haikach™ na twa-
rzach, dozwalajace intruzowi podziwiac¢
tylko smagly policzek i pigkne podluine
oczy, brudni lecz w nowiutki¢h czerwo-
nych fezach malcy i gdzie$ zza podejrza-
nego zaulka przesuwaiacy si¢ mundur
zuawa dopelnia tla starej dzielnicy.

O mile wspomnienia z pobytu w Algie-
rze postaral si¢ dla nas honorowy konsul
polski p. Rosé, urzadzajac wycieczke do
Sidi Madani i Blidy, miejscowosci, poto-
zonych w przepieknych gérach Algerji.

Z zalem wracamy z gér, wynoszac nie-
zapomniane wrazenia, lak zreszta rdine
od dotychczasowych, ze pamietaé¢ je dlu-
go bedziemy, choéby ze wzgledu na urok
kontrastu, ktory przeciez nadaje zyciu
barwe i sile. Na statku czeka nas niespo-

Na wycieczce do Sidi Madani (Algier). Po srodku p. konsul Rosé.

9

w Stambule.

dzianka, nazajutrz mamy mieé¢ gosci, ba
i to niemalo gosci! Maja nas bowiem od-
wiedzi¢ uczennice pensyj francuskich w
Algierze.

Nazajutrz zaé sie okazalo, jak milutkie
byly mate francuzeczki, jak $wietnie tan-
czyty i wiele $miechu i wesolosci z niemi
na slatek wjechalo.

W sobote prawie wszystkie statki opu-
scity port, gdyz ich armatorzy staraja sie
o to, azeby przypadkiem préiniaczo nie-
dzieli nie spedzano w pwrcie. ,Lwéw",
idac za ich przykladem, tez wyszedt w
morze.

Poczatkowo idziemy bardzo szybko do-
brym wiatrem, lecz przy dobrze znanym
nam ,Alboranie” wiatr zaczal si¢ psuc i
podobnie jak parg miesigcy temu, musimy
lawirowaé przy tej wyspie, zapewne sie-
dlisku wszystkich zlych wiatréw na Mo-
rzu Srédziemnem. Wreszcie dn. 15 paz-
dziernika, najezona armatami skata Gi-
braltaru rzucila grozne blyski od promie-
ni wschodzacego stofica. Wkrétce mijamy
Taryffe, Trafalgar i powoli zaczynamy sie
kolysaé¢ na dlugiej fali oceanu.

Niezbyt silnym pétnocno - wschodnim
wiatrem wysuwamy si¢ poza przyladek C.
Vincente, zmuszeni i¢ ,,przy wietrze pra-
wym halsem, — poniewaz w tych szeroko-
$ciach w jesieni slaba jest nadzieja na
zmiang wiatru. Azeby wpasé w strefe wia-
trow z éwiartek zachodnich, musimy sig
wysunaé¢ wspomnianym Nordostem giebo-
ko w Atlantyk, gdzie od Azoréw wiejs sil-
ne pomys$lne dla nas wiatry. Po paru
dniach wiatr zestabl, a fala, stajac sie
martwa, rzuca ,Lwowem" gwaltownie z
boku na bok. Temperatura stopniowo sie
zniza, z konieczno$ci nalezy wiec zapo-
mnieé¢ o beztrosce w ubraniu; zaczynamy
wyciagaé z réznych wilgotnych katéw
szmatki cieplejszego odzienia. Nie uzywa-
lismy ich przeszto trzy miesigcel To tez
poczatkowo nieprzyjemnie bylo wciaggaé
na swobodne dotychczas cialo, sztywne
plétno drelichu, lub niezbyt pachnace ko-
zuchy.

W tym to czasie, tajemnicza i samotnie
wléczaca si¢ za statkiem wedka, wypu-
szczana raczej ze zwyczaju, niz potrzeby,
stala si¢ stawna., Stawa jej byla zastuzo-
na, bowiem jej haczyk stal si¢ grozny dla
tajemniczych mieszkaficow oceanu. Pew-
nego razu wedrujaca za statkiem niewiel-
ka, zgrabna rybka zaczepila si¢ ofi bo-
kiem i przy ogélnem poruszeniu zoslala
wyciggnieta na poklad, nastepnie biedny
26tw, gigant, dziwny twér wodnych prze-
strzeni, ztapal si¢ za oko i wzbudzil sen-
sacje na zobojetnialym poktadzie. Lecz
stawa naszej wedki nie skoficzyla sie tak



predko, jak predkim byl koniec pletwia-
stego z6lwia, z ktorego zrobiono $wietng
potrawe, wedka bowiem zlapala w pare
dni pézniej nasz... log!'), ktéry mielismy
za stracony.

Zbyt wcze$nie przyszedt péinocno-za-
chodni wiatr, tak ze kladac si¢ w bejde-
wind lewego halsu musimy trzymaé kurs,
zanadto zblizony do C. Finisterre.

Mimo, ze ‘kazde odchylenie wiatru w
kierunku zachodnim wykorzystywano,
zmieniajac kurs w lewo, t. j. blizej Nor-
du, a nawet N W (Péinocy ku zachodo-
wi) w celu unikniecia zblizenia si¢ do za-
toki Biskajskiej, jak rowniez w celu osia-
gnieca wigkszej szerokosci geogr., gdzie
w jesieni wiatry majg charakter sztormo-
wy, lecz z zachodu i potudnio-zachodu
tak pomys$lnych dla nas, to jednak przy
osiagnietej z trudem szer. péln, 47° wiatr
zacza!l zachodzi¢ do Nordu wzrastajac w
sile, a ogromna oceaniczna fala, ktéra
niewiadomo skad si¢ brata przy niezbyt
silnym jeszcze wietrze, rzuca ,Lwowem"
poteznie, Chwilowy dobry kierunek, bli-
sko$é kanalu (angielskiego), zaczely na-
wet ,sceptykow lwowskich* tak nastrajaé,
ze zegluge zaczeli uwaza¢ za piekna. Za-
pewne ozywcze jesienne powietrze, dobra
przejrzysto$é, ,fresh wind"”, bezposrednia
blisko§¢ majestatycznych gér wodnych
zakrywajacych widnokrag i harmonijne
wdzieranie si¢ na szczyty i opadanie w
doliny fal, czyni taka zegluge kojaca naj-
gorsze nawet niedomagania i dolegliwosci
natury ludzkiej.

Zlowréibng wigc nuta, na ogélnym na-
stroju, odbila sie¢ $mieré ulubionego na-
szego kociaka, zywego, zabawnego fadne-
go zwierzatka, jeszcze podczas pobytu w
Maladze na ,Lwoéw" przyniesionego. Jak
zwykle, bawil si¢ rozkosznie ze swoim,
czarnym jak smola, towarzyszem na rel-
lingu, ¢dy podczas jednego z gwaltowniej-
szych przechyléw znikt z naszych oczu
za burta.

Stato si¢ to dnia 26 pazdziernika pod
wieczor, a juz w nocy wiatr gwaltownie
zaczal zachodzié i wzmagaé sie, osiagajac
okoto pierwszej godziny po pélnocy site
sztormu.

Fala robi si¢ niebezpieczna, gdyz ogrom-
ne grzywy zaczynaja si¢ ukazywaé, a cze-
ste silne szkwaly, powoduja uzasadniona
obawe o zagle. Okoto drugiej godziny pekt

1) Przyrzad do mierzenia szybkosci.

przy zwijaniu wielki zagiel (grot), za$ na-
zajutrz po poludniu, przy dobrym szkwa-
le wyleciat z likliny grot dolny mars za-
giel, rwac si¢ na strzgpy. Szczatki jego
strzelaly przez noc cala na wietrze jakby
kto z pistoleléw walil, a my z powodu te-
go marnego kawalu ptétniska nie mogli-
$§my si¢ przelozyé na drugi hals i sztor-
mowaé na zachéd, a zmuszeni bylismy
zboczyé z drogi w prawo i sztormowaé na
fordewind (majac wiatr z tylu), prosciut-
ko do tak troskliwie omijanej zatoki Bis-
kajskie;j.

Azeby nie lecie¢ zbyt szybko na skrzy-
dtach wichrzyska, z wielkim nakladem
pracy redukujemy zagle, zostawiajac je-
dynie for dolny mars zagiel i jeden tréj-
kalny na dziobie. Pomimo to, pedzimy
szybko, poczatkowo w kierunku Biarritz,
a potem na C. Santander.

Na drugi dzien, wiatr wzrést jeszcze, a
szkwaly z deszczem, woda morska i pia-
na jeszcze zwigkszaja szybkosé.

Na mostku postanowiono dzialaé¢ nie-
zwlocznie, widzac, ze ,sytuacja wiatro-
wa' nie ulega zmianie.

Jedyna rzecza, ktéra mozna bylo zro-
bi¢, to zmniejszyé szybko$é¢ z jaka gnat
nas sztorm w kierunku ladu. O zmiang
kierunku, nawet na rumb pokusié¢ si¢ bylo
trudno, gdyz potezna, wprost nie dajaca
si¢ wyobrazié jedenastometrowa grzywia-
sta fala, natychmiast ,Lwéw" przechyla-
ta tak bardzo, ze nie mielismy dotychczas
pojecia, by takie przechyly mogly istnieé.

dzienniku notowano 50° i ,wiecej",
gdyz wigkszych przechyléw nasz przechy-
tomierz wskazaé¢ nie moégl, na wieksze nie
bedac obliczony.

Podczas takich przechyléw statek bie-
rze burlami wode, a podnoszac sig, pedzi
ja po pokladzie, ktéry i tak w kiebowisku
lin i ludzi niesamowicie wyglada. Stuzba
stala, jak oficerowie, pomocnicy i sterni-
cy, pracuja uwiazani, lub z linka w re-
ku, by podczas tych przechyléw nie byé
odrzuconym od miejsca im przeznaczone-
go. Cenniejsze przyrzady, jak kompas,
sondy mocuje sie¢ linami specjalnie, by
fala ich nie oderwata od pokladu. Do-
brnawszy do rubki nawigacyjnej, konsta-
tuje¢ z przykroscia skutki igraszek fal z
mapami, sekstansami i locjami. Uczniowie
nawigacyjni z humorem ratuja resztki
cennych przyrzadéw, przestrzegajac jeden
drugiego, by ,nég sobie nie zamoczyl"
podczas gdy cali byli zlani woda. ,,Sred-

wLwow" pod Gibrallarem.

niego wzrostu" jak sam o sobie powiada
4 oficer, siedzi na stole i powaznie do-
wodzi, ze wyborne s3 jego gumowe buly,
gdyz ze srodka wody nie wypuszczaja ani
kropelki...

Z wielkim nakladem pracy skonstruo-
wano ogromny dryfkotwe, ,arcydzielo” z
bali, zaglowego ptétna i niezliczonej ilo-
$ci wezlow. Zwingwszy fordolny mars za-
giel, z wielkim trudem udato sie dryfkot-
we z rufy wypus$cié, hamujac w ten spo-
s6b szybkosé. Pod wieczér, dzieki niestru-
dzonym zabiegom naszego pierwszego ofi-
cera, wypuszczono jeszcze jedng dryfkot-
we, mniejsza i szybkoé¢ pod samym ta-
kielunkiem i kierunkowym, tréjkatnym za-
glem na dziobie, zmalala do 4 wezléw.
Wywieszono nastepnie dwie czerwone la-
tarnie, jako sygnat, ze nie mozemy innym
statkom dawaé drogi, gdyz nie odpowia-
damy za ruchy naszego statku.

W tym stanie przeczekano dobe, lecz
lad, ktérego sasiedztwo zaczglo teraz po-
wazna budzi¢ obawe, zmusil niedziele
28.XI a zarazem dziert imienin pierwszego
oficera spedzi¢ bardzo pracowicie. Z
ogromnym wysitkiem przyszywano zagle
na sztormowym wietrze, wyciagano dryf-
kotwy, wylewano oliwe dla uspokojenia
fal, a wreszcie z duzym ryzykiem, z po-
wodu fali i obawy o stengi!), dokonano
zwrotu, kladac sig¢ szczesliwie w bejde-
wind prawego halsu, przy =zcichajacym
bardzo szybko wietrze.

Wieczorem bylo po sztormie. Mozna
bylo zloiyé iyczenia imieninowe pierw-
szemu oficerowi panu kapitanowi Tadeu-
szowi Szczygielskiemu, ktéry dziefi swoich
im{ienin w roku 1928 dobrze bedzie pamie-
taf.

Teraz znowu oczekiwala nas ciezka pra-
ca. Trzeba doprowadzié¢ szybko statek do
porzadku, Roboty za$ z tem nie malo,
gdyz podczas tych potwornych przechy-
t6w, martwe przedmioty ozyly, toczac z
glupia zacigtoscig ,ze sobg' walke, Prze-
dzial ciesli okretowego wyglada oplaka-
nie, poprostu jak skiad desek, a jest to
dzielem ,,wojowniczego” warsztatu, ktéry
ttuk! si¢ po przedziale. Magazyn prowian-
towy wyglada jak piwnica, w ktérej wy-
bucht granat; potrzaskane beczki, pota-
mane skrzynie a wszedobylskie kartofle i
puszki ,urozmaicaja’’ niegdy$ stawna z
porzadku $wiatyni¢ naszego magazyniera.
O naszem pomieszczeniu powiem niewiele.
Faktem jest, ze po dzi§ dzief mogiby czy-
telnik znalezé rozne przedmioty codzien-
nego uzytku, powbijane nieznana silag w
rézne katy i szpary, a miedzy kartkami
ksigzek naszej bibljoteki ¢lady $ledzi i in-
nych niedoniesionych do talerzy potraw,
podczas tego piekietka w Zatoce Biskaj-
skiej. A ze bodajze bylo to i cate piekto
moze poswiadczyé radjotelegralista, kt6-
ry cale serje ,soséow’ ?) styszal jak i wia-
domosci o zaginionych okretach.

Sztorm odrzucit nas na potudniowo-
wschod o 200 mil, azeby znowu wrécié¢ w
strefe wiatréow z poludnio-zachodu, musi-
my posuwac sie na zachéd i pélnoco-za-
chéd. Robimy przez to wielka petle w Za-
toce Biskajskiej, tracac na tem niespelna
400 mil. ,,Syluacja wiatrowa” dla ,Lwo-
wa" uklada si¢ najniepomyslniej. Uptywa
dobry tydzied zanim udalto si¢ przelozyé
kurs na Kanal,

Tymczasem, z racji przedluzajacej sie
podrézy, zmniejszono wydawanie wody
stodkiej, do §miesznie matej ilosci zmniej-
szono racje chleba, do ktérego sypie sie
mamalygi ?).

1) Gérna cze$é skladowa masztu.

?) Skrot S. O. S. z angielskiego .Save-
our Souls”. Sygnal nadawany przez statki
wzywajace pomocy.

%) Kasza z kukurydzy.




Przyszty wreszcie dobre wiatry, z
okropna kanalowo-jesienna pogoda, mgla,
cieknaca olbrzymiemi kroplami, typowy
a ,drirrling rain" od czasu do czasu do
czasu nasyca swoja zlosliwoscia wszyst-
ko i wszystkich.

W kilka dni pézniej wprowadza nas pi-
lot do portu w Le Havre, gdzie przy po-
mocy nadzwyczaj sprawnych ,Abeille V
i XIX" (holowniki hawrskie) szybko przy-
cumowali$my sie¢ przy Quai du Toukin w
Bassin Bellot.

Dn. 14.XI po zakupieniu $wiezego pro-
wiantu i po odéwiezeniu si¢ po 37-dnio-
wej podrézy, ruszyliémy tym razem z
przeznaczeniem do Gdyni. W La Man-
sche'u pomyélne wiatry pozwalaja szybko
minaé cie$ning Dower i przy sztormowym
wietrze i deszczowej pogodzie zeglowaé
Morzem Pélnocnem w kierunku Elby. Ma-
my rozkaz i§¢ przez kanal Kilosski. Na
Pétnoc od tawicy Tershelling dostajemy
gwaltowny szlorm, barometr osiaga nieby-
wale niski stan 719 mm., a bardzo silny
wiatr drze nam w strzepy sztormowe dol-
ne marsle.

Krétka, lecz gwaltowna fala szybko i
nieréwnie szarpie ,Lwowem" tak, ze bar-
dzo ciezkie szafy w naszem pomieszczeniu
porwawszy liny, ktéremi byly umocowa-
ne, rzucaja sie z burty do burty, niszczac
po drodze wszystko. Jedna z tych szaf,
rozbijajac sie wyrzuca ze siebie cala za-
wartoéé, pozbawiajac zupelnie lub ni-
szczac drogocenny i pracowicie zbierany,
w potrocznej podrozy, dobytek niefortun-
nnych wlascicieli szaly.

Nad ranem pytamy przechodzacego
parowca o pozycje sygnalem bandero-
wym. Odpowiedz otrzymujemy bardzo nie-
doktadna, tak ze korzystaé z niej nie mo-
temy.

Uprzejme jednak storice, na moment
wyijrzalo z za chmur i pozwolilo okresli¢
pozycje. Natychmiast przelozono kurs na
ujécie Elby.

Okazalo sie. ze byliémy bardzo blisko
Helgolandu, skad szybko znalaziszy sie

kolo Elby, przyjmujemy pilota i wscho-
dzimy do rzeki.

Z powodu panujacego sztormu zmuszeni
byliémy zatrzyma¢ si¢ na redzie Cuxha-
ven, gdzie z duzym nakladem pracy, zdje-
lo gorne reje i opuszczono stengi, przygo-
towujac statek do przejécia przez kana
Kilonski.

Nad ranem 19.XI zdjeto sie z kotwicy i
okolo 8-ej wprowadzono statek do pierw-
szej szluzy w Brunsbiittelkog.

Zamienirismy pilota rzecznego na kana-
lowego i o 9-ej rozpoczeliémy zegluge ka-
nalem.

Wieczorem cumujemy si¢ na 15 minut
w szluzie Holtenau w celu przyjgcia za-
moéwionego telegraficznie prowiantu, i na-
tychmiast wchodzimy do popstrzonej mné-
stwem roznokolorowych $wiatet zatoki
Kilofiskiej.

Nazajutrz rano, obejmujemy juz stuibe
na wodach Baltyku. Przy bardzo pomysl-
nym wietrze mijamy okret lat. Giedser
Rev. Arkone, stawng starostowiariska Wy-
spe Rugje i zeglujemy w kierunku Born-
holmu. Z rufy dostrzezono jaki$ parowiec
na widnokregu. Wkrétce parowiec 6w
zmienia kurs i idzie prosto na nas. Na ru-
fie jego lopoce polska bandera. Statek éw
to ,Poznan', a zobaczywszy nas $pieszy
z przeslaniem pierwszego pozdrowienia.
Po wymianie sygnaléw ,Poznafh” ruszyt
swoim kursem, a my podnieceni blisko-
écig Ojczyzny tylko o Niej rozprawiamy.
Wieczory uprzyjemnia nam radjotelegra-
fista, dajac stuchaé mily nam gtos ,Hallo!
Hallo! Polskie Radjo Warszawa, Krakéw...
lub najéwiezsze wiadomosci z ,, Tu polska
Ajencja Telegraficzna Warszawa"”. Raz
nawet, styszeliSmy jak o nas méwiono.

Nazajutrz znowu zmienia kurs polski
statek ,Robur 1", azeby si¢ z nami przy-
witac.

Poprostu Polska juz pachnie. Ba! Na-
wet juz widaé! Jak gwiazda blyszczy la-
tarnia w Rozewju. Juz nawet widaé la-
tarnie helska...

Dzi§ napewno juz ujrzymy Gdynie.

Ale gdzie tam. Rozgniewal si¢ slusznie
Baltyk na nas, ze go chcemy po macosze-
mu potraktowaé. Jezeli moglisémy tygod-
nie cale spedza¢ na obcych morzach, dla-
czeg6z to tak krétko mamy zeglowaé po
jego wodach?

Zsyla nam tedy chyba sam Smetek wia-
try przeciwne, odrzucajac daleko od Gdy-
ni. Dziwnie z owym zloéliwym djablikiem
reka w reke chodzacy, przystany nam
przez wladze portowe w Gdyni, mocny jak
sama nazwa $wiadczy, holownik ,Ursus"
pociagnawszy nas na holu troszeczke, ury-
wa go i snaé nie chcac si¢ na gniew Smet-
ka naraza¢ i wolac mie¢ w nim sprzymie-
rzefica, zwawo rusza w strone portu, na
nas sie nawel nie patrzac, dzielnie rozpe-
dzajac swoija silng piersiq i potega swoich
maszyn, niezbyt jeszcze wtedy rozbryka-
ne fale.

My tedy... powoli stawiamy wystuzone
sztormowe 2agle i z zalem patrzymy na
niknace w oddali polskie wybrzeze...

Zamiast wigc rozkoszy ojczystego por-
tu, znowu wracamy w dobrze nam znany
.stan morski".

Koniec jednakie, nastapil dopiero po
czterech dniach zeglugi po wzburzonym
Battyku. Dnie te naleza chyba do najprzy-
krzejszych, jakie spedzano na Lwowie, a
my$l o naszej bezsilnosci w najgorsze
wprawiala humory, Czwartego dpia, gdy
blizej juz Szwecji byliémy niz Polski,
wiatr odszedt o szeé¢ rumbéw, tak ze
przetozyliémy kurs na Hel. Puszczono
motory, a poniewaz warunki sprzyjatly,
nazajutrz rano mijamy Hel, przyjmujemy
«Ursusa', z ktérego pozdrawia nas kapi-
tan Portu widocznie wzruszony z powodu
doniostosci chwili,

Chwila za§ naprawde byla doniosta.
Ursus wziat hol. Za pare minut cumujemy
si¢ w basenie wewnetrznym, Moze z serc
drgania ,Lwéw" zadrzat lekko... Nie
wiem..,

MICHAL LESZCZYNSKI

JAK ZATONAL STATEK NIEMIECKI ,HERRENWYK"?

Raport A. Rasmusena, kapitana okretu Baltycko-Amerykanskiej

Linji

ludzi z niemieckiego okretu ,Herrenwyk" na Atlantyku, co wydarzylo sie

Dnia 22 listopada 1928 r. o godzinie
11.30 przed potudniem, kiedy okret ,E-
stonia” byt w drodze z Nowego Yorku
do Gdafiska, wiozac pasazeréw polskich,
1 znajdowal sie na 56°26' pétnocnej sze-
l’OkOSC'l i 25%00° zachodniej dlugosci, u-
ChWYFﬂ radjotelegraf sygnat ,S. O. S."
z  niemieckiego okretu , Herrenwyk".
Okret ten podal, Ze znajduje si¢ w po-
zycji 56° polnocnej szerokosci i 24° za-
chodniej dlugoséci, jednak nic nie zazna-
czyl, co sie stalo. Miejsce to znajdowalo
sie okolo 120 mil morskich na poludnio-
wschéd od pozycji okretu ,Estonja”.

Kiedy otrzymaliémy sygnal wolajacy o
pomoc, nasz okret ,Estonja” walczy ze
strasznym huraganem W-N.W, ktory
trwat od 2-ch dni. Morze bylo wzburzone
i wielkie balwany rzucaly okretem gwal-
townie. Okret ,Estonja™ skierowal sie w
strong okretu wolajacego o pomoc, jadac
z boczno-poprzecznym wiatrem., Wydany
zostat rozkaz: ,zamknaé wszystkie otwo-
ry i okna na poktadach!” O godzinie 11
m. 45 wszystko bylo gotowe i okret nasz
skierowal si¢ w strone okrotu ,Herren-
wyk"”. Radjotelegrafista stale komuniko-
wal sie z okretem ,Herrenwvk', jako tez
z réznemi innemi okretami, ktére podalv
ze takze $piesza z pomoca. ,Herrenwyk"
wkrétce potem znéw podal pozycje 55°
pélnocnej szerokoséci, 24°zachodniej diu-

goéci. Myémy zmienili odpowiednio kie-
runek, i wkrotce szczesliwie udalo nam
sie za pomoca naszego wskaznika radjo-
kierunkowego otrzymywaé sygnaly z za-
grozonego okretu. Przez caly czas mo-
glismy wtlasciwa droga dazyé do okretu
+Herrenwyk". przeciaggu popotudnia,
otrzymaliémy depesze od kapitana okrg-
tu , Herrewyk”, ktéry zawiadomit nas, ze
okret ratunkowy ,Seefalke” wyruszyl na
pomoc, Wkrétce potem olrzymaliémy wia-
domoséé takze z okrgtu ,Transylvania”,
ze przybyt on do zagrozonego okretu.
Poniewaz jeszcze nie wiedzieliémy, jak
powazne uszkodzenia poniést ,Herren-
wyk" i biorac pod uwage, ze okret ratun-
kowy wyszed! na spotkanie z Lamanch'u,
zdawaloby sig, ze jest mozliwoéé urato-
wania okretu i w takim wypadku nie by-
loby potrzeby nieodwotalnego ratunku zy-
cia ludzkiego, zwlaszcza, ze okret ,, Tran-
sylvania® znajdowalt sie¢ juz na miejscu.
Okolo godziny 4.30 po poludniu, zostala
wystana depesza do kapitana okretu
+Herrenwyk" z zapytaniem, czy jest ko-
nieczne, byémy przybyli na ratunek, po-
niewaz ,Transylwania” znajduje sie juz
na miejscu i 2e ratunkowy okret zostal
wystany na pomoc. Dopéki czekaliémy
odpowiedzi, zmniejszyli§my bieg. O go-
dzinie 5.30 po poludniu, otrzymaliémy z
o~Transylwanji" odpowiedz, w ktérej by-

11

.Estonja”, dotyczacy akcji ratunkowej 13-tu

w dniu 22-go i 23 listopada 1928 r,

to zaznaczone, 2e ciezkie balwany ude-
rzyly okret ,Herrenwyk"”, i wytamaly
pomieszczenie Nr. 1 i Nr. 2, a réwniez
sptukaly mostek kapitariski, pomieszcze-
nie dla map i komin okrgtu. Okazalo sie
z depeszy, ze sytuacja jest krytyczna.
Natychmiast zostal wydany rozkaz przez
kapitana okretu ,Estonia”, by pelna sila
dazyé naprzéd i przy pomocy naszego
wskaznika radjo-kierunkowego trzymalis-
my kierunek wprost do zagrozonego okretu.
Droga radjo-telegraficzna otrzymaliémy
zawiadomienie, ze , Transylwania” z po-
wodu wysokich balwanéw nie mogta spu-
$ci¢ ratunkowych lodzi na morze. O go-
dzinie 10.15 wieczorem, . Estonia" przy-
blizyta si¢ do ,Herrenwyk'u”. Zauwazy-
lismy ,Transylwanig”, wielki pasazerski
angielski okret stojacy blisko ,Herren-
wyk'u” i spuszczajacy 16dz ratunkowa.
Burza zmniejszyta sie, dat jednak silny
wiatr — morze bylo bardzo wzburzone
i balwany silnie rzucaly ,Estonia".
Poniewaz barometr opadal, byliémy w
obawie, ze burza zndéw si¢ wzmocni po
pétnocy. Dlatego bylo rzecza konieczng
spuéci¢ ratownicze lodzie jaknajpredzej.
+Estonia” zblizyla si¢ ku przodowi zagro-
zonego okretu i 16dZz ratownicza zostala
spuszczona do wody z pomocnikiem ka-
pitana F. Andersenem, oraz 5 najlepszy-
mi marynarzami naszego okrglu: Niels'em



Hansenem, Waldemarem Nielsen, Ejner
Nielsen, Hans Hansen'em i Christjanem
Ulrichem.

Pomocnik kapitana zawiadomit, ze 16dz
ratunkowa dobrze si¢ wywiazuje z zada-
nia,

Akcje ratunkowa rozpoczal pom. kap.
Andersen w ten sposob, ze marynarze roz-
bitego okretu, zaopatrzeni w pasy rato-
wnicze rzucali si¢ do wody, a zaloga lo-
dzi ratunkowych wciagata ich do }lodzi.
Marynarze poczatkowo wahali si¢ skakaé
do wody, po dluzszym jednak namysle
jeden z nich skoczyl, a gdy zostal wcia-
gniety do lodzi, zaczeli skakaé i inni i w
ten sposéb wyralowano 6-u ludzi. Trwato
to przeszto godzing. W miedzyczasie za-
czal padaé ulewny deszcz, co wskazvwa-
to, ze burza nadchodzi. Z pozostatych
marynarzy, zaden nie chcial wskoczyé w
morze, choé pom. kap. Andersen w gora-
cych stowach zachecal do tego. Widzac,
7e nie osiaga skutku, wydal rozkaz, by
t6dz ratunkowa skierowaé¢ do .okretu ,E-
stonia", gdzie przybyla o godzinie 12!/,
w nocy, t. j. w péttorej godzin ~d chwili
opuszczenia okretu. Uratowani maryna-
rze, przemoczeni, zostali wciagnigci na
poktad i otoczeni opieka. Sila wiatru
zwigkszala si¢ znéw, Deszcz z burza kil-
kakrotnie ustawal, ale morze wzburzato
si¢ coraz silniej. Ksiezyc zaszed}l, $ciem-
nito si¢ zupelnie, tak ze zbyt ryzykowne
byloby wystaé znéow 16dz ratunkowa do
okretu, dlatego tez t6dz zostala wciag-
nigta na swe miejsce.

Zdecydowano czekaé dnia. Wkrétce po-
tem, uszkodzony ,Herrenwyk" wystal i-
skrowa depesze, z prosba o przystanie
todzi na pomoc. Jednak bylo to niemo-
zliwe, z powodéw wyzej wymienionych.
O $witaniu burza rozszalala sie i przeszla
w orkan, balwany morskie rzucaly gwat-
townie naszym okretem. Niepodobien-

stwem bylo spuéci¢ t6dz ratunkowa na
wode, choé¢ tonacy okret, jak mozna bylo
wnioskowaé, nie mégl sie dlugo utrzymac
na powierzchni przy takiej burzy. Kiedy
si¢ rozwidnilo, ,Transylwania” znikala
powoli z horyzontu, Estonia" trzymata
si¢ mozliwie blisko rozbitego okretu, by
go osloni¢ od balwanéw morskich. Jed-
nak burza przeszkadzata temu. Wymie-
niali§my depesze z rozbitkami, ktérzy
prosili o pomoc, obawiajac sie, ze okret
utonie lada chwila. Widzielismy, jak
wielkie balwany przechodzily przez to-
nacy okret, jednak nie moglismy zrobié
nic wigcej, jak osloni¢ go i natchnaé na-
dzieja zaloge, skladajaca sie z 20 ludzi,
zapewniajac, iz zrobimy wszystko, by ja
uratowaé. Burza zwiekszala sie, balwanv
z wielka sila przechodzily przez nasz
okret, zalewajac nawet kominy, Wszyscy
na naszym okrecie pragneli ratowaé roz-
bitkéw, ale bylo to beznadziejne. ,Esto-
nia” staneta, jak bylo wspomniane, na
dtugosci 3 — 4 okreléow od , Herrenwyk”,
prawa strong od wiatru i w naszych o-
czach ,Herrenwyk" pograzyl sie w wo-
dzie. Najdluzej wida¢ bylo érodek okre-
tu, peten %Qstgo dymu i pary, lecz i to
pokryty fale.

Bylo to dnia 23 listopada o godzinie
9.50 rano, Szczatki rozbitego okretu pty-
waly dokota! ,Estonia” ruszyla ku nim
i zauwazyla rozbitkéw, trzymajacych sig
rozbitych czesci okretu. Do godziny 11.30
przed potudniem, udalo sie nam uratowac
siedmiu marynarzy zatopionego okretu.
Widzielismy kilku ptywajacych w pasach
ratowniczych, lecz niepodobiefistwem by-
fo wydobyé¢ ich, ze wzgledu na szalejaca
burze i brak wspétudziatu z ich strony.
Zaloga ,Estonji" wolna od stuzby, poma-
gala w pracy ratunkowej. Czwarty po-
mocnik kapitana Aage Bach, przywiaza-
ny na linie, skoczyt kilkakrotnie miedzy

szczatki okrelu, zeby ralowaé tonacych.
Dzicki jego bohaterstwu, zostal wyrato-
wany, jako trzynasty, pomocnik maszyni-
sty, p. Ebenhusen, tegi, 51-letni mezczy-
zna, ktory pozostawal w wodzie przez
1'/a godziny. Przywiazal on, rzucona so-
bie ling do prawej reki, Aage Bach z wy-
sitkiem ciagnat go, udalo mu si¢ za dru-
gim razem. Marynarze pelniacy stuzbe na
maszcie oddali takie wielkg ustuge, gdyz
$ledzili i wskazywali rozbitkéw. Mimo bu-
rzy wytrwali na sluzbie 1'/2 godziny bez
przerwy, poki akcja ratownicza nie skon-
czyla sig, t. j., dopoki pomocnik maszyni-
sty p. Ebenhusen nie zostal wyratowany.

Z poczatku widzieli oni dwéch ludzi na
belkach, z ktérych jednym byl Ebenhu-
sen, drugi zostal zabity przez czesci roz-
bitego okretu. Zalodze bylto przykro, ze
mimo jej wysitkéw zginelo tylu ludzi, a
straszna burza przeszkadzala w niesieniu
pomocy.

Gdyby ,Estonia” nie byla tak dobrym
oceanicznym statkiem, nie wytrzymatlaby
nacisku wiatru i wody na bok okretu, i
nie byliby§my w stanie nie$¢ pomocy. Nie
wyszlismy jednak bez szkody, gdyz ciez-
ka fala, podczas niesienia pomocy tona-
cym, przeszla przez tylny poktad okretu,
ztamala szyne tadunkowej windy i splu-
kala ja w morze.

Burza nie ustawala. O 3-ej godzinie po-
potudniu, poszukiwania musialy byé za-
niechane, gdyz trwanie dluzej w tej po-
zycji bylo dla nas niebezpieczenstwem.
Zwrbéciliémy sie w strong wialru z malg
szybkoécia do godziny 8-ej wieczorem.
Pogoda poprawita sie i okret zwrécit sie
na wschéd, w strone Gdanska calg szyb-
koscia,.

Uratowani marynarze, pod opieka le-
karza, siostry i kucharza w ciagu dnia
wracili do sil.

NA ,NIEMNIE” WZDLUZ POLNOCNEGO WYBRZEZA AFRYKI

TORRE ANNUNZIATA. —
ORAN (ALGIER).

Na poktadzie s/s ,,Niemen".

Ksigzycowa noc okryla srebrnym calu-
nem daleka przestrzen morska. Tysiacz-
ne gwiazdy odbijaja swe migotne Zrenice
w stezalym granacie woéd. Statek nasz
posuwa sie milczaco wéréd nocy. Czasem
rozbija dziobem na setki fosforyzujacych
iskier wieksza jakas fale, — czasem jek-
nie uderzony w bok walem wodnym, —
czasem powtdrzy wszystkiemi swojemi
linkami i $rubkami skarge gnajacego w
nieskonczono$é wichru,

Na statku samym cisza martwa. Zalo-
ga, zmeczona intensywna praca przy
wyjéciu z Torre, $§pi we wnetrzach okretu
snem twardym i zastuzonym. Stychaé tyl-
ko gluche kroki wachtowego oficera, —
od czasu do czasu parg urywanych siow
tych z zalogi, co pelnia stuzbe nocna.

Usépiony statek sunie rytmicznie przez
wody morza Srédziemnego ku wybrzezom
Afryki, Wyprézniony bezlitosnie w Torre
Annunziata ze swego cennego }adunku,
pokornie poddaje si¢ rozbujalym falom
morskim, Pochyla swe boki z jekiem za-
losnym i gra jakas potezna wielotonowa
skarge. Wszystko 2yje na nim: kazda lina,
kazda sruba, kazdy przedmiot drga dre-
szczem rozkolysanego morza i jego pie-
$niqg zlowroga. Rozhukany wicher gna
swe rozpostarte skrzydia poprzez daleki,
srebrny, nieskoficzony przestwér.

Bone, 25—26.XI 1928.

Po dwéch dobach zmagania sie¢ puste-
go statku z rozbujalym zywiotem zbliza-

BONE. —

my si¢ wreszcie poinym wieczorem ku
wybrzezom Algieru. Setki swialel przy-
brzeznych; to cel naszgo pierwszego eta-
pu — port algierski Béne.

Statek nasz podaje sygnal o pilota.
Uprzejmy, pogodny pilot trancuski wpro-

wadza nas do portu. Gdy si¢ patrzy na
tego dobrodusznego Francuza, mimowoli
ci$nie si¢ na mysl poréwnanie z Italczy-
kami, Ta sama rasa romanska, a co za
kolosalny kontrast.

Poza ogo6lnemi

zaletami Francuzoéw,

S/s ,,Niemen".
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rzuca si¢ wyraznie w oczy zyczliwy sto-
sunek wtadz francuskich do okretéw pol-
skich, Wszelkie formalnoéci sa tu istot-
nie tylko formalnosciami, ktére przepro-
wadza si¢ szybko i bez najmniejszych
biurokratycznych szykan. A weimy Ita-
lig: czem nazwaé zaimprowizowana przez
wladze faszystowskie w Torre kilkakrot-
na zbiérke zalogi ,Niemna" i w rezulta-
cie niedoliczenie sig ich iloci?

Przycumowano nareszcie do dzwigow
elektrycznych, gdzie jutro rozpoczniemy
?a(?o.wanie 4.000 ton fosforytéw z pobli-
skiej Constantine,

adowanie rozpoczyna si¢ nazajutrz o
godz. 4 rano. Dzwigi brzecza bezustanku,
tadowanie posuwa si¢ imponujaco szybko.

Biaty, lepki pylek fosfatowy poczyna
przenikaé wszedzie i pokrywaé Scisla
warstwa wszystkie zakamarki i katy
okretu. Czas uciekaé na lad.

Béne, miasto, pochodzace jeszcze z XI
wieku, przeszto w w. XVI na kilkuletni
okres z rak Arabéw pod panowanie Hi-
szpanji, W polowie XIX wieku odeszlo
wraz z innemi miastami Pélnocnej Afry-
ki do Francji i od chwili tej datuje sig
rozwoj cywilizacyjny miasta i portu.

Rozwijajaca sie powage tego portu al-
gierskiego wykazuja cyfry statystyczne,
obliczajace na okoto 3.500 ilo&¢ statkow,
zawijajacych do Bone w ciagu roku i wy-
tadowujacych lub natadowujacych okoto
1 i p6t miljona ton towaréw, w ostatnim
wypadku przewaznie fosforytéw.

Prace konstrukcyjne w porcie trwaja
w dalszym ciagu. ¥rancia powojenna in-
wesluje duze kapitaly w
swych kolonij afrykanskich,

4.000 ton fosforytéw naladowano w cia-
gu 12 godzin. Statek nasz zaglebil sie
odpowiednio w wode. Nie bedzie juz sie
bujal, jak pusta beczka.

tadowanie zakoficzone. Zamykanie z
trzaskiem luk, kroki poépieszne zalogi,
miarowy oddech rozpalonych kotléw —
oto jaskotki szybkiego odjazdu. Tramp
spetnit sw6j obowiazek: wsigknal w swo-
je wnetrza nowy ladunek i musi odejsé.
Istotnie, stuzba dorozkarska, jak to do-
wcipnie jeden z niewielu naszych kla-
sycznych marynarzy okreslit. Dorozkarz
przywiozl, dorozkarz odwi6z!, dorozkarz
gotow do nowych ustug.

Wreszcie powtarza si¢ nanowo zwykla
ceremonja: przeraliwy sygnal, wzywaja-
cy pilota, gtuchy trzask podnoszonych
kotwic, tubalne komendy kapitana z wy-
nioslego mostku, wreszcie rytmiczne bi-

¢ie serca okretu, kié i
i ¢ ory rozwinal cala swa

Pogodne, ciche,
pozostaje za nami.

I znow wséréd fal bezkresnych ku no-

rozbudowe

prowincjonalne Boéne

Béne — stare forty.

wym etapom wedréwki. Do Oranu, do
wiekowego, surowego, ruchliwego Oranu,

27—28.X 1928 r.

Dwie doby plyniemy wzdluz ladu
Afryki. Statek nasz o zapelnionych wne-
trzach sunie ciszej i spokojniej poprzez
blekitne wody. Rozkoszujemy sie wszy-
scy tym tagodnym wypoczynkiem, ktéry
nabiera tyle wyrazu i treéci po mocnem
bujaniu. Dwudniowe przejscie z Torre do
Béne bylo istotnie hustawka najpierw-
szorzedniejszego gatunku. Tracaca co
chwile rownowage biedna powloka ciele-
sna chwytala si¢ raz po raz statych przed-
mioléw, sufity pomieszczehr zmienialy z
djabelska szybkos$cia swéj pochyt, wszyst-
kie nieumocowane utensylja, ulozone bez-
wladnie w szufladach i na podlogach, je-
czaly przy najmniejszem zetknieciu ze
soba. Statek, pusty doszczetnie, opadat
w glebiny morskie o 25 stopni pochytu.

To tez tatwo zrozumieé te bloga cisze
serca i.. zotadka, ktéra ograneta wszyst-
kich, nawet zaprawiona w walkach z mo-
rzem zaloge, kiedy spokojne fale niosty
nas do Oranu.

Oran, 28.X—2.XI 1928 r.

Z wieczornych, opalowych oparéw wy-
nurzaé si¢ poczyna piekna zatoka Oranu.
Po prawej stronie wyniosly, nagi szczyt
gorski ostro wrzyna si¢ w niebo. To Ai-
dur o wysokosci 372 metrow strzeze wja-
zdu do portu. Na samym wierzchotku te-
go rdzawego stozka gorskiego rysuje sie
ciemna, surowa sylwetka ruin fortu San-
ta Cruz. Zaborcze rece zdobywcow hi-

Widok na zatoke Oranu z fortu Santa Cruz.

13

szpanskich wzniosty te twierdze¢ obronna
po zdobyciu Oranu w w. XVL

Maszyny nasze na dany sygnal z tele-
grafu kapitana zmniejszaja bieg. Statek
nasz slaje na redzie w oczekiwaniu pilo-
ta, Wreszcie typowyk kuter portowy
przybija do burty. Wprawny pilot fran-
cuski zawisa na spuszczonej drabince li-
nowej i za chwil pare stoi juz na mostku
przy boku kapitana. I znéw oddzial ma-
rynarzy na dziobie pod wodza st. oficera
i takiz na rufie pod kierownictwem II
oficera milczaco i sprawnie wypelnia roz-
kazy kapitana. rzucane z mostku przez
potezna tube. Wreszcie tak dobrze znany
grzechot spuszczanych kotwic oznajmia
chwile przycumowania. Drgajacy dotad
zyciem wewnatrznem kadlub statku za-
mart znowu na dluzszych dni kilka po-
stoju,

29.X 1928 r.

Ziote promienie wstajacego stonca ko-
tacza do okraglego iluminatora. Godzi-
na 7 rano. Poranek jasny, pelen czystej
$§wiezosci jesiennej. Za chwile ceremonja
celna, Trzech dobrodusznych celnikéw
francuskich winduje sie¢ na statek. I oto
juz siedza, jak zwykle, w salonie kapita-
na. Spisy prowjantéw sprawdzone, tra-
dycyjny kieliszeczek (w danym wypadku
Marsali) wypity przy wymownem typaniu
biatkami grubiutkiego celnika-gourman-
da i... formalnosci zakoriczone.

Szybkonogi kuter niesie nas do brzegu.
Rozrzucone amfiteatralnie 150-tysiaczne
miasto wyrasta przed nami coraz blizej,
coraz wyraZniej. Po prawej sironie na

Oran. Promenade de Létang.



brunatnem zboczu gliniastem rozsiadl sig
majestatycznie caly stary Oran, Setki ka-
miennych, rézowawych domkéw arab-
skich o ptaskich dachach cisng sie ku
sobie jakby w strachu przed zachlanna
zaborczo$cia dumnie rozpostartej dzielni-
cy europejskiej.

Wzdtuz wyniostego wybrzeza morskiego
biegnie pickna Promenade de Létang, wy-
sadzona wielkiemi drzewami cytrynowe-
mi i pelna maltych ogrédkéw palmowych,
Widok stad istotnie godzien uwagi i za-
chwytu, U sté6p wzgérza piekna zatoka,
znaczona kolorowemi plamami lezacych
w porcie statkbw, — po lewej stronie
pelna kamiennej, dumnej grozy Santa
Cruz, — w oddali, u stép Aidur, wije sie
kretym wezem malownicza droga auto-
busowa do Tlemcen, stolicy érodkowego
Mohrebu w wiekach érednich, A z Tlem-
cen w 40 godzin jazdy autobusem wypo-
sazony w czas i czeki turysta szczesliwie
dotrzeé¢ moze poprzez tonaca w palmach
Oudjde, poprzez majestalyczny Fez i Me-
knes oraz omywany przez fale Oceanu
dumny Rabat — do Casablanki, ozywio-
nej stolicy handlowej Marokka.

Rozlegle, ruchliwe miasto europejskie
nosi typowe pigtno miast péinocno-afry-
kanskich, gdzie tani szyk europejski sty-
ka si¢ bezposrednio z malownicza biedo-
ta tubylcéw. Gléwne ulice miasta pelne
magazynéw europejskich o mniejszej lub
wigkszej tandecie, — u eksporteréw
francuskich nabrala bowiem pelnego pra-
wa obywatelstwa maksyma ,bon pour
I'Orient”. Wéréd gwarnego ttumu europej-
skiego mijaja nas raz po raz wyniosle,
dumne sylwetki Arabéw, prawdziwych
panéw kraju, Owinieci 'z artyzmem w réz-
nokolorowe burnusy i biale keffijeh prze-
suwaja si¢ majestatycznie wéréd zaafero-
wanego ludka handlowego Oranu, obojet-
ni na to tempo szalericze cywilizowanego
zycia. Cala glebia ich credo zawarla sie
w jednem krétkiem stowie ,Insz Allah”,
jesli taka jest wola Alacha — i potega
wplywu tego credo wyraznie i dobitnie
rysuje si¢ na pieknych rysach tych sy-
néw Mahometa.

Skromny }adunek 490 ton trawy prze-
dtuza jednak nasz post6j. Ladunek ten,
aczkolwiek korzystny do przewozu, bo
frachty nan sa wysokie, wymaga jednak
duzo cierpliwoéci. Trawa ,,nie lubi” de-
szczu, kazda wigec zmiana pogody prze-
rywa pracg i odwleka jej zakoriczenie ad
infinitum. Zwtaszcza w okresie kaprysnej
jesieni. Na drugi dzien naszego przyby-
cia do Oranu zrywa si¢ na morzu sztorm.
Syreny lezacych na kotwicach statkéw
lub wchodzacych do portéw raz po raz
wzywaja pomocy znikomych pozornie
holownikéw. Troska kazdego jest teraz
zabezpieczenie statku od zerwania si¢ z
kotwicy. To tez zaloga nasza umacnia
przycumowanie zapomoca wytrzymatych
lin, t. zw. kokos6wek. I stusznie, bo dwie
t. zw, staléwki zerwal nam rozhukany
wiatr. Odciegci od ladu, bo stoimy na ko-
twicach, a dojazd do brzegu wobec fatal-

Marabut Sidi-el-Kernan'a.

Casablanca.

Meczet w Oranie.

nej niepogody utrudniony, spedzamy czas
w naszym domu na wodzie w oczekiwa-
niu lepszych konjunktur atmosferycznych.

Wreszcie stofice wyjrzalo z za brud-
nych oblokéw i trawa grzecznie zezwoli-
ta siebie tadowaé.

Zapelnieni wigc prawie doszczetnie
tym cennym tadunkiem, uperfumowani
do mdlosci zgnitym zapachem skropionej
woda trawy opuszczamy wreszcie i Oran

Casablanca. Marabut Sidi-Belint'a.

po 5 dlugich dniach postoju z kursem na
Casablanke.

3—6.XI 1928 r.

Pogodne, spokojne morze. Zdala od la-
du i wrazen wszelkich suniemy poprzez
wody morza Srédziemnego ku Atlantyko-
wi, Czasem minie nas w radosnych, plu-
skajacych podskokach wigksze jakie$ roz-
bawione grono delfinéw, czasem spotka-
my po drodze szybkobieine parowce pa-
sazerskie, albo w gorze, w blekitach, za-
warczy z oddali motor aeroplanu. I nic
wigcej. A przed nami, za nami i ze stron
obydwéch jednako biekitne wody, zlewa-
jace sie z czystem niebem w jeden har-
monijny obraz ciszy i spokoju.

Schodzacy tagodnie wieczér ktadzie na
barwy jasne swa szafirowg dlon. Niebo
i morze pokrywa jakby w omdleniu ci-
chem jaki§ czarowny plaszcz, utkany
z szafiru i zlola. | w tej wieczornej, sza-
firowej chwili zdaje sie nagle, ze z wod
tych cichych i firmamentu niebios wytoni
si¢ raptem zakleta postaé¢ z obrazéw An-
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drea del Sarto. Tyle szafiru i zlota wo-
koto.

4/XI o 2 w nocy mijamy cieénine Gi-
braltarska. Po lewej stronie z mgiel noc-
nych wyrasta wysoka postawa goér Sierra
Bulones. Migocace $wiatta Ceuty prze-
dzieraja sie¢ ku nam przez mroki nocy.
To hiszpanskie Marokko. Gdzies, dalej
ku potudniowi, niedostepne géry Riffu
chronia zazdrosnie pokonanych wojowni-
kéw bohaterskiego Abd-el-Krima.

Na prawo Gibraltar. Wysunigty w mo-
rze Europa Point i sylwetka rozsiadtej
szeroko Géry Matp.

Radjotelegrafista nasz nawiazuje krét-
ki flircik z angielska stacja Gibraltaru.
Poczyna wymownie mrugaé $wiatetkiem.

— Niemen — Zegluga Polska — Gdy-
nia...

— Dont understand — z odleglosci 7
mil odpowiada migajace $wiatto Gibral-
taru.

— Niemen — 2egluga Polska — Gdy-
nia — powtarzamy z cierpliwoécia uwo-
dzacej kobiety.

— Niemen — 2egluga Polska — Gdy-
nia — mruga migotne dalekie oko Gi-
braltaru.

— Oran — Casablanca.

— Oran — Casablanca — $wietlnem
echem oddaje nam Gibraltar.

I dzi§ ,Niemen" — stalek polski —
wciagniety zostanie do listy parowcéw,
ktére minety Gibraltar. Dla propagandy
mtodej bandery polskiej i trudnej do wy-
méwienia przez cudzoziemcéw nazwy
Gdyni, znaczenie niemale.

Wreszcie, po paru godzinach ostatni
plusk wéd $rédziemnomorskich i stony,
szeroki dech Oceanu.

2 doby niesie nas Atlantyk. Spokojna
fala i cicha pogoda skladaja si¢ wymow-
nie na ujednostajnienie naszego zycia na
poktadzie, Zdarzenie kaide wyrasta w
tych okolicznoéciach do wypadku wiel-
kiej wagi. Transportowana przez nas
.menazerja” z Algieru uprzyjemnia zy-
cie. Flegmatyczne kameleony o wylupia-
stych, wszystkowidzacych oczach zawi-
saja akrobatycznie na ogonach w cieptem
stoficu, wnikajacem przez okragle ilumi-
natory, Dzikie jeszcze malpy, trenowane
uporczywie przez swych wtascicieli-mary-
narzy, przerywaja raz po raz cisze na
statku piskiem i $miechem. Przyciagniete
zapachem trawy rodzimej zrywaija sie
gwaltownie z lancuszkéw, ginac na dlu-
gie godziny w puszczach nieprzeby-
tych. Posuwajace sie dystyngowanie
26twie ,weranduja" na pokladzie, zbla-
zowane i obojetne na wszyslko przez
pryzmat wielu krzyzykéw istnienia. Tyl-
ko jeden z tych skorupiastych panéw
przy najmniejszem bujaniu statku rozpo-
czyna z flegma anglika dosyé pospieszny
spacer po pokladzie. Nie $pieszno mu
widocznie dotrze¢ przed czasem nad...
Battyk.

Tradycyjne huczenie naszego aparatu
radjowego, tapiacego stacje przybrzeina,
oznajmia zblizanie sie do Casablanki.

Uliczka arabska w Casablanca.




Umyst nastawia si¢ mimowoli na od-
bieranie jakich§ wrazen niczwyklych w
tym Marokku, stonecznym i bojowym.

Marokko to niedostepne géry Riffu, oj-
czyzny Abd-el-Krima i jego bohaterskich
wojownikéw; Marokko — to wyniosia
smuga wysokogérskiego Atlasu; Marok-
ko — to zloty piasek pustynny na Po-
tudniu, sypiacy w oczy pod kopytami
ognistych rumakéw niepokonanych fary-
sébw ze szczepu Szenja; Marokko — to
koronka i mozajka meczetéw odwiecz-
nych, muréw omszalych i dumnych fortec
Kasbah; Marokko — to zlote, jasne slofi-
ce, iskrzace sie w sadzawkach dawnych
patacéw sullafiskich; Marokko — to ko-
biety o zakwefionych twarzach i czar-
nych, goracych oczach; Marokko — to
stezala w malowniczych tachmanach du-
ma mieszkanc6w; Marokko — to spusci-
zna wiekowa po wladnym Mohrebie.

Ale Marokko pozatem to i splatanic
zewnegtrzne cywilizacji Zachodu z kultura

Wschodu; — to protektorat francuski,
tworzacy z ,Empire Chérifien” i osoby
sutlana jaki§ tragikomiczny szyld; — to

wojska francuskie, z Legja Cudzoziemska
na czele, gnebigce szczepy miejscowe za
ich zakamieniale ukochanie wolnosci.
Z jednej strony petna godnosci nedza
mieszkanicéw, z drugiej — oszalale jakies
podjum teatralne przesadzonych czlo-
wieczkéw z Zachodu, na ktérem wszyscy
graja, ale... tylko dla siebie.

Z sultafiskiej Aulfy, z Casablanca portu-
galskiej, zdobytej na korsarzach przez
don Ferdinanda w w. XV, z Dar-el-Beidy
marokafiskiej nie pozostalo dzi$ zadnego
$ladu, Pare marabutéw, czyli grobowcéw
po$miertnych protektoré6w muzutmanskich
z wieku zeszlego, wielki meczet wzniesio-
ny w polowie XVIII stulecia przez sulta-
na Sidi Mohammeda Ben-Abd-Allaha —
oto wszystko.

Casablanca. Place de France.

.Pacyfikacja” Marokka, rozpoczeta
przez wojska francuskie w r. 1907, wyci-
sneta na Casablance swe nieciekawe
pietno.

Odtad Casablanca poczela wznosié swe
biale europejskie mury w tempie iscie
amerykanskiem, zdobywajac sobie miano
,,d'une ville-champignon®,

Dzi$ miasto, bedace ciggle jeszcze w o-
kresie rozbudowy, od strony Oceanu léni
biela swych muréw, utrzymanych czeécio-
wo w niedoskonalym stylu marokanskim.

Jesli chodzi o cywilizacje, Francja tu
dokonata wiele.

Gdyby nie majaczace cienie sylwetek
Berberé6w na ulicach, — gdyby nie ja-
skrawy koloryt poludniowego slofica,
moznaby chwilami przypuscié, ze jest sig
gdzie§, w wygodnem miescie Europy.

Nie ustyszymy tutaj z latwosécig $piewu
muezzina lub muzyki arabskiej, nie uj-
rzymy prawdziwej architektury marokan-
skiej, — jeno przy kazdej najmniejszej
okazji igraja w sloficu bandery i propor-
ce tréjkolorowe.

Oto Marokko.

HALINA BOBINSKA

HISTORJA PEWNEGO KWADRANSU PO OSME]

Nie wiem, czy znajdzie si¢ w Polsce
marynarz, ktéregoby nie molestowano, by
co$ opowiedzial o burzy. Jest to dowo-
dem, 2e naréd ladowy z burza taczy poje-
cie najgrozniejszego niebezpieczefistwa
oraz najwiekszych przezyé¢ i wrazefi ma-
rynarza, Malo kto jednak ciekaw jest in-
nych wynurzefi, a juz o mgle to chyba
nikomu nie przyjdzie do glowy zapytac,
I'ymczasem jest to niemniej niebezpiecz-
na historja niz z burza, niemniej tez
1 wrazen z nig sig laczy.

Na statku podczas mgly panuje naj-
wiegksza cisza. Stapa si¢ niemal na pal-
cach, méwi sie szeptem, a czujne oczy i
uszy stuzby wytezaja sie, aby wylowié
»z nieba" kazdy szmer, kazdy odglos, mo-
gacy zwiastowaé niebezpieczeristwo.

Statek zmniejsza swa szybkos¢, a chcac
zorjentowaé innych, co do swego poloze-
nia, daje sygnaly syrena lub specjalnym
rogiem, albo tez bije w dzwon, o ile stoi
na kotwicy.

Cisza ta z jednej strony, a monotonny
dzwiek rogu lub dzwonu, powtarzajacy
si¢ nieraz przez dlugie godziny w regu-
larnych odstepach czasu z drugiej, wy-
twarzaja jaki§ nastr6j niepewnosci i kaz-
dy apitan niewatpliwie woli mie¢ do czy-
nienia z burza, niz mgla i ciagla niepew-
ﬁosqu o los powierzonych mu ludzi i stat-
u,

M'gla nie zawsze jest jednakowa. Cza-
sami pr'zychodzi zwolna, sungc na statek
niby $ciana, czasem opada nagle jak ge-
sta zastona. Nieraz pokrywa morze tylko
cienkq warstwa, tak, ze widzi si¢ nad nia
sterczgace maszty sungcych okretéw, cia-

gnie sie nieraz nieprzerwanie dziesigtka-
mi mil, a czasem znéw przerywanemi pa-
sami o wiekszej lub mniejszej szerokosci.
Przewaznic zdarza si¢ podczas ciszy, rza-
dziej przy wietrze, — zawsze jest jednak
niemila i niebezpieczna.

Statek szkolny ,Lwéw", ktérego podroé-
ze dalyby w sumie dlugosé przybytych
mil morskich, dostateczna na blisko trzy-
krotne opasanie ziemskiego réwnika, w
swoich wedréwkach mial réwniez niejed-
no zdarzenie we mgle. Jedno z nich po-
dajemy ponizej w suchem, oficjalnem
brzmieniu protokulu o wypadku.

(W r. 1922 ,Lwéw" okolo 22 sierpnia
opuécil po raz drugi port gdaniski, udajac
si¢ w podréz do Liverpoolu. Na pokladzie
statku précz oficeréw i statej zalogi znaj-
dowalo si¢ okoto 80 wuczniéw Szkoly
Morskiej w Tczewie).

PROTOKUL.

przestuchania $wiadkéw, zarzadzonego

rozkazem p. kapitana statku szkolnego

+Lwoéw' w sprawie uderzenia w statek

przez rybacki kuter ,Herold S. S. 70"

o godz. 20 min. 07 w dniu 29 sierpnia

1922 r. w Skageraku : = 57° 33,5 N,
= 9° 6,5 Ost.

Przestuchano nastepujace osoby:

1. Marynarz Jarmbuszewski

doosoby:

Nazywam si¢ Leopold Jarmuszew-
ski, licze lat 35, wyznania rzym.-kato-
lickiego;

do sprawy:

Znajdowalem si¢ na dziobie od godz.

19-¢j. Przed nastapieniem mgly widzia-
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tem zapalone przepisowo §wiatla na stat-
ku, Przed zmiana posterunku na oku rap-
townie statek zostal okryty gesta mgla.
Styszalem juz kilkakrotnie sygnaly syre-
na na ,Lwowie”, gdy wprost na kursie
dal si¢ stysze¢ stuk motoru, Natychmiast,
bedacy na oku uczen Cies$lak pobiegt
na rufe, aby zameldowaé¢ o tem, a ja za-
czalem krzyczeé, iz przed nami statek.
Kilkanascie sekund po tem przed dzio-
bem wylonil si¢ ze mgly maszt kutra i na-
stapito zderzenie. Po zderzeniu kuter otart
si¢ o burte ,Lwowa”, tylny maszt jego
zostal zlamany, i nie przerywajac roboty
motoru kuter zginal we mgle. Kilka minut
potem znéw w poblizu ustyszalem stuk
motoru na kutrze, ale znéw zadnych §wia-
tet wida¢ nie bylo. Przed zderzeniem
réwniez ani $wiatel zadnych nie widzia-
tem, ani sygnaléw z kutra nie styszatem.
Kiedy kuter odbit od statku, widzialem na
nim zapalone dwa silne biate $wiatla,
ktére kilka minut przy oddalaniu sie ku-
tra byly zupelnie jasno widoczne.

(—) Leopold Jarmuszewski.

2. Uczen 2-go kursu szkoly morskiej w
Tczewie Cieslak.

do osoby:

Nazywam si¢ Tadeusz Cie$lak, li-
cz¢ lat 18, wyznania rzym.-katolickiego;

do sprawy:

O godz. 20 obejmowal stuzle 3 odwach,
nim na zbi6érce odbylo si¢ rozdzielenie ro-
b6t i wyznaczenie posterunkbéw, przeszedt
jaki§ czas. Zostawszy naznaczony na
oko wraz z kandydatem Mateckim,
przyszedtem na dzi6b kilka minut po biciu
sklanek. Przedewszystkiem obejrzalem




$wiatla: choé mgta juz byla gesta, przepi-
sowe $wiatta, biale na topie masztu i zie-
lone i czerwone na burtach widzialem zu-
pelnie jasno. Bedac na dziobie, ustyszalem
raz tylko sygnal syrena ze ,Lwowa®,
przedtem na zbiérce styszatem je kilka
razy. Zdazytem tylko powiedzie¢ kandy-
datowi Mateckiemu, aby dobrze teraz
uwazal na wszelkie odglosy, gdy wprost
na kursie ustyszatem stuk motoru. Zad-
nych Swiatel nie bylo widaé, ani tez in-
nych dzwiekéw czy sygnaléw nie stysza-
tem, Natychmiast pobieglem na rufg, aby
zameldowaé, a marynarz Jarmuszewski
i kandydat Matecki krzyczeli z baku, ze
statek idzie. Podbiegajac do rufy, sty-
szalem komende kapitana ,stop motory"
i ,cata wstecz", a bedac na rufie widzia-
tem juz maszt i zagle kutra z poczatku
koto dziobu ,Lwowa"” z lewej burty, a po-
tem, jak kuter przeplynal wzdiuz lewej
burty ze zlamanym tylnim zaglem i zgi-
nal we mgle. Ustyszalem komende o spu-
szczeniu szalupy i wrécilem na swéj po-
sterunek na dziéb. Z rozkazu kapitana
posterunek na oku zdalem natychmiast
uczniowi Starballe, a sam przysze-
dtem na rufe. Kiedy kuter oddalat sie od
statku juz po uporzadkowaniu jego po-
ktadu, widzialem na nim silne biate $wia-
tlo na fokmaszcie, przyczem zwrécilem
uwage, Zze stuku motoru juz stychaé nie
bylo, a $§wiatlo we mgle jeszcze bylo wi-
doczne. Po zderzeniu kolto kran-belki
na dziobie zostala cze$é zagla z kutra,
ktora po przybiciu kutra do ,.Lwowa" by-
ta nafi zwré6cona.

(—) Tadeusz Cieslak

3. Kandydat do Szkoly Morskiej w
Tczewie I\Iaiecki;

do osoby:

Nazywam sie Stanistaw M atecki, lat
22, wyznania rzym.-katolickiego;

dosprawy:

Na wyznaczaniu posterunkéw w odwa-
chu zostatlem przydzielony ,na oko", na
dziob wraz z uczniem Cieé§lakiem.
Kiedy$my weszli na dziéb, uczen Cieslak
rzekl do mnie: ,, Teraz musisz dobrze stu-
chaé, bo mgla wielka, i wzrokiem mato
si¢ zobaczy"”, Moze przeszla jedna minu-
ta w kompletnej ciszy, gdy ustyszatem,
ze mniej wigcej na kursie co§ niewyraz-
nie ,tyka". Powiedzialem o tem Cieslako-
wi, zeby si¢ przysluchal, i on zaraz pole-
cial o tem meldowaé¢ na rufe, a ja zacza-
tem krzyczeé, ze niebezpieczenstwo przed
nami, 2adnych $wiatel na przodzie nie
widziatem, zadnych sygnaléw, précz sy-
reny na ,Lwowie”, nie styszatlem. Nie
przeszlo i kilka moze sekund, gdy zau-
wazylem, Ze troche z lewa leci na nas
jaki§ statek. W tejze chwili nastapito
zderzenie i na tym statku powalil sie tyl-
ny maszt. Poéki ten statek przechodzit
wzdluz naszej lewej burty, mniej wiecej
do polowy ,Lwowa” styszalem wyraznie
stuk jego motoru, ale dalej nie stysza-
tem juz tego stuku, gdyz motory na
wLwowie" réwniez pracowaly bardzo glo-
$no. Jednocze$nie styszalem komende:
ndo szalupy ratunkowej"”, ,szalupe spu-
szczaé", Po kilku minutach znéw uslysza-
tem na dziobie stukanie motoru i jedno-
czesnie sygnaly syrena, a po chwili, jak
si¢ okazalo, ten sam statek przybil do
naszego. W tym czasie przez starszego
w odwachu ucznia Kosko zostalem z
posterunku zmieniony i zawolany na
rufeg, gdzie zdalem przed kapitanem stat-
ku sprawozdanie z tego, co zaszlo. Gdy
juz zeszedlem z rufy i bylem na szkafu-
cie, widziatlem, jak kuter odszedl od
wLwowa”. Wtedy na nim bylo zapalone

silne biate $wiatlo, ktére przez kilka mi-
nut, po odptynigciu bylo jasno widaé.
(—) Stanistaw Malecki

4. Uczen 3-go kursu Szkoty Morskiej w
Tczewie Prokulski.

doosoby:

Nazywam sie¢ Jerzy Prokulski, li-
cze lat 20, wyznania rzym.-katolickiego;

do sprawy:

Po zbiérce 3-go odwachu szedlem na
rufe dla objecia stuzby nawigacyjnej, idac
uslyszalem juz sygnaly naszej syreny;
przy objeciu stuzby zastalem juz bieg
motoréw $redni i wskazowki telegrafu
maszynowego byly na ,$redni”. Gdy bili
8 szklanek, styszatem z dziobu meldunek
krzykiem ,lampy sie pala”. Wedlug obli-
czenia slonice tego dnia i w tej szerokosci
musialo mieé¢ swéj widoczny zachéd o
godz. 8. m. 2 astronom, czasu na zegarze
okretowym. Po objeciu stuzby stalem na
bakburcie i patrzalem naprzéd. Mgta by-
ta nadzwyczaj gesta. kilka minut péz-
niej ustyszatem krzyki z dziobu, ktérych
wlasciwg tre§é trudno bylo zrozumiec.
Kapitan, ktéry stal na géornym mostku i
wlasnorecznie dawal sygnaly syrena, na-
tychmiast dal rozkaz: ,,oba motory stop”
i ,calag wstecz” i w chwile potem ustysza-
tem trzask i ujrzatem jakis maszt i zagiel,
przesuwajacy sie¢ tuz przed bukszprytem.
Potem widziatem, jak kuter, na pokladzie
ktorego widzialem paru ludzi, przesunat
si¢ wzdluz naszej lewej burty i zginat we
mgle. Zadnych $wiatet na kutrze nie byto.
Potem byta komenda ,szalupe ratunkowa
spusécié¢”’, lecz na wode zupelnie szalupa
spuszczona nie byla, a pozostawala wisieé¢
przygotowana tuz nad woda. Po daniu do
motoréw rozkazu ,.cala wstecz’ z maszy-
ny telegrafem maszynowym odpowiedzia-
no ,prawy motor stop”, lecz kapitan po-
wtorzyt rozkaz ,cala wstecz" i motor czas
jaki§ jeszcze tak pracowal, gdy znéw da-
no z maszyny znaé, Ze musza go zatrzy-
maé. Lewy motor dano naprzéd, zawréci-
lismy na kontr-kurs i poszliémy w kie-
runku, dokad oddalit sie kuter ciagle da-
jac sygnaly syreng. Po kilku minutach
ustyszelismy sygnaty kutra na rogu i ku-
ter podszedt do naszej sterburty. Kiedy
potem kuter odchodzit od nas, mial on
na fokmaszcie silng biala latarnie i dru-
gie biale $§wiatlo okoto steru. Swiatlo na
fokmaszcie jeszcze przez dlugi czas po
odejsciu kutra bylo widoczne.

(—) Jerzy Prokulski

5. Kierownik maszyn inzynier Czar-

necki;
do osoby:

Nazywam sie Franciszek Czarnecki,
licze lat 56, wyznania rzym.-katolickiego;

do sprawy:

Kilka minut przed 20-t3 znajdowalem
si¢ w maszynie, kiedy otrzymalem rozkaz
od kapitana daé powietrze do syreny
i jednoczesnie telegrafem maszynowym
byt wskazany bieg ,$redni” obu motorom.
Kilka minut po 20-ej telegraf maszynowy
wskazal: ,,oba motory stop” i ,,oba moto-
ry cala wstecz”, Nastepnie prawy molor
byl zostawiony pracujacym wstecz, a le-
wy motor dano ,érednia naprzéd”.

Po kilku manewrach prawy motor za-
grzal sie, i ja osobiscie zameldowalem
kapitanowi, ze pusci¢ go w ruch ryzykow-
nie, jednak jeszcze raz motor byl puszczo-
ny wstecz. Kiedy motory byly zatrzyma-
ne natychmiast bylo przystapione do zba-
dania przyczyny rozgrzewania si¢ cylin-
dréw. okazalo sie, ze pompa chlodzaca
nie dostarczala dostatecznej ilosci wody
z powodu zanieczyszczenia siatki w rurze
ssacej i niesprawnego dziatania z tej ra-
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cji wentyléw. Po kilku godzinach wszyst-
ko byto doprowadzone do porzadku.
(—) Fr. Czarnecki
Zakoticzono
Dnia 31 sierpnia 1922 r.
Statek szkolny ,Lw o6 w".
Inzynier (—) S. Ancuta
2-gi oficer st. szk. ,Lwoéw".
(—) Ziotkowski
kpt. st. szk. ,Lwow".

Lakonicznie te i czysto rzeczowe zezna-
nia $wiadkéw stuzyly jako materjal do-
wodowy winy niemieckiego kapitana =z
Hamburga, ktéry szmuglujac na swym
statku spirylus do Szwecji zaniedbal za-
sadniczych ostroznosci, przez co zar6wno
swoj statek i zatoge, jak réwniez i innych
mogt narazié na powazne niebezpieczen-
stwo.

Skladajac protest morski, kapitan 6w
zeznal, ze na ,Lwowie" nie bylo prze-
pisanych $wiatet, ani tez nie podawano
sygnaléw. Sad jednak orzekt wine nie-
mieckiego kapitana, powodujac si¢ zarow-
no zgodnem zeznaniem s$wiadkéw jak i
faktem, ze jak gdzie, ale na statku szkol-
nym wykluczone jest, by moglo zajsc
jakiekolwiek uchybienie przepisom o bez-
pieczefistwie.

Kiedy po uzyskaniu od ,Lwowa" doraz-
nej pomocy i sporzadzeniu o wypadku
protokulu, kapitan T. Ziétkowski dat ten
protokul do podpisu kapitanowi ,Herol-
da", ostatni o$wiadczyl, ze.. stracil swe
okulary, a nie mogac wskutek tego zapo-
zna¢é sie osobiscie z trescia dokumentu —
nie moze go podpisaé.

Pomogla jednak radykalnie krétka uwa-
ga kpt. Ziotkowskiego na temat, ze ,jak
kto jest Slepy, to z kapitafistwem jego
koniec", S. K.

MORZE, CUDOWNE MORZE.

(Wiersz wygloszony dn. 7 grud-
nia 1928 r. na Koncercie-Raucie ku
uczczeniu 10-lecia Ligi Morskiej
i Rzecznej, przez artystke teatréow
warszawskich p. J. Nosarzewska-
Adwentowiczowa).

Morze, cudowne morze!
lle usmiechow i krwi w twojej glebi,
kiedy ploniesz w julrzni, lub kiedy gorze
twe fono w zachodzie, i wir sie kiebi,
a ty olbrzymie, szalone
pedzisz swe fale — plomienie
w bezmiar — nieprzeliczone
jak przeznaczenie...
Morze, cudowne morze!
Azali nie jestes jak zycie,
czasem radosne jak zorze,
czasem tonqce w blekicie,
fo znéw ponure i groine,
blyskawicami ziongce,
to jak smieré mrozine.
Lecz kiedy chcesz — jestes plongce
obietnicami kochania —
zaczarowana krélewna —
co rgbek plaszcza odstania,
ivjako lira jest spiewna...
Morze, cudowne morze!
tesknilem za tobq wiek caly.
W gwiazd srebrnych porze,
jawitos sie niby pragnienie,
jak orzel bialy,
co za lasami — gorami
tkal gniazdo — marzenie!...
Przyzwalem Cie zakleciami
i w prawdy sakrament wierze,
zes moje na wieki, o morze,
na dole i na niedole —
tak niechaj Bég mi pomoze.
A jesli kto sie osmieli
choé jednq krople zabierze —
to za to utoczyé pozwole
calq swq krew do topieli.
MIECZYSLAW GURANOWSKI,
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BLOKADA MORSKA

ROd blokada morska rozumiemy dzia-
lania floly wojennej jednej strony woju-
jacej, zdazajace do przerwania komuni-
acji morskiej miedzy portem, portami,
czeécia wybrzeza lub calym wybrzezem
drugiej strony, i innemi miejscowosciami,
Blokada moze mie¢ na celu niedopuszcze-
nie do wyjscia w morze floty przeciwni-
ka bez bitwy, lub niewpuszczenie znajdu-
jacej sie w morzu floly do portu lub por-
16w blokowanych. Ten rodzaj blokady,
jako operacija czysto bojowa, nalezy do
strategii i taktyki i nie jest tematem ni-
nie;szego artykulu.

Blokada, bedaca przedmiotem naszej
uwagi, ma na celu przerwanie obrotu to-
warowego, pasazerskiego i pocztowego.
Stalek, usilujacy przedrze¢ sig przez stre-
fe dziatania morskich sil blokujacych, u-
lega konfiskacie, a w razie ucieczki —
zatopieniu: sankcje te sa srodkiem kary
za prébe przerwania blokady i odstrasze-
nia innych amatoréw od podobnych préb.
Dazeniem blokady handlowej jest oslabie-
nie  gospodarcze przeciwnika  przez
wstrzymanie wywozu z jego kraju towa-
réw. klére ten sprowadza zza granicy,
spowodowanie braku tych towaréw, cze-
sto niezbednych dla prowadzenia wojny
lub normalnego 2ycia ludnosci. Jakie zna-
czenie ma dla panstw zachowanie zagra-
nicznego obrolu towarowego, moglismy
zauwazyé w czasie wojny 1914 — 1918 r.

Blokada, jako $rodek walki, dotyczacy
nietylko stron wojujacych. lecz i neutral-
nych, ktérych handel morski w wypaaxu
blokady ponosi znaczne straty przez
wstrzymanie obrotu handlowego ze stro-
na blokowans, — wymaga $cislego i wy-
ratnego uigcia w normy prawne, mozliwie
mniej krzywdzace neutralnych. Pierwsza
prébe takiego normowania znajdujemy w
ordonansie Stanéw Generalnych Prowin-
cyi Zjednoczonych, odnoszacej sie do blo-
kady portéw Flandrii. Ordonansa wyraz-
nie uslanawia. ze blokada, aby byé uzna-
N3, ma by¢ rzeczywista (t. j. winna by¢
wykonywana przez dostateczne sily mor-
skle. mogace strzedz skutecznie dostgpu
od strony morza do calego obszaru miej-
scowosci blokowanej) i powszechnie wia-
d_oma. Kazdy statek ukazujacy sie w stre-
fie dzialania sil blokuigcych, ma uledz
konfiskacie, o ile zamiar przerwania blo-
kady bedzie dowiedziony.

Anglia zawsze wykazywala tendencie
do wylamywania si¢ z pod powyzszych
zasad. lftbre staly si¢ podwaling prawa o
blokadzie. i traklowata hlokade w sposéb
bardzo korzystny dla strony czynnej. W
dazeniu do blokowania najwiekszych
prze§lrzeni przy najmniejszym wysitku,
admiralicia angielska poczela stosowaé
blokade kamienna. t. j. zatapianie barek,
naladowanych kamieniami, na nurtach
weisé do portéw lub w ujéciach spltaw-
nych rzek; blokade okrezna, wykonywang
przez jeden okret, krazgcy wzdluz brze-
géw przeciwnika, — wreszcie blokade ga-
binelowa. zwang tak2e papierows angiel-
ska lub.hkcyinq. polegajaca jedynie na
ogloszeniu pewnych miejscowoéci nad-
morskich lub calego wybrzeza za pozo-
stajace pod blokads, nawet hez préb rze-
czywislego strzezenia wybrzezy. Strach

konfiskaty statkéw odstraszal jednak
wielu amatoréw od podtrzymania komu-
nikacji z miejscowoscia fikcyjnie bloko-
wana, Wytworzyl sie stan zupelnie nie-
normalny.

Pierwsza Liga Zbrojna Panstw Neutral-
nych wyrazila w swej deklaracji 1780 r.
zasade, 2e dla uznania waznoéci blokady,
koniecznem jest, by wejécie do portu blo-
kowanego bylo strzezone przez okrely
wojenne, stojace nieruchomo (na kotwi-
cach) i dostatecznie blisko, by niebezpie-
czenfistwo préby wejécia do portu bylo o-
czywistem. Takie ujecie sprawy bylo zbyt
krepujacem dla sit blokujacych, gdyz nie-
ruchomo stojace statki traca moznosé
dzialania w ruchu, im wlaéciwego; ten
sam blad popelnila Druga Liga Zbrojna
Pansiw Neutralnych, potwierdzaigc de-
klaracje swojej poprzedniczki. Logiczniej-
szqa jest konwencja Anglji i Rosji z r.
1801, okreélajaca. 2e dla rzeczywislosci
blokady jest wymaganem, by statki pari-
stwa blokujacego byly postawione nieru-
chomo (na kotwicach) lub krazyly do-
statecznie blisko. powoduigc jawne nie-
bezpieczefistwo préby wejscia do portu
hlokowanego. W mys$l tej zasady statki
blokuigce maja odpowiadaé jednemu z
dwéch powyzszych warunkéw, a nie oby-
dwu tacznie. jak wymagaly deklaracje
Pierwszej i Drugiej Lig Zbrojnych Pafistw
Neutralnych.

Deklaracja Paryska 1856 r. uznaje blo-
kade za obowiazujaca, jezeli jest rzeczy-
wista, t. j. wykonywana przez doslalecz-
ng site morska, by w rzeczywislosci nie-
dopusci¢ do portu blokowanego statki,
usijujgce przerwa¢ blokade. Brak $cislej-
szego okreslenia warunkow waznosci blo-
kady wywolal réznice w inlerprelacji te-
go przepisu.

Zakaz blokowania wybrzeiy przez usta-
wienie na larwalerach min zakotwiczo-
nych lub rozrzucenie min bladzacych nie

byl przestrzegany w wojnie 1914 — 1918
roku. Sposéb ten stosowaly zaréwno
Niemcy, jak i panstwa koalicyjne. Prak-
tyka tej wojny wprowadzita nowe, jeszcze
bardziej niebezpieczne metody blokowa-
nia. Jesienia 1914 r. Anglja oglosita cale
morze Pélnocne za . mililary area™, L. j.
za obszar, ktéry ze wzgledu na rozrzuco-
ne na nim miny plywajace i palrolujace
lodzie podwodne jest niebezpiecznym dla
kazdego statku. wobec czego statkom ne-
utralnym zaleca si¢ unikaé tego ohszaru.
W odpowiedzi na ten krok admiralicja
niemiecka oglosila wody, otaczajgce wy-
spy Brytyiskie za ,Kriegsgebiet” (obszar
wojenny), a kazdy stalek nieprzyijaciel-
ski. ktéry znajdzie sie na tych wodach,
bedzie torpedowany przez lodzie podwod-
ne bez uprzedzenia i dania moznosci ra-
tunku zalodze i pasazerom. Wéwczas An-
glicy zaczeli praktykowaé wywieszanie
bandery neutralnej przy weisciu w
.kriegsgbiet", niemcy za$ oswiadczyli. ze
nie beda odpowiadaé za zatopienie statku
neutralnego, wobec naduiywania bandery
neutralnej przez Anglikéw. Obostrzenie
woiny i blokady podwodnej wreszcie
osiagnelo najwyzsze napiecie w poczatku
1917 r., kiedy Niemcy oglosily czeé¢ mo-
rza Poélnocnego i oceanu Atlantyckiego
za ,Seesperre”, t. j. obszar, na ktérym
kazdy statek. bez ré2nicy, nieprzyijaciel-
ski czy neutralny, bedzie zatopiony bez
unrredzenia i dania moznodci ratunku
zalodze.

W literaturze prawa miedzynarodowe-
go spotykamy dwa kierunki w prawniczem
ujeciu blokady: syslem (rancuski, lagod-
niejszy dla neutralnych, lecz mniej odpo-
wiadajgcy 2yciowym zadaniom blokady,
i angielski — surowszy. bardziei kazui-
styczny, lecz wigcej przysiosowany do
praktyki i bardziej celowy.

Francuzi traktuja blokade jako operacje
wojenng, zlokalizowang w rejonie dziala-

Z iycia naszej marynarki wojennej. O. R. P, ,Wilja" w porcie gdariskim.
Fot. W. Antoszewicz.
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Oficerska Szkota Marynarki Wojennej podczas defilady na polu wyscigowem
w Warszawie, w dniu Swieta Dziesieciolecia Niepodleglosci — 11.XI 1928 r.
Fot. Z. Tyszel.

nia floty blokujacej; statek, ktéry wy-
szedl z tego rejonu, lub jeszcze w jego
granice nie wszedl, nie ponosi zadnego
ryzyka. Sily i dyslokacja eskadry bloku-
jacej sa obojetne, byleby wejécie do blo-
kowanego portu lub miejscowosci byto
polaczone z oczywistem niebezpieczefi-
stwem, i by stalek, usilujacy przerwaé
blokade, nie mégt przejéé niepostrzezenie.
Notorycznoéé Francuzi rozumieja, jako
indywidualne zawiadomienie o blokadzie
kazdego statku, zblizajacego si¢ do stre-
fy tylko przez okret nalezacy do eskadry
blokujacej, co ma byé¢ zapisane do dzien-
nika statku przez oficera zawiadamiaja-
cego, z wyszczeg6lnieniem czasu zawia-
domienia i obowiazuje stosowaé si¢ do
zakazu wejscia do portu blokowanego.
Notyfikowanie droga dyplomatyczng lub
ogloszenie w dzienniku urzedowym nie
jest wystarczajacem.

System angielski uwaza blokade za
operacje wojenna, nie zlokalizowana na
obszarze dzialania silt blokujacych. Sktad
i liczebnoéé eskadry blokujacej zalezy od
warunkéw miejscowych i nie moze byé
blizej okreslony. Réwne traktowanie
wszystkich bander neutralnych jest ko-
niecznym warunkiem waznosci blokady.
Dla notorycznosci wystarcza zawiadomie-
nie ogélne — droga dyplomatyczna lub
przez ogloszenie w dzienniku urzedowym
pafistwa blokujacego. Jezeli blokade usta-
nawia z wilasnej inicjatywy dowédztwo e-
skadry, woéwczas Anglicy zawiadamiaja
poszczegolnie kazdy statek neutralny,
zblizajacy si¢ do obszaru dziatania eska-
dry blokujacej, lecz tylko w pierwsze
dni, poczem blokade uwaza si¢ za wiado-
ma wszystkim,

Statek, ktéry usilowal przerwaé blo-
kade lub j3 przerwal, nie jest wolny od
poscigu z chwilg wyjsécia ze sfery dziala-
nia eskadry. Statek taki moze by¢ prze-
$ladowany przez okrgty wojenne pafistwa,
blokujacego ‘przez caly czas podréizy, az
do osiagnigcia portu, bedacego celem
dalszej jego podr6zy. Usilowanie przer-
wania blokady rozpoczyna si¢ z chwi-
la3 wyjécia statku w morze w celu
przedostania 'si¢ do portu blokowanego,
i od tej chwili ponosi ryzyko przytrzy-
mania i konfiskaty, Poniewaz armatorzy,
w celu zmniejszenia ryzyka, posylali sta-

tek do jakiego$ portu, lezacego blisko
miejscowoéci blokowanej, by w ten spo-
s6b skrécié niebezpieczng czg¢$é podrozy,
Anglicy zastosowali do blokady teorje
ciagglosci podrézy (contineous voyage).
Zgodnie z ta teorja, wszystkie przejscia
statku w drodze do blokowanej miejsco-
wosci rozpatruja sie jako wykonanie jed-
nego planu, od chwili powzigcia zamiaru
przerwania blokady az do wejécia do ob-
szaru dziatania sil blokujacych — a po
wyijéciu z tego obszaru — az do wejscia
do .nastepnego portu przeznaczenia. To-
war za$, przeznaczony do miejscowosci
blokowanej moze byé¢ skonfiskowany przez
caly czas podrézy, choéby miejscem jego
najblizszego wyladowania mial byé¢ inny
port; statek, transportujacy towar, pozo-
staje wolny, o ile dowiedzie, ze nie wie-
dzial o przeznaczeniu towaru do miejsco-
woséci blokowane;j.

W 1608 i 1909 roku w Londynie odbyta
sie miedzynarodowa konferencja w celu
opracowania zasad wojny morskiej. Kon-
ferencja ta byla przygotowana przez rzad
angielski i dzieki zebraniu przez niego re-
feratow réznych panstw i wszechstronne-
go opracowania tego materjalu, konfe-
rencja miala zadanie znacznie ulatwione.
Obrady rozpoczely sie 4 grudnia 1908 r.
i zakoficzone zostaly 26 lutego 1909 r. po-
siedzeniem koricowem, na ktérem zostaly
przyjete zasady, znane pod nazwa De-
klaracji Londyfiskiej 1909 r., ktéra dotad
pozostaje najlepiej opracowanym kodek-
sem, zawierajagcym przepisy o blokadzie,
kont;abandzie wojennej, lupie morskim
it.d.

Postanowienia Deklaracji Londynskiej
o blokadzie s3 nastepujace:

Blokada ogranicza si¢ do wybrzezy nie-
przyjacielskich i nie moze zamykaé¢ do-
stepu do wybrzezy neutralnych, i ma by¢
wykonywana przez sily bojowe, dosta-
teczne do istotnego zamkniecia wej$¢ do
wybrzeza blokowanego; kwestja skutecz-
nosci blokady jest kwestja zasadnicza.
Deklaracja blokady winna ustanowié:
1) termin rozpoczecia blokady, 2) grani-
ce gegograficzne blokowanej miejscowo-
$ci i 3) termin ulgowy, ktérego nalezy
udzieli¢ statkom neutralnym dla opu-
szczenia portu blokowanego. Deklaracja
winna byé podana do wiadomosci rzadéw
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panstw neutralnych lub przedstawicieli
tych rzadéw, akredytowanych przy rza-
dzie blokujacym, oraz wladz miejscowych
obszaru blokowanego (przez dowédce e-
skadry). Chwilowe oddalenie si¢ eskadry
wskutek zlego stanu pogody nie znosi blo-
kady. Przepisy, odnoszace si¢ do dekla-
racji i podania jej do wiadomosci maja
zastosowanie przy kazdej zmianie warun-
kéw blokady (rozszerzeniu lub ogranicze-
niu), zniesieniu lub podijeciu jej na nowo.
Jczeli statek, wchodzacy w strefe dzia-
talnosci eskadry blokujgcej, nie wiedziat
o blokadzie i niema podstaw do posa-
dzen, iz wiadomoséé te posiada, lecz ukry-
wa, nalezy oficjalnie zawiadomié go o blo-
kadzie. W tym wypadku zawiadomienie
ma byé udzielone przez oficera eskadry
blokujacej i wpisane do dziennika okre-
towego statku z podaniem czasu zawia-
domienia i miejSca, w ktérem sie statek
woéwczas znajdowal. Przypuszcza si¢ zna-
fomosé¢ deklaracji o blokadzie u statku,
ktéry opuécit port neutralny po upltywie
czasu dostatecznego, by wiadomos¢ o blo-
kadzie byta w tym porcie otrzymana; sta-
tek moze zltozyé dowéd przeciwny (do-
wod braku wiadomosci). W razie niebez-
pleczedstwa pozostawania w morzu (awa-
rja, burza), statek neutralny moze wejs¢
do portu blokowanego i nastepnie z niego
wyj$¢, pod warunkiem nie zaladowywa-
nia i nie wyladowywania zadnych towa-
réw. Deklaracja Londyfska uchyla zasa-
de ciaglosci podrézy i tadunku i nie
usprawiedliwia sekwestru statku lub la-
dunku, znajdujacego si¢ poza rejonem
dzialania sil blokujacych; w jednym tyl-
ko wypadku mozna sekwestrowaé statek
poza ta strefa, mianowicie, gdy poscig
statku, usilujacego przerwaé blokade, o-
krgt wojenny pafistwa blokujacego rozpo-
czal w tej strefie, poscigu nie przerywal,
i w migdzyczasie nie nastapilo zniesienie
blokady. Statek, ktéremu udowodniono
usilowanie przerwania blokady, ulega
konfiskacie. Towar, znajdujacy sie na
skonfiskowanym statku ma byé zwolnio-
ny, o ile wladciciel towaru dowiedzie, ze
nie wiedzial i nie mégl wiedzie¢ w chwili
zaladowania o zamiarze statku przerwa-
nia blokady. R6wnosé traktowania wszyst-
kich bander neutralnych przez eskadre
blokujaca jest warunkiem koniecznym.

Niestety, Deklaracja Londynska nie
przewidziala i nie mogla przewidzieé no-
wych form blokady, praktykowanych w
wojnie 1914—1918 r. Deklaracja, wobec
niestosowania si¢ do niej w tej wojnie,
przestala obowiazywaé. Przed prawnika-
mi powstaje zadanie uzupelnienia tej De-
klaracji, uzgadniajac w miare moznosci,
trudne zadanie — interesy pafistw neu-
tralnych z interesami stron wojujacych.

Szerokie stosowanie blokady i przesla-
dowanie kontrabandy wojennej w rozsze-
rzonej interpretacji tych poje¢ prowadza
do bardzo podobnych rezultatéw, Do tego
tematu jeszcze powrdécimy.

HENRYK BROSZKIEWICZ

Z iycia naszej marynarki wo{;}nnei. Ra-
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port karny na O. R, ilja”.
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PRZYGODA

Na bulwarze czesto widywalismy sztur-
mana starannie ubranego w dobrze skro-
jony mundur. Twarz jego mogla wzbu-
dzi¢ nasze zainteresowanie jedynie z po-
wodu swej brzydoty, a to, ze zawsze ogla-
dali$my si¢ za nim, trzeba predzej przy-
pisaé ekscentrycznoéci uniformu.

Nazywaliémy go ,admiratem”. Kotwi-
ca — ten symbol i godlo pracownikéw
stonej wody, byla reprezentowana na je-
go mundurze tak obficie, ze, jak si¢ wy-
razit jeden z nas. brak jej bylo chyba tyl-
ko na plecach. Guziki i guziczki migaly,
jak gwiazdy na niebie, poblyskujac kotwi-
cami i kotwiczkami...

Szukal on, jak i my wszyscy, posady i
ta wspolnoéé intereséw zdecydowala o na-
szem zblizeniu.

Byt to morowy czas dla nas wszystkich,
poczatek woiny. Kazdy urzadzat sie to tu,
to 6wdzie, ale przewaznie na dobrze plat-
nych posadach. Zmobilizowani — na trans-
portowcach i trawlerach. a szczesciarze,
ktérym udato si¢ w ten, lub w inny spo-
s6b wywinaé od frontu, — na statkach,
uprawiajacych spekulacyjna zegluge. Nie-
liczni tylko entuzjaéci, lub ,niedoledzy
2yciowi*, poszli do okopéw.

Nasza paczka slatych bywalcéw bulwa-
rowych rozpelzala sie z tego powodu z
kazdym dniem z przeraajaca szybkoscia
i wkrétce pozostali tylko ,ostatni mohi-

anie” z ,,admiralem"” w swem gronie.

Tvm nie wiodlo sie strasznie z powodu
wielkiej skromnoéci, ambicji i innych szla-
chetnych cech charakteru — jak zwykli
byli mawia¢é — na ktérych nie poznawali
si¢ pracodawcy, no i my, majacy wytarte
czota i dawno zaangazowani.

Pokatnie szeptano co$ o bardzo skrom-
nych, a nieraz worost eterycznvch dyplo-
mikach niektérych ,. mohikanéw'. to znéw
o dziedzicznem lenistwie i tchorzostwie
«bulwarowych szturmanéw", kiedv pewne-
go pieknego povootudnia gruchneta wieéé,
ze .admiral" dostal nadzwyczaina posade
.starszego". zadajac ktam wszystkim nie-
godnym plotkom.

-Mohikanie" sie zaniepokoili: — taka
malpa i taka posade — to nie do uwie-
rzenial Skromno$é. ambicija, i inne szla-
chetne cechy ich charakteréw wotaly o
pomste do nieha. Wewnetrzny spokéj ich
ducha byt zaktécony.

Sorawa wkrétce sie wyjaénita. Kto¢ wi-
z1at ..admirata” w norcie z naszvtemi na
{ekaw?ch az po lokcie trzema »Intemi ga-
lonami ofromnei szerokoéci. Stal podoh-
no, dumnie podpartszy sie pod hoki. dla
lepszego zaorezentowania swych naszy-
wek na dziohie trembaki. taduiacei deski,
ceste. dach6wki. wapno i irne materialy
budowlane. A wiec hyt tvlko .starszym
oficerem” (bo nie bvlo miadssvch) trzy-
masztowego szkunerka ,labeds".

. .Mohikanie" z pewna ulga odetchneli.
Mogli znéw w poczuciu swej moralnej
Wyzszoéci nie przeimowaé sie niczem na
Swiecie. leniwie wvstawiaiac swe wreuma-
tvzmy" na dobrotliwe dzialanie promieni
stonecznych i napawaé si¢ pigknem ,ro-
dzimego" bezbrzeznego zywiotu.

Jednakie pewien ferment pozostal wéréd
ywalcéw bulwarowych. Rozmowy, pro-
wadzono z wickszem ozywieniem, niz zwy-
kle, komentujac tak, lub inaczej zdrade
nadmirata”, — i wszyscy oczekiwali go
na bulwarze z pewnosécia filozoféw, znaja-
cych stabostki ludzkie. Bo czyz mést od-
méwié¢ sobie najwy2szej ekstazy spaceru
po bulwarze w splendorze kapigcvch zto-
tem nowych naszywek?

OPOWIADANIE BULWAROWE

Zjawil si¢ pod wieczér nastepnego dnia.
Bit od niego blask fantaslycznie naszy-
tych galonéw. Zdaleka rzeczywiscie tatwo
bylo go wziaé za admirata, albo co naj-
mniej za komandora. Jaki§ rezerwista,
siedzacy wéréd swej rodziny na przeciw-
legtej tawce, zerwal si¢ na réwne nogi,
oddajac honory. ,,Admirat” lekkim, przy-
zwalajgcym gestem podniést leniwie swa
reke do czapki i zatrzymujac j3 wpét dro-
gi, z wielka godnoscia, omdlewai~~ym ru-
chem pozwolil Zolnierzowi usiasé.

~Mohikanie" przyjeli ,admirata" bez
entuzjazmu, wyrazajac w ten sposéb swa
pogarde dla znikomych matlostek zycio-
wych, Jeden z nich, ,stary wyjadacz"”, w
odpowiedzi na powitanie ,,admirata", splu-
nal najpierw przez zeby, a potem, przesu-
nawszy zagastego papierosa z jednego ka-
ta ust do drugiego, — poprosit o zapatki.

— Ja tam zupelnie nie zwracam uwagi
na te wszystkie ,trembaki" i inne ,lajby",
na ktére ,porzadnego” marynarza moze
zapedzié jedynie traf, lub gtupi mtodocia-
ny sentyment, lecz nigdy logiczne rozu-
mowanie — moéwil po chwili, jakby kon-
tynuujac przerwana rozmowe. Patrzytl
przytem wyraziécie na bezwasa, plaska
twarz ,.admirala” o niskiem, $cietem czo-
le. Chcial mu daé nauczke, e nie warta
byta ta ,zdrada" zachodu.

— Nie warto bytlo, jak to sie méwi, rak
walaé... Czyz niema na $wiecie parowcéw,
gdzie szanujacy sie¢ szturman znajdzie
wszelkie wygody, tatwa stuzbe i porzadne
zarcie? — perorowal. — Zreszla nie jest
teraz tak zle z posadami.. Mnie wlasci-
wie nie §pieszy sie¢ tak bardzo. Mam juz
zapewnione miejsce starszego oficera na
.-Eugenii* — wiecie. co poszta z cukrem
do Batumu — biedak musi ié¢ na front, a
mnie prosza na jego miejsce. Zreszta —
pal diabli caly ten kokosowy interes i
wszystkich spekulantéw z ich poborami
i gratyfikaciami. Ztapie taka matpa pod-
wodna gdzie na morzu i gotowe piwo u
Abrahama. Brak oficeréw na transportow-
cach — chca mnie wziaé z pocalowaniem
reki. Chodza. wiecie, w kolumnie, w po-
rzadeczku. jeden za drugim, a po bokach
torpedowce zeruia tam i z powrotem —
bezpieczniej... A na zaglowcach z zasady
nie stuze — nie jestem morusem.

Zaczelo sie ozywione omawianie, poru-
szonvch kwestyj. Posypaly sie zarciki i
docinki osnbiste. Przyréwnywano ..admi-
rala’ do stawnych 2eglarzy ubiestei epo-
ki, wyruszajacych na matlych stateczkach
zaglowvch w ¢wial nieznany.

— Niemiecki leitenant z lodzi podwod-
nei. postawiony twarza w twarz z ..admi-
ratem", zleknie sie i ucieknie — $mial sie
jeden — ..admiral" za§ na swym raczym
okrecie dopedzi zbiega i weimie go do
niewoli.

— E predzei naodwrét — dodat inny —
bo niemiec bedzie uwazal takie chodzace
,zlotn" za gléwnodowodzacego flota...

+Wyiadacz" chcial wlaénie zaczaé no-
wa przemowe z elokwencia starego face-
cionistv. ale . admiral" podniést sie z taw-
ki i, ledwie skinagwszy ugalonowana reka
na_pozegnanie, poszedt wzdluz bulwaru.

Byl teraz w swoim zywiole i predko za-
pomniat o zartach i docinkach. Stapat po
twirze, iak paw, glaskany spojrzeniami
kobiet, Ignacych zawsze do umundurowa-
nych postaci. Przezywal nailepsze swoje
chwile. niestety juz tak krétkie. Mial cheé¢
pozostania tutaj dluzej, ale mys$l o robo-
cie, ktéra go czekala jeszcze na statku,
chociaz czul do niej wstret zawodowego
tazegi, przemogla.
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,ADMIRALA"

Zboczyt na schody, wiodace do portu i
szybko przeskakujac kamienne stopnie, pa-
lit mosty za soba z myéla o nowych pod-
bojach. Odwrét niezawsze jest porazka.
Czasem konieczny jest dla nabrania no-
wych sit do tem skuteczniejszej walki.
,Admirat" spojrzal na przeswiecajace juz
gdzieniegdzie szwy swego wspaniatego
munduru, blyszczace tokcie i specyficznie
wypchniete na kolanach, choé bardzo sta-
rannie zaprasowane spodnie. Tak, — w
tym mundurze mozna swiegcié triumfy je-
dynie o zmierzchu. Nagwalt potrzebne by-
fo orzeiwiajace tchnienie pewnej sumy
pieniedzy, zeby znéw w catlej pelni napa-
wa¢é sig szczeéciem. A co warte jest zycie
bez uémiechéw szczescia? Niestety nie
urodzil si¢ synem bankiera; marny los nie
dal mu renty — przeciwnie poskapil bar-
dzo débr doczesnych.

Przemégt sie wigc i przyjat posade. Ina-
czej nie mégt postapié, choé¢ bolal nad tem
bardzo, Ze bedzie zmuszony wyruszyé na
morze i wyrzec si¢ na pewien czas ,u$mie-
chéw szczesécia'., Obiecywal sobie jednak
nie wysluchiwaé dlugo chamowatego szy-
pra. Jak tylko bedzie mial nowy mundur
w kieszeni, puéci starego kantem i zacznie
plawi¢ si¢ w ekstazie bulwarowych zwy-
ciestw,

Zaprzatniety myélami znalaz} sie wkrét-
ce w swej komérce, zapalil ogarek $wiecy,
ostroznie zdjal ubranie. oczyscil je z py-
tu, odpolerowat sukienkiem guziki i po-
gladziwszy miloénie zlote galony, — rzu-
cit sie na koje.

Nad ranem ,(labedz" wyszedl z portu
przy silnzj 1adowej bryzie.

Zakoficzenie tej prawdziwie buduijacej
historji napotkaloby na niepokonane trud-
nosci (chyba, ze wymysélitbym jaka nie-
godna bajke), gdybym po kilku latach.
zuoelnie zreszta niechcacy, nie podstuchat
przypadkiem rozmowy dwé6ch marynarzy.

W drodze ze statku do domu, prze-
brnawszy meczace schody, zatrzymalem
si¢ na chwile na bulwarze, zeby odpoczaé
troche i skreci¢ papierosa. Usiadlem na
tawce kolo dwéch miodych ludzi, zaje-
tych rozmowa. Wymieniali wlaénie znane
mi nazwisko i jeden z nich zaczal opo-
wiadaé drugiemu o ostatniej podrézy .ta-
bedzia" (widocznie nalezat do zatogil i
smutnym losie ,admirala”., Nadstawilem
uszu, szukajac rozgrzeszenia sweij niedy-
skrecji w niepohamowanej ciekawosci,

— Podréz mieliémy dobrg — .méwit.—
Po kilku dniach. okrazywszy Tarchankut,
ujrzeliémy przed soba gérzyste wybrzeze
Krymu, Wiezlismy materjaly budowlane
do Semeizu. Pewnego dnia popotudniu
(bylo to w niedzielg), kiedy brak bytlo za-
ledwie kilku mil do redy, wiatr zupetnie
ustal i zapanowala absolutna cisza. ,La-
bedz" kolysal si¢ beznadziejnie na mart-
wej fali, nie' posuwajac sie zupelnie na-
przéd.

Stary zarzadzil holowanie szalupa i cho-
ciaz nie bylo to dla nas bardzo przyjem-
ne, nie widzieliémy narazie innej rady.
Spuscilismy szalupe i we czterech ciagne-
lismy ,Labedzia" na holu. Na statku po-
zostal stary przy sterze i kucharczyk w
kambuzie. Pogoda byta przeséliczna, tylko
za goraco dla takiego harowania.

Wiostowaliémy juz kawal czasu, oble-
wajac sie¢ potem i robigc coraz czestsze
odpoczynki. Drewniany mostek, jako ta-
ko skleconej na wybrzezu przystani, byt
juz zupelnie dobrze widoczny, kiedy uka-
zal si¢ na dziobie nasz szturman.




Wielki to byl oryginal. Lubowal sie
ogromnie w blyszczacym mundurze i gda-
lonach, no i odpokutowal za to nicborak...

2eby pan go tylko wiedy widzial! Wy-
strojony — jak admiral na oficjalne przy-
jecie! Wygalowane rece wspart na bio-
drach i patrzal zwyciesko, bladzac wzro-
kiem pogromcy serc nad naszemi glowami.

Obejrzalem si¢ za siebie i.. zrozumia-
tem. Kolo przystani zebral si¢ réznobarw-
ny bukiet od$wietnie ubranych przedsta-
wicielek pigknej pici Semeizu. O! byt to
wielki zjadacz serc i baby Ignely do nie-
go ogromnie, a moze predzej do jego mun-
duru, bo byt brzydki, jak grzech $miertel-
ny. Zreszta — kto je tam zrozumie... Sty-
szeliémy co§ o tem jeszcze w porcie.

Pozwoliliémy sobie wtasnie z powodu
ukazania si¢ szturmana na dluzszy odpo-
czynek kiedy raptem tuz koto statku za-
bulgotato co$ w wodzie, powierzchnia lek-

ko falujacego morza wydela sie, ukazujac
naszym przerazonym oczom jaki§ czarny,
ociekajacy woda, podiuiny przedmiot.

16dz podwodnal

Wszystko, co bylo potem, odbylo sie
z nienaturalng i wpros! przerazajaca szyb-
koécia, jak w kalejdoskopie.

Miotajacy sie bezradnie po pokladzie
szyper, zostal bez pardonu stracony wraz
z kucharczykiem do naszej szalupy. Sztur-
mana zawlekli uzbrojeni marynarze na po-
ktad todzi i zepchneli gdzies nadél, za-
mykajac luke. Nie wiem nawet, kiedy za-
czeli$my $piesznie wiostowaé w kierunku
ladu, szczekajac zebami, choé bylo gora-
co i bylismy oblani potem od stép do
gtow.

W zapadajacym zmroku majaczyty
przez kilka chwil jakies uwijajace sie po
poktadzie ,Labedzia" cienie, a potem uj-

rzeliémy pare nikltych plomykéw w oli-
nowaniu.

Po chwili buchnely ku niebu czerwone
prlomienie z objetych pozarem zagli, wy-
rzucajac z sykiem na wszystkie strony ra-
kiety iskier.

Odruchowo przestaliémy na moment
wiostowaé i wtedy ustyszalem nieludzki
glos szypra:

— Boze, zmituj siel — — — — —

Z pasja rzucilem niedopalonego papie-
rosa (trzeciego z rzedu) daleko przed sie-
bie, i podniostem si¢ z tawki, Ospale ja-
ko$ wlokac si¢ do domu, myslatem o dal-
szych losach ,admirala’”: moze pracuje
cigzko w ciemnych nawpét zalanych wo-
da kopalniach Zunguldaku, a moze zginat
gdzie marnie...

Sic transit gloria mundil

Tak przemija stawa $wiatal

TADEUSZ SZCZYGIELSKI.

Z WEDROWEK ,WITEZIA”

Ponizej drukujemy wyciag z
dziennika okretowego yachtu
wWitez", Prosta, niewyszuka-
na telegraficznemi skrétami pi-
sana tre$¢ przygdéd ,Witezia"
i jego zalogi w czasie jednej z
wielu wedréwek tego pieknego
yachtu po Baltyku, da czytelni-
kowi nietylko wierny obraz po-
drézy, ale i nauczy go, jak nale-
2y prowadzié¢ dziennik okretowy.

Red.

WYCIAG Z DZIENNIKA OKRETOWE-
GO JACHTU ,WITEz",

Gdansk, stocznia, 12 lipca 1928 r. Na
pokladzie p. general Marjusz Zaruski,
Michat Laudanski i kpt. inz. Zygmunt
Horyd. O godzinie 15-ej odcumowali sie
od przystani i cze$ciowo pod zaglami,
czeéciowo holowani przez spotkany ho-
lownik ,Stowacki”, wyszli z kanatu gdan-
skiedo, o godz. 22-ej stangli u burty
ORP. ,Iskra” w porcie wojennym w
Gdyni.

Dn. 13, 14 i 15/VI]I—28 r. na cumach
w porcie wojennym.

Dn. 15-go zaokretowal sie czlonek Y.
K. P. Feliks Wadowski, tedoz dnia. o
godz. 10.30 przeszli do molo kuracyjnego,
gdzie yacht zostal sfilmowany przez ope-
ratora L. M. i Rz. O godz. 21.30 wrécili
na poprzednie mieisce do portu wojenne-
go. Dn. 16/VII i 17/VII na cumach przy
wIskrze”, po odeisciu ,.Iskry* 17/VII przy
krypie 123. Przyprowadzenie yachtu do
porzadku, uzupelnienie brakéw ozaglo-
wania i olinowania. Przyjeto na poktad
zapas prowiantu i wody.

Dn. 18/VII—28 r. lista zalogi: kapitan,
general Marjusz Zaruski, zastepca — Mi-
chat Laudanski. 7eglarze: Stanistaw Otta-
rzewski Feliks Wadowski i kpt inz. Zy-
gmunt Horyd — wszyscy czlonkowie Y.
K. P. Dn. 18/VII godz. 18.30 odcumowali
si¢ i wyszli z portu przy lawirowaniu.
Grot zarefowany, wiatr S W, pochmur-
no. Po przeisciu molo kuracyjnego, kie-
runek na latarnie Hel. Godz. 21, przej-
4cie latarni Hel. kurs N O Godz. 23, wi-
dNocwa lat. Jastarnia, zmiana kursu na

Dn. 19/VII godz. 1, kurs N W sita wia-
tru 5, fala 5. Godz. 2, kurs S S O haro-
metr spada — 757. pochmurno. Godz. 4,
burza z btyskawicami. wiatr O sila 7—8.
Godz. 5, grot zarefowany do 1/3. Sztorm,
kierunek S O. Godz. 6. zmiana kursu N W
7-ma S S O — Sztorm. Godz. 8 kurs
S O 9-ta trawers Helu, wiatr W. Sztorm.
Powr6t do Gdyni. 2eglarz Oltarzewski

powaznie zachorowal. naletalo go wysa-
dzi¢ na lad. Godz. 13-ta, wejscie do por-
tu Gdynia przycumowanie do O. R. P,
»Battyk”. W dniu od 21 do 27/VII na cu-
mach w porcie wojennym w Gdyni. Cze-
kano na zalatwienie formalnosci wojsko-
wych dla kapitana Horyda i podchoraze-
go Mankowskiego. Odpowiedz nadeszta
dn. 26/VII wieczorem. Dn. 27/V1I, godz.
9.45, odcumowano sie z portu wojennego
Gdyni. Kurs na Hel. Wiatr N O t O.
Godz. 15-ta trawers Helu kurs na Ro-
zewie. Codz. 19-ta trawers Jastarni. Rzu-
cono log. Godz. 20ta N W t W. log 113,
wiatr N O. barometr 756. Godz. 23-cia,
trawers Rozewia log 129 i *a Zmiana
kursu na N W. Dnia 28/VII godz. 1, kurs
N W t W. log 138!/> wiatr N O., stan
morza 1. barometr 75,5, zachmurzenie.
GCodz. 4, zmiana kursu na W. log 149.
wiatr S O. morze 2. tarometr 75,4. Codz.
6-ta kurs W. t. N. log 157, bez zmian.
Godz. 7, kurs W. bez zmian. Godz. 10-ta,
kurs W, odrefowano zagle. Godz. 10 50,
zagle zaryfowano. Na horyzoncie chmury.
Godz. 12, W/. N, log 176 wiatr S. sita
5, barometr 751 fala 2. Codz 19, kurs
poprzedni. log 210. wiatr S W, sita 3,
fala 1. barometr 75,1. Stychaé bardzo sil-
ne wyladowania atmosferyczne. Godz. 20,
zmiana kursu na W!/> S. Codz. 21-sza,
wszystko bez zmian wiatr S S§ W, sila
3, log 218. Godz. 24, bez zmian.

Dn. 29/VII zmiana kursu na N W., log
232. Mgta, widocznoé¢ 100 mtr., do godz.
7. bez zmian, Widocznoé¢ zwiekszyla sie.
Godz. 17, zauwazono latarnie. lawirowanie
celem rozpoznania. Godz. 8 stwierdzono,
ze jest to ,Utklipan'. Godz. 9.40, kurs
S S W, wiatr S W. log 257, barometr
753, morze 1. Godz. 14, zmiana kursu na
W t N.. zachmurzenie. Godz. 15, kurs
W t S. log 275, wiatr S W t W. Godz.
18, w kierunku N N W, ukazala sie wy-
spa Hangé. Kurs W t S'/2 S, log 275, wiatr
S W t S. sita 4, fala 4. Godz. 2150,
ukazala sie latarnia Lagersholm. Godz.
22.15, kurs W., log 308!/s, wiatr S W,
st. 4, fala 4, barometr 75.6.

Godz. 23-cia, kapitan general Marijusz
Zaruski, wychodzac na wachte, wskutek
obsunigcia si¢ nogi z progu i upadku le-
wym bokiem na drzwi kajuty, ztamatl so-
bie zebro.

Godz. 24, bez zmian.

Dnia 30/VII, godz. 0.20, zmiana kursu
na St W. Godz. 4, zmiana kursu na
S t O. Godz. 9, lawirowano pomiedzy
Skillinge a Sandhammeren. przy wietrze
S W. 45, fale 4—5, log 363, wyjeto.
Godz. 13, bez zmian, lawirowanie. Godz.
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14.15, %agiel grot — rwie sie. Spuszczono
grot, postawiono fok N 1. Zastepca ka-
pitana Laudanski, przystapil do szycia
grotu. Godz. 15, ukazal si¢ Borholm —
w siedmiu milach. Sila wiatru 6. fala 5.
Godz. 17, grot naprawiono, spuszczono
fok N 1 i postawiono grot. Lawirowanie
w dalszym ciagu do godz. 3-ej, dn. 31/VIII
Uwaga: w ciagu kilku nocnych godzin,
silna fosforyscencja morza — zjawisko
rzadkie na Battyku.

Dn. 31/VII, godz. 3, kurs W t S, wiatr
S, sila 3. stan morza 2, barometr 757.
Godz. 715, bez zmian. trawers Ystad.
Godz. 10. ukazaly si¢ kominy fabryczne
Tralleborgu. Godz. 12,10 mineliémy la-
tarnie plywaijaca Tralletnrgsret. Godz. 14,
zmiana kursu na W S W?'/2 W. Godz. 14
minut 15 kurs poprzedni. wiatr S S W.,
sita 3 fala 3. barometr 75.6, trawers Fals-
terboref. Godz. 1450 przyimujemy na
poklad pilota szwedzkiego do lat. Dro-
gden. Godz. 17. dochodzac do Drogdenu
w 4-ch milach od Kopenhagi. zlapat
szkwal W N W o sile o1 8—-9. Zmiana
kursu na Malmé. Codz. 19.30, wejécie do
portu w Malmé. Staneliémy na beczce
koto szwedzkiego Y. K. Przyszedl urzed-
nik celny.

Dn. 1/VIII, postéj w porcie Malmé. Na-
prawa zagli. Czyszczenie mosiadzu. Po-
rzadkowanie jachtu. Wizyta w szwedz-
kim Y. K. Godz, 13, wyslano depesze do
Y. Kk Pl

Dn. 2/VIII, godz. 7.30. wyjécie z portu
Malmé kurs na Komenhage Wiatr W S
W.. sita 2. Codz. 845, przeiécie kolo la-
tarni ptywaiacei Lots. Godz. 14.15 wei-
$cie do portu Kopenhaga. Godz. 14.30,
przycumowanie w wolnym porcie. Godz.
15, holownik przyholowuie iacht na hecz-
ke koto dunskiego krélewskiego Y. K.
Godz. 1525 przycumowano do heczki.
Czyszczenie i porzadkowanie jachtu.

Dn. 3/VIII, postéj w porcie kopenha-
skim. Wizyta u posta polskieéo Rozwa-
dowskiego. Wystano depesze do Y. K. P.
Gen. Zaruski byl u lekarza. Zebro sie
zrasta.

Dn. 4/VIIL. godz. 1, wizyta sekretarza
poselstwa pol. na jachcie. Obiad z sekre-
tarzem poselstwa w krélewskim Yacht-Clu-
bie. Wpisanie sie do ksiazki tegoz Klubu.
Uzupetnienie 2ywnoéci. O godz. 19.30,
przyszedl na jacht fotograf poselstwa pol.
celem dokonania zdieé. Godz. 10.15, od-
cumowanie w Kopenhadze i wyjécie z por-
tu. Wiatr O, sita 2 morze 1. Godz. 12.30,
rzucono log, minigeto okret latarniczy
«Drogden”. Godz. 15.15, minieto okret la-
tarniczy. Falsterboref. Godz. 16, kurs S
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0O!/3 S. Wiatr O. 2, morze 3, barometr 75,9.
Godz. 16.25, kurs N O, log 22, wiatr 2,
morze 3, barometr 76.0. Godz. 18, kurs
S 0. log 27, reszta — bez zmian. Godz.
19, kurs S O. cisza. Godz. 19.45, wiatr
O N O. Godz. 2250, silny szkwat N O.
Zarefowano zagiel. Godz. 24, kurs S, log
3134, wiatr N O. sita 1, fala 3, barometr

76.1.

Dnia 6/VIII, od godz. 1 do 3 cisza, o
godz. 3, kurs O N O, wiatr N, sila 1, mo-
rze 1, barometr 76.2, o godz. 4.50, poka-
zala si¢ latarnia Smyge-Huk. Od godz.
1-ej do §°dz. 21-ej, zegluga wzdluz wy-
brzeza od Trelleborgu do Sandhammeren.
Godz. 21, kurs O S O, log 80!/2, wiatr S O.

NA S

Wiadomo4ci, ktére nadeszly z Antylli
o strasznem spustoszeniu, jakie na Gwa-
delupie poczynil szalejacy tam ostatnio
cyklon nic a nic nie byly przesadzone.
Kolonja ta poniosta daleko cigisze straty,
niz te, ktére dotknely Tamatwe; w cza-
sie katastrofy, w marcu 1927 r. Liczba
ofiar przewyisza o wiele podang cylire,
bowiem naliczono ich juz 782, przyczem
nie uwzglednia si¢ znacznej ilosci rannych.

Huragan, posuwajac si¢ swoim szla-

iem, z niemniejsza furjg zaczepil Por-
to-Rico, wyspy Bachamskie i Floryde,
gdzie stracito zycie 2.300 os6b.

Nie mozna spokojnie czytaé opisu tej
tragedji w liscie, nadestanym do pary-
skiej ,L'Illustration” przez p. M. Gil-
bert de Chambertrand‘a, profesora rysun-
kéw w liceum Carnot w Pointe-a-Pitre.
Czlowiek ten z nadzwyczajnie zimna
krwia, nie zwazajac na zniszczenie wla-
snego domu, notowal z godziny na go-
dzine natgzenie cyklonu i towarzyszace
mu zjawiska, co pozwalalo na zrobienie
wykresu ci$nienia tarometrycznego, kté-
ry podaje nizej rysunek.

.Dnia 11-go wrzeénia zaraz po potud-
niu zerwal sie wiatr w kierunku péinoc-
nym, podczas gdy barometr wskazywal
ci$nienie 760 i stopniowo zaczal spada¢—
pisze p. Gilbert de Chambertrand. — Byt
to dla nas znak, 2e gdzie§ musi byé¢ de-
presja cykloniczna. O godz. 16-ej ciénie-
nie 758. Przy zachodzie slofica zauwa-
2yliémy na horyzoncie ciemne, olowiane
chmury, wrézace wielkie perturbacje at-
mosferyczne. O godz. 20-ej ciénienie 756,
wiatr zpacznie sie wzmocnil i dal pory-
wami. O péinocy uwazalem za wskazane
wzmocnié¢ niektére drzwi mego mieszka-
nia. Barometr 754. Miedzy pélinoca a 5-ta
rano 12-go — 752. O 7-ej — 750. Od te-
go czasu wszystko szlo w przyépieszo-
nem tempie. Wiatr coraz silniejszy.
O 10-ej barometr — 745. Otrzymano de-
pesze z San-Juan de Porto-Rico. ze cen-
trum depresji znajduje sie w 300 milach
od Gwadelupy i idzie na nig. Méj dom
stal na podniesieniu i byl odosobniony,
wobec czego o 10-ej przeniostem sie do
do_mu sasiedniego, polozonego nizej i wig-
cej oslonietego. Zabralem dwoje dzieci
i méj rteciowy barometr, jedyna rzecz,
ktéra mi pozostata. W potudnie dom méj
zawalil si¢. Barometr waskazywal 720,
wiatr zmienit kierunek i znacznie sig
Wzmocnil, ci¢nienie jeszcze glebsze.

Teraz stycha¢ bylo tylko straszny huk
zrywanych dachéw, walacych sie mu-
réw; morze wtargnelo do miasta przez
nabrzeze, niszczac doki i magazyny. Dom,
do kt6rego si¢ schronilem, zaczal sie wa-
li¢ i stawal si¢ niebezpieczny: dach zry-
wany _b‘:'l kawal po kawale sufit gér-
nego pigtra zwalil si¢ na podtoge z okrop-
nym hatasem. Woda wdzierata sie¢ stru-

Godz. 24, kurs O%Y.S, log 90%, wiatr

t W. 1.

Dn. 7/VIII, godz. 1, kurs OSO, stan mo-
rza 1. Trawers latarni Hammer — Odde.
Godz. 4, érednia szybko$é jachtu — 8 we-
ztéw. Ukazala sie latarnia Christianso.
Godz. 9.45, kurs OSO!/2S, log 143, wiatr
N W., sila 2. Stonecznie. Godz. 19, kurs
tenze, log 206'/s, wiatr NW, sita od 6—17,
fala 5, barom, 76.0 Niebo pogodne. Sto-
necznie. Godz. 19.50, kurs zmieniony na
S O. Wiatr N W, sita 7. Rumpel uszko-
dzony. Godz. 20, po dziobie ukazata sie
latarnia Stilo. Godz. 20.40 ukazata si¢ la-
tarnia Rozewie. Godz. 24, kurs S O log
230, wiatr NW17, fala 6. Widocznosé staba.
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mieniami, a wiatr doszedl do niezwyklej
sity, Nakoniec o godz. 14-ej nastapita ci-
sza, niebo sie oczyscilo w zenicie, co
trwalo kolo dziesieciu minut, podczas
ktérych zdazylem zanotowaé najnizsze
ci$nienie, jakie moglem zaobserwowaé —

Dnia 8/VIII, godz. 2, trawers latarni
Rozewie. 2egluga wzdluz wybrzezy do He-
lu. O godz. 5.25, ukazala si¢ latarnia Ja-
starnia. "ochmurno, lekka mgta, barometr
75.9. Godz. 6.30, trawers latarni Hel. Wy-
jeto log. Godzina 8, lawirowanie pomig-
dzy Helem a Gdynig. Godz. 12.05, wej-
écie do portu woj. Gdynia. Godz. 12.10,
przycumowano si¢ praw burta do kry-
py 123. Yacht oddano pod opieke bosma-
na Y. K. P, Pileckiego. Tego2 dnia, czlon-
kowie Y. K. spozyli wsp6lng kolacje po-
2egnalna u kapitana Horyda.

podpisat kap. yachtu
gen. M. ZARUSKI

ZLAKU CYKLONU

707 m/m. Wiatr, ktéry poprzednio dal od
pélnocy, raptownie przeszed! na potud-
niowy i dal z taka sama wsciekloscia.
Do godziny 4-ej bylo istne pieklo; nie-
jednokrotnie dom drzat i odczuwaliémy
jak si¢ podnosil; jednak pozostal na swo-
jem miejscu. Okolo godziny 16-ej z ra-
doécia skonstatowaliémy, e barometr
podni6ést sie¢ do 728. Miedzy 18-tg
a 19-ta — 735, a o 21-ej — 745, i na-
reszcie 13-go o 4-ej podniést sie do 754,
podczas gdy wiatr, ktérego sita stopnio-
wo si¢ zmniejszala, ostatniemi wysitkami
znegcal si¢ nad zrujnowanem miastem.
O 7-ej, gdySmy sie odwazyli opuscié
dom, barometr wskazywal 756.

Co za straszny widok przedstawil sie
naszym oczom: domy poprzewracane,
zburzone, ulice zawalone gruzami; z drzew,
o ile nie byly one wyrwane z korzenia-
mi, pozostaly tylko pnie, ogolocone z ga-
tezi i liéci. Kraj zmieniony do niepo-
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znania. Ziemia kompletnie spustoszona.
Z trudem zorganizowano pierwsza pomoc.
Byli$my $wiadkami strasznych i rozpacz-
liwych scen, odbywajacych sie przy wy-
ciagganiu trupéw z pod gruzéw. Obecnie
jesteémy pozbawieni wszelkiej komuni-
kacji, majac przed soba widmo glodu
i epidemji wéréd ulic zawalonych zela-
stwem, belkami i szczatkami zburzonych
doméw",

NIEZWYKLY

Kanaty wielkiego portu, to niczem naj-
ruchliwsze arterje wspélczesnego miasta,
Ryk syren okretowych, ostre gwizdki pi-
lotéw, okrzyki marynarzy, zgrzyt laficu-
chéw kotwicznych, stuk wind, wszystko
to na tle sunacych w réznych kierun-
kach okretéw, mimowoli nasuwa analo-
gje do, dajmy na to, zgietkliwego skrzy-
zowania ulic Marszatkowskiej i Alej Je-
rozolimskich w naszej Warszawie.

Wér6d manewrujacych kadtubéw widzi-
my zaréwno cigzkie olbrzymy, ktére we
wnetrzach swych przyniosty setki, nieraz
tysiace pasazeréw z innej p6tkuli, widzi-
my i malenkie, zwinne ,ferry’* — rodzaj
tramwajéw wodnych, szybkobiezne tur-
binowe statki pasazerskie i smukle, wolno
pelznace zaglowce, to znéw sapiace z wy-
sitku, ciezko zaladowane przeréznym to-
warem statki frachtowe.

Kazdy z nich dazy do wyznaczonej mu
przystani lub w morze, czyni to jednak
ostroznie, bez zbytniego po$piechu, gdyz
sytuacja zmienia si¢ z chwili na chwile
i stale wymaga przystosowania do nowych
okolicznosci. Chwilowa nieuwaga, o pare
sekund spéZniona decyzja, niezaradnosé
zalogi, czy wada maszyn — powoduje
szkody nieraz niepowetowane. Juz naj-
lzejsze ,otarcie” burta statku moze byé
przeszkoda do podjecia dalszej podrézy,
a nierzadko koniczy sig¢ krétszem lub diuz-
szem lezeniem w doku i kosztownym re-
montem.

Zalaczone zdjecia ilustruja jedna z
licznych, a w danym wypadku niezwykla
kolizje, jaka sie zdarzyla w porcie New-
castle przed laty 20.

Zderzyly sie¢ dwa wielkie zaglowce. Na
skutek starcia, reje i liny zahaczyly na-
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Ta klasyczna trojektorja w formie pa-
raboli, majaca tuk nachylenia ku pétno-
cy u brzegéw Florydy, jest prawie iden-
tyczna z cyklonem, ktéry srozyl sie pra-
wie 100 lat temu z 12-go na 19-go sierp-
nia 1830 r.

Wedtug ,L'Illustration” z francuskiego
przetozyl T. STECKI

KARAMBOL

wzajem o siebie, splataly sig, pozbawily
obydwa statki mozno$ci manewrowania
i pedzone przyptywowym pradem, zo-
staly zniesione na trzeci zaglowiec, kto-
ry stal na kotwicy i nie zdazyt w pore
umknaé. Nastapilo nowe silne zderzenie.
Wywracajace si¢ maszty, spadajace reje,
potrzaskane bugszpryty, — wszystko to
oplatane linami utworzylo taki wezet gor-
dyijski, ze uplyneto pare dobrych dni, za-
nim wspélny wysilek trzech potaczonych
zal6g zdolat go rozwiklaé.

S. K.

T TSP
P 3

ZEGLUGA HANDLOWA POMIE-
DZY SZWECJA A POLSKA

W 2egludze Handlowej Szwecji zaszly
ostatniemi czasy zmiany, mogace mie¢ dla
Polski znaczenie. Wiekszo$¢ akcji najpo-
wazniejszego towarzystwa zeglugi w
Szwecji i Stockholms Rederiaktiebolaget
wSvea' przeszly w rece konsorcjum zw.
+Kreugerkoncern”. Do nowego zarzadu
weszly miedzy innemi: Konsul Generalny
Rzeczypospolitej Polskiej Torsten Kreu-
ger oraz inz, Georg Widell, czlonek za-
rzadu Panstwowego Monopolu Zapatcza-
nego w Warszawie. Tow. ,,Svea" ulrzymy-
wato do tej pory dwoma nieduzemi stat-
kami stala linje pasazerska, oraz towaro-
wa miedzy Sztockholmem a Gdanskiem.
Statki tej linji do Gdyni nie zachodzily.
Obecnie, wobec ciagle wzrastajacej frek-
wencji miedzy Polska, a Szwecja tow.
+Svea” zamierza uruchomié wielki kom-
fortowy statek pasazerski migdzy Sztok-
holmem a Gdanskiem z ewentualnym za-
chodem do portu Gdyni.
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UTWORZENIE MORSKIEGQO INSTY-
TUTU RYBACKIEGO.

Dnia 3 b, m, odbylo si¢ w Ministerstwie
Przemystu i Handlu zebranie organizacyj-
ne Morskiego Instytutu Rybackiego.

ebranie zagait p. Minister Przemystu
i Handlu inz. Eug. Kwiatkowski, stwier-
dzajac, ze kwestja rozwoju rybactwa mor-
skiego jest nierozdzielnie zwiazana z
programem morskim Pafistwa i stanowi
zagadnienie, ktérego doniostoéé byta do-
tychczas niedoceniana. Pan Minister wy-
razil przekonanie, ze sprawy tej galezi 2y-
cia gospodarczego zyskaja w krotkim cza-
sie zrozumienie ich wazno$ci w calem spo-
teczenstwie polskiem i ze wéwczas tempo
rozwoju rodzimego ryboléwstwa morskie-
go okaze takaz szybkos$¢ jak polskiej ma-
rynarki handlowe;j.

Celem Instytutu jest przyczynianie sie
do rozwoju polskiego ryboléwstwa mor-
skiego i zwigzanego z niem przemystu ryb-
nego przetworczego oraz handlu rybami
morskiemi.

.W sktad Zarzadu weszli p. p.: prof. M.
Siedlecki — staly delegat R. P. do Miedz.
Rad{ do badan morza w Konenhadze, inz.
St. Legowski — Nacz. Wydz. Portowego
w Min. P. i H, H. Pistel — Nacz. Wydz.
Zeglugowego, M. Bilek — delegat rzado-
wy w Gdyni, W. Wejers — Dyr. Oddz.
B..G. K. w Gdyni. Do Komisji Rewizyj-
nej wybrani zostali: p.p.: Cz. Petelenz —
konsulent dla spraw morskich w B. G. K.,
Dr. B. Bator — Radca Min, P. i H,, M.
Juszkiewicz — Kier. Oddz. w Min. P.iH.

Rozlegte zadania, jakie ma do spelnie-
nia Morski Instytut Rybacki dotycza za-

Z z’ycia naszej marynarki wojennej. Skro-
banie burt na krqiowniku O. R. P. , Bai-
tyk".

réwno produkeiji jakotez przetworu i kon-
sumcji ryb morskich, bedacych artykulem
pierwszej polrzeby i posiadajacych dzig-
ki swym zaletom od2ywczym przy wzgled-
nej tanio$ci niezmiernie waine znaczenie
dla szerokich warstw ludnosci pracujace;j.

STATEK SZKOLNY ,ISKRA" WROCIL
DO GDYNI.

29 listopada o godz. 10 rano, statek
szkolny marynarki wojennej zawinat do
portu wojennego w Gdyni, dokad przybyt
z Dunkierki. ,Iskra”, jak i ,Lwéw", mu-
siala stoczyé cigzka walke z burzliwemi
wiatrami, przybyla jednak do portu ma-
cierzystego bez jakichkolwiek uszkodzen.

Z WARSZAWSKIEGO TOWARZYSTWA
2EGLUGI.

Na jednem z ostatnich posiedzen Rady
Ministréw w arszawie postanowiono
wykupié udzialy prywatne Warszawskie-
go Towarzystwa Zeglugi, celem reorgani-
zacji go, jako panistwowego przedsigbior-
stwa zeglugi rzecznej.

Powodem tej reorganizacji s3 znaczne
dtugi Towarzystwa wobec skarbu pan-
stwa, ktérych $ciagniecie w inny sposéb
naraziloby skarb na znacznie wigksze
straty, Upafistwowione towarzystwo przej-
dzie pod zarzad Ministerstwa Komunika-
cji i spodziewaé si¢ nalezy, ze spowoduje
to ztagodzenie konkurencji kolei z droga
wodng z korzysécia dla 2eglugi rzecznej
i dla przemystowego rozwoju catej Polski.

Z POLSKO-BRYTYJSKIEGO TOWA.
RZYSTWA OKRETOWEGO.

Organizujace si¢ pod powy2sza nazwa
towarzystwo okretowe przejmie w naj-
blizszym czasie 4 statki o lacznej pojem-
noéci 18.000 ton, Statki te nalezgce po-
przednio do ,Ellerman’s Wilson Line"
nosza nazwe ,Kowno", ,Kolpino”, ,Smo-
ledisk” i , Tasso" i stuza do przewozu pa-
sazer6w oraz produktéw zvwnosciowvch.
Otwarcie ruchu na linji Gdynia — Le Ha-
vre — Londyn spodziewane jest w stycz-
niu r. 1929,

RUCH PORTOWY GDYNI W LISTO-
PADZIE.

Naogét ruch portowy w listopadzie byt
stabszy, niz w miesigcach letnich, chociaz
pod koniec miesiaca nieco wzmag! sie.

Zawineto do portu 87 statkéw o lacznej
tadownosci 78.659 n. t. r. Przywieziono:
740 t. tomaséwki, 350 ton drobnicy, 200
t. ryzu, 55 t. §ledzi, 23 t. wina, 15 t. kau-
czuku, wina i kakao.

Wyszto w ciaggu miesiaca 82 statki o
tacznej tadownosci 76.251 n, t. r. Wywie-
ziono: wegla eksportowego 136.968 ton,
wegla statkowego 6,802,5 t., czeéci do ma-
szyn 88 ton (do Szanghaju) i ziarna ko-
niczyny oraz wyki 29 ton (do Havru), —
czyli wywieziono razem 143.888 ton. —
Obr6t towarowy w listopadzie wyni6st
145.271 ton.

Wywieziony wegiel przeznaczony byt
do: Belgji 2720 ton, Danji 23.098, Finlan-
dji 14.111, Francji 2580,5, Holandji 6,784,
Litwy 2511,5, Lotwy 6.780, Norwegji 20.183,
Szwecji 55.795 ton.

KOLO HANDLU ZAMORSKIEGO
W GDYNI.

W polowie listopada powstalo w Gdy-
ni Koto Handlu Zamorskiego, jako samo-
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dzielna sekcja Zwiazku Towarzystw Ku-
pieckich na Pomorzu.

Wybrany zostal komitet organizacyjny
i weryfikacyjny. Do Kota moga by¢ nrzyj-
mowane firmy: zeglugowe, maklerskie,
zajmujace si¢ ekspedycja zamorska i han-
dlem zamorskim, oraz wszystkie firmy i
osoby, ktérych przyjecie do Kola przy-
czynié¢ si¢ moze do rozwoju handlu por-
towego i zamorskiego.

NIEMIECKIE SUBWENCJE DLA
DROBNYCH PRZEDSIEBIORSTW Z2E-
GLUGOWYCH.

Z wyasygnowanej przez rzad niemiecki
na fundusz zapomdg dla drobnych przed-
sigbiorstw 2eglugowych kwoty 3 miljo-
néw marek, 900 tysiecy zostalo przezna-
czone na zapomogi bezzwrotne, reszta za$
zostala oddana do dyspozycji trzech ban-
kéw, udzielajacych pozyczek armalorom,
W ostatnich czasach w bankach tych na-
gromadzila si¢ tak wielka ilo§¢ wnioskéw
o udzielenie pozyczki, ze banki byly zmu-
szone do wstrzymania pozyczek.

WYPADKI MORSKIE W LISTOPADZIE.

Pora jesienna nalezy do najbardziej
niebezpiecznych i trudnych w zegludze na
Battyku i morzu Péinocnem. To tez w
okresie miesiecy jesiennych notujemy naj-
wigksza ilos¢ wypadkéw morskich. W r.
b. pogoda byta szczegélnie cigzka. Przez
wody pétnocne przeciagnelo pare rozle-
glych i glebokich nizéw, ktére spowodo-
waly b. silne burze. Na skutek tychie w
dniu 19.XI zatonal polski parowiec .R o-
bur II", wlasno$é polsko-skandynawskie-

I

Wolne od zajeé chwile uprzyjemniajq so-
bie nasi marynarze ieglowaniem po zafoce

Gdariskiej.
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go Towarzystwa Transportowego. Zatoga
w liczbie 19 o0séb uratowala si¢ na szalu-
pie. Wypadek wydarzy!l si¢ w zatoce Bot-
nickiej, podczas podrézy ze Skutehanin
do Gdanska, W czasie mgly ze $nie2ng za-
wieja statek trafit na mielizng, gdzie usz-
kodzit sobie ster. Nastepnie zostat znie-
siony na skale na ktérej lezal od 8 godz.
wieczorem 18.XI do 11 min. 30 dnia 19.XI,
kiedy zatonal. Statek byl ubezpieczony na
pelna wartosé.

Mniej wigcej w tym samym czasie in-
ny parowiec tego? towarzystwa, .Robur
III" zderzyt sie¢ ze statkiem angielskim,
wyszedl z przygody jednak calo, nie od-
noszac wigkszych uszkodzen.

Statek ,Warta", wlasnosé ,Z2eglugi
Polskiej” w drodze z Afryki do Gdanska
wytrzymal cigzka burze w zatoce Biskaj-
skiej, na skutek czego doznal pewnych
uszkodzenn i zmuszony byl dla reperacji
zawingé do portu Southampton.

Statek szkolny ,Lwoéw" réwniez w
tym czasie znajdowal sie na morzu, jed-
nak zadnych szkéd nie doznal, z wyjat-
kiem straly czeéci 2agli.

PLACE ROBOTNIKOW PORTOWYCH
W GDYNI

Podpisana w dn. 19 listopada ostatecz-
na umowa rozjemcza, dotyczaca niedaw-
nego strajku robotnikéw portowych. usta-
la jednakowe ptace dla wszystkich ro-
botnikéw, przewiduiac rézne stawki, za-
leznie od przeladowywanego towaru.
Stawki te wynosza: Przy przetadunku we-
gla: zt. 1.20 za godzing. ztomu 2elaznego
zl, 1.32, drohnicy zl. 1.35, artykuléw ira-
cych zl. 1.40 za godzine.

Umowe zawarto od dn. 2.11.28 na jeden
rok. Podpisali ja pracodawcy z jednej i
Polski Zwigzek Transportowcéw z dru-
giej strony.

WYWOZ CUKRU PRZEZ GDYNIE.

Przemyst cukrowniczy rozpoczal stara-
nia o umozliwienie wywozenia cukru przez
Gdynie. Dotychczas artykul ten wywozo-
ny byl przewaznie przez Gdansk i Szcze-
cin,

WIZYTA P. MINISTRA KWIATKOW-
SKIEGO W GDYNI.

W dniu 8 grudnia p. Minister Przemy-
stu i Handlu zwiedzit Gdynig. gdzie za-
poznawal sie z postepami prac budowla-
nych w porcie.

HOTEL DLA ROBOTNIKOW W GDYNI.

W listopadzie zostal otwarty w Gdyni
na Grabéwku hotel robotniczy im. mar-
szatka Jézefa Pilsudskiego. Hotel moze
pomiesci¢ 300 oséb i posiada wlasna kan-
tyne, tania kuchnie, czytelnie gazet oraz
odbiornik radjowy. Niska oplata, wyno-
szaca 4 zlote tygodniowo za léiko z po-
$ciela oraz kawg rano i wiecz6r umozliwi
robotnikom korzystanie z dogodnosci tego
hotelu.

Z MARYNARKI WOJENNEJ.

Nasza marynarka wojenna rozwija sie
w doé¢ szybkiem. chociaz w stosunku do
rzeczywistych potrzeb niewyslarczajacem
tempie.

Ostatnio spuszczono na wode w Caen
1.540-tonowy kontrtorpedowiec ,Wicher",
ktéry zostanie wykoficzony na wiosneg r.
1929; drugi okret tegoz typu wejdzie do
linji w jesieni przysztego roku. ciggu
nastepnych dwéch lat wejda do linji pod-
wodne lodzie-stawiacze min o wyporno-
§ci 980—1 250 ton: ,Ry$¢", budowany na
stoczni Chantiers de la Loire w Nantes,
ktéry wkrétce zostanie spuszczony na
wode, ,2bik”, budowany w Caen oraz
#Wilk"”, budowany w Hawrze.

PIERWSZY POLSKI MORSKI JACHT
HARCERSKI.

Na stoczni ,Stemaryn” w Bydgoszczy
buduje sie odkryty kuter wycieczkowy, o
pojemnosci okolo 4 lon i wymiarach: dlu-
gos¢ 1.80 mtr,, szerokoéé¢ 2,03 mtr., wyso-
koé¢ 0,79 mtr., powierzchnia 2agli —
34.50 mtr.%

Jest to jacht typu ,Dora”, uiywany
powszechnie w Stanach Zjedn. Am. Péin.
jako , Standard Sea-Scout Boat* dla
sikolenia mlodziety w zawodzie zeglar-
skim.

NOWY PODRECZNIK MORSKI,
Nakladem Instytutu Wydawniczego
Szkoly Morskiej w Tczewie zostal ostat-
nio wydaqy podrgcznik p. t. ,Aslronomja

teglarska™”, opracowany przez kapitana
A*. Ledéchowskiego. Cena podrecznika
zb 1.

PIERWSZE POLSKIE BADANIA RY-
BOZNAWCZE NA BALTYKU.
Ostatnio podjglo prace morskich ba-
dafi ryboznawczych. Do badaf tych uzy-
to dwumasztowiec ,,Gazda”, o pojemno-
sci 15 ton, ktéry od kilku tygodni prowa-

dzi badania ryboznawcze na Baltyku.

Charaklerystycznem jest, 2e wody, sa-
siadujgce z wybrzezem polskiem objez-
dza w tych samyh celach szwedzki sta-
tek badawczy , Skagerak",

GDYNiIA — JAFFA,

2yd. Ag. Tel. donosi o rozpoczeciu ro-
kowah w sprawie zaprowadzenia slalej
bezposredniej linji okrelowej Gdynia —
Jaffa, celem przyczynienia si¢ do nawia-
zania blizszych stosunkéw handlowych
miedzy Polska a Bliskim Wschodem. Po-
myslny wynik tych rokowan przyczyni
si¢ niewatpliwie do rozwoju naszych sto-
sunkow handlowych z Bliskim Wschodem
t. j. z Turcja, Persja, Alganistanem i
Egiptem.

NOWE NIEMIECKIE OLBRZYMY
MORSKIE,

W dniu 15 sierpnia na stoczni Blohm &
Voss w Hamburgu nastapilo uroczyste
spuszczenie na wode cztero$rubowego
okrelu transoceanicznego .,Europa”. Ko-
los ten liczy 46.000 ton brutto, a sila jego
maszyn wynosi 100000 HP.

W dniu 16 sierpnia spuszczono drugi
blizniaczy kolos ,,Bremen”, zbudowany na
stoczni Deutschen Schiff- und Maschinen-
bau A.-G. w Bremie.

Obydwa okrety, mogace zabieraé na
poktad 3200 pasazeréw zaméwione zosta-
ty przez Two Norddeutscher Lloyd.

Budowe rozpoczeto latem 1927 r. i na
kazdy z nich zuzyto po 25.000 ton blach
stalowych, profiléw i cigzkich blokéw
ze stali lane;j.

LITEWSKA FLOTA HANDLOWA.

W prasie warszawskiej znajdujemy
wzmianke, jakoby bawiacy w Kownie zna-
ny finansista niemiecki Juljusz Barmat,
ktéry niedawno zawarl z magistratem m.
Kowna umowe na koncesje budowy tram-
wajow elekirycznych, obecnie zaofiaro-

OD ADMINISTRACJI

Jedynym i wylacznym przedstawicielem
czasopisma , Morze” na W. M, Gdansk
i Pomorze jest p. Waldemar Downaro-
wicz. Adres przedstawicielstwa: Gdy-
nia. — Gmach ,Polskiej Agencji Mor-
skiej".

Administracja Ligi komunikuje, 2e pp.
Michat Ralski, J6zef Lech i Zygmunt
Zundelewicz nie pracuja, jako akwizylo-
rzy, i nie majq prawa pobieraé¢ jakichkol-
wiek wplat na rzecz Ligi ani ,,Morza".
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wal rzadowi litewskiemu pomoc w budo-
wie litewskiej floty handlowe;j.

W zwigzku z ta propozycjg powotano
do zycia Towarzystwo Floty Handlowej,
na czele z generalem Zukauskasem. Bar-
mat wszedl do Towarzystwa z kapitalem
7 miljonéw litéw. Rzad litewski zagwa-
rantowal Towarzystwu transport 110.000
ton rocznie.

PODATEK OD BILETOW OKRETO-
WYCH.

Rzad ~hiszpasski nalozyl na obce
przedsiebiorstwa zeglugi podatek obro-
towy w wysokoéci 50 peseté:w (65 zt.) od
biletu z Hiszpanji do Ameryki. Dekret
krolewski zostal przyjety na radzie ga-
binetowej dn. 21 sierpnia r. b

Jest to nowy krok w polityce mor-
skiej tego pafistwa, zmierzajacy do po-
parcia wlasnej 2eglugi, zwlaszcza na li-
njach, prowadzacych do dawnych kolo-
nij hiszpanskih, gdzie ruch emigracyjny
jest najsilniejszy.

OCHRONA 2YCIA LUDZKIEGO NA
MORZU.

Rzad Wielkiej Brytanji zwrécil sie do
rzadéw wszystkich wiekszych pafstw 2e-
glarskich z zapytaniem, czy s3 one goto-
we do podjecia przerwanych na skulek
wielkiej wojny prac w dziedzinie ustale-
nia miedzynarodowych przepiséw o ochro-
nie 2ycia ludzkiego na morzu. Jednocze-
énie z zapytaniem wymienione pafistwa
otrzymaly zaproszenie na konferencjg,
zwolywang w tej sprawie do Londynu.

Jesienig i zima 1913/14 roku po zato-
nieciu ,Titanica" zwolano konleren-
cie panstw 2eglarskich. ktéra opracowala
.miedzynarodowsa umoweg o ochronie 2y-
cia ludzkiego na morzu”, Umowa ta zo.
stala podpisana przez wszyslkie panstwa,
ktére wzigly udzial w konferencji, nie zo-
stala jednak ratyfikowana z powodu wy-
buchu wojny.

FLOTA GDANSKA MALEJE.

Pod bandera wolnego miasta plywaja
obecnie dwie r6zne flotv: 1) 14 statkéw,
nalezacych do hamburskiego przedsigbior-
stwa ,Baltisch-Amerikanische Petroleum-
Import-Ges.”, ktére rzadko pokazujg sie
w Gdansku i poza banderg nic nie majg
z Gdanskiem wspélnego (chodzi tu tylko
o korzystanie w razie polrzeby z przywi-
lejow [lagi gdanskiej), 2) statki kilku
przedsiebiorstw zeglugi, oddawna w Gdan-
sku osiadlych, jak: sp. ake. ,Weichsel”,
+F. G. Reinhold”, ,Danziger Reederei”,
~Hamburg — Danzig Linie”, ,Behnke
u. Sieg"”, ,.Sieg u. Comp.", kiérych to stat-
kéw niewiele juz zostalo, niektére zas z
nich utrzymuja si¢ w dawnej roli jedynie
dzieki maklerstwu i innym interesom ku-
pieckim. Statki te, zdolne do ptywania po
morzu i nalezace do Gdanszczan licza 44
jednostki o pojemnos$ci 4.405 netto ton.
rej.. nie dochodzac nawet do 7 tys. ton
brutto. Jeszcze przed paru laty miala flo-
ta gdanska pokaZniejsze rozmiary i w r.
1924 liczyta 38 statkéw morskich o po-
jemnosci ogélnej 29.000 t. brutto. W ostat-
nich lalach wigksze parowce zostaly sprze-
dane, a w posiadaniu Gdanska zostaly
statki turystyczne, lichtugi, holowniki i
inne male slatki, odbywajace stuzbe w
porcie na martwej Wiéle i wybrzezu. Oka-
zuje sie, 2e niema w Gdanisku armatoréw,
ktérzyby mieli ochole i érodki do handlu
morskiego na wlasnych statkach i wlasna
2egluga wolnego miasla nie odgrywa juz
2adnej roli nawet na Ballyku, nie méwiac
o nawigacji na dalszg mele.

Upadek 2eglugi gdanskiej odbija w spo-
s6b jaskrawy od ogromnego wzrostu obro-
téw towarowych i ruchu obcych okretéw
w porcie tamtejszym.
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JUGOSLAWJA TWORZY WLASNA LI-
NJE DO AMERYKI POLUDNIOWEJ.

Dwa duze jugoslowiafiskie towarzystwa
okretowe ,Atlanska" i ,,Jugoslovenska"
polaczyly sie ostatnio w jedno towarzy-
stwo p. n. Jugoslovenski Lloyd, Sp. Akc.
Nowa Spétka posiada 25 parowcéw o
205.000 ton. Poczynajac od stycznia, to-
warzystwo to bedzie utrzymywalo stala i
regularng komunikacje pasazersko-towa-
rowa z Trjestu do portéw Ameryki Po-
tudniowe;j.

UPADEK PORTU W SZCZECINIE.

Juz od dluiszego czasu omawiana jest
w Niemczech sprawa portu w Szczecinie,
ktéry rzeczywiscie ogromnie obecnie po-
dupadl. Obroty zmniejszyly si¢ w zastra-
szajacy sposob. Konkurencja Gdyni, kto-
ra jak niedawno jeszcze glosili Niemcy
miala zagrazaé Gdafiskowi, zupelnie mu
nie zaszkodzila, stala sie jednak bardzo
groina dla portu w Szczecinie. Celem za-
pobiezenia dalszemu upadkowi portu, roz-
winigto ogromna propagande i to ze wzgle-
doéw nietyle gospodarczych co politycz-
nych, podkreslajac na kazdem miejscu
polilyczng  strone tego zagadnienia.
Oprécz propagandy opracowano jednak
szczegolowy plan akcji zapobiegawczej,
ktéry zawiera nastepujace zasadnicze
punkty:

1. Przyznanie ulgowej taryfy kolejowej
towarom masowym (ruda), kierowanym
na Szczecin.

. 2. Wykoniczenie rozbudowy stacji kole-
jowej (kolej obwodowa).

3. Budowa nowego dworca kolejowego.

4. Regulacja Odry.

5. Rewizja stawek portowych oraz

6. Racjonalizacja urzadzehr portowych.

KSIAZKI I CZASOPISMA NADESLANE.

Mlody pisarz-marynisla, Tadeusz De-
bicki, klérego oba pierwsze utwory:
+Z dziennika marynarza" i ,Moienzi Nza-
di" przyjete byly przez krytyke i publicz-
no$¢ bardzo przychylnie, napisal nowa

.opowies¢ morska” p. t. ,,0d brzegu do
brzegu”. (Nakl. Gebethnera i Wolffa, Ce-
na zi. 5).

W osobie Bolesfawa Szczepkowskiego,
autora powiesci p. t. ,Niedzwiedz", klo-
ra ukazala si¢ wlaénie na pétkach ksie-
garskich, literatura piekna zyskuje nowy,
dzielny talent epicki. (Nakl, Gebethnera
i Wolffa. Cena zl. 7.50).

Przeglad Morski. — Toruf. — Gru-
dzien 1928, Nr. 1. — Rok I. — Wydaw-
nictwo Szkoly Podchorazych Marynarki
Wojennej w Toruniu. — Z 2ywem zado-
woleniem witamy to wydawnictwo, po-
éwigcone sprawom fachowym marynarki
wojennej i zyczymy mu pelni powodze-
nia.

+Flota Narodowa”. — Nr. 1. — Gru-
dzien 1928 — Warszawa. — Ukazal si¢
numer pierwszy nowego czasopisma ,Flo-
ta Narodowa". Papier bardzo dobry. Pi-
smo, jak glosi nagléwek, jest organem
Komitetu Floty Narodowej (?).

KONKURS.
Lwowski Oddzial Ligi Morskiej i Rzecz-

nej oglasza niniejszem konkurs na na-
stepujace stypendja:

1) jedno stypendjum im. Izby Handlo-
wej i Przemyslowej we Lwowie w kwo-
cie zi, 1.080.

2) jedno stypendjum im. Ks. Andrze-
jowstwa Lubomirskich w kwocie zi. 900.

3) jedno stypendjum im. Lwowskiego
Oddziatu Ligi Morskiej i Rzecznej w kwo-
cie z}. 1.080.

O stypendja te moga si¢ ubiegaé¢ w ro-
ku szkolnym 1928/29, niezamoni ucznio-
wie i wychowankowie polskich szkoél ma-
rynarskich, narodowosci polskiej, pocho-
dzacy z wojewbdztwa lwowskiego, i wy-
kazujacy si¢ conajmniej dobrym posle-
pem w naukach i wzorowem zachowaniem
sig.

Stypendja le moga byé przyznane w ca-
toéci, lub tez czesciowo jako zasilki na
cele naukowe i beda wyplacane w ra-
tach, Wrazie pogorszenia si¢ stypendy-

Z iycia Oddzialu L. M. i R. w Zloczowie.
Wycieczka do Podhorzec na tle kaplicy
zamkowej Sobieskiego.

sty w naukach, lub zlej opinji, stypen-
djum zostanie cofnigte.

Ubiegajacy sie o stypendja, wzglednie
zasitki winni wnie$é podania zaopatrzone
w zaswiadczenia: niezamoznosci, przyna-
leznosci do wojewodztwa lwowskiego,
studjow w jednej ze szkét morskich
i o postepach w naukach pod adresem:
Zarzad .Lwowskiego Oddziatu Ligi Mor-
skiej i Rzecznej — Lwéw, ul. Czarnec-
kiego 18. Wojew6dztwo.

We Lwowie, dnia 28 listopada 1928.

Za Zarzad:
Prezes:
(—) Dr. Stanislaw Niemczycki.
Sekrelarz:

(—) Wilhelm Todt.

DZIAL OFICIALNY LM iDZ

SO NINNININININZNININININZNININ NN NININININ NN :

LIGA 1 JE] PRACE W GRUDNIU R. UB.

Wzrastajaca niemal z kazdym miesia-
cem liczba oddziatléw i czlonkéw Ligi wy-
kazala potrzebe wyszukania nowych form
organizacyjno-administracyjnych, kiéreby
ulatwily dzialanie placéwek Ligi i nadaly
im wigksza sprezystosc. W tym celu przy-
§tapiono do laczenia oddzialéw, znajdu-
jacych si¢ na danym terenie, w okregi,
majace za zadanie podniete 2ycia organi-
zacyjnego i jego regulowanie,

Z istniejacych — S$laski Okreg Ligi, jed-
Noczacy 21 oddzialow — stal sie juz wy-
bitnie propagandowym oérodkiem ideatéw
Ligi nietylko na terenie swoim bo i na
Wybrzezu, gdzie dal si¢ pozna¢ z licznych
Wycleczek i wystapien. Pézno moze, lecz
Z przyczyn, kiérych doé¢ dlugo usunaé nie
mozna bylo, powslal w ub. miesigcu. Okreg
Stoleczny L. M, j R., ktorego terenem dzia-
lalnodci jest m. st. Warszawa i wszystkie
Pofimlelsklg miejscowosci. Okreg skupia
dzi¢ narazie 13 oddzialéw, z ktérych 7
znajduje sie w samem mieécie, reszta na

prowincji. Rada Okregu ukonstytuowata
si¢ bez ograniczenia ilosci mandalow,
przyimujac za zasadg delegacje przedsta-
wicieli wszystkich oddzialow Okregu. we-
dlug norm, obowiazujacych na Walny
Zjazd Delegatéw. Do prezydjum Rady
wybrano p. p.: Stanistawa Laskowieckiego
z oddz. P. K. O. jako prezesa, J. Bochen-
skiego z oddz. M. P. i H. jako wicepreze-
sa i-Z. Andrzejowskiego z oddz. Im. Jana
z Kolna jako sekretarza, Do Zarzadu po-
wolano p. p.: Dr. G, Zaleckiego jako pre-
zesa, Niedzielskiego jako wiceprezesa,
Sukiennickiego jako sekretarza, Szczyt-
Niemirowicza jako skarbnika, i jako
czlonkéw: doktorowa Makowska, Lewen-
steina, Kaminskiego, Swialowicza, Szy-
powskiego i Jacyne.

Widomy ten rozrost Ligi i fakt, ze spra-
wa morska w Polsce po przejsciu swych
smutnych okreséw zupelnej obojgtnosci
spoleczefistwa i braku zainteresowania
wstepuje na drogi nowe, rozwoju najzu-
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pelniej pomysélnego, przypada na okres
dziesigciolecia istnienia Ligi, jest niejako
wykladnikiem, 2e praca dla morza nie
poszla na marne. Liga, czczac swa dzie-
siata rocznice powslania, urzadzila w
dniu 7 grudnia z. r. koncert-raul w salach
Rady Miejskiej, na ktérym spotkalo sie
liczne grono sympatykoéw naszej idei, by
w milym nastroju spedzi¢ kilka godzin.
Przemowienia Prezesa Zarzadu Glownego
p. Kazimierza Gluchowskiego i Dyrektora
Adama Uziemblo podniosty, iz w spole-
czefistwie my¢l morska dojrzewa szybko i
daje wyniki realne.

Dla wigkszego jeszcze usprawnienia prac
propagandowych stworzono przy Zarza-
dzie Gléwnym specjalny referat prasowy,
ktérego zadaniem jest stale informowanie
opinji publicznej za posredniclwem prasy
i wydawnictw o zyciu, pracach i dzialal-
nosci Ligi oraz o potrzebach sprawy mor-
skiej w Polsce.

Y



Masowe zapisywanie si¢ na czlonkow
ngl. nietylko mieszkadcéw miast, lecz i
wsi, gdzle najczestszym wypadknem jest
zapisanie sie calej gminy, a nawet calych
powiatéw (np. powiat 'Iarnobrzeskn), za-
pisujacych do Ligi wszystkie swoje gmi-
ny — jest wskaznikiem niechybnym, e
Liga Morska i Rzeczna w niedlugim juz
zapewne czasie bedzie zajmowala w zy-
ciu spoleczno-parstwowem jedno z pierw-
szych miejsc. Program iej quzle niewat-
pliwie wyktadnikiem dazen i mysli calego
narodu w sprawach morza. Z.

PRACA DLA GDYNIL

Rozwijajac sie¢ w szybkiem tempie Gdy-
nia, dzigki wydatne] pomocy czynnikéw
rzadowych, nie moze jednak oprze¢ sig
na tej pomocy wylacznie. Praca dla Gdy-
ni — winna by¢ hastem calego spoteczen-
stwa. Gdynia musi reprezentowaé kultu-
re polska nad morzem, musi posiadaé po-
mniki, kolumny i urzadzenia, ktére beda
m6w1ly o dziejach naszego narodu i o je-
go dazeniu do ekspansji. Zarzad Gléwny
zwraca sie z usilna prosba do wszystklch
Oddziatéw, by podjely starania i przygo-
towaty odpowiednie plany, majace na ce-
lu upiekszenie naszego grodu portowego.

SCHRONISKO NA WYBRZE2U.

Sprawa budowy schroniska na wybrze-
zu staje sig z roku na rok coraz aktual-
niejsza. Gdynie odwiedzaja wycieczki,
skladajace sie juz nie z dziesiatkéw i se-
tek uczestnikéw, lecz tysiecy, i przewidy-
wagé naleiy, ze lato biezacego roku pel-
niejsze jeszcze bedzie w wycieczki, niz
lata ubiegle, przeto sprawe budowy schro-
niska nalezy zalatwi¢ w czasie jaknaj-
krétszym.

W tym celu powolana zostanie- do zy-
cia spé6ldzielnia, ktérej cztonkami zostana
Oddziaty L. M. i R. Odpowiednio do za-
deklarowanych udzialéw otrzymaja Od-
dzialy okreélong ilo$¢ miejsc w Zarzadzie
lub Radzie spétdzielni. Projekt statutu
spéldzielni rozestany zostanie Oddziatom
w niedlugim czasie.

LOTERJA.

Rozrost naszego Stowarzyszenia wyma-
ga coraz wiekszych §rodkéw, a coraz ro-
snaca potrzeba wyzyskania dostepu do
morza domaga si¢ wzmozonej propagan-
dy. W tych warunkach przedsiewzigcie
w wiekszym stylu, jakiem jest loterja
L. M. i R, stalo sie koniecznoscia bezwa-
runkowa, a od powodzenia jego zaleizy
bardzo wiele. Zarzad Gléwny zwraca si¢
do wszystkich oddzialébw z goraca i u-
silnag prosba o poparcie wszelkiemi roz-
porzadzalnemi silami pierwszej loterji

M. iR
WYCINKI PRASOWE.

W zwiazku z utworzeniem specjalnego
referatu prasowego przy Zarzadzie Glow-
nym L. M, i R, prosimy wszystkie Od-
dziaty o skrupulatne przegladanie miej-
scowej prasy i o nadsytanie pod adresem
Zarzadu Gl6éwnego, Referat Prasowy,
wszystkich wycietych wzmianek i artyku-
6w tyczacych zycia Organizacji i wog6-
le spraw Ligi.

NOWE ODDZIALY.

Zarzad Gléwny zatwierdzil w mys$l art.
29 statutu Ligi nastepujace Oddzialy: 1)
w Zielonce — gdzie do Komitetu Organi-
zacyjnego weszli pp.: J. Wasilewska, J.
Woroniecka, J. Kamifiski, Z. Albrechto-
wa i M. Bielecka i 2) w Rzgowie — gdzie
Komitet Organizacyjny ukonstytuowal sie
w osobach pp.: K. Urbafiskiego, K. Sta-
chowicza i S. Nykla.

PLYWBA WACHLARZEM WISLY.

Celem skoordynowama wycieczek bie-
giem Wxsly i jej doplywami na morze,
oraz uczynienia z nich wielkiej manifesta-
cji wodnej, ktéraby poruszyta cale spote-
czenistwo, caly kraj — od Karpat po mo-
rze, od Warty po Prype Liga projektu-
je w poczatkach lipca b. r. wyruszenie
flotyl statkéw Ligi Morskiej i Rzecznej,
zdazajacych ku morzu. Zgrupowanie
wszystkich uczestnikéow do wspélnego
startu odbyloby sie w Toruniu, Swieciu
lub Grudziadzu, skad wyruszylyby statki
na bieg konkursowy o nagrode. Szczegé-
lowe wyjasnienia podaja okélniki Zarza-
du Gléwnego Nr. 27/ i 1/IIL

Z 2YCIA ODDZIALOW.

Poznan. W uzupelnieniu notatki w
poprzednim numerze , Morza" zaznacza-
my, ze Prezesem Oddzialu Poznafiskiego
Ligi M. i' R. wybrany zostal p. Mecenas
Stanistaw Stawski.

Witoctawek. W dniu 28.XI ub. r.
odbyto si¢ Walne Zebranie czlonkéw tu-
tejszego Oddzialu. Ze sprawozdaf uste-
pujacego Zarzadu wynika, ze Oddziat fi-
nansowo stoi do§¢ mocno i gospodarka
jego dala wyniki realne. Po udzieleniu
absolutorjum dotychczasowemu Zarzado-

wi i wyrazeniu podzigkowania Prezesowi
Oddziatu p. K. Kryfiskiemu wybrano no-
we wladze Oddzialu: do Zarzadu weszli
pp.: Dyr. Krynski Leon, Sedzia Kalinow-
ski Pawel, Dyr. qudowskl Zygmunt, Re-
jent Moldenhawer Jézef i p. Bojaficzyk
Jerzy. Do Komisji Rewizyjnej powolani
zostali: Dyr. Cybulski Kazimierz, Dyr.
Stein Alfons i Majczynski Piotr.

Bydgoszca. W dniu 11 b. .odbe-
dzie sie w Bydgoskim Oddziale L. M.
R. nadzwyczajne Walne Zebranie.

Skarzysko. Tutejszy Oddziat L.
M. i R. wystat w dniu 29 ub. m., jako upo-
minek dla zatogi O. R. P, , Jaskétka” pa-
tefon i 10 piyt.

Ztoczéw. W miesiacu pazdzierniku
ub. r. urzadzit Oddziat L. M. i R. w Zio-
czowie wieczOr uroczysty z wyéwietleniem
filméw propagandowych i produkcjami
orkiestry.

OBJAZDY.

Prezes Zarzadu Gtéwnego L. M. i R. p.
Konsul Kazimierz Gluchowski wizytowat
w ostatnich tygodniach Oddzialy w Po-
znaniu i w Gdyni.

Dyrektor p. A. Uziemblo dokonat lu-
stracji Oddziatéw w Bydgoszczy, Gru-
dzigdzu, Toruniu i Lodzi.

WYKAZ WPLYWOW

NA BUDOWE POMNIKA ZJEDNOCZENIA ZIEM POLSKICH W GDYNI
ob DNIA 20.X po DNIA 18 XII 1928 R.
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Suma
IMIE I NAZWISKO w zlotych
Stan poprzedni . 28.509.55
Bank Dyskontowy w Warszawie 5.000.—
P. Pawet Hellpenn w Warszawie . 1.000.—
Firma ,Stradom” w Warszawie . . . 3.000.—
Zaklady ,,Solvay" w Polsce, T. Z. 0.P. w Warszawie . 6.000.—
Bank Zachodni w Warszawie s J 2.000.—
P. Andrzej Rotwand w Warszawie J 1.000.—
Tomaszowska Fabryka Sztucznego Jedwabiu . : 6.000.—
Sp. Akc. ,Steinhagen, Wehr i S-ka", fabr. paplexu w Myszkowxe . 3.000.—
P. D. M. Szereszewski w Warszawie. g 2.000.—
Bank Handlowy w Warszawie . 5.000.—
Urzedmcy Polsk. Kopalni Skarbowych ,,Skarboferm w Krélewskm Hucie | 4.025.45
.Stradom" Warszawa. . 1.000.—
Syndykat Polsk. Hut. Zelazn . o 3.000.—
Bank Zwiazku Spélek Zarobkowych Sp Ake. Oddz w Warszawne : 3.000.—
.Haberbusch i Schiele" w Warszawie 3 1 000.—
P L Stefanski we Lwowie : ] 30.—
Urzednicy Panstwowego Instytutu Eksportowego 3 194.—
Zwiazek Polskich Eksporteréw Trzody i Bydta. 1.000.—
Powszechny Bank Zwiazkowy w Polsce, Sp. Akc Py DY 5.000.—
Bank Gospodarstwa Krajowego, Oddz. w Katow:cach g DRSS 43.—
Tow. Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza. el . 3.000,—
Biuro Tow. Huta ,Bankowa” w Warszawie . .| 5.000.—
Bank Zemianski w Warszawie . ol o 2.000.—
P. Maciej Rogowski w Warszawie. 0 1.000.—
P. Dr. Pawetl Minkowski w Warszawie. . . . . . . . . ... . 1.000.—
Tow. Fabryk ,Portland Cementu” Wysoka, Sp. Akc w Warszawie . 3.000.—
Rada Zakladowa F-my Gérnoslaskie Zjednoczone Huty ..Krélewska
i Laura” w Katowicach d 0 670.—
Urzednicy Sekretarjatu Ministerstwa Przemyslu i Handlu . 100.—
Pan Zygmunt Dziewanowski w Warszawie 100.—
Towarzystwo Zawiercie Sp. Akc. w Warszawie. . . . . . . .1 2000—
Pan Stanistaw Wartalski w Warszawie. P L et 50.—
Pan A. Chelmonski w Warszawie . . adb o 1o ) 100.—
Zrzeszenie Producentéw Droidiy w Warlzawne 0 3.000.—|
Warszawskie Tow Kopali Wegla i Zakladéw Hutmczych w Warszawne 3.000.—
Pan Andrzej Wierzbicki w Warszawie . . . A, 5 179.50
Firma Ludwik Spiess i Syn Sp. Akc. w Warszawie . 1.000.—
Pan Adolf Strassman w Warszawie . . 1.000.—
Przemyst Superfosfatowy Zw. Zap. w Warszawne . 1.000.—
F. Oppman i H. Kozlowski Inz. kom. w Warszawie . 500.—
Razem. 108.501.50
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BOJOWNICY IDEI, CZY DEZERTERZY?

Jako jedno z pierwszych pytan,
nasuwajacych si¢ przy ustalaniu
naszego programu polityki emigra-
cyjnej, pytan oczekujacych odpo-
wiedzi wyraznej i jasnej — jest: za
kogo mamy uwazaé naszego emi-
granta, opuszczajacego kraj, czy za
bojownika idei mocarstwowej pote-
gi narodu i panstwa, czy za dezer-
tera.

Od tego bowiem, jaka padnie na
to pytanie odpowiedz, zalezy z jed-
nej strony, jaka role przypisaé mo-
zemy tym tysiacom i miljonom, ida-
cym w $wiat szeroki, z drugiej stro-
ny, jak si¢ ma do nich ustosunko-
waé zorganizowane spoleczenstwo,
a przedewszystkiem aparat pan-
stwowy, w pierwszej mierze zas te
jego organy, ktére zagadnieniem po-
wyzszem z obowiazku i przydziatu
si¢ zajmuja.

Czyz jednak wogdle w jedena-
stym roku niepodlegtosci, zdobytej
tylu ofiarami, czyz w momencie,
kiedy mamy wlasne panstwo, a
przeto mie¢ powinnismy, jako
sprawdzian naszej polityki, wlasna
racje stanu, czyz w chwili, kiedy
dla jednostki, $wiadomej swych
czynoéw, dezercja z pod sztandaru
nie moze byé zadna miara poczyty-
wana za postepek godny obywate-
la, a za nieswiadomych i malucz-
kich duchem powinno mysle¢ pari-
stwo, wogble nalezy jeszcze stawiaé
powyzsze pytanie?

Niestety tak.

Bo jesli stosunek obywatela do
Panstwa i narodu, o ile idzie o tych,
€o w granicach Rzeczypospolitej za-
mieszkuja, poczyna juz znajdowaé
swe zasadnicze ramy w oparciu o
wzajemnos¢ praw i obowiazkow, je-
$li interesy obywatela krajowego
podporzadkowywaé sie jednakze

musza interesowi panstwa i narodu,
to w odniesieniu do emigracji ta za-
sada nie zostala jeszcze przepro-
wadzona, ani w teorji, ani w prak-
tyce. Co wiecej — w chwili, kiedy
si¢ rozwaza pewne mozliwosci o-
sadniczo-emigracyjne, to jako mo-
ment zasadniczy wysuwa sie nie
polska racje stanu z uwzglednie-
niem w miare moznosci interesu
obywatela, ale stawia si¢ na pierw-
szym planie zasade uszczesliwienia
zreszta problematycznego jednost-
ki, wynoszacej sie z Polski, aby so-
bie byt i egzystencje poprawié. Co
z tego bedzie mialo panstwo i na-
rod, to jesli wogble jest troska od-
no$nych ideologéw, to troska na
bardzo daleki odsunieta plan.

A rownoczesnie jeszcze wystepu-
je sie z wnioskami, by panstwo ten
typ emigranta, ktéry mozna okre-
§li¢ jedynie jako ciure i dezertera,
subsydjowalto, aby mu pomagalo,
aby swoim kosztem wynagradzalo
jego dezercje, by spoleczenstwo ze
swej strony wyciagalo réwniez po-
mocng dloni do niego.

Czyz trzeba udowadniaé, ze jest
to z punktu widzenia interesu ogél-
nego, z punktu widzenia polskiej
racji stanu absurd i rzecz szko-
dliwa,

Czyz jest do pomyslenia, by pan-
stwo, ktdre swego przysztego obron-
ce, zolnierza, nawet i w czasie po-
koju karmi i ubiera, czynilo to
w stosunku do dezertera?

Nie! I stusznie nie!

Ta sama zasada powinna by¢é
przyjeta w stosunku do emigranta.
Jesli emigrant opuszcza kraj, w
ktérym mu ciasno i ciezko, by hen,
gdzie go nie Slepy los, ale przewod-
nia idea i celowa mysl polityczna
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polska skieruje byé od poczatku do
korica bojownikiem i szermierzem
idei i intereséw parstwa i narodu,
to tak, jak zolnierza w kraju, nale-
Zy go wspomac, by te swoja role
spelni¢ maégt jaknajkorzystniej dla
narodu a jaknajlepiej dla siebie. Do
takiego emigranta mozna nawet pie-
nigdzy publicznych dolozyé, takimn,
nalezy sie opiekowaé, o takiego na-
lezy dbaé. Skoro jednak emigrant
opuszcza kraj, by uciec z pod sztan-
daru Mocarstwowej Polski, a je-
dyna troska jego jest swoja wilasna
upiec pieczen, to czyz mozna go
inaczej traktowaé, jak dezertera?

Tylko wtedy bedziemy tez mogli
czegos od emigranta oczekiwaé, be-
dziemy mogli nan liczyé, bedziemy
si¢ mogli o niego opierad.

Zolnierzy nam potrzeba swiado-
mych swej roli, a nie ciuréw.

Czas wiec zerwaé z dotychczaso-
wemi metodami.

Nalezy przed spoleczenstwem
stanaé¢ z takim programem naszej
polityki emigracyjnej, by dojrzaly,
pelen $wiadomosci obywatel mogt
sobie sam w nim obra¢ role do spet-
nienia, jaka przystata szermierzo-
wi sprawy, bojownikowi idei, by za$
masy moze jeszcze ciemne méc kie-
rowa¢é przy pomocy srodkéw, jakie-
mi nasz aparat panstwowy rozpo-
rzadza, na takie posterunki, gdzie
emigrant moze nawet nieswiado-
mie bedzie pelnil szczytna role zot-
nierza, a nie uciekiniera.

Tysiace, setki tysiecy i miljony
naszych emigrantéw nalezy zamie-
ni¢ w armje Mocarstwowej Polski.

Chcemy w nich widzieé¢ bojowni-
kow sprawy, a nie dezerterow.

K. GLUCHOWSKI



KSIAZKA NA CZASIE

Antoni Debczyriski. Dwa lata w
Kongo. Warszawa 1928, Dom Ksiazki
Polskiej.

Juz oddawna nie ukazala si¢ ksiazka
tak na czasie, jak te ,Dwa lata w Kongo".

W chwili, kiedy$my przetamali ciasne
oplotki wlasnego podwérka i wyszli w
swial juz nie jako zebracy, uciekajacy od
nedzy, ale jako §wiadomi celu pjonierzy,
kiedy idea kolonjalna, zrazu pielegnowa-
na wséréd garstki zapaledcéw. w jedno-
rocznym triumfalnym pochodzie zdobyla
sobie uznanie calego spoteczenstwa — w
tej chwili zjawia si¢ w druku wspomnie-
nie dwéch lat, spedzonych w *ych warun-
kach, jakie czekaja narazie wszystkich bo-
jowcow tej polskiej kolonjalnej idei.

oI dlatego moze ksiazka ta przyda sie
w niedalekiej przyszloéci budowniczym
kolonjalnej domeny naszego pafistwa*... —
koficzy autor przedmowe.

A my mu odpowiemy: i przyda sie na-
pewnol

Przyda si¢, bo z kazdej strony bije
prawda przezylych faktow.

Przyda sie, bo obserwacje sa bystre i
trzezwe, bo niema tam egzotycznej blagi,
wpour epater le bourgeois”, a jest zvcie,
zycie codzienne czlowieka, ktéry nie je-
chat dla przyjemnosci i nie pisal... powie-
§ci. .

Przyda sie. bo nasi pionierzy angolscy,
i ci, co juz kilka dni temu wyjechali, i ci,
co wslad za nimi wkrétce wyrusza, zyé
beda niemal w analogicznych warunkach
geograficznych, obraca¢ sie beda wsréed
takich samych murzynéw i ich kacykéw,
i moze odpoczywaé beda na wybrzezach
tej samej Kasai, nad ktéra autor bezsku-
tecznie czalowal na starego rozbéjnika-

krokodyla.

.Moje ,Dwa lata w Kongo" maija na
celu zaprowadzi¢ czytelnika nad wielkie
zlewisko Kasai i Sankuru, aby odstoni¢
przed nim prawdziwe oblicze tego kraiju,
bez szminki turystycznego zachwytu, obli-
cze codzienne, ktére widzieé jest danem
tylko koloniécie, zyjacemu miesiace i la-
ta w bezposrednim kontakcie z rzeczywi-
stoscig”...

Mozemy powinszowaé autorowi, ze cel,
jaki sobie w powyizszych stowach zakre-
glit. osiagnat catkowicie; ze zamiar swéj
wykonal sumiennie, a podal go czytelni-
kom zajmuijaco.

W szes¢ rozdziatéw ujete s3 te wspom-
nienia,

Pierwszy, to wstep, opis podrézy. Nie
méwi jeszcze nic o Kongu, o osadnictwie,
o zyciu tropikalnem — prawie nie nalezy
do istoty ksiazki. A jednak wlaénie o tym
wstepie nasuwaja mi sig specjalne uwagi.

Tak sie ztozylo, ze przed laty spedzi-
tem kilka miesiecy na Teneriffie. Tu jej
poswigcono trzy strony — wynik jedno-
dniowego pobytu podczas posloju okretu
w porcie,

Por6wnanie wlasnych spostrzeteri z ta
krétka synteza jest dla mnie probierzem
wartoéci innych rozdzialéw. I na zasadzie
doswiadczenia z przyiemnoscia stwier-
dzam. ze Teneriffa p. Debczynskiego jest
ta sama, jaka sie zachowala w moich
wspomnieniach, ze, choé w tak krotkim
czasie, zobaczyt tam wiele i zrozumiat do-
brze. Ten wtaénie ustep natchnal mnie zu-
pelnem zaufaniem do stron dalszych,

Czy zatem opowiada autor bez prze-
chwatek, jak uciekal przed mréwkami, jak
mordowal weza intruza. czy opisuje swych
tragarzy, jak wykopali psa zdechlego i

zjedli, czy wreszcie przenosi nas na leni-
we wody w pogoni za hippopolamem —
wierzymy mu bez zastrzeiefi, lak nam te
przygody podaje zyciowo, naturalnie.
1 wierzymy mu takze, kiedy nam moéwi
o tropikalnej wilgoci, o $pigczce i febrze,
o obyczajach tubylcéw, o slosunku ich do
europejczyka i.. europejczyka do nich.
Czytamy te rozdzialy z takiem zajgciem,
z jakiem si¢ oddawna podrézniczej ksiaz-
ki nie czytalo — a jednoczeénie uczymy
si¢ wiele, i latwo, i uczymy si¢ dobrze.
Autor — jakby wynikalo z pomiedzy
wierszy — nie byl sam kolonista. Byt mo-
ze inspektorem robot plantacyjnych, mo-
ze kierownikiem eksploataciji w swoim
okredu z ramienia wiekszego przedsiebior-

stwa. Mial érodki cudze i cudze doswiad-
czenie do dyspozycji.

Dlatego dla naszych pionieréw ksigzka
la nie bedzie zupelna,

Brak tam dla nich pierwszej organiza-
cji farmy, oczekiwania na pierwszy zbiér,
i, co najwazniejsze, tych pierwszych préb
handlowych, nim si¢ utrze koleiny stalego
zbytu produkcji.

To pole zostato dla nich,

Nie watpimy, ze, opierajac sie na ksigz-
ce p. Debczynskiego, jako podrecznem va-
demecum, te¢ czeéé brakujaca uzupelnig
wiasnym do$wiadczeniem i podadza ja
nam dla ulatwienia pracy swym nastep-

com,
ANDRZEJ ZIEMIECKI

Niagara Afryki Poludniowej, wspanialy wodospad Tsitsa, wysokoéci 115 m pod
Umfata w Pondoland (Colonja Cap).
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O ISTOCIE PRZEDSIEBIORSTW KOLONJALNYCH

Polska ma niewatpliwe prawo do
wlasnych kolonij. Nie tu miejsce pra-
wo to uzasadniaé. Fakt, ze mamy pra-
wa, ktore predzej, niz wielu spodzie-
wa sig, moga byé urzeczywistnione,
nie zwalnia nas od obowiazku przygo-
towania aparatu, ktéry: a) pozwoli
nam prawa nasze urzeczywistnié, b)
pozwoli nam prawo do naszych kolo-
nij utrzyma¢é i zabezpieczy¢ w nalezy-
ty sposéb korzyéci dla polskiego go-
spodarstwa narodowego oraz opiera-
jacych sie o nie organizacyj spolecz-
nych.

Kazimierz Gtuchowski, jeden z przo-
dujacych pjonieréw polskiej ideolo-
gii kolonjalnej, nie bez stuszno$ci za-
7znaczy! niedawno, ze gdyby Polska
dzi§ otrzymala np. mandat kolonjal-
ny, to fakt ten stalby si¢ dla nas #ro-
dlem powaznych — choé, oczywiscie,
przej$ciowych — kiopotow.

Klopot ten wyréstby niewatpliwie
na tle braku odpowicdniego przygo-
towania organizacyjnego. Chociaz bez-
sporng prawda jest, ze kolonje sa dla
Polski z kazdym dniem coraz to nie-
;bed'nieisze, to niemniej prawda jest,
ze jesteSmy do stworzenia i popro-
wadzenia tych kolonij zupelnie nie-
pPrzygotowani. Bedzie to poglad moc-
no optymistyczny, jeéli powiemy, ze
JesteSmy u progu tych przygotowan.
Bedziemy blizsi prawdy, jeéli obecna
faze polskiej pracy kolonjalnej okre-
$limy jako faze propagandy spolecz-
nej na rzecz kolonij, oraz jako okres
propagandy na rzecz racjonalizacji
przyszlej, konkretnej pracy nad budo-
wa polskiej organizacji kolonjalne;j.

Jednym z zasadniczych problemoéw
tej przyszlej organizacji kolonjalnej
sa niewatpliwie przedsiebiorstwa ko-
lonjalne, Na ten temat pragnalbym
podzieli¢ si¢ w pierwszej linji kilko-
ma uwagami.

Jaka jest istota przedsiebiorstw wo-
gole, a przedsigbiorstw kolonjalnych
specjalnie?

_Przedsigbiorstwem nazywamy orga-
nizacj¢, ktorej reprezentant pracuje
w kierunku osiagniecia zysku poprzez
wszelkiego typu obroly na rynku go-
spodarczym.

Kazde przedsigbiorstwo jest gospo-
darstwem, nie kazde jednak gospodar-

stwo jest przedsigbiorstwem. I tak, np.
wszystkie gospodarstwa samostarczal-
ne, gospodarujace bez rynku lub poza
rynkiem ekonomicznym nie sa przed-
siebiorstwami. Przedsigbiorstwo jest
z istoty swej zwiazane z rynkiem i to
choéby najmniejszym. Jest to wazny
moment, do ktorego jeszcze nieraz
w rozwazaniach naszych wrécimy.

Znajac juz nature przedsiebiorstwa,
zastanowmy sie¢ obecnie nad istota
przedsigbiorstwa kolonjalnego. Ter-
min ,,przedsigebiorstwo kolonjalne' ma
znaczen wiele. Wynika to stad, ze po-
jecie to ksztaltowalo si¢ w ciagu wie-
kow i w rozmaitych fazach miato roz-
maite znaczenie.

W okresie ,,odkryé" urobito sie po-
jecie przedsigbiorstwa kolonjalnego,
jako organizacji obliczonej na zysk, a
ciagnacej swe zyski z obrotu towarami
kolonjalnemi. Za towary kolonjalne
uwazano w pierwszej linji wytwory
roslinne pasa tropikalnego lub tez sub-
tropikalnego. Pieprz, gozdziki, cyna-
mon, wanilja, gatka muszkatulowa —
oto reprezentanci pierwszych towaréw
kolonjalnych.

Zachodzi pytanie, dlaczego towary
te nazwano kolonjalnemi. Pytanie to
jest tem bardziej wazkie, ze ani gal-
ka muszkatulowa, ani pieprz, ani tez
inne t. zw. towary kolonjalne nie za-
liczaja ,kolonjalnosci’’ swojej do cech
przyrodniczych. Jeéli cecha ta nie jest
przyrodnicza, moze wigc ona byé tyl-
ko spoleczna. I jest tez tak istotnie.
Wspomniane towary okreélono jako
kolonjalne z chwila, gdy gros tych to-
wardw zaczelo na zachodnio-europej-
ski rynek przybywaé z kolonij poli-
tycznych panstw zachodnio-europej-
skich. Poczatkowo z kolonij sprowa-
dzano prawie ze wylacznie towary rol-
nicze w Europie nieprodukowane. Stad
pochodzi ten fakt, ze towary kolonjal-
ne w pierwszej fazie zamorskiej kolo-
njalnej polityki biatego Zachodu obej-
mowatly tylko produkty dla Europy
obce, egzotyczne. W dalszych fazach
rozwojowych handel kolonjalny objat
szereg i takich produktéw, ktére w
Europie mogly byé produkowane lub
tez byly nawet produkowane, Dzi§ to-
warem kolonjalnym jest i bawelna,
ktora nawet w ,,okresie przedodkrycio-
wym" byla w Europie znana i na Bal-

Kolonja polska
Muricy w Paranie
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kanach produkowana, dalej welna,
skory, miedz, zloto, srebro i t. d.

Towar kolonjalny jest wigc towa-
rem, pochodzacym z terenu jakiejkol-
wiek politycznej kolonji biatej — w
znaczeniu kolonji staro- lub tez no-
woeuropejskiej.

Przedsigbiorstwa kolonjalne pierw-
szych faz ekspansji zamorskiej Euro-
py byly organizowane zasadniczo dla
pokrycia zapotrzebowania towarowego
Europy do konca XV w., mocno &ci-
$nietej w handlu zamorskim przez
$wiat muzulmanski. Polityka kolonjal-
na Europy byla wiec tylko wyrazem
pragnienia wyzwolenia si¢ z pod su-
premacji handlowej §wiata muzulman-
skiego, ktory handlowo umial zorga-
nizowaé i podporzadkowaé sobie nie-
tylko znaczna czeéé Alryki i bliskiego
wschodu azjatyckiego, ale tez i daleki
wschéd z Indjami i Chinami. Zachad
Europy, ktory drogo optacal towary
afrykaniskiego i azjatyckiego pocho-
dzenia szukal drog, skracajacych tan-
cuch posrednictwa. Kolumb szukal
drogi do Indyj. Portugalczycy, ktorzy
zdobyli sie na objechanie Afryki, row-
niez szukali drogi do Indyj. Wszyst-
kie te wyniki zrodzone byly z glodu
towarowego i z glodu zyskéw handlo-
wych.

Obok pojecia przedsiebidrstwa ko-
lonjalnego jako przedsiebiorstwa han-
dlu towarami kolonjalnemi urobito sie
na Zachodzie Europy réwniez i poje-
cie przedsigbiorstwa kolonjalnego pro-
dukcyjnego. Stalto to si¢ na skutek te-
go, ze handlowe przedsigbiorstwa ko-
lonjalne niezawsze znajdowaly cho¢-
by jakikolwiek rynek lub odpowied-
nio zaopatrzony rynek kolonjalny. Nie
znajdujac rynek, lub tez z jakichkol-
wiek wzgledow nie mogac liczyé na
rynek kolonjalny, przedsigbiorcy kolo-
njalni przeszli do metod rabunku. Ta
ostatnia metoda dawala korzysci tylko
doraine i to niezawsze wystarczajace,
t. j. niezawsze oplacajace koszty eks-
pedycji. Na skutek tego przedsiebior-
cy kolonjalni przechodzili do metod
prodatkow w naturze, stwarzajac sobie
na pewnych terenach w ten sposob su-
rogat rynku. Ta forma przetrwala na
niektorych terenach poprzez wiek XIX
nawet do dni dzisiejszych. (Vide Ho-
lenderskie Indje do lat o$mdziesia-
tych oraz wspolczesne nawet Kongo
Belgijskie). Obok tych form coraz to
czesciej, od XVI wieku poczawszy, wi-
dzimy stosowanie przenajrozmaitszych
metod produkcji. Produkcja ta orga-
nizowana jest w kolonjach przez
przedsiebiorstwa kolonjalne europej-
skie w 2 kierunkach: a) w kierunku
produkcji rolnej, oraz b) gérniczej.

Az po koniec XVIII w. obserwuje-
my ciekawe zjawisko, a mianowicie
zjawisko organizowania przez Europe
przedsigbiorstw kolonjalnych zasadni-
czo pod katem widzenia surowcowych
lub conajwyzej pétsurowcowych zapo-
trzebowan rynku europejskiego, ktory
ze swej strony okazywal tendencje da
placenia kolonjom fabrykatami.




XIX wiek reprezentuje powazny
przelom ekonomiczny w stosunku do
kolonij. Europa zaczyna masowo in-
westowaé kapitaly w przedsigbiorstwa,
pracujace w kolonjach nie na rynek
wylacznie europejski oraz przedsie-
biorstwa, wychodzace poza ramy pro-
dukciji towarowej, surowcowej lub tez
polsurowcowej. I tak widzimy w XIX
i XX w. przedsi¢biorstwa europejskie
kolonjalne tekstylne, zelazne, mtynar-
skie i komunikacyjne, nieobliczone w
produkcji swej na rynek europejski.
Charakterystyczna staje si¢ w XVI w.
prywatna ekspansja europejska, ban-
kowa, réwniez na pokrycie glodu to-
warowego Europy nieobliczona.

Obok wspomnianych powyzej typow
przedsigbiorstw kolonjalnych nalezy
tu podnies§¢, iz prawie ze od zarania
europejskiej ekspansji kolonjalnej wi-
dzimy w szeregu przedsigbiorstw réw-
niez przedsiebiorstwa kolonizacyjne.
Przedsigbiorstwa kolonizacyjne byly o
tyle kolonjalnemi, o ile ich dziatal-
no$§¢ rozciagala si¢ na tereny kolonij
politycznych.

Przedsiebiorstwa kolonjalno-koloni-
zacyjne ujawniaja wielka mnogosé ty-
pow, ktore ustalié mozna z przenaj-
rozmaitszych punktéw widzenia.

Podmiotami tych przedsiebiorstw
bywaja najcze$ciej panstwa, rozmaite-
go typu, koncesjonarjusze panstw ko-
lonjalnych i osoby prywatne nieraz i
z pomiedzy tubylcéw kolonij.

Omawiajac powyzej rozmaite kate-
gorje przedsigbiorstw kolonjalnych,
ktore to kategorje roznia sie miedzy
soba rodzajem zainteresowarn i specjal-
nych dziedzin danych przedsiebiorstw,
nalezy tu zwré6cié uwage na te okolicz-
no$§é¢, ze konkretne przedsiebiorstwa
kolonizacyjne bardzo rzadko specjali-
zuja si¢ w jednej z tych dziedzin i la-
cza w sobie z reguly dwie lub wiecej
dziedzin pracy.

Przez dlugi czas pod przedsiebior-
stwem kolonjalnem rozumiane tylko
takie przedsigbiorstwo, ktérego siedzi-
ba byta w Europie, a ktérego tylko te-
ren dzialania znajdowal sie na obsza-
rze jednej z kolonij europejskich. — Z
czasem i pod tym wzgledem dokonaly
si¢ zasadnicze zmiany w pogladach
narodow kolonjalnych, tak ze i przed-
sigbiorstwa, majace swoja siedzibe po-
za Europa, uznano za kolonjalne. Pro-
ces powyzszy dokonal si¢ réwnolegle
z procesem rosnacej liczby plantato-
réw, ktorzy siedzibe swa przenosili na
teren kolonij, nie chcac dawaé¢ sie wy-
zyskiwa¢ zarzadcom plantacyj, ktorzy
dzieki olbrzymim odleglosciom z na-
tury rzeczy bardzo luznej ulegali kon-
troli. Na terenie kolonij europejskich
istnialy nieraz jednak obok przedsie-
biorstw europejskich rowniez i przed-
siebiorstwa zorganizowane, czy tez
posiadane przez krajowcow lub pol-
krajowcow. W zwiazku z tem warto
podkresli¢, ze przez bardzo dlugi czas
na Zachodzie Europy uwazano za
przedsiebiorstwa  kolonjalne tylko
przedsiebiorstwa, posiadane na wila-
sno§é¢ przez Europejczykow.

Mowiac o przedsiebiorstwach kolo-
njalnych, nie od rzeczy bedzie zajaé

si¢ rowniez i charakterystyka podmio-
tow tych przedsigbiorstw.

Podmioty te bywaly rozmaite. Byly
one natury publiczno - prawnej oraz
prywatno-prawnej. Pozatem na tle eu-
ropejskiej polityki kolonjalnej wytwo-
rzy!l sie szereg podmiotéw gospodar-
czych o mieszanej naturze prywatno-
publicznej.

Jesli uprzytomnimy sobie, ze inicja-
tywa polityki kolonjalnej zachodnio-
europejskiej w bardzo duzym stopniu,
a nieraz wylacznie lezala w reku
panistw europejskich, w pierwszych
etapach rozwoju kolonjalnego zasad-
niczo monarchistycznych — jesli da-

lej uprzytomnimy sobie, ze zdobywa-
nie kolonij i sam handel kolonjalny
pociagaly za soba znaczne koszta i to
nietylko handlowe, ale i militarno-ad-
ministracyjne, wowczas przestaniemy
sie dziwié¢ faktowi, iz panstwa kolo-
njalne okazywaly bardzo wiele etaty-
stycznych sklonnosci w dziedzinie go-
spodarczego zycia kolonij.

Tak wigc widzimy specjalnie silnie
zaakcentowany etatyzm w dziedzinie
kopalnictwa metali szlachetnych, Po-
niewaz w pierwszych fazach europej-
skiej polityki kolonjalnej kopalnictwo
metali szlachetnych najpowazniejszy
swoj teren rozwojowy znalazto w po-

OBRAZKI Z ZYCIA NASZEGO

Szkola polska w Dom Pedro pod Kurytybq.

Szkola Sidstr Milosierdzia na Thomaz Coelho.
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tudniowej i érodkowej Ameryce, a da-
lej, wobec tego, ze tereny te glownie
nalezaty do korony hiszpanskiej, moc-
no w okresie odkryé i poiniej az po
koniec w. XVIII centralizujacej i eta-
tyzujacej — dzieki temu przedsigbior-
stwa kopalniane byly na terenach ko-
lonjalnych pafistwowemi, Etatystyczna
i to wyraznie etatystyczna byla row-
niez i polityka holenderska w dziedzi-
nie produkcji plantacyjnej (t. zw. sy-
stem kultur),

Etatyzacja produkcji, a nieraz i han-
dlu, byla niejednokrotnie metoda, obli-
czona nietylko na eksploatacje mniej
lub wigcej kolorowych tubylcéw kolo-

nij, ale i biatych, nieraz bedacych oby-
watelami czy tez poddanymi paristwa,
dana kolonje¢ posiadajacego. Jesli w
tem miejscu moéwimy o etatyzacji
przedsigbiorstw kolonjalnych w imig
dochodéw fiskalnych oraz jako o érod-
ku wyzyskowym, to nie od rzeczy be-
dzie tu rowniez zaznaczy¢, ze etatyza-
cja ta byla niejednokrotnie podykto-
wana troska o dobro krajowcow lub
tez i bialych kolonistow.
Przedsigbiorstwa prywatne rozpo-
czynaja w kolonjach politycznych eu-
ropejskich o wiele pdzniej swa histo-
rje, niz przedsigbiorstwa publiczne. Je-
§li wystepuja one nawet nieraz row-

WYCHODZTWA W BRAZYLJI

Koécidl polski na Muricy

Cerkiew ruska na Prudentopolis.

31

nolegle z przedsigbiorstwami publicz-
nemi, to niemniej warto tu zaznaczyg,
ze rozw6j ich pelny i imponujacy da-
tuje si¢ dopiero od XVIII w. i przy-
pada gléwnie na wiek XIX i XX. Ro-
zwoj liberalizmu kolonjalnego szedt
cze§ciowo z opOznieniem, a cze$ciowo
rownolegle z rozwojem liberalizmu eu-
ropejskiego, przyczem niejednokrotnie
rozwojowi liberalizmu gospodarczego
na terenach kolonjalnych towarzyszy-
ta walka o niepodlegloéé oraz rzeczy-
wiste uwolnienie si¢ z pod supremaciji
macierzy kolonij.

Charakterystyczna forma przedsie-
biorstw kolonjalnych pozostana dla
pewnego okresu europejskiej polityki
kolonjalnej mieszane przedsigbiorstwa
o charakterze pét-publicznym, a poél-
prywatnym. Istota ich jest to, ze
przedsigbiorstwa te, z natury swej ka-
pitalistyczne, wyposazone zostaly w
szereg uprawnienn publicznych, jak cy-
wilna i wojskowa administracja pu-
bliczna oraz sadownictwo. Nie tu miej-
sce rozwodzié si¢ nad skutkami gospo-
darczymi i pozagospodarczymi takiej
organizacji. Byly one z reguly, choé
bynajmniej niezawsze, optakane. Roz-
maite formy tych przedsigbiorstw prze-
trwaly prawie az po ostatnie czasy,
ulegajac catlemu szeregowi prawnych
przemian, ktore z jednej strony tkwily
w $redniowiecznem, z drugiej za§ w
nowozytnem prawie, tak publicznem,
jak i prywatnem.

Przedsiebiorstwa, ktére okreslitem,
jako mieszane odegraly olbrzymia ro-
le w historji kolonjalnej zachodnio-
europejskiej. Prawda jest, ze mialy
one bardzo wiele cech ujemnych, praw-
da jest, ze zasady, na ktérych je zbu-
dowano mimo przez czterysta zgora
lat idace reformy, okazaly w pézniej-
szych stadjach polityki gospodarczo-
kolonjalnej niezywotnemi. Niemniej
zastanowi¢ nas musi fakt, ze mimo
wszystkie te minusy, wszystkie parn-
stwa europejskie, nawet spoznione w
polityce kolonjalnej Niemcy, w dzie-
dzinie swego zycia kolonjalnego stwa-
rzaly przedsigbiorstwa mieszane, cho¢-
by przejsciowo. Wskazuje to na przej-
§ciowa warto$¢ tych form przedsie-
biorstw kolonjalnych.

Zapoznawszy sig¢ z istota przedsie-
biorstw kolonjalnych w ich rozwoju
historycznym, pozwolg sobie w nastep-
nym artykule nakresli¢ definicj¢ przed-
sigbiorstwa kolonjalnego w rozumie-
niu dzisiejszem, rzucajac to pojecie na
tlo problemu rozszerzonego zakreso-
wo pojecia kolonji. Pojgcie koloniji,
dawniej rozumiane tylko w sensie po-
litycznym, dzi§ posiada zakres o wiele
szerszy. Ten szerszy zakres pojeciowy
nowoczesnej kolonji posiada jak sie
przekonamy zasadnicze znaczenie tak-
ze i dla polskiej praktycznej polityki
kolonjalnej, ktéra jest dla nas ko-
nieczna i mozliwa mimo braku wla-
snych kolonij politycznych i ktéra be-
dziemy zmuszeni prowadzié nawet
wowczas, gdy wlasne kolonje politycz-
ne zdobedziemy.

Dr. GUSTAW ZALECKI



PRZEGLAD KOLONJALNY

~NIEPOTRZEBNE FROWOKACJE".

Francuski organ kolonjalny ,L'Afrique
Francaise” omawia sprawe negocjacyj
francusko-wloskich, jakie sie¢ odbywajq w
ostatnim czasie pomiedzy rzagdami obydwu
pansiw na temat polozenia prawnego i
materjalnego obywateli wloskich w Tuni-
sie oraz na temat libijskiej granicy wlo-
skiej. Jak wiadomo, spér miedzy Francija
a Wtochami z powodu podniesionych po-
wytej kwestyj powstal juz oddawna. Poli-
tyka francuska, dazac do mozliwie pred-
kiego zlikwidowania sporu, poszla na
ustepstwa w stosunku do Wtoch podczas
dyskusji przy opracowywaniu statulu dla
Tangeru. Francuzom zdawalo sie. e w
ten spos6b wszystkie sporne sprawy afry-
kaniskie zostaly z Wtlochami zalatwione,
Jednak praktyka wykazalta zupelnie co in-
nego. Apelyty wloskie ida dalej. Tmpe-
rjalizm wloski, podsycany faszystowskie-
mi hastami. podniést sprawe najhardziej
drazliwa dla intereséw francuskich w
Afryce — sprawe dostepu do jeziora
Tchad. Francia dokladnie zdaje sobie
sprawe z groznych dla jei nolityki w Afry-
ce konsekwencyj, gdyby Wlosi ten dostep
uzyskali.

Cel polityki francuskiej w Afryce pole-
ga na utrzymaniu terytorialnei lacznosci
miedzy poszczegdlnemi posiadloéciami ko-
lonjalnemi republiki, jak Afryka Pétnoc-
na. tropikalna i zachodnia. Urzeczvwist-
nienie dla Wtoch dostepu z Trypolisu do
jeziora Tchad oznaczaloby réwnoczeénie,
zdaniem francuskiej prasy kolonjalnej,
rozbicie terytorfalnego zwiazku wyzej wy-
mienionych posiadtoéci Francji w Afryce.

Jedno z pism codziennych wloskich nie
zadawala si¢ jedynie przejéciem do jezio-
ra poprzez posiadlosci francuskie; pismo
to w szeregu artykuléw zada dla Wtoch
potaczenia Libji z Atlantykiem, i oczywi-
§cie nie inaczej, jak poprzez Kamerun. |
wlaénie la sprawa dotknela najbardziej
publicystéw francuskich. Pismo francuskie
przestrzega dziennikarzy wloskich, propo-
nujac im rozpoczecie dyskusyj w pta-
szczyznie realnych mozliwoéci. Opinja pu-
bliczna wloska, nie orjentujac si¢ w spra-
wach polityki kolonjalnej w Alryce, kar-
miona przez swych publicystéw niemozli-
wemi do urzeczywistnienia iluzjami, goto-
wa jest adoptowaé niebacznie chimerycz-
ne plany dziennikarzy i wéwczas moze
byé zaprzepaszczona idea porozumienia
w sprawie obywateli wloskich w Tunisie
oraz granic libijskich. Projekty wloskie
Francuzi uwazaja za obraze dla Francii.

Czytelnicy, ktérzy pilnie obserwowali
posunigcia wloskiej polityki kolonjalnej w
Afryce, omawiane w poprzednich nume-
rach naszego pisma, lalwo przyjda do
wniosku, ze zadania wloskie w kwestjach
afrykafiskich maja gdzies swe glebokie,
ukryte z2ré6dto. Wydaje nam sie, ze tu naj-
mniej chodzi o taki czy inny dostep do
jeziora Tchad, taka lub inna granice libij-
ska, lub takie czy inne uregulowanie spra-
wy obywateli wloskich w Tunisie. Chodzi
tu o jaknajliczniejsze podniesienie ré6znych
spornych kwestyj i podkreslanie ich w
dalszym ciagu. az do roku 1931. Rok ten,
na ktéry tak wiele pokladaja nadziei prze-
dewszystkiem Niemcy i Wlosi, przyniesie
ze soba rewizje mandaléw kolonjalnych
przez Lige Narodéw. Brak kwestyj spor-
nych przesadzilby zapewne sprawe man-
datéw na rzecz ich obecnych posiadaczy.
W wypadku przeciwnym aeropag $wiata
bedzie musial rozstrzygnaé spory. Rzecza
za$ politykéw i dyplomatéw jest, aby
podczas targéw kolonjalnych co§ wygraé,
lub utargowaé dla siebie.

BRYTYJSKIE METODY NAUCZANIA
TUZIEMCOW W KOLONJACH.

Przed dwoma miesiacami w Londynie
odbyla sie konferencja z udzialem najwy-
bitniejszych przedstawicieli angielskiego
$wiata profesorskiego, na ktérej miedzy
innemi byly omawiane sprawy, zwiazane
z zastosowaniem nowych melod nauczania
tuziemcé6w w kolonjach angielskich. Na
konferencje byli réwniez zaproszeni rek-
torzy niemal wszystkich uniwersytetow
francuskich,

Anglia ma bogata historje w dziedzinie
nauczania tuziemcé4w. Pierwotne metody
angielskie zastosowywane przy nauczaniu
w kolonjach byly bezwzgledne. Anglicy
system nauczania. stosowany w melropo-
11i, przenie$li calkowicie do swych posiad-
tosci kolonjalnych. System ten kiéry miat
za zadanie przeksztalcenie uczeszczajace-
go do szkoly dziecka tuziemczego. na An-
glika, byl najpierw stosowany z cata bez-
wzglednosécia w Indjach. W Hindusach
chciano wytworzyé zapomoca szkoly an-
gielskiej brytyjskie gusty brytyiskie opi-
nje, brytyjska moralnoéé i brytyiska inteli-
gencije. System ten przechodzil do porzad-
ku dziennego nad calemi wiekami kultury
i cywilizacii hinduskiej i chcial sztucznie
sttumi¢ genjusz, badz co badz, wielkiego
narodu. Jak wiadomo. ta dziatalnoéé
¢zkolna anglikéw zaknnczyla sie zwyczai-
nem bankructwem. Wywotala ona wsréd
Hinduséw niezmiernie silny prad nacjona-
listyczny i przygotowala, szczeg6lniei po
woinie liczne kadry patriotéw hinduskich,
zdeklarowanych przeciwnikéw Anglii.

Ta sama historja powlérzyla si¢ w Afry-
ce.

Obecnie Anglicy nauczeni przez czesto
krwawe doswiadczenia w Indjach i w
Afryce, przyszli do wnioskuze ewolucja
i rozwéj kulturalny i cywilizacyiny tu-
ziemcéw w kolonjach winny péjsé w kie-
runku zastosowania w kolonjach takiego
systemu szkolnego, ktéryby byt oparty na
miejscowej tradycji oraz mial na wzgle-
dzie kultywowanie w pierwszvm rzedzie
wlaéciwosci miejscowego $rodowiska. A
wigc anglicy, nauczeni gorzkiem doswiad-
czeniem, juz nie daza wiecej do przeobra-
zenia tuziemca w $mieszng przewaznie imi-
tacje europejczyka, natomiasl chcg go w
dalszym ciagu pozostawi¢ tuziemcem o
znacznie rozszerzonym jednak horyzoncie
mys$lenia i wyzszym poziomie umystowym.
Pozatem Anglicy doszli do wniosku, ze
powyzej opisany system nauczania moze
byé stosowany jedynie przez samych tu-
ziemcéw, nie zaé jak dotychczas przez eu-
ropejczykéw, obcych miejscowej kulturze.
W tym celu bardziej zdolni uczniowie be-
da otrzymywali wyksztalcenie staranniej-
sze i bardziej europeiskie i z nich wlasnie
maja powslaé przyszie kadry pionieréw
takiej cywilizacji europejskiej w kolo-
njach, ktéraby jednak niczem nie obraza-
ta miejscowych zwyczajéw i tradycyj.

Anglicy sa typowym narodem, ktéry
wszystkie swoje instytucje rozwija w dro-
dze ewolucji i nie znosi wewnatrz tych
instytucyj przeobrazefi rewolucyjnych.
Zwiazek polityczny kolonji angielskich z
metropolja, polegajacy juz dzisiaj, na nie-
mal zupelnej samodzielnosci wigkszosci
dominjéw, przeszedl laka sama droge
ewolucyjng. Dzié, kiedy nad Anglja zawi-
slo groine memento w poslaci cigglych re-
wolucyj w Indjach, metropolja reformuje
gruntownie szkolnictwo w kolonjach, aby
w ten sposdb przysztym pokoleniom an-
gielskim  zaoszczedzi¢ komplikacyj i
wstrzasébw w posiadlo$ciach zamorskich.
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JAK WLOSI UZASADNIAJA PRAW.
NICZO SWE PRETENSJE DO FRAN.-
CJI W KWESTJACH KOLONJALNYCH,

Jak wiadomo, Wiosi domagaija sie ka-
tegorycznie od Francji uregulowania ca-
tego szeregu spraw, zwiazanych badz z
kolonizacja wloska w Alfryce, badz z rek-
tyfikacja granic posiadloéci wloskich w
tej czesci $wiata. Wysuwaja sie tutaj na
czolo dwa zagadnienia, posiadajgce wa-
zne znaczenie dla Wtoch, a oméwione juz
wyzej na lamach niniejszego przegladu
kolonjalnego: sprawa obywaleli wloskich
w Tunisie i wyréwnania granic libijskich.

Sprawie powyiszej poswieca ,.Giornale
d'ltalia” caly szereg zasadniczych arty-
kutéw.

Dziennik wloski uwaza, iz wszystkie
pretensje wloskie wzgledem Francji ma-
ja swoje uzasadnienie w piémiennych,
protokularnie siwierdzonych zobowiaza-
niach, powzietych przez Francie w sto-
sunku do Wtoch.

Spér wlosko-francuski w Tunisie pole-
ga na tem, ze konwencja tuniska, na mo-
cy ktérej Wiosi maja prawo osiedlaé sie
w tym kraju, posiada moc obowiazuijaca,
ograniczona w terminie do 3 miesiecy,
przy koficu za§ kazdego kwarlalu konce-
sja jest z reguly przedtuzana na dalsze
trzy miesiace. Zdaniem dziennika wlo-
skiego, Francuzi wbrew swojemu przyrze-
czeniu z r. 1918 nie poddali rewizji kon-
wenciji tuniskiej. Wiosi domagaia sie od
Francji przedtuzenia mocy obowiazujacej
konwencji tuniskiej do takiego terminu,
ktéryby gwarantowal nalezycie interesy
materjalne i moralne kolonistéw wlo-
skich, osiadtych w Tunisie.

Jezeli natomiast chodzi o terytorjalng
rekompensate Wioch za wyréwnanie gra-
nic libijskich kosztem posiadloéci wio-
skich — to w tym wzgledzie. zdaniem
.Giornale d'ltalia” zostal zawarty uklad
londyfiski miedzy Wtochami z jednej
strony, a Francja i Anglija z drugiej, na
mocy ktérego Wlochy przystapilty do
woiny po stronie sprzymierzeficow. Na
mocy art. 3 tego ukladu wyzej wymienio-
ne mocarstwa zobowiazaly si¢ do pro-
porcjonalnego zwiekszenia terytoriéw
wloskich w Afryce w wypadku, gdy-
by zwigkszenie takie na skutek wojny na-
stapito takie na rzecz sprzymierzonych.
Anglja wypetnita juz zobowiazania wzgle-
dem Wtoch, przez wyréwnanie granicy
miedzy Libia a Egiptem. oraz przez od-
stapienie Wtochom terytorjéw Oltre-Giu-
ba o obszarze 90030 k2.

Obecnie Wlochy oczekuja wykonania
zobowiazan przez Francjg, ktérej domi-
njum kolonjalne zwigkszylo sie znacznie
na skutek wojny.

Oczywiécie, kolonje t. zw. mandalowe
nie wchodza w gre przy ocenie zwigksze-
nia sie terytorjéw kolonjalnych na sku-
tek woiny.

Ze swej strony Francuzi s3 zdania, ze
ich posiadtoéci w Afryce nie zwiekszyly
sie po woinie. Zdaniem Francii zwrot
przez Niemcy na skutek Traktatu Wer-
salskiego Konga jest jedynie sprawiedli-
wem wyréwnaniem przez Traktat straly,
jaka Francia poniosta. odstepujac w r.
1911 Kongo Niemcom dla utrzymania po-
koju $wiatowego. zagrozonego juz wéw-
czas przez wystapienia Niemiec,

KOSZTY UTRZYMANIA NA GLOBIE
ZIEMSKIM.

Niemieckie czasopismo ,,Der Ausland-
deutsche” drukuje zestawienie kosztéw
ulrzymania w poszczegolnych punktach
globu ziemskiego w r. 1928, ktére podaje-
my z zastrzezeniem odnoénie liczb, przy-
toczonych przez dziennik niemiecki dla
Polski.
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Nie ulega watpliwosci, 2e rozpieto$¢ powyiszych liczb jest zbyt szeroka, jednak daja one w

utrzymania w tych krajach, w ktérych zainteresowany jest nasz ruch emigracyjny.

Nie ulega watpliwoséci, 2e rozpietoéé po-
wyiszych liczb jest zbyt szeroka, jednak
daja one w przyblizeniu pojecie o kosztach
utrzymania w tych krajach, w ktérych za-
interesowany jest nasz ruch emigracyjny.

WARTOSC PRODUKCYJNA KOLONIJ
NIE JEST WYKO%ZYSTANA W CA-
1OSCI.

Ponizej podana statystyka wykazuje, ze
bogactwa naturalne [rancuskich posiadto-
$ci kolonjalnych w Alryce nie s3 eksploa-
lowane z takiem nalezeniem, aby mogly
one zaspokoi¢ zapotrzebowanie metropolji
na poszczegélne produkty kolonjalne.

W r. 1927 na podstawie liczb, podanych
przez francuskie ministerstwo skarbu pro-
centowy udzial wlasnych kolonij zamor-
skich w zaopatrywaniu metropolji w pro-
dukty kolonjalne jest nastepujacy:

waga wartosc
zboze 7,460 7,34%a
bawelna 1,51%0 1,76°/o
cukier 3355%%  44,85%
kawa 2,760 3,58%n
kauczuk 16,48%0 16,44%0
ry2 81,57%  71.84%s
tyton 24,41% 16,48%/0
wanilja 93,780  89,66%0
herbata 26,37%0  12,65%.

Liczby te wskazuja, 2e niektére dziedzi-
ay produkcji wykazuja zaledwie niewiel-

ie natezenie, inne za$ pokrywaija niemal
catkowicie zapotrzebowanie rynku we-
wnetrznego metropolji. Eksport z kolonij
francuskich, przeliczony w r. 1924 na pie-
niadze, wyniést ogdlem 3.666.580.000 fran-
kéw, z czego 1.671.416.000 fr. przypada na
handel z Francja, 551,368.000 fr. na han-
del miedzy kolonjami wlasnemi, reszta za#
na handel z zagranica.

REGLAMENTACJA EMIGRACIJI

WLOSKIEJ.
Jak Pg‘daie dwutygodnik ,,Der Ausland-
deutsche w_  numerze listopadowym

(St'uttgart 1928) — premjer wloski Mus-
solinl, rozpoczynajac nowa polityke emi-
dracyjna, wprowadzit daleko idaca regla-
mentacje w tej dziedzinie. Odtad emigro-

waé beda mogli tylko ci, ktérzy przedsta-
wig na piémie, Ze s3 wzywani przez naj-
blizsza rodzing, zamieszkujaca na obczy-
snie oraz ci, klérzy posiadaé beda pod-
pisang i poswiadczona przez odnosny
konsulat wloski umowe najmu pracy.
Przepisy te uslalaja, 2e emigrant, opu-
szczajacy kraj na podstawie zawartej
umowy najmu pracy, nie bedzie mial pra-
wa zabierania z sobg rodziny, jak réw-
niez po wygasnieciu terminu umowy, w
wypadku, gdyby chcial pozostaé nadal
na obczyZnie — traci prawo sprowadze-
nia rodziny do siebie.

Ta droga wladze wloskie pragna ogra-
niczyé dotychczasows bezplanowa emi-
gracje, przynoszaca niepowetowane stra-
ty krajowi.

PROJEKTY NIEMIECKIEJ KOLONI-
ZACJI W REPUBLICE CHILE.

Pazdziernikowy numer ,Der Ausland-
deutsche” (Stuttgart 1928) donosi, 2e Vi-
ce-Konsulat niemiecki w Puerto-Montt
zamieécit w ,,Deutsche Zeiluni fir Chile"
wzmianke o mozliwosciach kolonizacyj-
nych na terytorjum Aysen w Chile. Aysen
jest kraina o zapewnionej wielkiej przy-
szloéci. Szybko budujaca sig sie¢ drog ze-
laznych i kolowych stworzy dogodne pod-
stawy dla rozwoju produkcji i zbytu jej
wytworéw, Ta krétka informacja zaopa-
trzona jest wezwaniem Vice-konsulatu
niemieckiego, podkreslajacem, e z chwi-
la, gdy kraj ten zaopatrzony zostanie w
niezbedna sieé polaczen komunikacyjnych
i innych podstawowych urzadzen, a chwi-
la ta jest juz bliska — wéwczas koloniéci
niemieccy powinni moment ten wykorzy-
staé,

Jednoczeénie vice-konsulat ostrzega ko-
lonistéw przed znanym hochstaplerem
Otto Reuterem, ktéry przeprowadzajac
na wlasng reke kolonizacjge na tem tery-
torjum, narazil juz wiele rodzin emigran-
tow na liczne straty.

WSROD NOWYCH KSIAZEK.

La mise en valeur des Territoires du
Cameroun placés sous le Mandat fran-
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Rodzina Utrzymanie | Utrzymanie Cena
Waluta Samotny skladajaca miesigczna

sie z 4 os6b | inteligenta | robotnika | ;53 1 pokéj

| | |
Polska zt. 350— 500 700—1000 500— 900 200— 300 150
Stany Zjednoczone . i 60— 90 90— 200 i 100 — 600 60— 150 12— 30
Kanada 50— 80 , 120— 200 | 150— 400 60— 100 10— 20
Meksyk $ 100— 150 | 250 — 350 | 250— 600 | 50— 75 25— 35
Francja fr. fr. 800—1500 15003000 l 900—3000 ; 400— 800 90—500
Kuba . 8 50— 80 100— 150 | 200— 250 | 50— 75 10— 15
Argentyna . pesety 120— 200 | 200— 400 | 300— 800 I 75— 150 25— 80
Brazylja milrejsy | 350— 600 | 700—1500 | 600—3000 | 200— 300 | 70—200
Peru . funty peruw. 15— 20 30— 40| 50— 120 | 15— 25 2— 4
Angola funtyangiel.| 10— 15 15— 20| 30— 50| 10— 15| 2— 5
Kongo Belgijskie fr. belg. | 2000 2500 A 3000— 4000 | 4000-—6000 I 1590— 2000 | —
Kamerun (miasto). L 20— 25 30- 35 30— 40 20— 25 -
Palestyna . £ 10— 15 20— 25| 25— 50| 10— 12 . 3— 6
Australja £ | 8- 12] 20— 25/ 30— 60! 15— 20 2— 3

przyblizeniu poigcie o kosztach

¢ais — GEORGES MASSON, 164 str. Ce- .
na 20 frankéw, wydawnictwo Larose, 11
rue Victor-Cousin, Pary2.

Ksiazka, ktéra daje obraz zupelny i
kompletny Kamerunu. Autor uwaza Ka-
merun za jedna z najbogatszych kolonij
na globie ziemskim i te spostrzezenia swo-
je opiera na dotychczasowej pracy Fran-
cuzéw w Kamerunie. Olbrzymie roboty
publiczne, przedsiewzigte w kolonji po
wojnie w postaci rozbudowy portéw i
drég komunikacyjnych zostaly wykonane
wlasnemi sitami bez uciekania sie do za-
ciggania dtugéw. Fakt nienotowany nawet
w historji rozwoju gospodarczego boga-
tych metropolji.

Les grands ruminants domestiques du
Cameroun — ANDRE DAUZATS, 77 str.
lWydawnictwo ksiggarni Albigeois w Tu-
uzie.

Ksiazka poswigcona hodowli w Kame-
runie. Autor, weterynarz z zawodu, ro-
kuje wielka przyszlosé¢ produkcji hodo-
wlanej w wymienionej kolonji.

Cyrenaika. Ksigzka wydana w r. 1928
przez Izbe Handlowa, Przemystowa i Rol-
nicza w Cyrenaice,

Dzieto zawiera 352 stronice ze 100 ilu-
stracjami i jest monografja kraiu.

Die Siedlungsméglichkeiten im ehema-
Itﬁen Deutsch-Siidwest-Afrika — JOH.
STEINBACH. Zeszyt 40 pisma, propagu-
jacego kolonizacje, 1928 r, 26 str., wydaw-
nictwo Niemieckiej Krajowej Ksiegarni,
Berlin S. W. 11. Cena 1 RM.

Autor tej ksiazki, bedac w ciagu 21 lat
farmerem w Potudnio-Zachodniej Afryce,
o$wietla w swem piémie gospodarcze sto-
sunki tej krainy przed wojna i po wojnie.
On_lawiapa,c obecne mozliwoéci koloniza-
cyjne w Potud.-Zachod. Afryce, p. Stein-
bach zamieszcza szereg praktycznych
wskazéwek, ktére mogltyby byé wykorzy-
stane z powodzeniem przez kolonistéw,
zamierzajacych osiedli¢ si¢ na tym oh-
szarze. ,

Nach Nordamerika — poradnik dla
podrézujacych i emigrantéw JOH.
DAALFELD. Wydawnictwo Julius Gros.
Heildelberg 1928, 176 str. Cena 2.80 RM.



Bardzo pozyteczny poradnik, ktéry mo-
ze podr6zujacym i emigrantom oddaé
nieocenione ustugi. Autor, przebywajacy
w ciagu 16 lat w Stanach Zjednoczonych,
jest istotnie doskonalym znawca tamtej-
szych stosunkéw. W tresciwej formie uje-
ty szereg niezbednych wskazéwek, a wigc:
przepisy dla wyjeidzajacych na teren
Stan, Zjedn., amerykanskie konsulaty, li-
nje okretowe, przepisy celne, stosunki
pienigezne, miary i wagi, biura podrézy,
telegraf, banki, hotele, restauracje i pen-
sjonaty i t. d. Dalej nastgpuje krétki opis
Stan. Zjedn. i mieszkancéw, wskazéwki
dla turystéw i wyjezdzajacych na studja.
Wreszcie w zakoficzeniu tego poradnika
zamieszcza autor zbiér narzeczy réinego
rodzaju, pozdrowienie i powitanie w/g
miejscowego zwyczaju i t. p.

DR. JAN ROZWADOWSKI

POJECHALI.

Pojechali...

A kiedy dymy lokomotywy za-
snuly wagony, kiedy przebrzmial
zgietk ostatnich stéw pozegnania, —
ci co zostali, nie czuli pustki po od-
jezdzajqcych.

Wiedzieli, ze to jedzie awangar-
da sily, co ma za nimi nadciqgnqé.

Wiedzieli, ze za dnie, tygodnie,
miesiqce ich czeka to samo — dale-
ka zamorska droga w imie potegi
Polski.

Wiedzieli, ze nie jadq na strace-
nie ci, ktérych prowadzi idea.

Dnia 14-go grudnia wyjechali do
Angoli pp.: Franciszek Lyp, i Je-
rzy Chmielewski. — Pierwszy jako
fqczny delegat Ligi Morskiej i
Rzecznej, Naukowego Instytutu
Emigracyjnego i Polskiej Stacji Ba-
dan Tropikalnych. Drugi jako ple-
nipotent spétki terenowej, kiérq w
ostatnich tygodniach zorganizowal.

Kilka dni przedtem wyjechal p.
Pigtowski, wyjechal wczesniej, zo-
bowiqzat sie bowiem do kilku od-
czytow w Paryzu.

W pierwsze swieto Bozego Naro-
dzenia wyruszyl w $lad za nimi p.
Noiszewski.

Ci czterej pierwsi Angolczycy
zjadq si¢ w Lizbonie, skqd w pierw-
szych dniach stvcznia wyruszajq
okretem do Lobito.

Podroz trwa muesiac, pierwszv~h
zatem szczegolowvch wiadomosci
od nich mozna sie spodziewaé oko-
fo Wielkiejnocy.

L] = -

Ci, co pojechali, zdajq sobie do-
brze sprawe, ze nie czekajq ich tam
przyjemnosci; przeciwnie, przygo-

NA PRZEDMIESCIU GDYNI (Chylonia)
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SPRZEDAJE
Parcele budowlane ezemr

przy stacji Kolejowej lub gléwnej szosie

T. BEEDOWSHKI— CHYLONIA Tel 1

towani sq na kilka lat ciezkiej pra-
cy, na wysitki, w ktorych trzeba za-
ryzykowaé zdrowie, nieraz zycie,
by doprowadzi¢ do pomyslnych wy-
nikow.

Ale wiedzq, ie w tej pracy, w
tych wysitkach jestesmy z nimi ser-
cem i duszq, ze nas lqczy wspolny
a jasny cel, i ze zostawili tu przyja-

KRONIKA

SEKCJA KOELONJALNA L. M. i R,

W miesigcach listopadzie i grudniur. u.
Zarzad utowny Ligi Morskiej i Rzecznej,
w wykonaniu uchwaly Zjazdu Delegatow,
przystapit do zorganizowania Sekcji ho-
lonjaine; L. M. i K.

Biuro Sekcji Kolonjalnej mieéci si¢ w
lokalu ,,Morza™ przy ul. Krélewskiej Nr,
Y m, 6. Lodziny przyjeé¢ dla interesantow
17—19 codziennie, z wy)atkiem sobot, nie-
dziel i §wiat. Kierownikiem Sekrelarjatu
Sekcji jest p. Dr. W. Rosisski.

Prace Sekcji Kolonjalne; L. M. i R,
dzielg si¢ na Podsekcje: a) Polityczna, b)
Ekonomiczna, ¢) Higeny kolonjalnej, d)
Geograliczno - Topograficzng, e) Histo-
ryczng i t) Literatury i sztuki kolan‘alnej.

PODSEKCJA HIGJENY KOLONJAL-
NEJ.

Podsekcja Higjeny Kolonjalnej ma na
celu tachowe opracowanie programu dla
naszej przyszle) sluzby sanitarnej w ko-
lonjach i na linjach okretowych, tacza-
cych Polske z krajami zamorskiemi, oraz
wyszkolenie odpowiedniego zastgpu leka-
rzy Polakow dla umozliwienia 1m skulecz-
nego speiniania obowiazkow, jako lekarzy
w kolonjach i na okretach, Podsekcja pra-
cuje w porozumieniu z [-wem Polskiej
Stacji Badan ‘lropikalnych w Warszawie.

Czlonkami Podsekcji sg p. .+ Dr. L,
Anigstein, Dr. A. treyel, Dr. G. Nowic-
ki, ur. Pallester.

Jedno z ostatnich zebran Podsekcji za-
szczycil swa obecnoscia Pan Marszatek
Senatu Dr. J. Szymanski, ktory jako czlo-
nek Sekcji Kolonjainej Ligi, intormowal
si¢ o postepach prac podsekciji.

"piONIERZY KOLONJALNI W PO-
ZNANIU.

Dnia 15 grudnia r. ub. odbylo si¢ w auli
Uniwersytetu Poznasskiego inauguracyjne
zebranie tamtejszych piomieréow kolonjal-
nych, Pionierzy poznafiscy zorganizowani
8a przy poznanskim Oddziale Ligi Mor-
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ciol i wspotwyznawcéw, kiérzy kaz-
dej chwili za nimi murem stangq.

Niech im to przeswiadczenie be-
dzte ulgq i pomocq w ciezkich chwi-
lach, niechaj im bedzie bodicem
wytrwalosci i impulsem do pracy.

Spotkamy sie niedtugo — w imie
wielkiego dziela.

A Z

ZWIAZKU

skiej i Rzecznej w Sekcji Kolonjalnej. Na
czele Sekcji stanagl p. inzynier Krause.

Na zebraniu inauguracyjnem obecny by}
prezes Zarzadu Glownego Ligi M. i R. p.
K. Gluchowski, ktory wygtosil referat o
programie kolonjalnym Ligi. W zebraniu
poza pionierami, wziglo udzial wiele wy-
bitnych oséb poznafiskiego $§wiata nauko-
wego i literackiego, oraz prasy.

PODSEKCJA POLITYCZNA.

W dniu 19 grudnia r. b. odbylo sie ze-
branie organizacyjne Podsekcji Politycz-
nej przy Sekcji kolonjalnej Ligi Morskiej
i Rzecznej.

Po przeprowadzeniu rzeczowej dyskusiji,
postanowiono utworzyé¢ 3 zasadnicze re-
feraty dla podzialu prac podsckcii.

Na czele podsekcji stanal poset prof.
Dr. R. Bledowski, sekretarzem zostat Dr.
J. Rozwadowski. Kierownictwa poszcze-
golnych referatow objgli p. p.: poset prof.
Dr. R. Bledowski, prezes K. Gluchowski
i Dr. G. Zalecki.

POLSKIE TOW. EMIGRACYJNE ZA
KONCENTRACJA WYCHODZTWA.,

Z zadowoleniem nale?y podkreslié, ze
zasadnicza leza artykulu prezesa L. M.
i R. p. K. Gluchowskiego p. 1. ,Koncen-
trowa¢ czy rozpraszac¢” pomieszczonego w
Pjonierze Kolonjalnym (numer grudniowy
~Morza”) znalazta pelne poparcie u sfer
kierowniczych bratniej naszej organizacji
Polskiego Towarzystwa Emigracyjnego.

Oto na posiedzeniu Zarzadu P. T. E.
w dniu 14 grudnia r. ub, redaktor ,Wy-
chodzcy' p. Michal Pankiewicz postawit
teze¢ koncentracji tak silnie, 2e cale ze-
branie podzielilo jego poglady i opowie-
dzialo si¢ za jego wywodami.

Znalazl si¢ jednakie niestely jeden glos
contra. Mianowicie p. Juljan Husarski za-
jal stanowisko przeciwne koncentracji wy-
chodztwa polskiego. Jest lo glos, tembar-
dziej charakteryslyczny w ustach diugo-
letniego prezesa P. T. E. i czlonka Pas-
stwowej Rady Emigracyjnej. Na szcze-
écie glos lo odosobniony.

DEMY LA MORZA T T -




STOCZNIA GDYNSKA Sp. Akc.

uruchomila obecnie
calkowicie urzadzona

najwieksza na wybrzezu

Gisernie

na gus, mosiagdz, miedz i inne.

Modelarnie i Stolarnie Mech.

Wykonanie wszelkich rob6t w zakres tychze wchodzacych.

——

Kuznie Mechaniczna

Szwejsernie

do wszelkich rob6t na spawanie i cigcie.

Mechaniczne Warsztaty

zaopatrzone we wszelkie obrabiarki i narzedzia.

Wykonanie wszelkich rob6t maszynowych, montazowych oraz kon-
strukcyj zelaznych.

Cenniki i kosztorysy na zadanie. Wysylamy swoich fachowcéw na wezwanie. Ceny
konkurencyjne. Fachowa scislo$¢, terminowe wykonanie robét.

Adres: STOCZNIA GDYNSKA Sp. Akc. Port w Gdyni. Tel. 160.

1721,
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Przypominamy o odnowieniu prenume-
raty ,Morza” na rok 1920.

ADMINISTRACJA
Cognac Martin @ Rogée IMPORTEUR
* | Slaska fabryka likieréw (Y] dawniej
Jamaja Rum i P }i.u:vti‘:.wma P 99 U L Louis Goldstein.
* . Sp. z o. p.
Arac de Batavia | Wielkie Hajduki, G. SL. - Telefon Kraél. Huta 537.

709-149-1

Miejska Kasa Oszczednosci w Katowicach

: ul. Pocztowa Ni 7. Telefony przez Magistrat Na 19 | 44
Na morzu, — wszedzie INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI

Zaloz. w r. 1877.
Za kapitaly powlerzone Miejskie] Kasle Oszczednoicl odpowlada

MALY REMINGTON | | i i it iy e st

Na ladzie, — w przestrzeni —

Dyskontuje weksle, wystawione na diuzsze i kré6isze ter-

miny po dogodnej stopie procentowei. Udziela pozyczek

na hipoteki na dobrych warunkach. Od wkiadéw (depozy-

téw), ktére przyimuje, poczawszy jut od 1.— zlotego.
placli wysokie odsetkl.

Oszczednodcl przyjmuje w czasle od 8 rano do 1 w poludnie
oraz dia dogodnoscl publicznoscl od 5 do 6 | p6! po poludniu.
Otwiera rachunki biezace i zalatwia wszelkie tranzakcje.
wchodzace w jej zakres, jak inkasa i t. p.

260.167. I-X11.

»Morze polskie w obrazach Fr. Szwocha

Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich

oddaje wierne i niezawodne uslugi. Franciszka Szwocha
Ulatwia i przyépiesza wszelka do nabycia
korespondencije. s .
w Instytucie Wydawniczym
Tow. BLOCH -BRUN, Sp. AKec. ngl Morskiej i RZGCZI‘IE]

WARSZAWA — HOTEL BRISTOL
Warszawa, Krélewska 9 m. 6.

Oddziaty: Katowice, Krakéw, Lwéw, Lédz,
Poznan, Wilno, Gdansk.
155-X11-1V 20.IX-XII

Cena zl. 2.— | 3.— (na lepszym papierze). Z przesylka
pocztowa: zl. 2.50 | 3.50

POLSKIE TOWARZYSTWO ELEKTRYCZNE

P. T. E.

SpOLKA AKC. WARSzZAWA, JEROZOLIMSKA 71. TEL. 50-80, 91-58 i 220-717.
Wlasne fabryKi maszyn eleKtrycznych.

Fabryka w Katowicach, ul. Krakowska 11 tel. 482, wykonywa silniki tréjfazowe do 270 KM.,
transformatory do 1000 K.V., maszyny i aparaty do o$wietlania wagonéw.

FABRYKA W WARSZAWIE, UL. TERESPOLSKA 48. TEL. 505-10.

8376.157.1,
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Goleszowska Fabryka Portland Cemenlt_l

T

Sp. Akc.

GOLESZOW Slask Cieszynski

Nr. telefonu Cieszyn 86.

poleca swoj cement najlepsze), a przewyzszajgcej znacznie normy, jakosci, oraz la. wapno

budowlane. Roczna produkcja: cementu 200.000, wapna 15.000 ton.

Jako specjalnos¢:

Siccofix—Cement

z powodu jego zalet nieprzepuszczania wody do nieprzemakalnych betondw.

Siccofix-cement jest przerabiany jak zwykty Portland-cement.

858-170-1

JOPALNIAK

HURTOWNIA DRZEWA
KOPALNIANEGO

SP. Z 0. O.

KATOWICE
UL. POPRZECZNA 2
TELEFON 372

1

711.150.—1J.

Powiatowa
Rasa Oszczednosci

w Pszczynie,
RYNEK

— —

jest Instytucja Pupilarnego Bezpieczenstwa

Przyjmuje: wklady oszczedno$ciowie od 1 zi.
w zwyz, w wysokosci

za dziennem wypowiedzeniem 7%

za miesigcznem g 8%
za kwartalnem | 8'/5%
za rocznem " 9%

Udziela: pozyczek na skrypty dluine oraz po-
zyczek hipotecznych, wekslowych, lombardo-
wych i t. p. na dogodnych warunkach.

Otwiera: rachunki biezace.

Konto czekowe P. K. O. Katowice nr. 300.694.

Wklady oszczednosciowe gwaraniuje Powiat Pszczynski
calym swoim majgtkiem i wszystkiemi wplywami podat-
kowemi.

POWIATOWA KASA OSZCZEDNOSCI

PSZCZYNA
707-147-XII-1.
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NORDIA HAWE

Fabryka konserw rybnych, wedzarnie i smazarnie ryb

DZIEDZICE, SLASK CIESZYNSKI

poleca

piklingi, szproty, sielawki codziennie $§wiezo wedzone, wyborowe $ledzie smazone
(opiekane).
Konserwy delikatesowe. Konserwy konsumowe.

Ryby w galarecie.

Sklady i przedstawicielstwa w calej Polsce, a mianowicie:

WARSZAWA, KRAKOW, LWOW, POZNAN, KATOWICE, LODZ, OSTROW, SOSNOWIEC I T. D.

Spoiywajcie ryby — najlepszy i najtanszy artyKul spoiywczy.
855-156-1.

ALFRED MULLER
ELEKTROWNIA KATOWICE

||||||||||||||||||||||||||||||||||||

UL. KOZIELSKA 14.

BIELSKO —BIRLR || oo

HURTOWY HANDEL SKOR.
TELEFONY: 1270—1278 A A

R SUROWYCH SKOR

8380.164. 1.

Dostarcza

prad elektryczny, MAX WEICHMANN

tudziez wszelkie aparaty
MEYN KASZY | MAKUCHOW
do uzytku domo- OBIERALNIA TATARKI | JAGIEL

wEgo. Hurtowa sprzedaz zboZa, maki,

artykuléw spozywczych i paszy.
*

Telefon 78 1 79. KA TO WICLE Telefon 78 | 79.
8387.167. 1.

857.165.—1.
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TOWARZYSTWO HANDLOWE Sp. z o. o.

,J EHAG

Katowice, Matejki Nr.1—3

Biuro sprzedaly wyrobéw GérnoSlaskich Zjednoczonych Hut Redlewskiej | Laury, Towarzystmo RAkcyjne

Adres telegrafs ,,T EH A G” — Katowlce. Telefon N-ry: 2510, 2511 | 2512,
Konto 2yrowe: BANK POL S KI, Katowlice. Konto czekowe: P. K. O. Nr. 301.190 - Katowlce.

S PRZEDA?1Z

wszelkich wyrobow walcowni, a mianowicie: zelaza sztabowego,
dzwigaréw, szyn, blach, rur gazowych i kotlowych, blach
falistych, bednarki, klozetéw kopalnianych w wy-

konaniu czarnem i pocynkowanem.

259.168. 1-111.

FABRYKA LIN | DRUTU

dawn. A. Deichsel, Spétka Akcyjna, Sosnowiec.
Adres telegraficzny: Deichsel-Sosnowiec. :: Telefon 77 i 311.

Druty Zelazne, czarne i ocynkowane.

Druty stalowe od $rednicy 0,2 mm do 10 mm
o wytrzymalosci do 270 kg. na 1 mm?

Siatki druciane, sita do zwiru i piasku, siatki
ochronne, sita do sortowni, siatki do
iskrochronéw.

Liny okretowe, stalowe, wszelkiego rodzaiju, liny '
- konopiane.

Liny wydobywalne o splotach okraglych, tréj-
katnych i ptaskich. 8

Liny plaskie, pochylniane, wyciagowe, torowe.
Liny nosne o konstrukciji zamknigtej dla kolejek

wiszacych. Tkaniny 2elazne z grubych drutéw az do éred-
T 3 . nicy 0,2. mm.
Liny kranowe o konstrukcji kablowej o splocie
krzyzowym. | Druty kolczaste.

Liny dla przemystu naftowego. { Skoble druciane.

Liny ptugowe, transmisyjne, lotnicze i pociagowe.
Liny cienkie dla lamp tukowych.
Sploty druciane

Transportery, Gurty.

Liny konopne i laczniki do nich wszelkiego
rodzaju.

Liny okr'etowe.

8378-169-1




WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKLADEM

INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
SZKOLY MORSKIEJ
w TCZEWIE (Pomorze)

WYSZLY: b

K. Bielski. Mechanika teoretyczna . . . 16.—
Prawidla wykonywania rysunkéw

maszynowych. . . . . . lL.—

St. Dluski. Dewiacja kompasu . . . . 5.20

A. Garnuszewski. Budowa okretu I. . . . . 455

o Teorja okrgtu. . . . . . 4.25

A. Hryniewiecki. Zarys meteorologii . . . . 520

G. Kariski. Opisowy kurs Locji . . . . 6.50
o Streszczony kurs praktyki mor-

skiej . . el AN L 5020

A, Ledéchowski. Kurs nawigacji. (Wyd. 2-gie). . 6.50

5 Astronomja zeglarska. . . . 71—

HANDEL morski w praktyce e B =l el
INFORMATOR dla kandydatéw na oficer6w, ma-

rynarki handlowej . . . . 3—

Podrqczniki te mozna nabywaé albo wprost w Instytucie
Wydawniczym Szkoly Morskiej ( Tczew, Pomorze —

konto P.K.O. N: 39.602)
albo w Gléwne) Kslegarnl Wojskowe] (Warszawa, Nowy - Swiat 69).

4. -IX-XII
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INSTYTUT WYDAWNICZY

LIGI MORSKIE] I RZECZNE ]

poleca nastepujace ksiazki i broszury:

J. Borowlk — Trzeba ruszy¢ z miejsca sprawe Cena

rozwoju rybactwa morskiego zt. —.50
Dr. Fr. Bujak — Dziejowe znaczenie morza. . —.50
Kazimferz Demel — Narzedzia i metody towu ryb. , —.95

Miljoner z Detroit — Czy chcesz zosta¢ bogatym? , —.20
F. Rostkowskl — 6 lat polskiej polityki handlo-

wo-morskiej. o —30
F. Rostkowski — Padstwo a 2egluga i fe} ren-

townoséé. w —50
F. Rostkowskl — Realny program twércze| pra-

cy Polski na morzu. . —.50
In2. Al. Rylke — Morze — nowy teren pracy dla

robotnika polskiego. w —.20

Edward Stoniskl — Zaslubiny Polski z morzem.
zt. 1 wopr. , 150

Jézef Szczepaniski — Powr6t na odwieczny
nasz Baltyk.

Jézef Szczepanski—Z dziejéw marynarki w Pol-
ace przedrozbiorowej.

F. Trzepatko — Wskazéwkj dla wycieczek tu-
rystycznych z biegiem rzek.

Adam Uziemblo — Nasza przesztodé i przyszlosé
na morzu.

Adam Uzlemblo — Liga Morska i Rzeczna wr.
1927.

Adam Uziembio — Praca Polski nad morzem.

St. Wojclechowski — Flota handlowa w Polsce.

Marjusz Zaruski — Na yachcle ,Witez"

Cena.
et —.50
. —50
. —.30
. —5
. —.50
. —.50
w ' —.50
wll - 1450

Do nabycia w ksiggarniach i w Instytucie Wydawniczym L. M. i R. w Warszawie,
ul. Krélewska nr. 9. m. 6.

Uwaga:

pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesylki.

Przy wigkszych zaméwieniach — rabat.

Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury za zaliczeniem




