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.DCIENNIK ZARZADU m. LODZI”

(zasopismo tygodniowe, poSwigcone teorji i praktyce samorzadnej miast

»Dziennik Zarzadu m. kodzi” jest najwiekszem wydawnictwem komunalnem w Polsce.
Wychodzi regularnie co tydzien w objetosci conajmniej 16 stron druku.

»Dziennik Zarzadu m. kodzi” zamieszcza: 1) artykuly i rozprawy, poswiecone za-
gadnieniom -gospodarki komunalnej; 2) ustawy i rozporzadzenia, dotyczace
spraw samorzadowych; 3) obfity przeglad zycia samorzadowego Lodzi i in-
nych miast polskich; 4) dzial statystyczny; 5) przeglad dziel i wydawnictw
samorzadowych etc. etc.

»Dziennik Zarzadu m. kodzi” jest wydawnictwem, zakrojonem na szeroka skale, ktére
powinno byé znane dzialaczom samorzadowym wszystkich miast.

Prenumerata ,,Dziennika Zarzadu m. kodzi” wynosi miesiecznie wraz z przesylka
Zt. 1.— (Cena egzemplarza pojedynczego Zi. 0.25).

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI:

£ O D Z, Magistrat — Plac Wolnosci Nr 14, pokoju Nr. 33

GODULLA Sporka Akcy)Na

CHEBZIE G. SL.

Tel.: Krélewska Huta 340, 343; Ruda 77; Katowice 193 i 339.
Produkty: Wegiel, Koks. Produkty uboczne z wegla
kamiennego: siarczan amonu, smola,

dziegie¢, benzol; Cegly.

FIRMA SPRZEDAZY WEGLA: ,ROBUR" Sp. z 0. p. KATOWICE, POWSTANCOW 49,

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU 1 PRODUKTOW UBOCZNYCH: ,CARBOCHEMIA"
KATOWICE, UL. POWSTANCOW 5.

SPRZEDAZ CEGLY: ,GODULLA" Sp. Akc. CHEBzZIE G. SL.
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Cena numeru 80 gr.

MORZL

ORGAN LICH MORJKIEJ | RZECZNEJ

e
AT .

Nr. 10.

Warszawa, pazdziernik 1927 r.

e o —

Rok IV

TRESC NUMERU: 1. Slask a morze; 2 Nasza zamorska ekspansja handlowa—Marjan Turski; 3. Wielkie Katowice; 4. Przemys! gérnoslaski a morze—Dr. L. Fali;
5. Slask musi pami¢taé o morzu—Zygmunt Tyszel: 6. Wegiel podstawa rozwoju portéw polskich—Ini. Erazm Fryczhowshki; 1. ,Miasta Badskie" pragna lacznodci
z morzem—W. Olszewicz; 8, Czy mamy budowaé w Polace kanaly?—Ini. Jéief Okaza Grabowski; 9. Jak pracuje Liga Morska i Rzeczna na Slasku?; 10. Z wycieczki

Ligi M. i R. nad morze—2. T.;
w porcie gdynskim—/Ini. St. Legowski;
morza—A. Uziemblo;

11. Przemsza i Wisla z Myslowic do Warszawy;

12, Jak pracowal niemiecki ,Flottenverein"?— Karol Suréwka;
14 O Szkole Morskioj w Tczewie i o pesymistach - S. Kosko;
17. Anglicy o naszej marynarce wojennej— Wladyslaw Wolski;

15. ,Hansa" o Szkole Morskie] w Tczewie—S. K.;
18 Z 2ycia naszej marynarki wojennej;

13. Program budowy
16. Dast¢p do
19. Z dziennika marynarza— Tadeus:z

Stecki; 20. Sledi, jego 2ycie i zwyczaje—Franciszek Flak; 21. Handel zamorski Polski— Wojciech Stopczyk; oraz bogata kronika i dzial oficjalny L. M. i R.

38 ILUSTRACYJ 1

RYSUNKOW W TEKSCIE.

NINIEJSZY NUMER ,MORZA", Z OKAZJI ,TYGODNIA BANDERY* NA TERENIE WOJEWODZTWA
SLASKIEGO, POSWIECONY JEST W ZNACZNEJ CZESCI SLASKOWI, JEGO £ACZNOSCI Z MORZEM ORAZ
PRACY, JAKA NA ZIEMI SLASKIEJ ROZWIJA LIGA MORSKA I RZECZNA.

REDAKCJA.

S L A_S K B MO RoSZEE

Slask zajmuje 1,2°/, obszaru Rze-
czypospolitej Polskiej. Ludnos¢ je-
go wynosi 4,2°/, zaludnienia calego
Panstwa, ale dochody z danin i o-
plat publicznych stad plynace do-
chodza do 10°/, wszystkich wply-
woéw skarbu Panstwa. Dzielnica to
czynna, pracujaca wydajnie. Stad
plyna najwazniejsze nasze surowce
przemyslowe, stad pochodzi duza
cze$é naszego eksportu. W swoim
czasie Niemcy chcieli zabi¢ $lask,
wzbraniajac sie¢ przyjmowaé jego
wegiel, ktory przez pewien czas po
plebiscycie na mocy konwencji ge-
newskiej mial tam droge otwarta
w iloéci 500.000 tonn miesigcznie.
Byt to okres cigzki dla tego zakatka
naszej ziemi. Wydobycie wegla sie
zmniejszylo gwaltownie, bezrobocie
zataczaé poczelo coraz szersze kre-
gi. Zdawalo sig, ze istotnie przy-
szedt kryzys, z ktérego niefatwo be-
dzie si¢ nam wydobyé. Kazda pare
rak roboczych wyzyskiwali nasi
wrogowie dla propagandy za rewi-
zje granic polskich na zachodzie. A
przesilenie bylo tem cigisze, ze zu-
zycie wegla wogple sie zmniejsza na
$wiecie, ze w miare postepu techni-
ki jest on powoli, ale stale wypiera-
ny przez inne Zrodla energji, jak si-

ta wodna, ropa i jej pochodne i t. d.
Polska sama po wojnie byla i je-
szcze jest lichym stosunkowo od-
biorca wegla. A jednak... Dalismy
sobie rade. Rynek niemiecki zostatl
powetowany. W lipcu b. r, wywozi-
my juz 938 tys. tonn wegla. Z tego
przeszlo 700 tys. tonn wegla $la-
skiego. A okoto 400 tys. tonn z tego
idzie droga morska. Te cyfry najzu-
petniej wystarcza, aby zrozumie¢
$cisty zwiazek pomiedzy Katowica-
mi a Gdynia. Dla Slaska Gdynia,
port wlasny to nie frazes, to nie ha-
sto modne — to sprawa bytu lub
niebytu, to kwestja istnienia, to za-
gadnienie glodu lub dostatku szero-
kich mas. Dzielnica ta, produkujaca
na $wiatowa skale, musi mieé¢ komu-
nikacje ze swiatem, komunikacje
bezposredniag — b.ez tej komunika-
cji poprostu zy¢ nie moze,

Oddech gospodarczy reszty kraju
nie jest tak mocny— totez nie od-
czuwa ona tak mocno zwiazku z mo-
rzem. Slask czuje to z cala potega,
na Slasku koniecznos¢ jego jest ja-
sna dla kazdego robotnika, dla kaz-
dego inzyniera, dla kazdego prze-
myslowca. A dla nas musi by¢ ja-
sne, ze pierwszym warunkiem u-
trzymania dzielnicy $laskiej i utrzy-

mania tempa jej zycia jest posiada-
nie dostepu do morza i wykorzysta-
nie go w calej pelni.

Daleko jeszcze jestesmy od tego.
Na razie morze wykorzystujemy
przez port niebedacy catkowicie
nasza wtasnoscia. Polaczenie z nim
Katowic jest niezdarne, idzie linja-
mi, ktére nie s zdolne nalezycie
obstuzyé tej bogatej krainy. Brak
nam zaréwno kanatu weglowego,
jak i prostej linji kolejowej, biegna-
cej bezposrednio przez Bydgoszcz
na polskie wybrzeze. Co gorsze, wi-
docznie nie calkowicie jeszcze zda-
lismy sobie sprawe z donioslosci te-
go polaczenia, skoro kredyty na ten
cel do budzetu wstawiane, daja nam
prawo mysleé, ze ta najwazniejsza
dla zycia gospodarczego Panstwa
magistrala nie .bedzie gotowa wcze-
$niej niz za lat dziesig¢ (port Gdyn-
ski ma juz za dwa lata byé gotéw
w pierwszej swej czesci). I znowu
ten drobny fakt stwierdza, ze mimo
wszystko, mimo olbrzymiego poste-
pu, jaki w dziedzinie morskiej uczy-
nilismy w biezacym roku, jeszcze
nie we wszystkich sferach zrozumia-
no nalezycie, czem wlasciwie jest
morze dla nas i jakim dzielnicom
ma przedewszystkiem stuzyé. Do-



wodzi to jedynie, ze przed Liga
Morska lezy jeszcze ogromne pole
dzialania nie tylko w dziedzinie u-
$wiadamiania szerokich sfer spote-
czeristwa na tematy mocrskie, ale
w dziedzinie ciaglego czuwania nad
tem, by wszystkie resorty, wszyst-
kie urzedy z jednakowa pieczotowi-
toscia morskie sprawy traktowaly.

Stad tez wynika, jaka niezmier-
nie doniosta rola przypada obecnie
naszym oddziatom slaskim. One to
przedewszystkiem powinny czuwaé
nad tem, by lacznosé pomiedzy kra-
jem czarnych djamentéw, a mo-
rzem byta utrzymana istotnie. Im to
w udziale przypada organizowaé
ped do morza od dotu. Im to w u-
dziale przypada na kazdym kroku
i na kazdem miejscu wysuwaé zada-

nia morskie mocno, stanowczo, aby
w narodzie naszym nie upowszech-
nila si¢ gnusnos¢, by nie upowszech-
nil sie nastréj, ze juz wiele zostalo
zrobione. To co zrobiono witalismy
zawsze 2z najwyzszem uznaniem.
Z kazdego najdrobniejszego faktu
dokonanego na morzu rado$é¢ byta
w naszych szeregach. Ale niemniej
mamy odwage powiedzieé, ze to, co
zrobiono, nie stoi w zadnym stcsun-
ku do istniejacych potrzeb. A jezeli
gdzie to rozumieé¢ powinni, to prze-
dewszystkiem na Gérnym Slasku. I
Slask to powinien powiedzieé¢ glosno
i stanowczo.

Nasze uroczystosci morskie, nasz
tydzien morski na Gérnym S$lasku
zbiega si¢ z przyjazdem do tej zie-
micy Glowy Panstwa. Niechaj ze

Pierwszy Obywatel Rzeczypospoli-
tej, za Ktoérego prezydentury morze
przestato byé jedynie mitem, jedy-
nie hastem pigknie brzmigcem, a ni-
kogo do niczego nie obowigzujacem,
przekona si¢ na miejscu, ze woje-
wodztwo, ktéremu tyle pracy i gie-
njuszu poswiecit, cale staje pod
znakiem morza i cale domaga sie
stanowczych i mocnych posunigeé¢ w
tej dziedzinie, domaga sie z moca
przekonania, ze jest to warunek ro-
zwoju Ojczyzny, warunek postepu
na Slasku, statego tej ziemi z Ma-
cierza zwiazania — domaga sig z
ufnoscia — bedzie bowiem méwilo
do Prezydenta, ktory z przesztosci
Swojej jest Slaski — z prac, ktore
za Jego wlodarstwa najbardziej po-
stapily jest — Morski.

Minister Przemysfu i Handlu ini.
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Eugenjusz Kwiatkowski.
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NASZA ZAMORSKA EKSPANSJA HANDLOWA

Problemat znaczenia morza, ula-
twionego do niego dostepu i mozliwic
nowozytnego urzadzenia naszych por-
tow, jako pierwsza cze§é programu,
umozliwiajacego ideg ekspansji za-
morskiej, szeroko bardzo i czesto byl
u nas omawiany. Druga czeéé progra-
mu tego, a mianowicie kwestja floty
polskiej, wzglednie usprawnienie na-
szych morskich polaczen, stala sig,
dzieki energicznej inicjatywie obecne-
go ministra przemystu i handlu, w o-
statnich czasach coraz bardziej aktu-
alng i coraz czesciej wyplywa na po-
rzadek dzienny rozwazan jego waz-
no$ci 1 znaczenia.

Wydaje mi si¢ rzecza wskazana,
azeby te sprawy, i my$li z niemi zwia-
zane, powtarzane byly u nas przecie
jaknajczeéciej, aby wzyly sie popro-
stu w krew i nerwy spoleczenstwa,
wytwarzajac nastroj tak niezmiernie
potrzebny do stworzenia rzeczy no-
wych, niezmiernie waznych i przytem
nielatwych do wykonania.

Jezeli przeto zabieram dzis glos w
czasopi$mie, po$wigeconem problema-
towi morza i jego wielkiego dla Pol-
ski znaczenia, to czyni¢ to z pelna
$wiadomoscia, iz nie powiem rzeczy
zupetnie nowych i nieznanych, ze nie-
jednokrotnie = powtérz¢ argumeniy
przez kogo$ innego podjete, niemniej
jednak mam wrazenie, ze kazde sto-
wo w tej kwestji dopowiedziane, po-
winno znalezé dzi§ w Polsce miejsce
i postuch, tak niezmiernie duza wage
przywiazuje do zagadnieri, ktore ze
sprawg naszej zamorskiej ekspansji
si¢ waza.

Jeszcze nie tak dawno temu, obser-
wujac nasze obroty handlowe z kra-
jami zamorskiemi i studjujac cyfry
statystyczne obrotéw portowych, mie-
lismy duze watpliwosci, azali Polska
w swej dzisiejszej strukturze gospo-
darczej, moze stanowié¢ czynnik mie-
dzynarodowej wymiany handlowej
do§¢ wazny, aby wyzyskaé w pelni
swe prawa w Gdarisku, a ponadto ra-
cjonalnie wybudowaé i rozwinaé obrot
przez wlasny swoj port w Gdyni. Byl
to czas, kiedy na sprawe eksportu w
Polsce zbyt mala zwracano uwage,
kiedy zagadnienie naszej ekspansiji
handlowej traktowane bylo dosé¢ po-
btazliwie i kiedy nie zdawaliémy so-
bie sprawy z tego, jak bardzo uzalez-
niony jest zréwnowazony byt pan-
stwa, od sprawnosci naszej w handlu
zagranicznym, od jego racjonalnej
geografiji, a co zatem idzie od wytwo-
rzenia w naszych gospodarczych sfe-
rach idei, ze zdobycie nowych ryn-
kow zagranicznych, ze rozprzestrze-
nianie polskieso handlu na dalsze niz
dotychczas rynki, jest sprawa zgola
pierwszorzednej wagi. Dopiero, kiedy
ten pewnik wysunal si¢ na wlasciwe
w naszych planach gospodarczych
miejsce, dopiero z ta chwila poczely
szybko rosnaé s$wiatopoglady, ktore
ustosunkowaly nasze zapatrywania
aktualne do tych kwestyj zgota ina-

czej i wywolaly wprost spontaniczne
odruchy w kierunku nowych drég i no-
wych metod polskiego handlu zagra-
nicznego.

Rzecz naturalna, ze sprawy te dzi$
sq jeszcze w do$é pierwotnym zaczat-
ku, ze z tvch elementow, ktore dzi§
posiadamy nie mozemy jeszcze wy-
tworzyé silnych i skutecznych sposo-
bow ekspansji. Ani bowiem nasze po-
taczenia ladowe z morzem, ani urza-
dzenia portowe, ktore w naszym por-
cie stoja do dyspozycji, ani wreszcie
nasze polaczenia morskie, nie sz je-
szcze tego rodzaju, aby mogly nam
dawaé w rece atuty juz dzi§ zdolne
do wytworzenia jakiej§ celowej linji
polityki ekspansyjnej. Niemniej jed-
nak, juz te zaczatki, ktore posiadamy,
a przedewszystkiem ten program, kto-
ry$my sobie w kierunku zuzycia mo-
rza dla polskiego handlu zagraniczne-
go wytworzyli, daja podstawe do op-
tymistycznych na przyszlo§é wrozb.

Dzigki zdecydowanej idei naszych
czynnikow kierowniczych, a przede-
wszystkiem dzieki temu, ze udato sie
znalezé nalezyty odzew wsérdd zain-
tersowanych kot gospodarczych, po-
wstala w Polsce do§é zywo odczuta
my$l, iz morze jest dla panstwa, dla
jego istnienia, dobrobytu i rozwoju,
czynnikiem, tak bardzo waznym, iz
bez niego przyszloé¢ nasza gospodar-
cza bylaby wielce zagrozona.

Caly szereg przemystow, przyczem
przemyst gornoé§laski na pierwszem
nalezy postawi¢ miejscu, nauczyl sie
juz dzi§ uzywaé morza jako $rodka
komunikacji towarowej i idac w tym
kierunku konsekwentnie poczyna two-
rzyé organizacje wlasne, ktore tech-
nike transportowa modernizuja,
wzglednie tworza elementy, ktorych
nam w tej chwili brakuje. Przemysl
weglowy, ktory wzial prym w tej ro-
bocie, tworzy wszak wlasne urzadze-
nia portowe, wlasna flote morska,
przyczyniajac si¢ tem samem nietylko
do ulatwienia transportu polskich to-
warow za morze, lecz takze do lacz-
nego z rzadem budowania programu
wielkiej w przysztosci polilyki mor-
skiej.

Te bardzo korzystne objawy przed-
sigbiorczoéci naszego przemystu, do-
ceniane sa niewatpliwie przez spole-
czefistwo w zupelnosci i musza, zda-
niem mojem, w przyszlosci wydaé re-
zultaty pozytywne zaréwno w kierun-
ku czystego interesu, jak tez w kie-
runku rozwiniecia tempa naszej eks-
pansji handlowej, a co zatem idzie
tempa zdobywania rynkow, do nie-
dawna zupeinie nam jeszcze niezna-
nych. Sa to wszystko momenty, ktére
w racjonalnie pomyé$lanym programie
naszej ekspansji niepo$lednia odgry-
waja role i dowodza, e pomimo
wszelkich trudnosci, z ktorych naj-
wigkszg bylaby trudno$¢ finansowego
zorganizowania sprawy, rzecz szyb-
kiemi krokami zdaza naprzod i coraz

4

wyrazniej krystalizuje zdrowg mysl
gospodarcza, ktora si¢ w niej ujawnia.

Od chwili, kiedy nasz eksport z roli
kopciuszka, ograniczanego wszelkie-
mi mozliwemi reglamentacjami i trud-
noéciami, stal si¢ wreszcie czynnikiem
popularnym, elementem, ktérego zna-
czenie doceniaja wsaystkie sfery spo-
teczno-gospodarcze, od tej chwili tak-
ze sprawa sposobu szukania dla nie-
go drog, utorowania mu miejsca na
rynkach obcych i usprawnienia jego
metod, stala si¢ popularnym proble-
mem. Jakkolwiek wiec na temat eks-
portu, na temat jego techniki i kierun-
kow, czesto do$é rozne i niezupelnie
stuszne sa wypowiadane zdania, to
jednak fakt, ze stanowi on przedmiot
ogdlnej dyskusji i wywoluje zaintere-
sowanie w szerokich warstwach, do-
wodzi, iz rzecz jest na zdrowym
gruncie i ze na fundamencie tym be-
dzie mozna budowaé dalsze prace
nielatwe w naszych warunkach i skom-
plikowane, jednakowoz, jak wiadomo
z dotychczasowych rezultatéw, zgola
nie beznadziejne. Jako teze bowiem
dla naszego eksportu, zwlaszcza za-
morskiego, postawi¢ nalezy okolicz-
no§é, ktéra w miare badan coraz o-
golniej sie konstatuje, iz towar pol-
ski ma wszelkie szanse powodzenia
na obcych rynkach i mylne jest prze-
konanie do tej pory wérod producen-
tow polskich doéé ogolnie panujace,
ze nie jesteémy w stanie konkurowaé
ceng z temi narodami, ktére rozwine-
ty produkcje eksportowa, zwlaszcza
w ostatnich czasach, bardzo wysoko
i zawojowaly rynki, na ktére my bys-
my sie dopiero teraz dostaé pragneli.
Zaréwno na Dalekim Wschodzie, jak
1 w Australji, w Ameryce Péinocnej
i Poludniowej stoja dla nas otworem
rynki na artykuly, ktérych produkcja
u nas jest postawiona w ten sposob,
ze moze jakosciowo wytrzymaé kon-
kurencje obca. Informacje, nadcho-
dzace stamtad do Pafistwowego In-
stytutu  Eksportowego, poglebiane
przezeri droga specjalnych studjow,
dowodza, ze mamy szanse eksportu
calego szeregu wysokocennych pro-
duktow, o ile mozno§é bezposrednie-
go morskiego kontaktu bedzie uta-
twiona.

Sg to pewniki dzi§ juz niemal kwe-
stji nieulegajace i one dowodza po-
nad wszystko inne, ze jest tylko spra-
wg naszej aktywno$ci w kierunku wy-
zyskania wszystkich, z dostepem na-
szym do morza zwiazanych mozliwo-
§ci, azeby nietylko dzwignaé nasz
eksport droga zbycia si¢ iowardw,
ktorych rynek krajowy nie wyczer-
puje, ale azeby diwignaé nasza pro-
dukcje z wyraznem przeznaczeniem
jej na eksport. Ostatnie kroki, czy-
nione w kierunku ulatwied (ranspor-
towych morskich, a uwieficzone nie-
jakiem powodzeniem, pozwalaja ufaé,
iz sprawa pojdzie nadal w nalezytym
kierunku i w nalezytym tempie. Po-
wtérzyé tu na tem miejscu jeszcze raz




musze jednakowoz, 2e aby jg dopro-
wadzi¢ do nalezytego napiecia i aze-
by stworzyé pewng iloéé pozytywnych
faktow, ktore ja na nalezytym posta-

wig poziomie, nie do§¢ jest najlep-

szych wysitkow ze strony czynnikow
rzadowych, ale potrzeba na to przy-
stosowania calej psychiki narodu do

wielkosci tych zagadnien, jakie .stoja
przed nami, a ktére posiadajg wszel-
kie szanse, aby$émy je wlasnemi reko-
ma zrealizowali.

MARJAN TURSK!

Protektor Ligi Morskiej i Rzecznej na Girnym Slasku, Wojewoda Slgski dr. Michal Graiyriski.
Nizej autogral p. Wojewody), skreslony specjalnie dla slgskiego numeru ,Morza".
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WIELKIE KATOWICE

W numerze $laskim, nalezy sie parg
stéw wielkim Katowicom, stolicy autono-
micznego wojew6dztwa — miastu pod
wzgledem zaludnienia jednemu z pierw-
szych w Rzeczypospolitej, bo szybkim
krokiem podazajacym do cyfry 150 tys.

Dzieje jego sa bardzo nowe. (Opowiada
o tem picknie wydana przez Magistrat
grodu $laskiego ksiazka W1I. Natlecz-Go-
stomskiego, p. t. Wielkie Katowice). Jako
miasto istnieja Katowice od r. 1866-go.
Mialy wtedy cztery i pél tysiaca mie-
szkancow. Przemysl, bogactwo ziemi, pra-
ca ludnosci sprawily, ze rosty one z nie-
stychana szybkoscia,

Katowice nie posiadaja zabytkéw hi-
storycznych dawnej przeszlosci. Ich ar-
chitektura i plan — sa nawskroé nowo-
tytne. Popierane przez rzad pruski w ten
spos6b, by staly si¢ osrodkiem germaniz-
mu otrzymaly one do&¢ duze inwestycije

juz przed wojna. Rozwéj ich jednak za-
mknigty zostal — Niemcy bowiem nie
chcieli przylaczyé do nich gmin okolicz-
nych o przewazajacej wiekszoéci polskiej.
Wzgledy te upadly po Przylaczeniu Ka-
towic do Polski. Dostaly one nowy impuls
rozwoju terytorjalnego, rosnac jednocze-
$nie w znaczeniu jako miasto, gdzie zbie-
gly si¢ interesy administracyjne kraju o
niezmiernych zasobach.

Trudnoci finansowe nie pozwalajs Ka-
towicom na rozbudowe W tempie, jakiego
to miasto potrzebuje. Stwierdzi¢ przecie
nalezy, ze badz co badZ postepuje ono
naprz6d. Odnowiona zostala jego szata
wewnetrzna (bruki, chodniki, zjelefice),
zalozono duzy park. Ciekawe jest tez nie-
zmiernie, jak Katowice pod wzgledem
gospodarczym przystosowuija sie do zy-
cia polskiego z jednej strony zaopatrujac
kraj w produkty swego Przemystu — z
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drugiej catkowicie aprowizujac sie tem.
co dostaja z rolniczych czeéci pafistwa.

Poczynaja tez one eksportowaé¢ produk-
ty hodowli, uszlachetniajac je w sposéb
przemystowy. Katowice naleza do miast,
ktérych rozwéj jest zapewniony, W Niem-
czech bylyby dotad gingca miescina po-
wiatowa. W Polsce staja sie osrodkiem
o europejskiem znaczeniu.

KAZDY CZYTELNIK
+~MORZA”

winien jednaé nowych prenume-

ratorow.




PRZEMYSL. GORNOSLASKI A MORZE

Gdy trzy lata temu pod wplywem
bezmyslnej obstrukcji sprusaczonych
Gdanszczan powzieto mysl zbudowa-
nia wlasnego portu w Gdyni i podje-
to pierwsze w tym kierunku prace,
wezwano do Ministerstwa Przemystu
i Handlu w charakterze doradcy jed-
nego z polskich inzynierow-fachow-
cow, prawdziwego , Weltenbummle-
ra", ktory caly swiat niemal zwiedzit,
wiele portow widzial i na robotach
portowych zg¢by zjadt. Wezwany in-
zynier stawil si¢ 1 na wstepie rzucit
pytanie:

— Ile i czego mozemy eksporto-
wadé?

Wymieniono drzewo, zboze, cu-
kier, w takich a takich ilosciach, re-
szta drobnica bez znaczenia.

— A wegiel? — zapytal inzynier

— Och, o weglu niema mowy. Nas:
wegiel nigdy nie pojdzie na rynki
potnocne.

I rzeczywiscie poki cena tonny we-
gla grubego fob Gdarnsk wynosita 13
sh t. zn. niespelna 16 z1, poki zloty
byl zlotym, a koszty przewozu do
Gdanska wynosily 11,18 zi, t. j. prze-
szto 9 sh za tonne, t. j. poki za tonng
wegla franko kopalnia pozosta¢ mo-
glo malo co ponad 4 zl, o eksporcic
wegla nie moglo byé mowy. To tez
jeszcze w pierwsze] polowie 1925 r.
przecielna miesigczna wysytka wegla

Oryginalny

przez Gdansk wynosila $mieszna cy:
fre¢ 4000 tonn. Gdy jednak zloly
przestal byé zlotym, gdy wybuchia
wojna celna z Niemcami i Rzad w o-
bawie przed grozacym polskiemu
przemystowi weglowemu zupetnym u-
padkiem, chcac poprzeé wysitki prze-
myslowcow weglowych w kierunku
zdobycia nowych rynkow . zbytu, ob-
nizyl stawke przewozowa za wegiel
do Gdanska z 11.18 zl na 6.50 zi, gdy
w miare¢ dalszego spadku zlotego ce:
na wegla fob Gdansk w zlotych wzra-
stala, a koszt przewozu w szylingacii
malal, wywoz wegla przez Gdarnsk
na rynki pétnocne zaczal gwaltownie
wzrastaé¢ i juz w ciagu 2 potrocza
1925 doszedt do przecietnej miesiecz-
nej ilosci 110250 ton. W ciggu pierw-
szego polrocza 1926 wywoz wegla
na rynki poilnocne wzrastat w dal-
szym ciagu i doszed! w kwietniu do
281 000 t., rekompensujac w ten spo-
sob przeszio polowe utraconego wsku-
tek wojny celnej niemieckiego rynku
zbytu.

Wybuch strajku angielskiego stwo-
rzyl dla wegla gornoslaskiego kon-
junktur¢ wprost niebywala, ktorej
jednak nie zdotal w pelni wyzyskac
zarowno z powodu stabej przelotno-
§ci naszych drog kolejowych wioda-
cych ku morzu, jak i z powodu zbyt
malej zdolnosci przeladunkowej na-

wieniec, zloiony na grobie Stowackiego przez Slgskq
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szych portow. Mimo wytezenia wszyst-
kich sit i mimo wykorzystania por-
tow pomocniczych na Wiéle, nie zdo-
tano nawet w czasie najwigkszego na-
tezenia konjunktury wywiezé przes
porty polskie wiecej niz 400 000 t., gdy
tymczasem sam eksport wegla do An-
glii wynosil okotlo 1 miljona tonn.
To tez zmuszony byl wowczas prze-
myst gorno$§laski korzystaé na wiel-
ka skale z kolei i portow niemieckich,
a sumy, wyplacone w tym czasie za
przewoz wegla gornoslaskiego kole-
jami niemieckiemi i za przeladunek
tego wegla w portach niemieckich,
bylyby napewno wystarczyly na wy-
budowanie niezbednie nam potrzeb-
nej specjalnej linji kolejowej do
Gdanska i Gdyni. Od tego czasu sto-
sunki zmienity si¢ o tyle, ze dzigki
postepujacej obecnie dosé¢ szybko
rozbudowie portu w Gdyni zdolnos¢
przetadunkowa tego portu zwigkszy-
ta si¢ z 30000 t. na 100000 t. mie-
sigcznie, wobec czego zdotano w sierp-
niu b. r. wystaé przez Gdansk i Gdy-
nie tacznie blisko 500 G600 t., co sta-
nowi potowe ogolnego naszego eks-
portu weglowego.

W chwili obecnej dalszy rozwoj
naszego eksportu weglowego zaleiny
jest §cis§le od zwigkszenia przelotno-
$ci naszych linij kolejowych ku mo-
rzu, ktorej granice osiagnieto przy
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eksporcie 500000 t. miesiecznie oraz
od dalszej i jaknajszybszej rozbudo-
wy portu w Gdyni. Eksport bowiem
wegla gornoélaskiego rozwija  sig
zwolna, ale stale, wzrastajac z mie-
siaca na miesiac w tej mierze, w ja-
kiej pozwalalo na to zwigkszenie
zdolnosci przeladunkowej naszych
portow. Ze wzgledu na ogromne zna-
czenie, jakie zwigkszenie naszego
eksportu wogole, a wegla w szczegol-
no$ci ma nietylko dla samego Gor-
nego S$laska, lecz rowniez dla popra-
wy sytuacji gospodarczej calego pari-
stwa, wytezyé nalezy wszystkie sily,
azeby zbyt powolna rozbudowa linij
kolejowych i portu w Gdyni nie za-
hamowata rozwijajacych si¢ coraz po-

my$lniej mozliwoéci eksportowycl
naszego wegla.
Znaczenie wybrzeza morskiego i

morza polskiego dla przemystu gor-
no$laskiego nie ogranicza si¢ jednak
do czysto aktualnej kwestji powigk-
szenia mozliwosci eksportowej wegla

gorno$laskiego. Znaczenie to sigga o

wicle glebiej i pozostaje w scistym
zwiazku z nowa fazg ewolucyjna, w
jaka wszedl od niedawna przemyst
gornosélaski. Przemyst ten nie mial
przed wojng prawie wcale charakte-
ru przemystu eksportowego. Wply-
walo na to z jednej strony jego po-
fozenie geograficzne, t. j. oddalenie
o przeszto 600 km. od wybrzeza mor-
skiego i brak odpowiednio rozbudo-
wanych drég wodnych, z drugiej cha-
rakter jego produkcji, na ktora skla-
daly si¢ prawie wylacznie albo su-
rowce, jak wegiel i rudy, albo potfa-
brykaty zelazne, a wiec artykuly nie-
znoszace wielkich kosztow transportu
kolejowego. Mial wprawdzie prze-
mys! gornoélaski swe naturalne eks-
portowe rynki zbytu w polozonem o
miedze Krélestwie Polskiem i w bez-
miernych obszarach Rosji wlaéciwe;
oraz w mniej uprzemystowionych kra-
jach monarchiji austro-wegierskiej, tj.
przedewszystkiem w b. Galicji i na
Wegrzech, jednakze polityka celna
obu tych panistw zabijala niemal w
zarodku wszystkie mczliwosci eks-
portowe.

Na skutek tych wszystkich oko-
licznosci przemyst gornoslaski roz-
wijal si¢ przed wojna niemal wylacz.
nie jako przemyst wewngtrzny i o-
gromna cze$é¢ swojej produkcji zby-
wal jedynie na wewngtrznym rynku
niemieckim. [ tak w r. 1911 z ogolne;
produkcji suréwki zelaznej pozbyto
71,1°/6 na rynku wewnelrznym, a
27,9°/o na najblizszych rynkach zagra-
nicznych, t. j. rosyjskim i austrjac-
kim. Z produkcji wyrobow hutniczych
pozbyto w tym samym roku na ryn-
ku wewnetrznym 93,7°/s, a na rynku
zagranicznym zaledwie 3,6°/. Nawet
z produkcji cynku, mniej zaleznej ol
polityki celnej i wysokoséci frachtow
kolejowych, pozbyto 75,6°/, na rynku
wewnetrznym, a tylko 24,4°/, na ryn-
kach zagranicznych.

Po przylaczeniu Gormego $laska do
Polski przemyst gornoglaski zacho-
wal na podstawie Konwencji Genew-

skiej na przeciag trzech lat niemal
bez ograniczern dotychczasowy swoj
rynek zbytu, t. j. niemiecki, a rowno-
cze$nie pozyskal nowy rynek we-
wngtrzny, t. j. polski. Ow okres trzy-
letni pomyslany byl glownie jako o-
kres przejsciowy, celem przestawie-
nia si¢ przemystu gornoslaskiego z
rynku niemieckiego na rynek polski.
Okres ten z wielu przyczyn, a prze-
dewszystkiem na skutek znakomitej
konjunktury, wytworzonej na rynku
niemieckim wskutek okupacji zagle-
bia Ruhry, nie zostal nalezycie przez
przemyst gornoslaski wykorzystany.
skutkiem czego przemyst ten po wy-
buchu wojny celnej miedzy Polska
a Niemcami w czerwcu 1925 r. zna-
lazt si¢ w sytuacji nicmal katastro-
falnej. Dzieki jednak wysitkom kie-
rujacych sfer przemyslowych Goérne-
go Slaska i poparciu Rzadu polskie-
go, a nastepnie dzigki zawarciu Ogol
no Polskiej Konwencji Weglowej i
stworzeniu Syndykatu Polskich Hut
Zelaznych, przemyst ten w ciagu lat
1925 i 1926 dokonal ostatecznie prze-
stawienia na rynek wewnegtrzny pol-
ski.

Niestety jednak rynek ten skul
kiem zniszczefi wojennych, wyczerpa-
nia i zubozenia ludno$ci skutkiem in-
flacji i zalamania si¢ zlotego w le-
cie 1925 r., nie posiada dostatecznej
sily konsumcyjnej, by stanowié¢ wy-
starczajacy rynek zbylu dla calej
produkcji polskiej w zakresie prze-
mystu goérniczo-hutniczego. Skutkiem
tego widzial si¢ przemysl gornosla-
ski zmuszonym skierowaé ekspansijg
swoja na rynek zagraniczny celem u-
mieszczenia na nim tej nadwyzki pro-
dukcji, ktéra nie moze znalezé zbytu
na rynku wewnetrznym. Z pomoca
przyszedl tu strajk gornikow w An-
glji, ktory ulatwil przemystowi gor-
noslaskiemu  opanowanie  rynkow
skandynawskich i battyckich, beda-
cych dotychczas niemal wylacznie
domena przemystu angielskiego. Prze-
myst ten probowal po zakonczeniu
strajku zdobyé z powrotem utracone
rynki, lecz przemyst gornoslaski w
pelnem zrozumieniu waznosci utrzy:
mania tych rynkéw jako podstawo-
wego ' warunku swej dalszej ekspan-
sji eksportowej, nie dal si¢ mimo
ciezkich ofiar z nich wyprzeé, a na-
wet przeciwnie, coraz silniej je opa-
nowuje.

W ten sposob wszedl przemyst gor-
noslaski w nowa faze swego rozwo-
ju, w faze przestawienia si¢ z prze-
mystu o charakterze wewngtrznym nz
przemyst wybitnie eksportowy. Wo-
bec odcigcia tego przemystu skul-
kiem braku traktatow handlowych od
swych naturalnych rynkéw zbytu na
Zachodzie i Wschodzie, t. j. od rynku
niemieckiego i sowieckiego, oraz wo-
bec licznych przeszkod, stajacych na
drodze jego ekspansji w kierunku
krajow batkanskich, ekspansja eks-
portowa przemystu gornoélaskiego z
koniecznoéci zmuszona jest kierowac
si¢ przedewszystkiem w kierunku poél-
nocnym na rynki skandynawskie i bal-
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tyckie, oraz do krajow zamorskich.
Nowa faza rozwoju przemystu gor-
noslaskiego i ten okreslony wyzej
kierunek jego ekspansji eksportowej
zbliza przemyst gornoslaski coraz
bardziej ku morzu i czyni posiadanie
wybrzeza morskiego, portow mor-
skich o odpowiedniej zdolnosci prze-
ladunkowej oraz bezpoérednich i ta-
nich potaczen kolejowych czy wod-
nych z temi portami, zasadniczym wa-
runkiem dalszego jego rozwoju.

Rozwoj eksportu morskiego z Gor-
nego Slaska 1 zwiekszajacy si¢ im-
port morzem surowcow dla tego
przemystu, t. j. w pierwszym rzedzie
rud zelaznych 1 zlomu zelaznego,
czyniag dla przemystu gornoslaskiego
nielylko sprawe rozbudowy portu i
wiodacych don linij komunikacyjnych,
lecz rowniez sprawg rozbudowy flo-
ty polskiej i uwolnienie si¢ w ten spo-
sob od zaleznosci od obcej komuni-
kacji morskiej, problemem niestycha-
nie aktualnym i zywotnym. To tei
przemyst gornoslaski z najwigkszem
uznaniem odnosi si¢ do inicjatywy i
akcji Rzadu polskiego, a w szczegoi-
nosci p. ministra Kwiatkowskiego w
kierunku stworzenia i rozbudowy flo-
ty polskiej i sam w miar¢ swych sii
popiera aktywnie zainicjowana przez
Rzad polski akcje.

Juz dzi§ mimo krotkiego okresu,
ktory uptynal od pierwszych préob u-
sadowienia si¢ na rynkach zamor-
skich, 500000 tonn polskiego wegla
i blisko 20000 t. polskiego zelaza i
stali, wzglednie polskich wyrobow
hutniczych, plynie co miesiac od
brzegow polskiego morza i juz coraz
czeéciej pod polska bandera handlo-
wa ku portom skandynawskim i bal-
tyckim. Nie do§é na tem. Ekspansja
przemystu gornosélaskiego zakresla
sobie coraz dalsze cele i coraz szer-
sze horyzonty tak, ze i dzi§ juz do-
ciera wegiel gornoslaski az do Algie
ru, a produkty hutnictwa gornosla-
skiego nawet az do Indyj, Japonji
i Ameryki Poludniowej. Rozwijajacy
si¢ z coraz wigkszym rozmachem eks-
port przemystu gornoslaskiego dyk-
tuje réwnoczesnie nowe ramy dla
rozbudowy portu w Gdyni, oraz dla
rozbudowy polskiej floty handlowej,
ktora nie moze si¢ juz zadowoli¢ pa-
ru statkami dla przybrzeinej zeglug:
europejskiej, lecz coraz powazniej
musi mysleé¢ o stworzeniu bezposred-
nich polaczen w zegludze trans-ocea-
nicznej. Tak wigc posiadanie polskie-
go wybrzeza morskiego i polskiego
portu, oraz polityka taryfowc-morska
polskiego Rzadu pchnela niewatpli-
wie przemysl gornoslaski w kierunku
rozwoju swego eksportu i sklonita go
do skierowania swej ekspansji eks-
portowej ku krajom zamorskim, a
rownoczesnie ta wlasnie ekspansja
przemystu gornoslaskiego dodaje co-
raz silniejszego bodzca Rzadowi pol-
skiemu do szybkiej i szerokoplano-
wej rozbudowy naszego portu i na-
szej floty handlowej.

Dr. L. FALL



SLASK MUSI PAMIETAC O MORZU

«Kto ma Panstwo morskie, a nie
uzywa go, albo da sobie wydzie-
raé—wszystkie pozytki od siebie
oddala, a wszystkie szkody na sie-
bie przywodzi, z wolnego niewolni-
kiem sie staje, z bogatego ubogim®...

Tak dowodzit przed 400 laty nasz staw-
ny ekonomista, Dymitr Solikowski, wska-
zujac Ojczyznie donioste znaczenie mo-
rza i wlasnej floty dla rozwoju ekono-
micznego Panstwa... Dzi§ to samo powt6-
rzyé musimy...

Okupiwszy niepodlegloé¢  Ojczyzny
krwawemi ofiarami, uzyskaliémy jedno-
czeénie dostep do morza. Zdobylismy 78
klm, wlasnego brzegu morskiego.

Dnia 10 lutego 1920 r. Wojska Polskie
w imieniu Najjasniejszej Rzeczypospolitej
objely w posiadanie Polskie Morze. Poko-
lenia trzech wiekéw pragnely lej pigknej
w naszych dziejach chwili, az wreszcie
najmlodsi odzyskali utracone przed 300
laty morze...

Dzi§ musimy dowieéé, ze godni byliémy
objaé¢ w posiadanie to Polskie Morze, ze

nie zlekcewaizymy go, nie odrzucimy od
siebie lekkomyslnie hojnie ofiarowanych
nam przez nie bogactw.

Dotychczasowe zainteresowanie morzem
ze strony naszego spoleczefistwa jest mi-
nimalne.

Dziwna si¢ wydaje ta obojetnoéé nasza
dla morza wobec $wietnych tradycyj, ja-
kie mamy w spuséciznie po przodkach, Hi-
storja przekazala nam wiele pigknych
kart, na ktérych zlotemi zgltoskami wy-
pisane s3 bohaterskie czyny naszej mary-
narki wojennej. Bandera Polska znana by-
ta i szanowana na falach Baltyku a na-
sza flota wojenna niejedne odniosta zwy-
ciestwo. Malo kto w Polsce wie dzi$, ze
Karol Chodkiewicz z napredce zaimpro-
wizowang flotg zatopilt pod Selima
(1609 r.) dwa okrety szwedzkie i zmusit
nieprzyjaciela do opuszczenia portu. Pod
Oliwg (1627 r.) liczebnie znacznie stabsza
eskadra polska doszczetnie niszczy flotg
szwedzka. Polska ma wigec swa tradycije
morska i nawet bardzo piekng—a twier-
dzenie, e jesteémy narodem wylgcznie

ladowym jest z gruntu biedne. Najznako-
mitszy angielski powieéciopisarz, ten, kté-
ry Anglji — wladczyni oceanéw, wskazal
cala potege morza, jego nieprzebrane
skarby, jego piekno, ten marynarz i twér-
ca §. p. Jézel Conrad-Korzeniowski —
byt polakiem,

Nie byliémy i nie jesteSmy szczurami
ladowemi. A Slask najlepiej o tem $wiad-
czy¢ moze, g¢dyz niejeden z synéw tej zie-
mi piastowe) spoczywa na dnie oceanu.
Najlepsze zalogi niemieckich okretéw wo-
jennych, liczyly w swym skladzie wielu
gérnoslazakéw. Slask, ten potezny war-
sztat pracy, ktéry w dzied ni w nocy nie
ustaje, wie czem dlan morze polskie. L.ud
$laski zdaje sobie sprawg z wielkiego zna-
czenia, jakie ma dla tego osrodka prze-
myslowego polskie morze z wlasnemi por-
tami i wlasng flota handlowa. To tez po-
winien krzyknaé na $wiat caly: ,,Chcemy
portéw wtlasnych, wlasnej floty handlo-
wej, chcemy, by pieniadze, ktére plyna
za granice¢ pozostaly w kraju, za ktére za-
trudnitoby sie¢ setki tysiecy bezrobotnych®.

ZYGMUNT TYSZEL

WEGIEL PODSTAWA ROZWOJU PORTOW POLSKICH

Polska wyzwolona do zycia samodziel-
nego znalazla si¢ w tem szczeéliwem po-
lozeniu, iz jednoczeénie uzyskata dostep
do morza. Jakie znaczenie ma dostep do
morza, o tem pisa¢é duzo nie potrzeba.
Przyklady Niemiec, Rosiji i t. d., ktore we-
szly na szersza aren¢ dziejowa dopiero
po mocnem oparciu si¢ o morze, sa kaz-
demu znane. Oparta o morze i Polska
stanie si¢ bezwatpienia taka potega, jaka
jeszcze nigdy w historji nie byta.

Utrwalenie si¢ przy morzu wymaga cza-
su, ludzi i pieniedzy. Brzeg morza, jaki
otrzymata Polska, niema naturalnych
portéow. Trzeba je budowaé i to duzym
nakladem kapitatu, W kapitaly jestesmy
biedni. Musimy przeto zaczynaé od ma-
lego i to male musi si¢ zaraz procento-
wacé.

Nie dos$¢ jest wydaé¢ 50.000.000 zi. na
budowe portu. Azeby przedsigbiorstwo
si¢ udalo, trzeba izby port przynosit do-
chéd, gdyz urzadzenia portu wymagaja
cigglych wydatkéw na konserwacje. Ob-
stuga ludzka pochtania kolosalne pienia-
dze. Ludziom, mieszkajacym w porcie,
trzeba da¢ zajgcie. Zeby si¢ wyrobili, zeby
mogli staé¢ si¢ nauczycielami dla dalszych
zastep6w ludzi, mocno zwiazanych z mo-
rzem, bo z niego zyjacych. Decydujacem
zagadnieniem w dziejach utrwalenia sig
przy morzu, jest przeto znalezé prace dla
portéw. Taka prace dla portéw polskich
daje wegiel.

Wegiel ozywia Gdynig i wegiel powo-
duje, iz port jeszcze niewykoficzony juz
pracuje, juz daje ludziom zajgcie. Jeszcze
nie zostalo wykonczone molo, a juz na
nim zostaly wybudowane krany dla zala-
dowywania wegla, Prywatne koncerny we-
glowe pierwsze ze wszystkich prywatnych
przedsigbiorstw Polski, przejawily zainte-
resowanie si¢ morzem, pierwsze wydzierza-
wily kawatki nadbrzeza, azeby wybudo-
waé kosztowne urzadzenia mechaniczne
dla zaladowywania wegla na okrety. Da
to betonowym brylom nadbrzeza widok
portu wspéblczesnego, ozywi go szczg¢kiem
zelastwa, gruchotem zesypywanego wegla
i gwarem ludzkim.

Wegiel jest podstawa, na ktérej juz sie
rozwijaja i w przyszloséci rozwijaé si¢ be-

da porty w Gdyni i w Gdansku. Podsta-
wa to pewna, Obecnie juz wychodzi
w $wiat miesiecznie przez Gdyni¢ 75.000,
przez Gdansk 350.000 ton wegla. Razem
425.000 ton.

O tempie rozwoju wywozu wegla moze
$wiadczyé nastepujaca tabelka:

Wywéz wegla przez porty polskie
w 1000 t. za jeden miesigc:

Gdansk  Gdynia
1925 r. érednio w drugim
pétroczu 101 9
1926 r. styczen 263 37
1926 r. czerwiec 156 20
1927 r. styczen 365 68

Ze wzgledu na to, iz Panstwa Skandy-
nawskie i Baltyckie wwozg do siebie rocz-
nie okoto 9.000.000 ton wegla, rozwéj wy-
wozu péjdzie dalej. Bo wegiel $laski
(gtéwnie §laski wegiel wchodzi w rachube)

G et ikt

jest dobry i tani. Tanioé¢ pozwala opta-

ca¢ olbrzymie, jak na stosunki europej- °

skie, koszty portowe i jeszcze wytrzymaé
konkurencje wegla angielskiego i niemiec-
kiego. Wegiel pozwala utrzyma¢ to, co juz
zostalo zrobione i pozwoli i§¢ w postepie
urzadzen portowych dalej.

Porty polskie potrzebne sa $laskiemu
weglowi, bo znajduje on przez nie ujécie
w $wiat. Bez wegla jednak $laskiego por-
ty nie mialyby roboty. A tylko robota
przyciaga ludzi, zmusza ich do osiedlania
si¢ na wybrzezu. Nie kto inny jak gérnik
$laski tworzy potege morska Polski. Od
wydajnoéci tego goérnika zalezy, czy pro-
dukt pracy polskiej péjdzie wigcej lub
mniej wartkim potokiem w §wiat, czy por
ty beda mialy wigcej lub mniej pracy
czy w nalezytym stopniu wykorzystamy
dostep do morza.

IN2. ERAZM FRYCZKOWSKI

Wegiel slgski idzie za morze. Przeladunek wegla w porcie gdyriskim.
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,MIASTA BANSKIE” PRAGNA LACZNOSCI Z MORZEM

Jest we ,Flisie" Klonowicza zwrot-
ka, ktérej sens wlasciwy zdaje si¢ uszed?
komentatorom, a ktéra zrozumiala sie
staje dopiero w nawigzaniu do dziejow
polskiego gérnictwa i specjalnego stow-
nictwa,

Jest to zwrotka 57. Poswigciwszy kil-
kanaécie poprzedzajacych ja wzrotek do-
brobytowi, ktéry Polska zawdzigczala
swym bogactwom rolnym, leénym i wod-
nym, dochodzi Klonowicz do wniosku, ze

,Owa Polakom na niczem nie schodzi,

Wszystko sie rodzi'.
poczem w zwrotce 57 konstatuje:
Chocia Bariskich miast nie mamyi, nic
o to,

Samo do reku przychodzi nam zloto™.

Linde w swym ,,Stowniku jgzyka pol-
skiego" (wyd. I, tom I, str. 53) dopatruje
si¢ w ,banskich miastach” miast wegier-
skich, banackich; za nim zazwyczaj ida
komentatorowie. Czy jednak nie nalezy
siegnaé¢ do dawnego jezyka gérnikéw, kté-
rzy kopalni¢ z wegierska nazywali ,ba-
nia”, jak to dzi§ jeszcze czynia starzy
Podhalanie? Stanowiacy autorytet fLa-
becki w swym ,,Stowniku Gérniczym" tak
tez tlumaczy wyraz ,banski’, ktéry ma
byé uzywany w Bochni i w Wieliczce.

Na tem tle zwrotka 57 nabiera innego
znaczenia: oznacza ona, ze choé¢ Polska
nie miata gérnictwa (,,ban"), ztoto otrzy-
mywata wlaénie dzigki rolnictwu, hodow-
li, lasom i ryboléwstwu, uprzednio wy-
stawianym z wiara, Ze

~Moze nie wiedzieé¢ Polak, co to morze,

Gdy pilnie orze".

Zlota nie wydobywamy w dalszym cia-
gu, ale nie brak nam ,barnskich miast" na
lasku czy w Zaglebiu Dabrowskiem lub
Krakowskiem i dzi§, nawet pilnie orzac,
musi Polak wiedzie¢, co to morze.

Dla Gérnego Slaska jest ono przede-
wszystkiem jed yng droga zbytu nad-
miaru wegla po zaspokojeniu potrzeb
wewnetrznych i zaopatrzeniu panstw naj-
blizszych.

Pi6ra, bardziej od mojego kompeten-
tne, dostatecznie udowodniaja niemoz-
no$¢ wzmozenia eksportu ladowego, kie-
rujacego wegiel do Austrji, Czechostowa-
cji, Wegier, polnocnej Italji, wschodniej
Szwajcarji, Krélestwa S. H. S., Rumunii,
Rosji. Na inne rynki droga ladowa nie
dotrzemy, musimy przeto szukaé tanich
frachtéw morskich i znalez¢ moznoséé¢ ta-
niego dowozu wegla z kopalni do morza,

Strajk angielski byl dla naszego spote-
czefistwa znakomita pogladowa lekcija, co
znaczy posiadaé wlasny port z nalezytym
dojazdem z glebi kraju, z osrodkéw pro-
dukcji. W ciagu drugiego pélrocza 1926
roku wywiezliémy z G. Slaska przez Gdy-
nie 277.609 ton, przez Gdansk 1,433,904 t.,
wreszcie przez porty rzeczne (Kapuscisko
Male, Tczew, Torufi i inne) 121.380 t., ra-
zem 1.832.893 t., a wiec w stosunku do
ogoblnej ilosci wegla, nadanego na G. $la-
sku do portéw dla przeladowania na
statki, mniej niz jedna tr2ecial Tego ro-
dzaju zaladunek wyniést ogélem —
5.519.325 t., z czego wigcej niz 2 trzecie
(3.686.432 t.) przeszlo przez porty nie-
mieckie, W Kozlu przetadowano 164.407
t. w innych rzecznych portach niemiec-
kich 95.679 t., a w portach morskich w
Hamburgu — 1.506.204 t., w Szczecinie—
684.323 t., w Bremie — 400.508 t. i t. d.

Z radoscia konstatowalismy wszyscy,
ze dzieki wysitkowi PKP i kierownictwa
budowy portu w Gdyni 121.666 t. wegla,
wywiezionym w pazdzierniku r. 1925,
mozna przeciwstawi¢ 409.052 t. z paz-
dziernika 1926 r. Ale te liczby nie po-

winny nas usypiaé, Nie mozemy si¢ tem
zadowolié. Zeby odpowiedzieé potrzebom
weglowego gérnictwa polskiego, powinni-
$my mie¢ moznoé¢ zatadowania na statki
w portach naszych dwa i pé6t raza
wigkszych ilo§ci wegla, niz
obecnie Dopiero mozno$¢ przetadun-
kowa miljona ton miesigcznie pozwoli
we wlasne rece ujaé handel naszego
wegla,

Dzisiaj handel ten zaleiny jest od wie-
lu obcych nam czynnikéw. Z wielu ryn-
kami nie mamy jeszcze wystarczajacych
bezpwosérednich stosunkéw; a od
posrednikéw zalezymy réwniez w prze-
wozie. Niemcy posredniczyly w sprzeda-
zy polskiego wegla na rynki, ktérym w
czasie strajku bylo brak angielskiego we-
gla, nawet do Anglji, ale znakomicie na
tem zarobity, kierujac ten eksport przez
niemieckie porty; zarobily niemieckie ko-
leje, niemieckie linje okretowe, zarobili
niemieccy robotnicy. W razie posiadania
odpowiedniego taniego aparatu przewo-
zowedo bylibysmy zatrzymali w kraju
okoto 200 miljonéw zlotych.

Strajk angielski mingl i zapewne nie
rychto si¢ powtérzy, Ale pozostaly pew-
ne jego konsekwencje, ktérych zmarno-
wa¢é nie wolno: pozostala nad Battykiem
doskonala opinja o jakoéci polskiego we-
gla. Szwecja, Danja, Finlandja gotowe sa
i nadal sprowadzaé wegiel z Polski. Mu-
simy si¢ jednak liczyc z konkurencjg an-
gielska, ktéra ceny tak obnizyla, ze za-
robek eksportowy ustal.

Korzys¢ z wywozu jest w tej chwili
posrednia, Jest nig utrzymanie wzmozo-
nego ruchu w kopalniach, zajgcie licznej
zalogi, rozlozenie kosztéw ogélnych na
wigksza liczbg jednostek wydobycia i t. d.
Takiej korzysci lekcewazyé nie wolno,
ona to pozwala na utrzymanie bezrobo-
cia na Slasku na poziomie, nie przekra-
czajacym 50.000, — liczby, ktéra uda si¢
moze jeszcze hutnictwu dalej zredukowaé.

Nie do pogardzenia sa tez korzysci po-
datkowe rzadu, wojewddzkie i gminne, w
znacznej cz¢éci oparte na wydobyciu we-
gla, Wszystko to — wobec niemozno$ci
raptownego wzmozenia konsumcji krajo-
wej — zagrozone jest w razie, gdy natu-
ralne cigzenie ze Slaska ku morzu nie
znajdzie odpowiedniego wykladnika. Nie
dzielem przypadku, ale nastgpstwem zro-
$niecia osobistego ze Slaskiem bylo to, ze
dla wykorzystania naszego wybrzeza dla
zycia gospodarczego najwigcej z posrod
ministréw Przemystu i Handlu zrobiliinz.
J. Kiedron i inz. E. Kwiatkow-
ski. Decyzja z roku 1924 o budowie
wlasnego portu w Gdyni, z roku 1926 o
zalozeniu wlasnej zeglugi morskiej odbi-
la si¢ najzywszem echem w zaglebiu we-
glowem, Nikt tez wigkszej nie odczuwa
potrzeby rozbudowy polaczen kolejowych
kraju z Gdynia jak pragnace z niej uczy-
ni¢ wielki eksportowy port wegglowy —
ku obopélnej i kraju catego korzysci —

.miasta banskie".
W. OLSZEWICZ

CZY MAMY BUDOWAC W POLSCE KANALY?

Z okazji pobytu ekspertow Ligi Na-
rodow w Polsce staje przed nami py-
tanie powyzsze i domaga si¢ w kon-
cu konkretnej decyzji.

Budowa kanaléw — stowo to fas-
cynowalo na wiele lat przed wojna
opinj¢ publiczng w Polsce. — Znany
byt projekt kanalu Odra—Wista—
Dniestr wysuwany przez sprytnych
politykow austryjackich, aby za cene
tego nigdy nieskorniczonego projektu,
uzyskaé mozno§¢ budowy waznych
linij kolejowych w krajach . alpej-
skich. Pamigtam jak przed wojna roz-
trzasano Ow projekt; liczni inzynie-
rowie wyglaszali na ten temat obszer-
ne odczyty. Bylo to wowczas w mo-

dzie, albo tez madrze inspirowane
z Wiednia.
Ten dla mnie niewytlumaczony

wped do kanatow"
wzmogl si¢ dzisiaj. Tworzy sie plany
roznych kanaléw, zaprasza eksper-
tow etc. Przyczyne tego widze w bra-
ku ciaglosci myséli w polityce ekono-
micznej parnstwa.

Przedewszystkiem powinniémy sie
zastanowi¢ nad samym problemem,
czego Polsce potrzeba obecnie, wzgled-
nie w najblizszem dziesigcioleciu.

Czy wolno myséleé o kanalach u nas,
gdzie 95 proc. miast nie posiada ka-
nalizacji, wodociagow, gdzie 97 proc
rzek chadza corocznie innemi droga-
mi? Kanaly, to juz pewien zbytek
w komunikacji handlowej. Wszak o-
we kanaly przez cztery do pieciu mie-
siecy w roku stuzyé jedynie beda za

pozostal, a nawet
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miejsce §lizgawki dla okolicznej mio-
dzi...

Jezeli zechcemy zbadaé rentow-
no§¢ kanatlow w krajach Zachodniej
Europy, to spostrzezemy, ze np. we
Francji kanal, ktory obstuguje pol-
rocne zaglebie weglowe przewozi za-
ledwie 10 do 20 proc. wydobytego
wegla, 10 proc. zostaje na miejscu,
reszta za$, t. j. 70 proc. idzie na miej-
sce konsumcji staremi poczciwemi ko-
lejami. Czy nie jest to dla nas przy-
klad ostrzegajacy? Dodaé tirzeba, iz
kanaly we Francji zamarzaja raz na
lat 10. To jest takze wazny moment.

Drugim waznym czynnikiem to kwe-
stja finansowa. Kanaly naogot kosztu-
ja o wiele drozej, niz linje kolejowe

Trzeci czynnik, moze jeden z naj-
wazniejszych, to sprawa obrony kra-
ju. Kanaly w razie wojny sa bezuzy-
teczne, co innego za§ dobrze rozbu-
dowana sieé¢ kolejowa. Zywy przy-
kiad tego dali nam nasi sasiedzi z Za-
chodu, ktérzy byli w stanie prowa-
dzié cztery lata wojng na dwa fron-
ty — jedynie dzieki wspaniale roz-
budowanej sieci kolejowej.

Zamiast wiec budowaé kanaly, wei-
my si¢ energicznie do uregulowania
naszych rzek, tych naturalnych arte-
ryj, ktoéremi nas obdarzyla przyro-
da, do budowy portow rzecznych i
rozbudowy racjonalnej naszej sieci
kolejowej, a wowczas potomnosé
przyzna nam stuszno$é, projekty za$
kanaléw niech czekaja lepszej przy-
szlosci.

INZ. JOZEF OKSZA-GRABOWSKI



WYBITNI DZIALACZE LIGI MORSKIE ]

Dr. Antoni Rostek, prezes Oddzialu Ligi
Morskiej i Rzecznej w Katowicach.

Inz. Jézet Kiedron, b. Minister Przem.
i Handlu, prezes Rady Wojewddzkiej Ligi
Morskiej i Rzecznej na Slgsku.

Ini. Jézef Oksza-Grabowski, czfonek za-
rzqdu Oddzialu L. M. i R. w Katowicach.

Inz. Mlodzianowski, wiceprezes Oddzialu
L. M. i R. w Katowicach.

Mec. Kudera, prezes Oddzialu L. M. i R. Ini, E. Fryczkowski, prezes Oddzialu
w Myslowicach. L. M. i R. w Chorzouwie.
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Burmistrz Karol Grzesik, prezes Oddzialu
L. M. i R w Wielkich Hajdukach.

P. Irena Ludyga-Laskowska, czlonek za-

rzqdu Oddz. L. M. i R. w Katowicach,

przewodniczqca sekcji dochodéw nie-
stalych.

Ini. Suszyriski, czlonek zarzqdu Oddzialu
L M. iR w Katowicach.




] RZECZNE]J] NA GORNYM

Prezydent m. Katowic dr. Alfons Gdrnik.

Inz. Edmund Grabianowski, prezes Od-
dziatu L. M. i R. w Krélewskiej Hucie.

Dr. Majcherski, sekretarz Oddziafu L. M.
i R. w Mystowicach.

P. Pietrek, wiceprezes Oddzialu Ligi M.
i R. w Wielkich Hajdukach.

SLASKU

Red. Zygmunt Tyszel, sekretarz rady wo-
jewddzkiej Ligi Morskiej i Rzecznej,
wspoipracownik ,,Morza".

P. Kabierz, dzielny organizator wycieczek
slqzakéw nad morze.

JAK PRACUJE LIGA MORSKA [ RZECZNA NA SLASKU?

DZIALALNOSC ODDZIALU L. M. i R.
W KATOWICACH.

Zarzad L. M. i R. w Katowicach dazyt
w pierwszym rzedzie do zainteresowania
idea Ligi prowincji. W tym celu Zarzad
przystapil do objazdu gmin i magistratéow
wojewddztwa $laskiego, a wynikiem tej
dzialalnoéci bylo zalozenie Oddzialéw: w
Krélewskiej Hucie, w Siemianowicach, w
Wielkich Hajdukach, w Mystowicach, w
Chorzowie i w Rydultowatych. Dazac do
rozwoju Oddzialu Katowickiego Zarzad
rozpoczal agitacje indywidualng, t. j.
czlonkowie Ligi rozdawali deklaracje
swoim znajomym i w wyniku tej akcji
Oddzial Katowicki, majacy na poczatku

48 czlonkéw-zalozycieli, powiekszyl sie
i liczy obecnie 240 czlonkéw.

W okresie sprawozdawczym Zarzad
urzadzit odczyt ,,0 rozbudowie portu w
Gdyni”, ktéry wygtosit Dyrektor Zeglugi
Polskiej p. J. Rummel. W 299.t3 roczni-
ce zwyciestwa floty polskiej nad szwedz-
ka Zarzad zorganizowal akademije i wy-
dat jednodniéwke. Urzadzono 9 pokazéw
filmowych dla mlodziezy i wojska, po-
czem filmy te, ilustrujace zycie naszej

marynarki wojennej i handlowej, wy-
pozyczono Oddziatowi w Krélewskiej
Hucie.

Fundusze Oddzial czerpal przez inka-
sowanie skladek od czlonkéw, przez zor-
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ganizowanie ,Balu morskiego", ktéry dat
1.400 zi. dochodu i t. d. Od p. wojewody
Grazynskiego otrzymano 500 zl. subwen-
cji,

Do nowego Zarzadu Oddziatu L. M. i R.
w Katowicach przez aklamacje wybrano
poprzedni Zarzad w calym jego skladzie,
dopetniajac go nowymi czlonkami, Za-
rzad stanowia pp.: adwokat Antoni Ro-
stek — prezes, inz. Mlodzianowski — v.
prezes, inz. WyszyAski — sekretarz, por.
Tyszel — z. sekretarza, dyr. Pienigzek—
skarbnik, cztonkowie: inz, Grabowski, kpt.
Oszek, dyr. Suréwka, p. Laskowska, rad-
ca Sikorski, mjr. Radziulewicz, inz. Nowa-
kowski, inz. Suszynski. Zastepcy pp.: kpt.



Buczek, dr. Mierzejewski, dr. Zaleski, inz.
Torkiewicz, p. Koraszewska, p. Hlondowa.

DZIALALNOSC ODDZIALU LIGI
M. i R. W KROLEWSKIEJ HUCIE.

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej
w Krélewskiej-Hucie powstal w listopa-
dzie 1926 roku, zalozony przez grono oby-
wateli rozumiejacych koniecznoéé kaidej
pracy spolecznej, szczeg6lnie tu, na ziemi
$élaskiej, celem budzenia i umacniania du-
cha narodowego i glebokiego uswiadamia-
nia szerokich mas o bezwzglednym wa-
runku rozwoju i potegi Rzeczypospolitej,
jakim jest opanowanie przez niag morza.

Przy wspétudziale pp. prezydenta mia-
sta Spaltensteina, inz. Grabianowskiego,
oraz z oddzialu katowickiego Ligi pp. inz.
Mtodzianowskiego, adwokata Rostka i p.
Radlicza, zwolano w tymze czasie pierw-
sze organizacyjne zebranie, poprzedzone
$wietna mowa b. ministra przemystu i
handlu p. inz, Kiedronia.

Na tem to zebraniu, stwierdziwszy ko-
nieczno$é istnienia Ligi M, i R. na tutej-
szym terenie, obecni ukonstytuowali sie
w oddzial Ligi i wybrali do Zarzadu pp.
prezesa — inz. Grabianowskiego, wicepre-
zesa — sedziego Wagnera, skarbnika —
p. Hadryanéwne, sekretarza D-ra Kmie-
cika oraz czlonkéw zarzadu w osobach
pp. inspektora szkolnego Boczka, dyrek-
tora szkoty hutniczej inz, Karola Stasia,
instruktora towarzystw sportowych polsk.
kopalfi skarbowych Leopolda Zajaca, Ze-
glarza-uchodzcy z nad Odry, Jana Bekie-
sza, k-danta rady instruktorskiej P. W.
kpt. Herzoga i inz. Drozdowskiego.

Pierwszym wyrazem propagandowe;j
dziatalnosci oddziatu Ligi M. i Rz. w Krél.
Hucie byt ,,bal morski’ w styczniu 1927 r.
ktéry zdobyt sobie ogélne uznanie.

W miesigcach nastepnych oddziat wy-
budowal wlasna stoczni¢ do budowy stat-
kéw rzecznych w Slupnej, pozostajaca
pod kierownictwem cztonka zarzadu p.
Bekiesza. W budowie pozostaja dwa stat-
ki: transportowy o pojemnoéci 350 ton i
holownik o pojemnosci okoto 100 ton. O-
bydwa statki beda spuszczone na wode
w koficu wrzeénia b. r.

Wyswietlano réwniez propagandowy
film morski, ktéry obejrzalo 12.000 mto-
dzie%y, zalogi polskich kopalh skarbo-
wych, Huty Krélewskiej i kop. Hr. Lau-
ry oraz szerokie masy publicznosci.

W dniu 1 maja b. r. odbylo sie: poswie-
cenie bandery oddziatu, ktérej rodzicami

chrzestnymi byli: pp. b. minister inz. Kie-
drofi, prezydent miasta Spaltenstein, dr.
Gunia, przedstawiciel bratniej organizacji
L. O. P. P. i putk. Wotkowiecki. Poswie-
cenia dokonal ks. proboszcz Gajda, wy-
glosiwszy bardzo podnioste i patrjotyczne
kazanie.

Podczas Zielonych Swiat w b, r. urza-
dzit Oddzial pierwsza wycieczke do Gdy-
ni, i z Gdyni na Hel na statkach ,Lwéw",
.Kastor, ,Hel® i , Pomorzanin”, przy
udziale 1100 ludzi ze wszystkich sfer i
z wszystkich stron S$laska. Kierownikiem
wycieczki byl p. Kabierz. Szczegélna po-
moc i wszelkie mozliwe udogodnienia oka-
zywal w wycieczce komitet w Gdyni, ka-
pitan portu p. kpt. Zaleski, p. general Za-
ruski, burmistrz Gdyni p. Krauze, p. ko-
mandor Korytowski, dyrektor ,Zeglugi
Polskiej" p. Rummel, naczelnik stacji p.
Szponar i kapitan statku ,Lwéw*. Celo-
woéé wycieczki dala si¢ widzie¢ w tem,
iz bralo w niej udzial wielu z takich mie-
szkancéw Slaska, ktérzy dotychczas nie
wiedzieli nawet, ze Polska ma swe morze,
a gdy im o tem méwiono, nie wierzyli...
Z okazji tej wycieczki wrgczono bandere
zalodze torpedowca ,Slazak”, ufundowa-
n3 przez magistrat Kroélewskiej Huty.
Podczas uroczysto$ci wreczenia bandery
chér meski ,,Rota”, ztozony z urzednikéw
Polsk. Kopalft Skarbowych, pod batuty
dyr. p. Ponieckiego, odépiewal specjalng
ad hoc przez tegoz skomponowang piesn.

W Mystowicach, wspélnie z tamtejszym
oddziatem Ligi M. i Rz., z koficem czerw-
ca urzadzono tradycyjng uroczystosé
+Wiankéw", na rzece Przemszy.

Druga wycieczka po morzu polskiem,
przy udziale 600 oséb, odbyta sie¢ w dniach
14 i 15 sierpnia b. r. na statku ,,Gdynia"’

Z fundacji Oddzialu powstalo narazie
jedno stypendjum dla ucznia szkoty mor-
skiej w Tczewie, w kwocie 450.— al. rocz-
nie.

Oddziat Ligi M. i Rz. w Krélewskiej
Hucie liczy czlonkéw 700, w potowie rze-
czywistych, w potowie wspierajacych. Po-
siada wlasne konto P. K. O. (303994) i
wlasny lokal przy ul. Moniuszki Nr. 1.
(Tel. 616).

Oto krétki i najogélniejszy zarys dzia-
talnoéci kilkumiesigcznej propagandy od-
dzialu Ligi Morskiej i Rzecznej w Kré-
lewskiej-Hucie.

Dobiegajac pierwszej rocznicy swego

istnienia, Oddzial coraz bardziej krzepnie
na sitach i pracuje nad organizowaniem i

realizacja dalszych planéw propagandy,
celem budzenia i poglcbiania uswiadomie-
nia w spoleczenistwie, w dazeniu do sta-
wy, wielkosci i mocarstwowej potegi. Oj-
czyzny. M. J.

DZIALALNOSC ODDZIALU LIGI M. i R.
W CHORZOWIE,

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej za-
wigzatl si¢ w Chorzowie w czerwcu 1927 r.
Zarzad Oddzialu stanowia: prezes — in-
zynier goérniczy E. Fryczkowski, 1-y wi-
ceprezes — dyrektor Statler, 2-gi wice-
prezes intynier M. Salwas; sekretarz —
p. Badura; skarbnik — wywiadowca po-
licji — p. Kilisz.

Oddziatl liczy obecnie 50 cztonkéw rze-
czywistych i 25 popierajgcych.

Ze wzgledu na to, iz Oddzial powstal
w centrum przemystu gérnoslaskiego,
trzeba oczekiwaé, ze liczba czlonkéw
wkrotce zwiekszy sie wielokrotnie.

DZIALALNOSC ODDZIALU LIGI M.iR,
W MYSLOWICACH.

Oddzial zostal zalozony w konicu kwiet-

nia b. r. staraniem do$wiadczonego zegla-
rza p. Leopolda Petki.
Idea Ligi znalazla pelne zainteresowanie
i zrozumienie, tembardziej, ze pod Mysto-
wice siega uregulowana i usplawniona
czeéé¢ Przemszy, ktéra stanowi narazie dla
Gérnego Slaska jedyna arterje wodna,
czynna juz w czasach przedwojennych, a
ktéra obecnie zaczal Oddzial otaczaé swa
opieka, starajac sie zwrdcié na nia uwage
szerszych két spoleczenstwa i czynnikéw
panstwowych, w tych sprawach kompe-
tentnych. W tej swej dzialalnoéci nie za-
niedbal Oddzial Myslowicki nawiazaé
blizszych i serdecznych stosunkéw z sa-
siadujacymi po lewym brzegu Przemszy—
Niwka i Modrzejowem, ktére to miejsco-
woéci s3 réwniez silnie zainteresowane
w rozbudowie weglowej drogi wodnej na-
szego Zaglebia.

Zewnetrznym wyrazem tej tacznosci, do-
kumentujacej pozatem zniweczenie do nie-
dawna dzielacych brzegi Przemszy gra-
nicznych stupéw zaborczych—byty sobét-
ki — urzadzone wspélnemi sitami Mysto-
wic, Niwki i Modrzejowa w wigilje $w.
Jana na znanym tréjkacie trzech mo-
carstw, u zbiegu Bialej i Czarnej Przem-
szy. Ta uroczysto$é zebrala tysiaczne rze-
sze ludnosci tak z Gérnego Slaska, jak tez
z sasiedniego Krélestwa, a jako pierwszy
wystep Mystowickiego Oddziatu, znalazta

Zarzqd Oddzialu Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Chorzo-
wie. Siedzq (od lewej ku
prawej): starszy wywiadow-
ca policji J. Kilisz — skarb-
nik ,wlasciciel drukarni Pie-
trowski — zastepca sekreta-
rza, inz. M. Galwas — 2-gi
wiceprezes, ini. E. Fryczkow-
ski — prezes, ks. proboszcz
S. Szwajnoch — czlonek Ra-
dy, inzynier W. Konieczny—
cztonek Rady. Stojq (od le-
wej ku prawej): buchalter J.
Badura — sekretarz, przo-
downik policji Stryczek —
cztonek Komisji Rewizyjnej,
nadmistrz Bistyga — czlonek
Komisji Rewizyjnej, doktor
Lex — czlonek Komisji Re-
wizyjnej.




gleboki oddiwiek u wszystkich, ktorym
zadania Ligi nie s3 obojgtne, jak réwniez
zbudzitla drzemiace sitly i zachecita wielu
do zblizenia sie do sprawy dla naszego
Panstwa tak bardzo doniostej.

Tereny lezace w sferze dzialania Od-
dzialu Mystowickiego nad Przemsza go-
szczg u siebie stocznie Oddzialu w Krél.-
Hucie, ktére skrzetnie- buduja tu i spu-
szczaja na wode barki weglowe jak ,Kra-
kowianka", ,$lazaczka®, cztery dalsze bar-
ki sa na ukoniczeniu i rozpoczng nieba-
wem swe jazdy z weglem, w kierunku
Krakowa.

P. Petka zbudowal tu wlasny statek
~Mystowice"”, ktéry po wbudowaniu silni-
ka bedzie holowal barki i galary w goére
Przemszy.

Oddziat Mystowicki staral si¢ w ciggu
lata urzadzi¢ wycieczke na polskie morze
i do sasiednich portéw zagranicznych.
Z powodéw od Oddzialu niezaleznych,
wycieczka ta nie doszla do skutku. Nie-
mniej jednak nawiazat Oddziat 2ywa ko-
respondencj¢ z Zegluga Polska, przez co
urzadzenie takiej wycieczki w nastepnym
sezonie bedzie wielce ultatwione.

Krétkie istnienie Oddzialu nie pozwoli-
o mu rozwinaé dotychczas szerszej dzia-
lalnoéci, zdajac sobie jednak sprawe z do-
niostosci zadan Ligi, ma przed sobg Od-
dzial wytknigty program i cel, do ktérego
urzeczywistnienia dazy konsekwentnie i
stale.

Do zarzadu nalezy: pp. adwokat Bruno

Statek ,Mystowice na rzece Przemszy.

Kudera — jako przewodniczacy, Leopold
Petka i inz. Wiktor Luczkow — jako za-
stgpcy przewodniczacego; Waclaw Maj-

cherski—lekarz weter. jako sekretarz; Jé-
zet Tor, prof. sem. jako skarbnik. Czlon-
kow liczy Oddziat 70.

Z WYCIECZKI LIGI M. I R. NAD MORZE

Dzicki niestrudzonej energiji i Zywotno-
$ci Oddziatu Ligi M. i Rz. w Krélew-
skiej Hucie bawila w Zielone Swiatki nad
morzem pierwsza wycieczka gornoélaza-
kéw, w liczbie 1.100 uczestnikéw. Wy-
cieczka la miala ogromne znaczenie pro-
pagandowe, gdyz dala mozno$é $laskiemu
robotnikowi blizej przyjrzeé¢ si¢ naszej
.bramie na $wiat’, przez ktéra wywozi
si¢ do réznych krajéw Europy ,czarne

djamenty"”, wydobywane z wnetrza ziemi
$laskiej.

Wycieczka, rekrutujaca si¢ ze wszyst-
kich warstw spolecznych G. Slaska, wy-
jechala w dniu 4 czerwca r. b. o godz. 15
dwoma specjalnemi pociaggami, droga na
Kalety-Podzamcze. Spiew, wesoie gwary,
$miechy i przepelniony wagon ,restau-
racyjny” $wiadczyly o dobrych humo-
rach wycieczkowiczéw. Nic dziwnego...

Torpedowiec ,,Slqzak".
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Sionko przypiekalo — pogoda zapowia-
dala si¢ ,sezonowa", Lecz juz okolo Lu-
blinca daty sig slyszeé¢ pierwsze pomru-
ki burzy. Nieco dalej rzesisty deszcz po-
czal dzwonié o szyby wagonu i... miny
wycieczkowiczéw nieco zrzedly. Zapowia-
dalo sie¢ na ,trzydniéwke'. Polecajac
wigc pogode opiece Boskiej, ulozylisémy
si¢ (bylo do$é¢ wygodnie)} do snu..
W Tczewie poblazliwie puszczono pociagi
tranzytem, bez rewizji i o godz. 5 dn.
5.VI stangly pociagi na dworcu gdyn-
skim. Zapowiadal si¢ dzien sloneczny.

Zapobiegliwi organizatorzy ulokowali
wycieczkowiczéw w przeznaczonych kwa-
terach, zapowiadajac, ze o godz. 9 zbitr-
ka na molo poludniowem.

Po umyciu sie¢ i wypiciu kawy, grupki
wycieczkowiczéw kieruja sie¢ brzegiem
morza do mola, przy ktérym stoi kilka
statkéw naszej floty wojennej, specjalnie
$ciagnietych z Pucka. Pierwszy stoi tor-
pedowiec ,,Slazak’, ktéremu delegacja m.
Krél.-Huty ma wreczyé ufundowana przez
Magistrat bandere. Z przeciwnej strony
mola stoi kilka statkéw handlowych pod
ré6znemi banderami. Ale najtadniejsza
oczywiécie jest bandera polska. Wyciecz-
kowicze gromadza sie na molo, skupiaja
si¢. Nadchodzi niebawem orkiestra mary-
narzy, ktéra ustawia sie na molo naprze-
ciw torpedowca ,Slazak®. Garstka wy-
branych wstepuje na poktad ,Slazaka"”.
Niewielki ottarzyk, podtrzymywany zlo-
zonemi na krzyz wiostami, armata, apa-
rat torpedowy, zaloga w odéwietnych
mundurach z d-ca kap. Ciszewskim na
czele.

Niebawem nadchodza szef sztabu d-twa
floty polskiej, kom. Korytowski, zastep-
ca d-cy floty kom. Solski, burmistrz Gdy-
ni Krauze, dyr. ,Zeglugi Polskiej'* Rum-
mel, starosta morski gen. Zaruski i inni.

Naprzeciw ,Slazaka stoi na kotwicy
statek hydrograficzny ,,Pomorzanin®, na
ktérym uszykowala si¢ zaloga i oficero-



wie. Nieco dalej ze zwinigtemi zaglami
spoczywa na wodzie wysmukly i pickny
tréjmasztowiec ,Lwow'.

Zdala od strony Oksywia, ukazuje sig
mala 16dz motorowa, zgrabnie $lizgajaca
sie po bursztynowych falach. To nadjez-
dza d-ca floty polskiej kom. Unrug. Roz-
lega si¢ gwizdek. Lédz d-cy floty przy-
bija do burty ,Slazaka“. Krétka komen-
da, raport i serdeczne powitanie gosci.

Ks. Kapelan odprawia krétko Msze
Sw., do ktérej $piewa chér $lazakéw, po-
czem poéwieca ofiarowana przez Magi-
strat Krol.-Huty bandere. Chrzestnymij ro-
dzicami jej sa p. radca Grze$ i p. Hadrja-
néwna. P. radca Grze$ przemawia krétko,
ale serdecznie i oddaje banderg w rece
d-cy ,Slazaka” kap. Ciszewskiego. P. ka-
pitan Ciszewski w prostych zolnierskich
stlowach dziekuje za dowody !acznosci
Slaska z morzem i daje rozkaz zawiesze-
nia bandery na maszcie. Orkiestra gra
hymn narodowy, marynarze salutuja, za$
zawieszona bandera dumnie topoce na
szczycie masztu.

Uroczystosé skoniczona. Wycieczkowi-
cze, pod kierunkiem kpt, Zaleskiego,
zwiedzaja port i jego urzadzenia, oglada-
ja obce statki, ktére zawinely do Gdyni
po .,czarne djamenty" 2z ziemi $laskiej.

O godz. 1-ej wycieczkowicze wsiadaja
na statki, by przejechaé si¢ po polskim
morzu. Niebawem wyrusza z portu flotyl-
la, skladajaca si¢ z 4-ch statkéw na kté-
rych pokladach $lazacy czuja si¢ wybor-
nie. | tak pierwszy mknie , Hel“ — za
nim sunie majestatycznie rozwinawszy za-
gle przepiekny tréjmasztowiec ,Lwow''—
nastepnie plynie i zamyka linj¢ statek hy-
drograficzny , Pomorzanin”, na ktérego
pokladzie znajdujq sie starosta morski
gen. Zaruski zast. d-cy floty kom. Solski,
kap. portu Zaleski, organizatorzy wy-
cieczki, przedstawiciele miasta Krél.-Hu-
ty i delegacija.

Pod wieczér wrécita flotylla do portu,
skad wycieczkowicze udali si¢ na obiad.
Po obiedzie poszli niektérzy oglada¢ mia-
sto Gdynie, inni udali si¢ na spoczynek.

Nastepnego dnia o godz, 9-ej wycieczka
wyjechala do Gdanska.

Po przybyciu pociagow na dworzec

Statek ,Lwow'" z uczestnikami wycieczki ze Slgska na pokladzie wychodzi na morze.

Nabozeristwo na pokladzie torpedowca ,Slqzak".

gléowny w Gdansku uczestnicy wycieczki
podzieleni zostali na grupy po 50 oséb
kazda. W ten sposéb tysigczna gromada
wycieczkowiczé6w udata si¢ do stoczni
gdanskiej, by zobaczyé¢, jak si¢ buduje o-
krety. Na dziedzificu stoczni przywital
serdecznie wycieczkowiczéow p .inz, Pesz-
kowski, w imieniu zarzadu stoczni, po-
czem z wielka uprzejmoscia oprowadzil
goéci po stoczni, udzielajac objasniess, co
do rozmaitych dzialéw i urzadzefi olbrzy-
mich zakladéw. W koficu p. inz. Pesz-
kowski zaprowadzil wycieczkowiczé6w do
bedacego na ukoficzeniu pierwszego pol-
skiego statku pasazerskiego ,Gdansk".
Pomalowany $niezno-biala farba, zgrabny
stateczek wzbudzal zachwyt wycieczko-
wiczéw. Tu i owdzie wéréd ttumu daje sie
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Bandera ofiarowana dla torpedowca ,Slq
zak" przez magistrat m. Krélewska Huta.

stysze¢ okrzyk zachwytu, lub pomruk nie-
zadowolenia:

— Dlaczego wcze$niej go nie wykofi-
czyli, abyémy mogli na ,takim" na mo-
rze wyjechaé.

P. Dyr. Peszkowski uprzejmie udziela
wyjaéniet — ale wizyta zaczyna sie prze-
cigga¢ — wszak to $wieto. I uprzejmosé
ma pewne granice. Z pewnym zalem
opuszcza wycieczka tereny stoczni. Potu-
dnie sie zbliza — trzeba zje$¢ obiad, a
potem Gdafisk obejrzeé. Rozchodza sie
gromadki na wszystkie strony miasta.
Zdziwieni ,schuppowie z podetba przy-
patruja sie ,,cudzoziemcom'' — ale | zelaz-
ne listy” Senatu Gdanskiego pozwalaja
wycieczkowiczom uzywaé nieograniczonej
swobody.

Zwiedzono ,Dom Polski* w Gdafisku,
nieco mizerny i ubogi, oczywiécie z powo-
du braku zainteresowania si¢ nim Polo-
nji gdanskiej. O godz. 2-ej pp. poczynaja
schodzi¢ sie przed dworcem gléwnym roz-
proszeni wycieczkowicze. Pociagi podsta-
wione czekaja, az si¢ wypelnia wagony.
Z pewnym zalem wychodza gromadki na
peron. Wkroétce pierwszy pociag, zapel-
niony zadowolonymi wycieczkowiczami
ruszyl z peronu gdanskiego. W pét godzi-
ny potem opuszcza dworzec drugi pociag.
Roze$miane twarze i wesole piosenki gor-
no$lazakéow zegnaly polskie morze.




PRZEMSZA 1 WISLA Z MYSLOWIC DO WARSZAWY

Przeszto sto lat istnieje zegluga na
gornej Wisle od Mystowic do Sandomie-
rza, Przez dlugie lata byla ona jednakie
zupelnie prymitywna, postugiwata si¢ ga-
larami drewnianemi, o bardzo matlej po-
jemnosci.

Dopiero w r. 1926 grono $lazakéw,
uchodzcéw z nad Odry, ktérzy byli swiad-

$le” splawit Wista dwie berlinki ,,G6r-
nos$lazaczke' i ,Krakowian-
k ¢" z Myslowic do Warszawy. Ponizej
dzieli si¢ swemi ciekawemi spostrzeienia-
mi fachowemi:

+W marcu 1927 zaladowaliémy po 200
ton wegla z Niwki pod Mystowicami do
Nowego Korczyna. Po wyladowaniu we-

domu zadowoleni, bogaci doswiadczeniem,
ze nasza Wista w calym swoim biegu na-
daje si¢ wigcej do zeglugi, jak Odra, i
przy odpowiedniej regulacji, moglaby si¢
zczasem rozwinaé na pierwszorzedna dro-
ge komunikacyjna miedzy nasza bogata
dzielnica a morzem".

kami rozwoju zeglugi na gérnej Odrze,
zorganizowalo si¢ w spéldzielni¢ z ogr.
por., pod nazwa ,Zjednoczona Z2egluga
na Gérnej Wisle". Spoldzielnia ta, wzigla
sobie za cel — majac wér6d swoich czton-
kéw ludzi fachowych — budowe odpo-
wiednich todzi. Przystapiwszy do przed-
sigwzigcia z cala energja, a opierajac sig
jedynie na wlasnych s$rodkach finanso-
wych, spuszczono w sierpniu 1926 roku,
Yodz zelazna, tak zwana berlinke, dlugo-
$ci 45 m., szerokosci 7 m. o pojemnosci
300 ton.
Pierwszy splaw, pomimo przeréznych
trudnosci wypadt zadawalajaco. To tez
W jesieni tego samego roku rozpoczeto
udowe drugiej berlinki, ktéra dzigki
udzielonej poiyczce, puszczono w ruch
W marcu b, r. W maju rozpoczeto budo-
w¢ trzeciej todzi, jednak z powodu braku
undusz6w budowe przerwano; czlonkowie
spéldzielni, to przewaznie uchodicy, kté-
rzy utracili wigksza cze$¢ swego mienia.
algiy spodziewaé sie, 2e miarodajne
czynniki popra usilowania zaprowadzenia
zeglugi na gérnej Wisle przez udzielenie
kredytéw na budowe wickszej ilosci lo-
dzi, a przedewszystkiem przez przysta-
pienie jaknajszybsze do regulacji gornej
Wisty. Nowa, naturalna droga komunika-
cyjna miedzy oérodkami przemystu a re-
szta kraju, to jakby nowy wezet miedzy
Slaskiem a Macierza,
Na wiosng r. b. p. Andrzej Sapok, pre-
zez ,Zjednoczonej Zeglugi na Gornej Wi-

Poswiecenie ,Krakowianki*.

gla, zatadowaliémy na Nidzie w Nowym
Korczynie kamiefi gipsowy po 250 t. do
Warszawy. Sptaw od Nowego Korczyna
do Sandomierza i Zawichostu (287 km.)
odbyl si¢ bardzo dobrze. Wista na tej
przestrzeni jest w znacznej czeéci ure-
gulowana.

Od Zawichostu do Warszawy napotka-
lismy na bardzo powazne przeszkody,
przewaznie w okolicy Putaw, gdzie Wisla
dzieli si¢ kilkakrotnie na dwa lub wigcej
koryt. Koryto splawne jest miejscami
plytkie. — Zauwazylisémy w kilkudziesie-
ciu miejscach, ze z powodu braku regu-
lacji i tamowania brzegéw, woda pod-
mywa corocznie duze przestrzenie nad-
brzeine, unoszac w ten sposéb ze soba
setki mérg uprawnych pél i zyznych 1ak.
Pewien wtloécianin skarzyl sie nam, ze
w ciagu 14 dni podmyla mu woda 1600
m’ obsianej roli. — Przez owo podmywa-
nie brzegobw dostaje si¢ corocznie do Wi-
sly tysiagce metréw szesciennych piasku,
wytwarzajac ogromne lawice piaszczyste,
ktére sa najpowazniejszemi przeszkodami
dla zeglugi rzecznej, a pozatem powodu-
ja w porze deszczowej wylewy.

Mimo wszelkich trudnoéci na nieznanej
nam dotad Wisle, dojechaliémy w po-
czatku maja bez zadnego wypadku do
Warszawy, witani przez wladze, ktére wy-
razily nam swe uznanie, jako pionierom
zeglugi na gérnej Wisle lodziami o tak
wielkiej pojemnosci. — Wracaliémy do
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WYDAWNICTWA
LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ

A. Rylke. ..Co kazdy Polak o morzu wie-
dzieé¢ powinien". zt. 0,30
A. Rylke. ,Morze to nowy teren pracy
dla robotnika polskiego". zb. 0,20
K., Demel. ,Narzedzia i metody lowu ga-
tunkéw uzytkowych ryb Baltyku pol-
skiego"'. zt. 1.—
E. Stonski. ,Zaslubiny Polski z Morzem"
(bajka dla dzieci). zt. 3—
Wyd. Oddziatlu Ligi M. i R. w Gdyni
.Polskie morze" (informator wybrze-
2a). zt. 2.—
Nakt. Paristw. Instytutu Wydawn. w Po-
znaniu ,Handlowe i prywatne Prawo
Morskie obowiazujace w Polsce, oraz
przepisy o polskich statkach handlo-
wych”, zt. 6.—

J. Borowik. .Rybactwo Morskie na tle
Bilansu Handlowego". zt. 0,50

F. Trzepatko. ,.\Wskazéwki dla wycieczek
turystycznych z biegiem rzek". zl. 0,25

J. Borowik ,Trzeba ruszyé z miejsca
sprawg rozwoju rybactwa morskiego".

zt 0.50

S. Wojciechowski ,Flota handlowa w Pol-
sce". zh. 050

Do nabycla: w Instytucie Wydawniczym
Ligi M. | R. — Warszawa, Elektoralna 2,
oraz w ksiegarniach.



JAK PRACOWAL NIEMIECKI ,FLOTTENVEREIN"?

Z okazji odbywajacego si¢ w Woje-
woédztwie Slaskiem obchodu ,Tygodnia
Bandery”, nie bedzie od rzeczy przy-
pomnieé, jak dzialal i rozwijal si¢ w
Niemczech, a takze i na Slasku ,Flot-
tenverein', — odpowiednik naszej Ligi
Morskiej i Rzecznej, — Dla poréwnania
przytaczam daty ze sprawozdania ,Flot-
tenverein® za rok 1901, g¢dyz to sprawo-
zdanie dostalo si¢ przypadkowo w moje
rece,

Z dniem 31 grudnia 1901, a zatem 13
lat przed wybuchem wojny, liczy! ,Flot-
tenverein’ na obszarze catych Niemiec
626.201 czlonkéw, ugrupowanych w 1097
stowarzyszeniach lokalnych, oraz 2693
komitetach (Untergruppen). Nadto ist-
nialo zagranica Niemiec 26 grup, licza-
cych 904 czlonkéw. Dochody i wydatki
wyniosty w roku 1901 w budzccie zwy-
czajnym M. 537.439, za§ w nadzwyczaj-
nym M. 411.813, razem M. 949.252, czyli
przeszio 2.000.000 zi.

Zwiazek wydawal w celach propagan-
dowych miesigcznik pod nazwa ,Flotte®,
ktory rozchodzit si¢ w nakladzie mie-
sigcznym od 275.000 do 276.000 egzem-
plarzy, tak ze caly naktad w roku 1901
wynosil 3.346.460 egzemplarzy.

Nadto wydawano 2 czasopisma perjo-
dyczne celem popierania rozwoju floty,
a to , Allgemeine Marine Corespondenz”,
oraz ,Ueberall’, — Z pomniejszych wy-

PROGRAM

Od czasu zawarcia nowej umowy
w jesieni roku ubieglego z konsor-
cjum budowy portu w Gdyni, roboty
ruszyly z martwego punktu. Dluiszy
zatarg z Konsorcjum spowodowal
pewne opoOznienie, ktére juz zupelnie
zostalo wyrownane. Nie od rzeczy
bedzie zapoznaé szerszy ogol z pro-
gramem robot na lata nastepne, u-
zgodnionym z Konsorcjum i przez Pa-
na Ministra Przemystu i Handlu za-
twierdzonym. Jak wiadomo obejmuje
program budowe avanportu, sklada-
jacego sie z trzech $cian w morzu, t.
zw. molo poélnocnego diugosci 720
metrow, tamacza fal 300 metrow diu-
goéci, oraz molo potudniowego diu
gosci 1227 metrow. Przy molo potud-
niowem znajduja si¢ nabrzeza dlugo-
§ci 785 metrow, glebokoéci 8 mitr.,
dalej posiadamy w basenie zewnetrz-
nym, pirsem od avanportu oddzielo-
nym 842 mtr. nabrzezy 8 mtr. i 378
mtr. 10 mtr. Pozatem obejmuje pro-
gram budowe basenu o glebokosci
10 mtr., szeroko$ci 250 mtr. z nabrze-
zami dlugosci 345 mtr. glebokosci
8 mtr. oraz 2515 mtr. glebokosci 10
metrow. Robot czerpalnych przewi-
duje si¢ na ogélem 10.035.000 metr
kubicznych.

wymienionych robét dotad, a
wlasciwie do korica sezonu obecnego.
beda wykonane: cale molo poinocne
dlugosci 720 mtr., 405 m. nabrzezy
molo potudniowego oraz 1072 m. po-
ludniowego molo, tworzacego tamacz
fal, a w basenie wewnetrznym 785 m.
nabrzeza glebokosci 10 m. oraz 380
m. nabrzezy glebokoéci 8 mtr. Do
konica wigc roku biezacego avanporl

dawnictw w roku 1901 zasluguja na
wzmianke: .,Rocznik niemieckiej floty"
4000 egzemplarzy, ,,Wskazéwki dla za-
wodu marynarskiego we flocie wojennej
i handlowej 10.000 egzemplarzy, oraz
+Tablice D-ra Rassowa” w sprawie po-
parcia projektu ustawy o rozszerzeniu
floty w ilosci 2.500.000 egzemplarzy. Na-
ktadem .Flottenvereinu wydano ,Ka-
lendarz $cienny floty”, kalendarz w for-
mie ksiazki, broszur¢ popularng ,Mach-
tig zur See" i t. p. Wogdle liczba roz-
sprzedanych i rozdarowanych przez
+Flottenverein” czasopism i broszur
w roku 1901 wynosita oprécz miesiccz-
nika ,Flotte”, ogélem 3.346.460 cgzem-
plarzy.

Szczegélne znaczenie dla propagandy
spraw morskich mialy przedstawienia ki-
nematograficzne oraz odczyty z prze-
zroczami. W roku 1901 byfo czynnych
w stuzbie ,Flottenvereinu” 430 apara-
téw projekcyjnych, umieszczonych prze-
waznie na wszystkich wazniejszych sta-
cjach pruskich kolei zelaznych, Wiel-
kiem wzigciem i frekwencja cieszyly sig
takze pokazy kinematograficzne, doty-
czace zycia stanu floty wojennej i han-
dlowej, wyswietlane przez specjalnie w
tym celu utworzone ,Deutsche Biograph
und Mutoskop Gesellschaft w Berlinie

Interesujaca jest rzecza stwierdzié, jak
sie zachowat wobec ' tej propagandy

BUDOWY W PORCIE

w Gdyni bgdzie miatl bardzo powaz-
na zaslong od fal morskich. Pozosta-
je tylko $rodkowy lamacz fal, ktore-
go obecne szerokie wejécie rozbije
na dwa waskie wejscia, polnocne dla
portu wojennego, potudniowe dla
portu handlowego. Dalej brak bedzie
polaczen z zastona potudniowa obec-
nego molo potudniowego.

W nastepnym, t. j. 1928 r., ma byc
ukonczone molo potudniowe przez
budowe 650 mtr. nabrzezy przy tem
molo oraz 493 mtr. brakujacej zasto-
ny. Pozatem w basenie wewnetrznym
przewiduje si¢ dokonczenie potud-
niowej strony przez dobudowanie
brakujacych 645 mtr. 10 mtr. na-
brzezy.

Rok 1929 przewiduje budowe $rod-
kowego tamacza fal, dlugosci 300 m.
oraz budowe 1185 mtr. péinocne;j
écianki w basenje wewnetrznym.,

W r. 1930 ma by¢ ukoficzony ba-
sen zewnetrzny. Bedzie wigc ukon-
czony pirs z 700 mtr. nabrzezy oraz
412 mtr. nabrzezy w basenie zewngtrz-
nym. Drobne przesunigcia w tym pro-
gramie zupelnie s3 mozliwe; nawet
juz obecnie przewiduje si¢ przenie-
sienie z r. 1930 budowy nabrzeiy w
basenie zewnetrznym. O ile koncerny
weglowe te¢ budowe sfinansuja, moze
juz w roku przysztym bedzie ona
wykonzgn_a. Roéwniez przewiduje sie
wczesniejsze, t. j. juz w r. b, ukon-
czenie 100 mtr. nabrzezy przy $cia-
nie szczytowej basenu zewngtrznego,
przewidzianych dla luszczarn ryzu,
ktorym ten teren oddano. Z robé’
czerpalnych w tym roku okoto
3.740.000 mtr. kubicznych bedzie u-
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.Flottenvereinu” o6wczesny Gérny Sask.
Ze sprawozdania za rok 1901 wynika.
ze Gorny Slask stanowil jeden z bar-
dziej podstawowych okregéw, co szcze-
golniej podkreslono w sprawozdaniu,

Bezposrednio przed wojna liczyl Gér-
ny Slask okoto 400.000 zorganizowanych
cztonkéw. Jakze nikle i male sa obecne
zdobycze i stan Ligi Morskiej i Rzecznej
na obszarze Wojewddziwa Slaskiego w
poréwnaniu z wynikami ,Fottenvereinu'.
Wprawdzie dane, dotyczace uczestnic-
twa Goérnego Slaska w niemieckim ,Flot-
tenverein”, odnosza si¢ do calego tery-
torjum Gérnego Slaska, przyczem czlon-
kowie ,Flottenvereinu'’ rekrutowali sie
przewaznie z posréd zniemczonych miej-
skich osrodkéw na zachodzie, to jednak
stwierdzi¢ trzeba, ze ogél! mieszkancéw
wojewddztwa $laskiego uwaza dolad Li-
ge Morska i Rzeczna za jaki§ egzotycz-
ny i oderwany od 2yca zwiazek, a jego
cele rownie odlegle i obce, jak i samo
morze,

Odbywajacy sie obchéd , Tygodnia
Bandery” powinien przetamaé te ospa-
to§¢ i uprzedzenia i stanowié punkt
zwrotny w rozwoju Ligi Morskiej i Rzecz-
nej na Slasku.

Katowice 15/9 19217,

KAROL SUROWKA

GDYNSKIM

koriczonych. Rok 1928 przewiduje
2.297.000, rok 1929 — 2.128.000, a
rok 1930 — 1.080.000 metréw kubicz-
nych robot czerpalnych. Pozatem,
dzigki kredytom dodatkowym, je-
szcze w roku biezacym ma byé¢ wy-
czerpany kanal, ktory nazwalbym
przemyslowym; przy nim ma stanaé
stocznia i inne przemystowe zaklady,
potrzebujace bezposredniego dostepu
do wody. Kanal ten ma posiadaé 10
mtr. glebokoséci. Program roku biez.
przewiduje jedynie ukoriczenie pierw-
szej fazy budowy portu wojennego.
Roéwniez buduje si¢ port rybacki, jed-
nakze dalszy program tych robét do-
tad nie jest jeszcze zatwierdzony.
Co do urzadzen, to budowa maga-
zynu dla tadunkéw drobnicowych o-
raz dwa diwigi bramowe 5-tonowe
przy tych magazynach sa na ukon-
czeniu. Gotowe nabrzeza posiadajq
wode stodka oraz polaczenie elek-
tryczne. Pozatem posiada Gdynia 2
dzwigi mostowe dla eksportu wegla
i importu rudy. Dalej kosztem fir-
my prywatnej postawiono w tych
dniach transporter taémowy tak zwa-
ny ,smok”. Wreszcie firma Robur
zamowila juz dzwigi bramowe i w naj-
blizszych dniach zaméwi wywrotnice
mostowa. Z inwestycyj prywatnych
nalezy jeszcze wspomnie¢ o mlynie
dla tuszczarn ryzu, ktory jeszcze w
tym roku zacznie si¢ budowaé i naj-
pozniej do paidziernika roku przy-
szlego musi byé uruchomiony. Duzy
klopot port gdynski mial ze $wia-
tlem elektrycznem. Dotychczasowy
prad z elektrowni w Rudkach byt za
staby, wlasna elcktrownia zapasowa
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jeszcze nie jest uruchomiona, ale zna-
leziono nowe zrodlo pradu z elek-
trowni w Grodku, ktére najzupelniej
zapewnia zaspokojenie nawet najda-
lej idacych potrzeb portu w tym kie-
runku.

Co do dalszych inwestycyj w por-
cie gdynskim, to sa projektowane:
budowa sktadu dla cukru, budowa
sktadu dla $ledzi, budowa skladu dla
monopolu tytoniowego, dalej budo-
wa chtodni; réwniez i urzadzenia dla
eksporlu drzewa sg w niedalekiej
bardzo  przyszloéci  przewidziane.
Réwniez sa w projekcie dalsze urza-
dzenia dla eksportu wegla oraz in-
stalacje dla wywozu produktow naf-
towych. Dla wszystkich tych potrzeb
srodki panstwowe w bliskiej bardzo
przyszlosci nie moga byc¢ uruchomio-
ne, dlatego tez w dosé znaczny spo-
sob nalezy korzystaé z kredylow pry-
watnych, udzielajac koncesyj. Natu-
ralnie, ze w ten sposob najwiecej in-
tratne inwestycje moga si¢ staé Zro-
dlem dochodéw dla firm prywatnych;
dlatego tez nalezy dazyé do tego, aby
dla eksploatacji panstwowej nie po-
zostaly tylko inwestycje malo docho-
dowe, albo zgola deficytowe. Dzis
trudno przewidzieé, jakie inweslycje
w latach najblizszych powslana, do-
tad nie ustalono nawet, co w jakiem
miejscu ma powstaé. Biuro projektow
przygotowalo juz bogaty materjal ‘i
mozna oczekiwaé, ze po zatwierdze-
niu programu robo6t na roboty hydro-
techniczne wkrétce nastapi drugi e-
tap, t. j. ustalenie przeznaczenia roz
nych czesci portu dla celow specjal-
nych. W ten sposob uniknie si¢ nie-
spodzianek, a port w Gdyni juz #y-
ciowo wykazal, ze jego rozwoj jest

Widok z Oksywi na port gdyrski.

mozliwy i dla czego przedewszyst-
kiem stuzyé powinien. Jedna z pil-
niejszych potrzeb jest wybudowanie
warsztatow dla naprawy statkow z do-
kiem plywajacym W tym kierunku
ida juz pertraktacje. Projektowana
jest mala stocznia dla kutrow rybac-
kich w porcie rybackim i druga duza
stocznia przy kanale z dokiem pty-
wajacym.

Krotki ten szkic ma na celu zapo-
znanie szerszego ogolu, ktory sie tem
interesuje, z obecnym stanem robét
i z temi projektami, ktore w najbliz-

szej przyszlosci beda aktualne, nie
wyczerpuje wszakze bynajmniej za-
gadnienia.

O porcie rybackim nie wspomina-
tem, tak samo o budcwie dalszych
basenéw, bo sprawy te sa wprawdzie
rozwazane, ale nie sa jeszcze dojrza-
te, aby o nich wydaé juz sad osta-
teczny, lub je decydowaé. Na tamach
wMorza”, o tych kwestjach nasi czy-
telnicy jeszcze niejednokrotnie beda

czytali.
IN2. ST. LtEGOWSKI

O SZKOLE MORSKIE] W TCZEWIE I O PESYMISTACH

Szkota Morska w Tczewie rozpo-
czyna jesienia r. b. 6smy rok swego
istnienia.

Wobec glosow, ktore jeszcze w nie-
dalekiej przeszlosci odzywaly si¢ tu
i owdzie, kwestjonujac juz to system
nauczania szkoly, juz to wogdle sama
celowoéé jej istnienia, nie od rzeczy
bedzie poswiecié pare stow tej jedy-
nej u nas morskiej uczelni handlo-
wej.

Poczawszy od r. 1923 szkola wy-
puszcza w $wiat zastepy mlodzieiy,
przygotowanej teoretycznie i prak-
tycznie do pelnienia obowigzkow
mlodszych oficerow poktadowych i o-
ficerow mechanikow marynarki han-
dlowej. Absolwenci Szkoly w miare
uzupelniania wiedzy praktycznej ma-
ja prawo do otrzymywania dyplomu
kapitana zeglugi wielkiej i mechani-
ga. I-ej klasy, zaleznie od specjalno-
ci.

Pierwsi absolwenci Szkoty, ktorzy
ukoriczyli ja w r. 1923, znalezli sie
poczatkowo w sytuacji dos¢ trudnej,
gdyz stan liczebny polskiej floty han-
dlowej byl bardzo niewielki i nie
wszyscy mogli znaleié¢ odpowiednie
zatrudnienie na statkach ojczystych.

To samo mniej wigcej powtorzylo sie
w latach nastgpnych. Na pozér wiec
wygladato na to, ze Szkola przygo-
towuje mlodziez do zawodu, ktory
w Polsce nie istnieje. I rzeczywiscie
istnial on tylko w zaczatku. Zdawano
sobie jednak z tego sprawe, ze te sto
kilkadziesiat kilometrow wlasnego wy-
brzeza mamy nietylko po to, by pra-
gnacy wywczaséw nad morzem mogli
si¢ tam udawaé bez paszportow za-
granicznych i wiz, ze Polska bez mo-
rza, a morze bez floty, jest dzi§ nie
do pomys$lenia. Zarowno mlodziez
jak i wladze Szkoly Morskiej, daty
wyraz niezlomnej wierze w przysztosé
Polski na morzu. Jedni szli do wy-
mienionej uczelni, nie zrazajac si¢
wwidokami" na przyszloéé najblizsza,
drudzy nie zawahali si¢ przyjaé¢ na
barki swe moralnej odpowiedzialnosci
za los mlodziezy, garnacej si¢ ocho-
czo pod skrzydla otwartej po raz
pierwszy w dziejach Polski uczelni.
Ilo§¢ uczniéw, ktérzy dotad ukon-
czyli Szkol¢ wynosi 114. Z posrod
tych — 58 ztozylo teoretyczne i prak-
tyczne egzaminy panstwowe, a 56 tyl-
ko egzaminy teoretyczne (30 tegorocz-
nych absolwentéw przystapi do egz.
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praktycznych po ukonczeniu letniej
praktyki).

Jakiz ,los" spotkal wszystkich tych
absolwentéw? Z posrod nich 45 otrzy-
malto juz dyplomy (1 — kapitana ze-
glugi matej, 2 — porucznika zeglugi
wielkiej, 30 — porucznika zeglugi ma-
tej, 1 — mechanika Il-ej klasy i 11—
mech. IlI-ej klasy). Z posrod tych —
16 nawigatoréw plywa na polskich
statkach handlowych w charakterze II
i Il oficerow, 1 na angielskim, 1 na
belgijskim i 2 na francuskich, 2 me-
chanikéw — 16 plywa na polskich i 1
na amerykanskim statku handl., pel-
niac funkcje Il i III mechanikéw oraz
asystentow. Reszta pracuje w mor-
skich przedsiebiorstwach handlowych,
w morskich urzedach, badz tez uzu-
pelnia swa wiedze na wyzszych uczel-
niach krajowych i zagranicznych. Bez-
robotnych niema, — przeciwnie, w
zwigzku z rozbudowa naszej floty
handlowej wypadto nawet sprowadzié
kilku absolwentow, odbywajacych
praktyke na statkach francuskich.

Jak widzimy wigc, los wymienio-
nych nie nalezy bynajmniej do rzedu
tragicznych, jakim go niektore osoby
chcialyby upatrywaé, a ze wychowan-




kom tczewskiej szkoly wypadlo w
przesztoéci przetrzymaé nie jeden mo-
ment ci¢zki, to tym wigksza chluba
dla nich, 2e z opresyj tych wszyscy
wyszli obronna reka. (Znam takiego,
ktory, nie mogac znalezé zadnej pra-
cy w ciagu 3 miesigcy, egzystowal tyl-
ko z opowiadania o ,burzy"”, podro-
zujac po znajomych. Tak si¢ w tej
wburzy" wyspecjalizowal, Ze, jak sam
mowil, zaczal zatracaé juz pewno$é
tego, co bylo prawda, a co nie. Iva
szczg$cie los mu pomogl rozstrzygnad
te watpliwosci, -— dostal sie¢ na pa-
rowiec).

Wypadlo wigc ‘przetrwaé kryzys.
I wtedy wlaénie zaczely sig odzywaé
glosy tak wybujatej u nas krytyki.
wSzkota Morska narazie jeszcze jest
nam niepotrzebna i t. d. w podobnym
guécie. Krytycy jednak, jak w wielu
innych, tak i w tym wypadku, nie zda-
wali sobie sprawy z istoly rzeczy.

Wyksztatcenie oficera morskiego
nie zamyka si¢ wylacznie w ramach
szkoly i statku szkolnego, —— absol-
went takiej szkoly uzupetlnia swa wie-
dz¢ praktyczna jeszcze w ciagu paru
lat, pelniac mniej lub wiecej odpo-
wiedzialne funkcje na okrecie. Przy-

stosowanie wiec momentu otwarcia
szkoly morskiej (jak si¢ niektorzy
wypowiadali) do momentu rozbudowy
floty, oznaczaloby pozbawienie tejze
zaraz w poczatkach jej egzystencji
personelu mlodszych oficeréw, stano-
wiacych 70¢/, skladu oficerskiego
statku.

Odzywaly si¢ tez glosy, ze metoda
nauczania w Szkole tczewskiej jest
nicodpowiednia. — Dlaczego?—Wszak
kazda metoda, ktéra daje dobre rezul-
taty jest dobra. Jakaz tedy opinje fa-
chowa maja nasi absolwenci?

Konsul honorowy Rzeczypospolitej
w Hawrze, ktory juz od paru lat ma
do czynienia z absolwentami Szkoly
Morskiej, odbywajacymi praktyke na
wielkich transatlantyckich parowcach
Towarzystwa ,,Chargeurs Réunis”, w
rozmowie ze mng o§wiadczyl z rado-
§cia, ze od dyrekcji wymienionego to-
warzystwa niejednokrotnie styszat wy-
razy uznania dla wysokich zalet mor-
skich naszej mlodziezy, co zreszta
znajduje potwierdzenie w szeregu
chlubnych $§wiadectw, otrzymywanych
przez absolwentéw od kapitanéw
statkéw francuskich, w powierzaniu
im odpowiedzialnych stanowisk, w za-

»,HANSA” O SZKOLE MORSKIE]

W jednym z ostatnich numeréw nie-
mieckiego czasopisma ,Hansa", wy-
chodzacego w Hamburgu (Nr. 28 z
dnia 9 lipca r. b.), ukazala si¢ nie-
zwykle ciekawa notatka o naszej
Szkole Morskiej w Tczewie, charakte-
rystyczna dla zmiany nastrojow, jaka
dokonywa sie powoli w Niemczech na
widok realnych wynikéw prac Polski
na morzu. Do niedawna bowiem opi-
nja niemiecka utrzymywana byta przez
prase fachowa i codzienna w nastroju
lekcewazenia w stosunku do naszych
prac morskich. Obecnie zaczyna sie
pisaé o tych sprawach zupelnie ina-
czej, przyczem w glosach prasy nie-
mieckiej jest coraz wigcej niepokoju
i wyraznego podenerwowania.

Oto co pisze \Hansa" o Szkole
Morskiej w Tczewie w artykule p. t.
»Warnung vor Unterschdtzung polni-
scher Anstrengungen um den mariti-
men Aufbau”. W artykule tym m. inn.
czytamy:

wPanstwowa Szkota Morska w Tcze-
wie ksztalci narybek marynarki i wy-
chowuje go w morskiej tezyZnie na
rzadowym okrecie szkolnym , Lwow".
Uprawnienie do wykonywania obo-

DO

Jak dotad, niewiele mamy prac wigk-
szych, po$wieconych sprawie morskiej.
Omawiajg ja przewaznie nieduze broszu-
ry, omawiaja fragmentarycznie. Obecnie
literature na ten temat wzbogaca powai-
ne, przeszlo czterysta stron druku liczace
dzielo pputk. szt. gen. Henryka Bagifi-
skiego!). Ukazanie si¢ jego jest istotnie

‘) Henryk Bagidski. .Zadadnienie dostepu Polski

do morza". Warszawa 1927. Nakladem Zwiazku
Obrony Kreséw Zachodaich, str 10nl - 422 - 2nl.

wigzkow oficer 6w pokladowych,
wzglednie maszynowych, bada Pasn-
stwowa Komisja przy wymienionej
Szkole. Uzyskanie patentu oficerskie-
go reguluje Ustawa z dnia 24 lipca
1922 r. — Co do stopnia teoretyczne-
go i praktycznego wyksztalcenia w
polskiej handlowej szkole morskiej.
to na podstawie artykutu ,,Stoff und
Methode an Seefahrtschulen” ,H a n-
sa” Nr. 26 moglem przeprowadzié
porownanie, jakie, niestety, wypadfo
na korzysé szkoly polskiej, w ktorej
nauka trwa 3 lata i daje m. inn. wia-
domo$ci w matematyce nawet zasad
rachunku catkowego i rézniczkowego,
geometrji analitycznej i trygonome-
trji sferycznej, oprécz prawa mor-
skiego, geografji handlowej, towaro-
znawstwa i innych wiadomosci fa-
chowych, z nowoczesng technika ze-
glarstwa wlacznie. Wychowaricy wy-
dzialu mechanicznego znalezli juz
jaknajlepsze uznanie zagranicq".

Pod powyzsza notatka ,Hansa"
umieszcza nastepujacy komentarz:

wPodana wiadomo$¢ nie jest pozba-
wiona zainteresowania dla naszych
czytelnikéw, a to tembardziej, ze juz

STEP DO MOR

wydarzeniem nielada, ktérego w zaden
sposéb pismo, poswi¢cone sprawom mor-
skim, pomina¢ milczeniem nie moze.
Ksiazka Baginskiego usiluje objaé ca-
loé¢ zagadnienia. Zaczyna sie od interesu-
jacego wywodu na temat geograficznej
odrebnosci Polski. Uczett prof. Romera
oddaje tu niejako hold nauczycielowi
przez dalsza popularyzacje jego teoriji,
ktéra w epoce podleglodci tak znakomicie
sie przyczynila do podniesienia ducha na-
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potrzebowaniu naszych ,éléves-offi-
ciers" oraz gratyfikacjach, do klérych
placenia francuzi naogél nie sa zbyt
skorzy.

Kapitanowie i starsi mechanicy pol-
skich statkéw handlowych réwniez wy-
powiadaja si¢ jaknajlepiej o swych
mliodszych kolegach z tczewskiej szko-
ly. Opinja oficeréow marynarki wojen-
nej, ktorzy zapoznaja sie z ,tczewia-
kami" podczas odbywania przez nich
stuzby wojskowej, tez jest pod kaz-
dym wzgledem dobra.

Wreszcie nawet opinja niemcéw,
niezaprzeczenie tegich marynarzy, do-
tad bagatelizujaca nasze poczynania
na morzu, z uznaniem podnosi ostat-
nio wyniki prac szkoly morskiej w
Tczewie (czasopismn ,Hansa” Nn
28. — Hamburg, 9.VII 27), oraz wy-
raza si¢ z niepokojem o konkurencji
polskiej na morzu.

Reasumujac, nalezy pod adresem
tych, ktérzy byli pelni czarnego pe-
symizmu, co do celowosci istnienia
w ciagu ubieglych lat Szkoty Morskiej
w Tczewie, skierowaé pytanie: ,,Czy
potrzebne sa jeszcze jakiekolwiek ko-

mentarze?"
S. KOSKO

W TCZEWIE

naprawde zaczyna sie odczuwaé pol-
skq konkurencje w sprawach mor-
skich. Komunikat ze Szczecina, bar-
dzo zreszta godny uwagi, nienadaja-
cy sie wszakze do ogloszenia, a do-
tyczacy sprawy rozbudowy Gdyni,
jak tez innych daznosci Polski w
dziedzinie zeglugi morskiej, daje po- °
wod do rewizji dotychczasowego spo-
sobu zapatrywania na polskie zmaga-
nia o posiadanie morza. Dotychcza-
sowe zapatrywania bowiem byly mo-
zliwe tylko dlatego, ze Polacy do tej
pory pracuja pocichu (poza publicz-
na wiadomoscia).

Niestety, zdaje si¢ jednak, iz nie
jest rzecza mozliwa wykorzenié u
nas, w pewnych nastawionych na
sensacje kotach, starego, do r. 1913
popelnianego, ku najwiekszej naszej
szkodzie, bledu — ,;samookadzania
sig”.

Powtarzamy. Jest to glos niezmier-
nie charakterystyczny. Czy moze kto¢
jeszcze watpié, jak wielkie, jak pod-
stawowe znaczenie ma nasza praca
na morzu?

S. K.

Z A

rodowego miedzy uczaca sie mlodzieza.
Dzi$, kiedy stanowimy calo$é¢ polityczna
wywody te maja bardziej teoretyczne zna-
czenie. To tez i ksigzka, o ktérej mowa
nabiera aktualnoéci dopiero wtedy, gdy
od geogralicznych spostrzezen przechodzi
do historji i daje nam niezmiernie cieka-
wy obraz ciazenia ziem polskich, calego
zycia gospodarczego Polski do Batltyku,
Przedmiot to naog6! malo znany i malo
studjowany. Dziela Szelagowskiego, kté-



ry tyle pracy i studjéw mu poswigcil, nie
znalazly tego rozglosu, ani tej poczytno-
$ci, na jakie zastugiwaly, a przecie i one,
choé i dzi¢ tchna niestychana poprostu
$wiezoéciag, byly pisane wtedy, gdy nie-
podlegtos¢ istniata tylko w programach
stronnictw o nig walczacych, gdy prze-
szloéci z zywa, aktualna terazniejszoscia
nie bylo mozna powiazaé. Baginski, czlo-
wiek o ogromnem wyksztalceniu histo-
rycznem, bierze wlasnie z przeszlosci to,
co jest zywe, podnosi procesy, ktére je-
szcze nie zostaly rozstrzygnigte. I tu do-
piero widzi sie, jak niekompletne s3 na-
sze studja nad tym tematem. Toz popro-
stu zupelnie niezapisane sa strony histo-
rji, ktére powinny nam opowiedzie¢, w ja-
kim stopniu, ktéra dzielnica ciazyla ku
morzu, ku Baltykowi. Dzieje handlu pol-
skiego leza odlogiem i moze dopiero
przyszloéé rzuci na nie nieco jasniejszych
$wiatel,

Nieomal niepostrzezenie przechodzimy
od tego, co bylo niegdy$, w nowe czasy.
Odleglos¢ doé¢ znaczng pomiedzy nie-
podlegla Rzeczapospolita szlachecka, a ta,
w ktérej teraz zyjemy wypelnito co§, co
z trudem bedzie rozumial przyszlty histo-
ryk — wypetnila walka z kultura, jako
taka, wypetnita walka z przyrodzonemi
geograficznemi prawami, walka z intere-
sami ekonomicznemi zaréwno Polski, jak
i Gdanska — walka, ktéra sprawita, ze
caly kraj nadwislanski, i caly kraj nad-
battycki nie postapily naprzéd, zatrzy-
maly si¢ w swoim rozwoju, a na wstrzy-
manie to Niemcy loiyli ogromne sumy i
tozyli je, jak terazniejszo$¢ wskazuje zu-
pelnie bezowocnie. Wspomina o tem Ba-
ginski, wspomina z duzym naciskiem —
ale zn6w dopiero przyszly badacz zapew-
ne opracuje ten temat tak, jak przed kil-
koma laty opracowal wspomniany prof.
E. Romer fiasco kolonizacji pruskiej.
Gdansk za panowania niemieckiego nie
tylko nie postapit naprzéd, ale si¢ cofnatl
i znéw zaczyna odzywaé dopiero teraz,
gdy zostalo otwarte dla niego naturalne
zaplecze.

Zawczeénie byé moze dzi§ pisa¢ o tem,
w jaki spos6b odzyskanie niepodleglosci
wplyneto na rozwéj gospodarczy ziem
polskich. Jeszcze zniszczenia wojenne sa
zbyt $wieze, jeszcze brak tej réwnowagi
na $wiecie, niezbednej dla normalnego
rozwoju tak delikatnego ustroju, jak zy-
cie gospodarcze. Ale juz dzi§ widaé, co
na tem zyskal Gdansk, jak ogromnie
zwigkszyly si¢ przewozy przez to miasto,
jak nier6wnie zywszem tetnem bije w
niem zycie. | widaé juz jeszcze jedno —

oto, ze w niepodleglem panstwie 2ycie go-
spodarcze orjentuje si¢ zupelnie inaczej,
niz dawniej. Bagifiski w niezmiernie inte-
resujacy sposéb wykazuje, jak zaraz po

wojnie poszczegblne artykuly naszego
zbylu najpierw szukaja drég przedwoijen-
nych i zrazu znajduja je — ale niedlugo

moga sie na nich utrzymaé i zwolna po-
czynaja podazaé w kierunku pétnocnym
ku drogom morskim. Oto cyfry stwierdza-
jace wzrost odsetku poszczegélnych towa-
réw, kierujacych si¢ ku morzu w ostat-
nich latach: Wytwory rolnictwa w roku
1925 szly przez Gdansk w iloéci 44,5%,
w roku 1926 — 55,6°. Dla cukru analo-
giczne cyfry wynosza 61,4 i 67,9, dla drze-
wa — 27,6 i 28, dla wegla 11,8 i 43, dla
produktéw ropy naftowej 13,7 i 356, dla
soli kuchennej — 6,8 i 49.6. Import nie-
ktérych towaréw wykazuje t¢ sama ten-
dencje. A wiec w roku 1925, rudy zelaznej
przybyto do nas droga morska 16,8/, w
roku nastepnym — 46,2°/0. Odsetek ten dla
nawozéw sztucznych wzrasta z 62,5 na
84,4, dla kawy z 52,5 na 79,2, dla kakao
z 38,5 na 65,4, dla herbaty z 39 na 97,5,
dla tytoniu z 86,2 na 91,1.

Nie caly zreszta import wykazuije te
tendencje. Jezeli umorszczenie handlu wy-
wozowego nastapilo bardzo szybko, to
przywéz t{rzyma sie jeszcze drég starych—
trzyma si¢ ich, gdyz w interesie tych, co
posiadaja marynarke handlowa jest za-
trudnienie swoich wlasnych portéw i swo-
jej wlasnej komunikacji ladowej. I stad
wlaénie wywodzi Baginski koniecznosé¢
posiadania wlasnej floty handlowej. Stad
i z koniecznoéci opanowania Baltyku, kté-
ry winien si¢ staé¢ morzem naszem i na-
szych sprzymierzeficow.

Program rozwoju naszej marynarki han-
dlowej, jaki rozwija autor, pokrywa sie
w gléwnych zarysach z tem, co na ten te-
mat pisal Feliks Rostkowski w swojej
broszurze o realnym programie rozbudo-
wy polskiej floty handlowej. Obejmuje on
linje: baltycka. angielska i $rédziemno-
morska, Baginski kladzie jedynie wigkszy
nieco nacisk na linje emigracyjno-towa-
rowa do Ameryki Poludniowej. Jest to
szczeg6l nie najwazniejszy, gdyz dla obu
wymienionych autoréw, jak z tego widaé
linje okretowe uktadaja sie podiug do-
tychczasowych naszych szlakéw towaro-
wych.

Przestanki polityczne i historyczne, na
ktérych oparl Baginiski swoje wywody,
kazalyby polozy¢ wiekszy nacisk na li-
nje baltyckie. Pod tym wzgledem spoty-
kamy si¢ z pewnem niedoméwieniem ze
strony autora. Niedoméwienr tych mamy

jeszcze pare. Prawie zadnej uwagi nie
poswieca autor sprawie zagospodarowania
wybrzeza. W dziale polityki portowej
znajdujemy jedynie sprawozdanie z pla-
néw rzadowych w Gdyni i to bardziej
technicznych, niz gospodarczych. Ani sto-
wa wreszcie niema o marynarce wojennej,
co bezwarunkowo stanowi duzy brak tej
ksigzki.

Moze zreszta wszystko to wynika nie-
tyle z niedoceniania poruszonych tema-
téw, co z logiki ukladu tego, nieocenione-
go skad inad, dziela. Ksiazka Baginskicgo
jest znakomits rcasumcja tego, co blgka-
lo si¢ dotad na ten temat po réznych me-
morjalach, artykulach, broszurach. Ujmu-
je ona i poglebia to wszystko w sposéb
powazny i $ci$le naukowy, podajac nie-
zwykle bogata literature tematu. W ta-
kich warunkach nie znalazlo sie w niej
miejsca na to, co dotad podlega dyskusji
w kotach fachowych. Moze odbiera to jej
nieco $wiezosci, aktualnoéci, ale pozwala
utrzymaé duza powage i niewzruszonosé
twierdzen.

Jedno wszakze zasirzezenie musimy
zrobié. ,,0¢ niepodleglosci Polski, pisze
Autor na zakoficzenie, nie lezy na linji
Lwéw—Wilno, ani nawet na linji Prze-
my$l—Warszawa—Krélewiec, lecz na li-
nji Katowice — Gdansk, u zrédet energji
przemyslowej i potegi Polski na morzu,
u ujécia Wislty". Zdanie to jest tylez efek-
towne, co niestuszne. O¢ niepodleglosci
jest wogéle pojeciem niezdecydowanem,
nieokreslonem, tres¢ ksiazki tez go bynaj-
mniej nie uzasadnia. Ujecie faktéw przez
nia dobitnie $wiadczy, ze calo$¢ Polski
ciazy przemoznie ku Baltykowi. Ciazenie
to tam najmocniej si¢ czuje, tam najla-
twiej je stwierdzié, gdzie zycie gospodar-
cze najzywszem bije tetnem. Nie ulega
watpliwosci, ze dzi§ pod wzgledem napie-
cia sil przemystowych przoduje $lask, ale
postep ogromny juz jest i gdzie indziej.
Wywéz wegla za czas styczen — lipiec w
roku zeszlym przyniést nam 102 miljony
zl. w zlocie, a w roku biezacym wzrést do
116 milj. Wywéz jaj w tym samym czasie
z 48 na 60 milj. Tam 10"/ — tu 25%.
Cyfra to wymowna. Dlatego lepiej méwié
o masie cigzacej, nie linji.

To jednak drobiazg. Cala ksiazka nale-
2y do tych, ktére zaleci¢ nalezy jaknaj-
gorecej naszemu ogélowi myslacemu. Da-
je ona olbrzymi materjat i niewatpliwie
przyczyni si¢ do poglebienia naszej $wia-
domogci morskiej. Putk. Baginiskiemu na-
lezy sig¢ szczera wdzigczno$é za wielki
trud, ktéry podijat i z ktérego sie¢ wywia-
zal godnie, powaznie, uczciwie.

A. UZIEMBLO

REGATY NA WISLE W WARSZAWIE,
urzadzone przez YACHT KLUB POLSKI dnia 18.1X. 1927

Start 20-ek.
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MARYNARKA WOJENNA

ANGLICY O

W jednym =z ostatnich numerow
najpowazniejszego organu marynarki
i armji angielskiej ,The Naval
and Military Record" znaj-
dujemy niezwykle ciekawa i charak-
terystyczna notatke o naszej mary-
narce wojennej i handlowe;j.

Pismo to, ktére jest autorytetem w
zagadnieniach morskich, pisze:

wTrzydziestoletni okret ,,d'Entre-
casteaux', o pojemnosci 8,000 ton,
uzbrojony piecrwotnie w dwa dziala
9,4 calowe i dwanaécie 5,5 calowych,
zostal zamieniony na okret szkolny
(szkole morska), i w tym charakte-
rze stuzyl przez dwa lata pod belgij-
ska banderg. Poniewaz Belgja zanie-
chala wszelkich zamiaréw, co do two-
rzenia marynarki wojennej, zwrdcita
ona, w zesztym roku, okret ten Fran-
cji. Zostal on, przed niedawnym cza-
sem, nabyty dla Polskiej Floty, a o-
kret linjowy ,,Suffren” przywiozl dla
niego zaloge z Gdyni, liczaca 13 ofi-

NASZE] MARYNARCE WOJENNE]

cerow i podoficer6w i 50 marynarzy.
Zbytecznem byloby twierdzié, ze
wd'Entrecasteaux” przedstawia obec-
nie najmniejsg choéby warto$é bojo-
wa, nawet dla uzytku na Baltyku, ale
jest on mocno zbudowany, aczkolwiek
opancerzenie jego jest lekkie, i jes!
on wybitnym okazem architektury
morskiej z ostatniej polowy ubiegle-
go stulecia. Polskie wladze morskie
sq zdania — i to bardzo stusznie
Ze nie mozie istnie¢ marynarka praw-
dziwa bez okretu szkolnego, odbywa-
jacego podréie morskie, morze bo-
wiem jest najodpowiedniejszym wid-
nokregiem dla poczatkujacych bo-
jownikéw morskich. Wtadze te na-
der powaznie zajmuja si¢ problemem
utworzenia marynarki wojennej, i
dzielnie walcza z przeszkodami, be-
dacemi specjalnoécia ich kraju.
Polacy uwazajq — nie bez powo-
du — ze ich tak niedawno odzyska-
na niepodleglos¢ bedzie narazona na

Kanonierka ,, Komendant Pilsudski* podnosi kolwice, udajgc sie na ¢wiczebne strze-
lanie artyleryjskie.

21

riebezpieczeristwo, o ile nie zoslanie,
w janajkrétszym czasie, ulworzona
silna marynarka wojenna i handlo-
wa, ktéra uczyni z bandery polskiej
czynnik, z ktorym liczy¢ si¢ beda na
Battyku. Na nieszcz¢écie, na drodze
powodzenia ambicyj polskich stojg
niedorzeczne sprzecznosci Traktatu
Wersalskiego, ktory systematycznie
byt opracowany celem wzbronienia
Polsce dostepu do morza. Gdansk i
ujscie Wisly, tej wielkiej rzeki pol-
skiej, zostaly oddane w neutralne,
o ile nie wrogie, rece, i tylko washi
pas wybrzeza, bez naturalnej ochro-
ny, majacy zaledwie 30 mil szeroko-
§ci, pozostawiono nowopowstatemu
krajowi, zeby tam sobie zbudowal,
jezeli bedzie mogl i bedzie $mial,
wlasne swoje porty. To zadanie, kto-
re zdawalo sie niemozliwem do spel
nienia, Polska wykonala. Gdynia po-
wstata do zycia jako port wojenny
i handlowy kosztem olbrzymich wy-
sitkow i wydatkow. Przedsiebiorczy
i pelen optymizmu personel zostal
zrekrutowany, a szkolenie jego odby-
wa sie pod kierownictwem wyborc-
wych oficerow z bylej rosyjskiej i au-
strjackiej marynarek wojennych.

dodatku do tuzina starych jednostek,
7najdujacych sie na sluzbie, buduja
si¢ we Francji dwa kontrtorpedowce
o pojemnosci 1,510 ton kazdy, oraz
trzy lodzie podwodne 1000-tonowe,
ulepszonego typu ,,Chailley”; bedq
to w roku 1929, najsilniejsze jednost-
ki tego rodzaju na wodach Baltyku

Pomimo to, Gdynia bgdzie i nadal
wystawiona na zbombardowanie przez
niemieckie armaty ladowe. O ile nie
bedzie miala silnej ochrony napo-
wietrznej i nie zdecyduje sie na sta-
nowcza ofensywe, to nie przetrwa
Gdynia nawet poczatkéw polsko-nie-
mieckiego konfliktu. Gdarsk, egzy-
stujacy tylko przez polski handel,
musi przej§¢ straszne koleje, tak dtu-
go przynajmniej, poki Niemcy nie
uznaja bez zastrzezen prawomocnosci
Traktatu Wersalskiego, w czesci, do-
tyczacej ich granic wschodnich. Nie-
dawna wizyta niemieckiej eskadry w
Gdansku z pewnoécia sytuacji nie po-
lepszy*'.

Tyle bezstronny glos angielski. Ze
swej strony dodaé¢ nalezy, ze jest to
dosadna i druzgocaca odpowied# tym
wszystkim krotkowidzom i zlogliw-
com, ktorzy bedac czesto zawiedzeni
w swoich osobistych ambicjach, ko-
rzystajac z ignorancji i nie§wiadomo-
$§ci naszego spoleczefistwa w zagad-
nieniach obrony polskiego wybrzeza,
podkopuja przez nierzeczowa krytyke
istnienie, tworzacej si¢ w ciezkim tru-
dzie i wysitku, marynarki polskiej.

WLADYSEAW WOLSK!
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PROMOCJA 17 NOWYCH PODPO-
RUCZNIKOW MARYNARKI WO-
JENNEJ.

Dnia 18 wrzeénia r. b. odbyla sie w
Gdyni uroczysta promocja absolwentéw
Oficerskiej Szkoly Marynarki Wojennej
na podporucznikéw marynarki. O godz.
10 m. 30 na krazowniku szkolnym O. R. P.
.Battyk" odbyla si¢ msza polowa, po
ktérej ks. kapelan Miegofi wyglosit krot-
kie przemoéwienie, podkreslajac wazne i
ciezkie zadania, oczekujace mlodych ofi-
ceréw, oraz znaczenie morza dla Polski.

Odczytano nastepnie rozporzadzenie
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej o mia-
nowaniu podporucznikami marynarki na-
stepujacych absolwentéw O. S. M. W.:
Szalewicz Kazimierz, Konarski Tadeusz,
Grochowski Aleksander, Puzyna Joézef,
Z2ebrowski  Michal, Staniewicz Jerzy,
Francki Roman, Mieszkowski Stanistaw,
Porydzaj Bolestaw, Wojewédzki Zbig-
niew, Zagrodzki Karol, Nowakowski Ra-
dostaw, Lubifikowski Bronistaw, Kierkus
Jan, Mostowicz Jézef, Matuszyriski Nar-
cyz, Jodkowski Edmund.

Po odczytaniu listy nowych podporucz-
nikéw, szef kierow. marynarki wojennej
komandor J. Swirski przypasal prymuso-
wi szkoly podpor. Szalewiczowi, ofiaro-
wany przez Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej, sztylet oficerski.

Do zebranych wychowankéw szkotly
przeméwili komendant O. S. M. W. ko-
mandor-porucznik  S. G, Frankowski i
szef kier. mar. wojennej komandor J.
Swirski, ktéry w krétkich stowach nakre-
§lit cele i ideje przewodnie oficer6w ma-
rynarki.

Na uroczystoéé te przybyli do Gdyni,
jako goscie, przedstawiciele Generalnego
Komisarjatu Rzeczypospolitej w Gdat-
sku, Ofic. Szkoly Artylerji z Torunia,
oraz poszczegbélnych oddzialéw marynarki
wojennej.

Po uroczystoéci nowomianowani pod-
porucznicy rozjechali si¢ na urlopy wy-
poczynkowe.

SZKUNER SZKOLNY ,ISKRA".

Zakupiony w Anglji 3-masztowy szku-
ner szkolny ,Iskra”, ktéry przybyt do
portu wojennego w Gdyni w poczatku bie-
zacego roku, obecnie znajduje si¢ w war-

Z iycia naszej marynarki wojennej. Poranna gimnastyka.

sztatach marynarki wojennej w Gdyni,
gdzie odbywaja si¢ na nim prace, zwiaza-
ne z przebudowa oraz przerébkami dla
celéw szkolenia najmlodszego kursu pod-
chorazych Oficerskiej Szkoly Marynarki
Wojennej z Torunia.

Przedewszystkiem gruntownie przebudo-
wywane s3 i powigkszane lokale miesz-
kalne dla oficeréw, zalogi i podchorazych.
Instaluje sie ogrzewanie parowe, oraz o-
$wietlenie elektryczne. Pozatem urzadza
sie¢ calkowicie nowe umeblowanie,

dant Pilsudski”, sternik—bosmat Gwiaz-
dzinski;

2) czwérki wiostowe, kat. B. — pierw-
sza osada z O. R. P. ,,Gen. Sosnkowski",
sternik—bosmat Kgpa;

3) széstki zaglowe oficerskie ze sterem:
pierwsza przybyla 16dz k-dy portu wo-
jennego — kpt. mar. Jacynicz.

4) czwérki  zaglowe  podoficerskie:
pierwsza przybyla t6dz z O. R, P. ,Ja-
skétka' — sternik bosmat Dabek.

5) széstki zaglowe podoficerskie: pierw-
sza przybyla 16dz k-dy portu wojennego—
sternik st. bosman lapawa.

Iskra” w remoncie.

Ukonczenie wszelkich przerébek ma na-
stapi¢é do 1-go marca r. 1928, poczem
oJIskra" ma sie udaé w pierwsza dalsza
podré6z szkolna.

REGATY MORSKIE W GDYNI.

Przy pochmurnej, didzystej pogodzie
odbyly si¢ dnia 20 wrzeénia r. b. regaty
morskie w Gdyni, zorganizowane przez
dowédztwo floty.

Na regatach obecni byli: szef kier. mar.
wojen., dowédca floty oraz przedstawiciel
francuskiej misji morskiej w Polsce.

Wyniki biegéw byly nastgpujace:

1) széstki wiostowe, kat. A, — pierwsza
przybyla osada todzi z O. R, P. ,Komen-
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Wskutek niesprzyjajacych warunkéw
atmosferycznych i stanu morza, zapowie-
dziany bieg 2agléwek bez steru nie mégt
si¢ odbyé¢,

Nagrody zwyciezcom wreczyt szefl kier.
mar. woj. komandor J. Swirski,

NOWI PORUCZNICY MARYNARKI.

Stopieft porucznika marynarki w korpu-
sie oficer6w marynarki wojennej z dniem
1.VII. 1927 r. otrzymali: Jabtoniski Brunon,
Salamon Wtadystaw, Ptaczek Tadeusz,
Bartlewicz Jan, Piagtkowski Leonard, Ro-
manowski Marjan, Kossakowski Jerzy.

Z dniem 1.VIII. 1927 r.: de Latour Jerzy.

Zaloga torpedowca opuszcza szalupe na pefnem morzu.




ZDZIENNIKA MARYNARZA

Mijamy Formoze. — Smieré admirata Felkerzama. — Pigé transportowcéw wchodzi do Yang-Tse-Kiyangu, — Chinczycy kicrujy

je do Shanghaju. — Gluche wiesci o pogromie eskadry admirala Rozdiestwienskiego. — Przybywa holownik ,Swir" z rozbit-
kami. — Szczegbly wielkiej bitwy z floty japofiska. — ,Rion" i ,Dniestr" po pogromie eskadry docierajg szczesliwie do Libawy.—
Czekamy na koniec wojny w Shanghaju. — Zakoriczenie.

Po ostatnim przetadunku wegla w
morzu, cze§é¢ transportowcow odesta-
no do Sajgonu. Byly to mianowicie:
WJKijow', ,Tambow", ,Merku-
rij, WJupiter” i Kitaj".

Dnia 9-go maja, znajdujac si¢ w cie-
éninie Baschi, pomiedzy Formoza a
Lutzonem, z powodu urodzin Miko-
taja Il-go, eskadra dala salut po 21
wystrzatlow.  Przechodzacy akurat
wowczas na potudnie od nas jaki$
statek norweski, rzucit si¢ cala para
w bok, my$lac widocznie, ze to bitwa.
Kanonada przeszto 30 okretow, strze-
lajacych naraz, mogta go wprowadzi¢
w btlad.

Po ominigciu Formozy od strony
oceanu, plyneliémy pomiedzy Formo-
za a archipelagiem wysp Liu-Kiu, po-
czem eskadra skierowala si¢ ku ar-
chipelagowi Chusan, aby stamtad ode-
staé transportowce do Shanghaju.
Dnia 13 rano transportowce pod ochro-
na krazownikéw ,Rion"”, \Dniestr"
i wAlmaz" podeszty do latarni Gutz-
laff, u wejscia do Yang-Tse-Kiyangu.
Z ,Almaza" nasz sztab, przesiadl
si¢ na transportowiec ,Jarostaw".
+Almaz" poszedl, aby dopedzié es-
kadre, ktora kontynuowata swoja po-
dr6z na potnoc. Krazownik ,Rion"
i ,Dniestr" otrzymaly specjalne
przeznaczenie.

Wedtug otrzymanych wiadomosci,
admiral Felkerzam, cierpiacy juz od
dtuzszego czasu na zotadek i chorobg
sercowa, umart w drodze, jednak ad-
miral Rozdiestwienski kazal trzymaé
flage admiralskana,Oslabji”, aby
nie robié¢ przykrego wrazenia na eska-
drze. Przyznam sig, ze szczerze zalo-
walem admirala Felkerzama, ktory
podczas calej drogi, poczynajac od
Sudy az do Nosi Be w stosunkach ze
mng, okazal mi duzo zyczliwoéci.

Transportowce: wJarostaw",
wWtodzimierz”, .Woroniez",
+«wKuronja“ i ,Liwonja", we-
szty do Yang-Tse-Kiyangu i stanely
na redzie w Wusungu. Natychmiast
zjawil si¢ na ,Jarostawiu” flag-
cficer chifiskiego admirala Sa, ktory
mial swoja flage na krazowniku, sto-
jacym obok na kotwicy i zazadat w i-
mieniu admirala przejécia wszystkich
transportowcow do Shanghaju, moty-
wujac swoje rozporzadzenie brakiem
odpowiednich sil na wypadek wtar-
gnigcia do Yang-Tse-Kiyangu japon-
skich okretow.

Na drugi dzien rano transportowce
przeszly do Shanghaju. Postawiono je
u brzegu za miastem w miejscowosci
Tonkadu. Sztab nasz zjechal do mia-
sta i rozlokowal si¢ w koncesji fran-
cuskiej w hotelu ,,Colonies”. W bli-
zkoéci miejsca postoju transportow-
cow, blizej miasta staly okrety wojen-
ne ,Askold” i ,Mandzur" pod
flaga kontr-admirala Rejcensztejna.

Oba te okrety staly rozbrojone od
czasu bitwy morskiej pod Port-Artu-
rem w lipcu.

Dnia 15-go maja wieczorem, zacze-
ty krazyé wiadomosci, jeszcze nieofi-
cjalne o pogromie calej eskadry ro-
syjskiej. Dnia 16-go rano pojawily sie
na mieécie plakaty, porozlepiane na
murach. Mialy one mniej wigcej takie
napisy: , Togo-Nelson. Eskadra rosyj-
ska kompletnie rozbita. Admiral Roz-
diestwienski wzigty do niewoli”. Wie-
czorem tegoz dnia kolonja japorska
urzadzila pochod przez miasto z po-
chodniami. Wiwatowano przez cala
noc. U nas nie chciano wierzyé, aby to
bylo prawda. Spodziewano si¢ wpraw-
dzie, ze bitwa bedzie przegrana, ale
nie dopuszczano nawet myéli o moz-
liwoséci rozgromienia calej eskadry.

Dnia 17-go rano przybyt do Wusun-
gu, holownik ,,Swir”, majac na po-
kladzie przeszto 100 marynarzy, wy-
ratowanych z tonacych okretéw. Przy-

Rosyjski pancernik obrony przybrzeinej
»Admiral Sieniawin"”, wziety do niewoli
przez japoriczykow.

wiozt on hiobowe wiesci. Pogrom byt
istotnie zupelny.

Juz u wejécia do Yang-Tse-Kiyan-
gu dopedzit go admiral Enkwist z kra-
zownikami: ,,Oleg”. W"Awrora" i
w2emczug' Zapytal on kapitana
holownika ,,S wir"”, chorazego Rozen-
felda, co sie stalo z eskadra, bowiem
sam zawczasu drapnal z pola bitwy.
Na wiadomoéé o pelnem zniszczeniu
eskadry, uciekl na Manile i tam sie
rozbroil.

Wkrotce przybyt takze do Wusun-
gu transportowiec , K oreja" z prze-
bita burta u samej water-linji.

Po takim pogromie chinczycy po-
czuli sig¢ takze na sitach. Zmusili nas
do wyladowania transportowcow, ro-
zebrania pewnych cze$ci maszyn, i tak
kazali czekaé na zakoficzenie dzialan
wojennych.

Stopniowo dochodzily do nas szcze-
goly tej bitwy morskiej, a wlasciwie
pogromu eskadry. I tak okazalo sie,
ze admiral Rozdiestwienski zostat ran-
ny w chwili, gdy opuszczal tonacy
pancernik. Przesiadl si¢ on na torpe-
dowiec ,Biedowy] 1 wraz z nim
dostat si¢ do niewoli. Zatonety ,,Os1a-
bja“, Sysoj-Wielikij", ,Na-
warin', ,Admiral Nachi-
mow", JAleksander III" i ,Bo-
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rodino”, przyczem na tych dwéch
ostatnich zgineta cala zaloga, ponie-
waz okrety te, tonac, wywracaly sig
do gory dnem. Na ,,Borodinie” cudem
jakimé jeden z podoficerow, zostal
wyrzucony na powierzchni¢ morza.
Wydostal si¢ on na wywrécone dno
pancernika i biegal po niem bezradnie.
Dopiero wyratowali go z tej nieprzy-
jemnej sytuacji japoniczycy. Krazow-
niki: ,Urat”, ,Witadimir-Mo-
nomach”, Dmitrij-Donskoj"
WSwiettana” i ,Kamczatka”
zatonely, ,Altmaz", dzigki sile ma-
szyn, zdolal ujs¢ do Wladywostoku.
wJzumrud” przybylt na Sachalin,
lecz podczas mgly rozbit si¢ o skaly.
Transportowce: ,Irtysz" i ,Ana-
dyr" zdolaly ujsé na potudnie. Pan-
cerniki: ,Oret”, ,Nikotaj I,
wGenerat-Apraksin”, ,Admi-
ral Sieniawin” i ,Admiral
Uszakow" zostaly wzigte do nie-
woli, gdyz admiral Niebogatow pod-
dal sie. Bedac zwolniony z niewoli,
tak motywowal pozniej swoj postepek
w rozmowie z Radlowem w Shangha-
ju: ,Od $witu drugiego dnia — mé-
wil — zostalem okrazony przez cala
eskadre japorska. Pociski nasze nie
dosiegaly nieprzyjaciela, strzelajacego
do nas z dystansu 7 mil. Nie widzac
celu w potopieniu przeszto 2000 ludzi
bez zadnego pozytku dla Rosji, pod-
dalem sie, dobrze zdajac sobie spra-
we, e jako oficer popelniam prze-
stepstwo. Wolatem jednak to, niz da-
remnem pozbawieniem zycia 2000 lu-
dzi obciazyé swoje sumienie.
Szpitalny .okret ,Orzel” (statek
floty ochotniczej) zostal tez wzigty do
niewoli, na tej zasadzie, e podczas
podrézy naruszyl konwencje Genew-
ska, a mianowicie, idac z eskadra, ad-
mirala Rozdiestwienskiego, naokotlo
Afryki, podczas okrazania przyladka
Dobrej Nadziei, zostal wyslany z roz-
kazem admirala do Kapsztatu, niby
po cytryny dla szpitala, w rzeczywi-
stoéci celem wystania depeszy szyfro-
wej do Petersburga o przejéciu eska-
dry, czego jako szpitalny okret nie
mial prawa robié. O wysylce depeszy
doniesli szpiedzy. Okrety ,Rion" i
wDniestr" nic nie wiedzialy o po-
gromie. ,Rion" zdazy!l jeszcze zato-
pi¢ dwa handlowe statki z kontraban-
da w Zottem Morzu i dopiero, kiedy za-
trzymal trzeci statek, dowiedzial sie
z gazet, otrzymanych od kapitana ca-
tej prawdy. Natychmiast udal si¢ na
potudnie i przez Batawje powrdcit do
Libawy, ,Dniestr’ rowniez szcze-
§liwie dotart do Libawy. Dla nas, ofi-
cerow floty ochotniczej, wiadomos§é ta
byta bardzo przyjemna, bowiem do-
wodcami obydwu tych okretéw byli
oficerowie-polacy, nalezacy do state-
go personelu floty ochotniczej. Do-
wodca ,Riona" byl kap. 2-ej rangi



P. Trojan, a ,Dniestra" J. Skal-
ski. Okrety, ktorym udalo sie ujs¢é
z pola bitwy, po wickszej czeéci z
chwila, gdy dotarly do portow neu-
tralnych, tam si¢ rozbroily. Tylko te
dwa krazowniki z obsada dawnego
personelu Floty Ochotniczej, wrocity
do portu rosyjskiego.

Ja do konica wojny pozostawalem
w Shanghaju, majac piecz¢ nad wyla-
dowanemi z transportowcow materja-
tami. Po zakornczeniu dzialan wojen-
nych zapasy te byly wystane do Wia-
dywostoku. Dopiero w listopadzie,
wyjechalem z Shanghaju, razem ze
swym generalem do Rosji. W Shang-
haju siedliémy na statek Peninsular
and Oriental Co. ,Bengal”. Po kil-
ku dniach, general Radlow powiedzial
mi, Zze na tym statku w 2-ej klasie je-
dzie dwoch oifcerow z eskadry. Jed-
nym z tych oficerow okazal si¢ lejte-
nant S. z wzigtego do niewoli pancer-
nika ,Orel”, a drugim inz. mechanik
R. z zatopionego pancernika ,A d mi-
ralt Nachimow". Naturalnie roz-
mowa potoczyla si¢ o przegranej bi-
twie. Ktorego§ dnia, podczas takiej

rozmowy, inz. mechanik R, powiedzial:
«Najsromotniejsze jest to poddanie
si¢'’, na co urazony lejtenant S. odpo-
wiedzial: ,Zgadzam si¢, Ze jest to
kompromitacja, ale mniejsza niz ta,
do ktorej wyscie dopuscili, a mianowi-
cie, zatopiliscie pancernik juz pod ja-
pofiska bandera, ktora wywiesiliscie,
na znak poddania sie, aby do was nie
strzelano'. Z dalszej szermierki stow-
nej miedzy tymi oficerami mozna byto
ustali¢ fakt, ze oprocz ,Admirata
Nachimowa", jeszcze kilka okre-
tow zrobito to samo.

Statek ,Bengal®”, kursowal na li-
nji Shanghaj—Bombaj, wobec tego w
Kolombo przesiedliSmy na statek te-
goz T-wa ,Marmara", obstugujacy
linje Australja—Anglja. W Port-Said
przesiadlem si¢ na statek ,,Oziris",
szybkobiezny (20 mil), obslugujacy
pocztowa linj¢ Port-Said — Brindizi,
skad juz koleja dostalem si¢ do rodzi-
ny w Odesie.

Na zakoniczenie tego wspomnienia,
musz¢ dodaé, ze od rodziny prawie
rok nie mialem zadnej wiadomosci.
Kazano bowiem, aby rodziny adreso-

waly listy do sztabu marynarki wo-
jennej w Petersburgu. Sztab miatl je
nastepnie przesylaé na eskadre. Jak
si¢ z tego zobowiazania wywigzywal,
niech §wiadczy nastepujacy fakt. Juz
przy koricu pobytu mojego w Shang-
haju, otrzymatem kilka listow z Saj-
gonu, gdzie —- jak podatem — stalo
kilka naszych transportowcow. Otéz
jeden z oficerow, nadsylajac mi tych
kilka listow, zawiadomit mnie w jaki
sposob listy te znalazly si¢ w Sajgo-
nie. Na skladzie w Sajgonie lezalo
kilka beli. Myslano z poczatku, ze to
sa buty, przystane dla zalég na eska-
drze. Kiedy jednak po dluiszem leze-
niu na skladzie dostaly si¢ do nich
szczury, to okazalo sig, ze nie sa to
buty, a korespondencja, adresowana
na eskadre. Tak sztab dbal o swoich
podwltadnych, Tylko ci otrzymywali
listy, ktorzy bedac madrzejsi i dobrze
znajac warunki, polecili swoim rodzi-
nom wszelka korespondencje posylaé
do dostawcy floty M. Ginsburga, kto-
ry najakuratniej wysylal ja adresa-
tom, wiedzac najlepiej, dokad udaje

si¢ eskadra. TADEUSZ STECKI

SLEDZ, JEGO ZYCIE | ZWYCZAJE

Wobec projektu Ministerstwa
Przemystu i Handlu zorganizowa-
nia pierwszego w Polsce przed-
siebiorstwa potowu ‘$ledzi w mo-
rzu Pé6lnocnem, pismo nasze za-
mierza o$wietli¢ to zagadnienie
w szeregu fachowych artykuléw.
Ponizej zamieszczamy pierwszy
artykul z tego cyklu.

Redakcja.

Sledz jest najbardziej znana ryba
na targach i w gospodarstwie domo-
wem, jednakze sposob jego bytowania,
rozwoju i warunki, w jakich si¢ to
odbywa, usuwa si¢ z pod obserwacji
ogolnej; jedynie specjalisci- uczeni i
rybacy, zajmujacy si¢ jego polowem,
znaja te prawa przyrodzone, ktorym
ryba ta ulega i ulegaé musi. Naszem
zadaniem bedzie rzucié kilka promieni
$wiatla w te mroczne glebiny oceanéw.
w te prawieczne dziedziny natury, tak
jeszcze nieznane i niedostepne ludzko-
$ci mimo zdumiewajgcych odkryé ba-
daczy, mimo wynalazkéw technikéw
i ludzi nauki.

Sledz jest ryba morska i nalezy
wraz z sardynka i szprotka do grupy
wclupeidae”. Do najciekawszych jego
objawow zyciowych naleza rok rocz-
ne wedrowki, wywolywane dwiema
przyczynami: 1) poszukiwaniem pozy-
wienia i 2) skladaniem ikry, co zwy-
kle okreéla si¢ nazwga ,tarto’. Dziala-
ja tu dwa wielkie nakazy przyrody:
utrzymanie zycia i utrzymanie gatun-
ku, ktore zreszta podporzadkowuja so-
bie bez reszty wszystkie istoty zyja-
ce, poczynajac od najwyzej w hie-
rarchji §wiata zywotnego postawione-
go czlowieka, a koficzac na jednoko-
morkowych, jednodniéwkach i t. p.

Pozywieniem §ledzia sa najrozmait-
sze drobne 2yjatka morskie, jak ryb-
ki, robaki, $limaki, muszle, co wie-

cej, — §éledz karmi si¢ nawet drobne-
mi przedstawicielami wlasnego gatun-
ku, — lecz glownym i najwazniejszyin

$rodkiem odzywczym §ledzia sa zy-
jatka zwierzecego, a cze$ciowo roélin-
nego pochodzenia, tak zwane algi lub
planktony, zalegajace w nieokreslonej
iloéci gatunkow i rodzajow olbrzymie
przestrzenie wod poinocnych, ktore
wykazuja najbardziej idealne warun-
ki atmosferyczne i hydrograficzne, u-
mozliwiajace rozwoj i rozkwit plank-
tonéw. Do sposobu zycia alg dosto-
sowal swe zwyczaje $ledz. Wybiera
si¢ on na poszukiwanie pozywienia
wielkiemi gromadami, ktére podobne
sa do wedrujacych wysp o duzej nie-
raz powierzchni.

$ledz, ulegajacy $lepo wspomnia-
nym wyzej prawom przyrody, dzieli
kazdy roczny okres swego zycia na
2 pory: 1) pora intensywnego odzy-
wiania sig, 2) pora tarfa, czyli skia-
dania ikry, kiedy to ryba nic nie je,
a gdy czas tarcia minal, znika z po-
wierzchni dostepnych dla cztowieka
przestrzeni wodnych. Pierwsza pora
trwa 3 — 4 miesiace; ryba wtedy je
bardzo duzo i skutkiem tego roénie
i nabiera na siebie duza warstwe tlu-
szczu.

W1laéciwa pore tarta poprzedza
jeszcze czas mnozenia si¢ i dojrzewa-
nia ikry i mlecza, dla ktérego to celu
zuzywa sie czeéé¢ tluszczu, a $ledz tra-
ci zwolna cheé¢ do jedzenia, by w chwi-
li, gdy dalsze prawo przyrody, t. j.
rozmnazania sie, rzuci te olbrzymie
gromady na nowa wedrowke, zapom-
nieé¢ zupelnie o pozywieniu i spelni¢
do kofica zadanie, stawiane przez in-
stynktem odczute sily wyzsze. W dal-
szem nastepstwie, gdy miljardy ziar-
nek ikry zostaly rzucone jako zaro-
dek na nowe pokolenia, §ledz spelnit
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swdj obowiazek, i wtedy znika, by w
niespelna miesiac znow si¢ zjawié i
swoj tryb zycia zaczaé na nowo.

Sledz szuka specjalnych miejsc dla
ztozenia ikry; dno morskie nie moze
byé szlamiste, lecz wyslane czystym
piaskiem i musi byé¢ nieruchome, t. zn
musi to byé miejsce zaciszne, zasto-
nigte od stalych pradow. Gdy inne
gatunki ryb morskich rzucajg swa ikre
na fale, pozwalajac jej plynaé swo-
bodnie, $éledz przytwierdza swoje za-
rodki do dna morskiego zapomocq
swoistej, cieczy kleistej, wykorzystu-
jac dla tego celu wszelkie przedmio-
ty, jakie tylko znajdzie na miejscu,
jak drobne kamyki, muszle i t. p. Sledz
sktada przytem ikre nie pojedyrnczo,
lecz gromadnie, tworzac z pojedyn-
czych ziarenek jakby misternie ulozo-
ne grona.

Wedtug ogolnych przypuszczen $led:
odbywa swoje tarto raz do roku. Za-
bezpieczywszy swe zarodki od wszel-
kich mozliwych niespodzianek, prze-
staje si¢ o nie troszczy¢ i zostawia je
wlasnemu losowi. A los ten zalezy
w znacznej mierze od warunkow ciepl-
nych otoczenia, to jest wody, w kto-
rej mlode rybki maja zaczaé swoj zy-
wot. Wylag ich uwarunkowany jest
temperatura podloza i otaczajgcej ma-
sy wodnej do tego stopnia, Ze im wyz-
sza panuje cieplota, tem krotszy jest
okres wvlegu. W granicach od 0° do
20° Celsiusa waha si¢ czas wylegu od
6 do 50 dni. Nastepnie przychodzi
okres przej$ciowy czyli przeobrazania
si¢, trwajacy 3 do 8 miesigcy, al
wreszcie powstaje catkowicie rozwi-
nieta ryba, ktora pluszcze si¢ i igra
juz z falg. Pelna jednak dojrzatos¢,
kiedy to §ledz zdolny juz jest do skta-
dania ikry, przychodzi dopiero z 3
wzglednie 4 rokiem zycia. Potawiane



na morzach pdtnocnych $ledzie licza
sobie od 3 do 18 lat; zachodza jednak
wypadki, ze w pewnych latach pola-
wiane sa w przewazajacej iloéci sztu-
ki jednakowego wieku. Upowaznialo-
by to do przypuszczen, ze niektore
lata sa wigcej pomyslne do rozwoju
i mnozenia si¢ §ledzi, inne mniej po-
myélne, co w nastgpstwie sprowadzié
musi bogatsze lub mnie udatne po-
fowy.

Polowy na éledzie odbywajg sie
wlasciwie bez przerwy caly rok, cho#
najobfitsze Zniwo przynosi praca ry-
bakom w okresie wiosennym i jesien-
nym; stad tez i éledzie podzielono na
dwa gatunki: wiosenne i jesienne. Ale
podzial ten opiera si¢ tylko na tem
zjawisku, ze w tych wtaénie porach
roku opuszczaja najwigksze gromady
tych ryb swoje niedosiegle kryjowki
i zalegaja tawicami morza europej-
skie. Tymczasem §ledz sklada ikre
przez caly przeciag roku, w wodach
stodkich i stonych, blisko brzegu i da-
lej od niego, na glebokosci jednego
i stu metrow, wybiera dla tego celu
dno morskie czyste lub poroste roéli-

HANDEL ZAMORSKI

«Gléwny wezel wspéliycia narodéw",
jakim jest, wedlug okre$lenia Lukasza
Opalifskiego (Obrona Polski, Gdansk
1684) wolny dostep Polski do morza, znaj-
duje pelny wyraz i potwierdzenie wagi
tegd zagadnienia w danych statystyki
handlu zagranicznego Polski. Od roku
1924 od 1927 przy poréwnywaniu danych
I pétrocza, dotyczgcych wywozu, zau-
waiyé mozemy wazny fakt: znacznego
zwigkszenia handlu zamorskiego (ob.
tabl. ITT). Zwigkszenie szczeg6lnie dobitnie
wystepuje w I pélroczu 1926 i 1927. Jak
si¢ latwo z zalaczonej tablicy mozemy
przekonaé, jest ono nastepstwem przesu-
nigcia si¢ udzialu w handlu panstw za-
morskich, przy réwnoczesnem zmniejsze-
niu si¢ udzialu Niemiec, do ktérych wy-
woz w I pélroczu 1925 r. (poprzedzaja-
cym wybuch wojny celnej) osiagnal im-
ponujaca i grozng dla niezaleznosci go-
spodarczej Polski liczbe — 52,2%/0 ogol-
nego wywozu, Wojna celna z Niemcami
spowodowata znizke ich udzialu w wy-
wozie z Polski prawie dwukrotnie. Pol-
ski wywoéz, dzigki wojnie celnej, posta-
wiony zostal wobec koniecznosci znale-
zienia nowych rynkéw zbytu, w pan-
stwach zamorskich przedewszystkiem, W
poréwnaniu do roku 1924, wzglednie 1925,
najsilniejszy wzrost handlu przypada na
Anglje, Szwecje, Danj¢, Holandje, Fran-
cje i Belgje. Zaznaczyé nalezy, e po-
réwnywanie wywozu | pélroczy stawia w
mniej korzystnem $wietle wywoéz, wobec
tego, 2e udziat w tych péiroczach ptodéw
rolnych jest znacznie zmniejszony, a nad-
to w I péiroczu 1926 i 1927 wplyw po-
myS$lnej konjunktury, spowodowanej straj-
kiem angielskim, nie uzewnegtrznial sig
tak silnie, jak w II pétroczu 1926.

Handel zagraniczny Polski w I pétroczu
1927 w wywozie wedlug zasadniczych
grup towarowych przedstawiat sig, jak
to pokazuje tabl. II.

Jako handel zamorski, podobniez jak
w III tablicy, uwazany jest handel z pan-
stwami, posiadajacemi potaczenie droga
morska z Polska. Handel przez porty

nami; odbywa tez podroze blizsze lub
dalsze, — jednem stowem tryb zycia
omawianej ryby jest tak réznorodny
i zmienny, ze nie da si¢ latwo ujaé
w jakie§ normy i wykresy schema-
tyczne.

Mimo to, jedno da sie stwierdzié
napewno, ze na pewnych miejscach
przyzwyczajenia $ledzia sa zawsze
jedne i te same; tam zjawia sig¢ i zni-
ka o tej samej porze roku, sklada ikre
na tem samem miejscu w tych samych
warunkach atmosferycznych, obserwu-
jac $ci$le temperatur¢ wody i zawar-
to$¢ w niej soli, szuka w tych samych
miejscach pozywienia, coby prowadzi-
to do wniosku, ze instynkt tej ryby
jest tak czuly i wyrobiony, iz najide-
alniej- rozstrzyga o najlepszych wa-
runkach bytu dla siebie i dla swego
potomstwa.

Potéw $ledzi, jak wspomniano po-
przedno, trwa wlasciwie caly rok. Sa
jednakze pewne okresy, wyrézniajace
si¢ tak co do iloéci, jak i jakosci ry-
by. Obszary morskie, na jakich doko-
nywa si¢ ta olbrzymia praca, zamy-
kaja si¢ w granicach od 61° szeroko-

(Wywéz w 1 pélroczu 1927 r.).

polskie (Gdansk, Gdynie) obejmuje za-
ledwie czeé¢ powyzszego handlu, gdy po-
zostala cze$é przypada na porty niemiec-
kie i inne. W handlu z panistwami o$cien-
nemi i $rédladowemi pewna cze$é¢ handlu
przypada réwniez na droge morska, jed-
nad nieznaczna stosunkowo. Ma to miej-

§ci geograficznej potnocnej az po la-
wice, zwang Doggerbank, ktéra two-
rzy jakby centralny punkt morza Pol-
nocnego. Rybacy wyruszaja na polow
pod koniec maja, i przebywaja na mo-
rzu do poZnej jesieni, posuwajac sie
z postgpem czasu coraz wigcej na po-
tudnie. Cate morze Poélnocne jest te-
renem polowu; pewne jednak jego
strefy, jak-wyzej przytoczona lawica
Doggerbank, okolice nadbrzezne Ler-
vick, wschodnie wybrzeza wysp Shott-
landzkich zaliczaja si¢ do najbogat-
szych w §ledzie, tak co do iloéci, jak
i do jakoéci. Na targu zjawia si¢ ta
ryba jako gatunek Maatjes i cieszy
si¢ wérod spozywcow wielkim popy-
tem. Obfite w §ledzie obszary znajdu-
ja si¢ jeszcze na wybrzezu angielskiem
w okolicach Yarmouth i Lowestolit,
w poblizu okretu strazniczego Smith
Knoll, jak réwniez na wybrzezu fran-
cuskiem w poblizu Boulogne i Dieppe.
W tych okolicach odbywaja si¢ potlo-
wy $ledzi poZna jesienia, a nawet je-
szcze w polowie m-ca stycznia praca
rybaka wydaje plon obfity.
FRANCISZEK FLAK

POLSKI

sce w handlu z Niemcami, Lotwa i Rosja
(p6inocna).

Jak widzimy, wszystkie wazniejsze
dzialy naszego gospodarstwa narodowego
(rolnictwo, le$nictwo, hodowla, gérnictwo
i przemys!) zainteresowane sa w wyko-
rzystaniu drég morskich dla dotarcia do

Wywéz wegla wig paristw, z uwzglednieniem udziatu Gérnego Slgska.

W tys. i Y, Tabl. 1. Lata 1926—1924
Polska | W tem Gérny Slask
WYSZCZEGOLNIENIE 1926 1925 | 1924 [ 1926 | 1925 | 1924
D romd w A Rl et s w Y
OGOLEM : 14656,8| 100,00 100,00{ 100,00 I11902,0 100,00| 100,00 100,00
Pafistwa Skandy- 'I -
nawskieiwschodnio- | :
baltyckie: 4398,0, 30,00( 8,61 0,39 3581,9| 30,10/ 9,03 0,39
w tem Danja 850,8) 6.49| 2,67 0.08‘ 8519| 17,16 2,84;- 0.08

.  Estonja 16/ 001 o001 — | — | — 001 —

. Finlandija 237.1] 162 o010 — | 1885 158 0,10 —

.  Klajpeda 344 023 0724 017/ 332 028 024 0,17

. Litwa 51,4/ 035 028 001 498 042 030 001

n Lotwa 327,11 2,23 1,12 0,12|| 2629 221 1,200 0,13

. Norwegia 1642 112 — | o001] 1043 o088 o001 —

. Rosia 4662| 318 — | — | 3409 286 — | —

. Szwecja 21652 1471| 4,19 — | 17504| 1471] 433 —
Wegiel okretowy oraz | !
tranzytowy do portéw .|
krajowych i zagranicz. 9742| 6,65 010 — 960,6 807 0,10 —

W. m. Gdansk 462,00 3,15, 4,84 292| 4109 345 5,16 3,03
Pozostale pafistwa: | 88226| 6020 86,45 96.69| 6948,6| 58.38 85 71I 96.58
w tem Anglia 3081.3| 21,02 — — 2194.2| 1844 — | —

o Francja 3256 2,22 0.14) — | 140,4) 118/ 0,01 —

. Jugoslawia 2216 1,51 154 0.52” 187,3| 157 151] 054

- Niemcy 22,7) 0,16] 3293| 5876| 2217| 0,19 35,13/ 61,03

Zrédlo: Statystyka Zakladéw
Slasku za rok 1926.
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rynkéw zbytu, w panstwach zamorskich,
stanowiacych coraz to powazniejszy od-
setek. Zaznaczyé tez musimy, ze do liczb
tych w pewnym stopniu nalezy dodaé
cze$¢ wywozu do Niemiec, jako do pan-
stwa, ktére pomimo zmniejszonych obro-
téow z Polska, posredniczy nadal w han-
dlu z panstwami zamorskiemi.

Stwierdzi¢ mozemy, ze mniej lub wie-
cej potowa wywozu: produktéw spozyw-
czych (zboze, otregby, cukier, nabial, jaja,
migso i tluszcze), drewna i roélin (na-
sion), paliwa i przetworow ropy (wegiel,
nafta, benzyna, oleje pedne i smarowe),
a okolo czwartej czesci, jak materjaly
wiokniste (surowce jak len, konopie, prze-
dza grubszych numeréw na materjaly ko-
lonjalne), metale i maszyny (cynk, oléw,
blacha cynkowa, produkty walcownictwa)
skierowywa sie obecnie na droge handlu
zamorskiego. Do niestychanie ciekawych
wnioskéw dochodzimy przy poréwnaniu
(ob. tabl, III), jak sie¢ przedstawia ®/o-wo

Tabl. 111
W tys. zlotych

Tabl. 1l. Udzial wain. dzialéw handlu zagran. w wywozie w I polr. 1927.
Produkty | Zwierzeta | Paliwa | Mater.
Panstwa Ogétem "SPOiYW- p,r,‘:'i‘,',:':.' RsExgo przetw. FEal | wibkniste
i rosliny maszyny | . :
cze spot. I ropy ‘ i odziez
! |
Hand. zagr. 100 100 100 100 100 100 100
H. zamorski 39.5 45.2 10,0 45,0 53.1 20,0 25,7
w tem:
Anglia 12,5 ' 15,1 1,0 260 | 21 | 36 3.0
Belgja 2,6 2.3 ol 54 1.6 0.5 1,5
Holandija 38 | 69 2.0 6.3 23 03 0.7
P, skand. 10.7 1 11,0 20 3.0 381 0.6 2,5
Handel o$cien.
i §rodl. 60.5 54.8 90.0 55,5 46,9 80,0 74.3

Zr6dlo: ob. Tab. III.

udzial w handlu z poszczegélnemi pan-
stwami wymienionych
dziatéw. W handlu z Anglja np. wybija

Handel zamorski

wyzej wazniejszych

si¢ na pierwsze miejsce handel drewnem
(55,5"/0), nastepnie produktami spozyw-
czemi (31,0"/0) (cukier, jaja, bacony i in-

Polski

I-sze pélrocze 1924—1927

WYWOZ W Iszem POLROCZU a)

a) Wartos¢ wywozu loco granica celna polska.

b) 1927 (I péirocze)=100°/,.

Zrédto: Miesigczniki i kwartalniki Handlu Zagranicznego Rzplitej Polskiej—Wydawnictwa Gl U. St
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| w t e m: b)
. | Zwierzg-\ ) . ;
PANSTWA 1924 | 1925 | 1926 | 1927 | g |00 ey | Pelive | Melale [Hateri | Chemi-| b
I spoyw-| zwie- | . |pochod-| maszy- | odziez | gumile-
cze rzece | rotliny| e ropy ny | galant. [ styka stale
el | | niespo3. |
| | | ]
HANDEL ZAGRANICZNY . : ,658492;630117|967556 1223593 313843| 99644/325634224130/151717 71760, 20653 16812
%y | 100"/4) 100%,| 100%,| 100", 256/ 81 266 183 123 59 17|
HANDEL ZAMORSKI . . ||198418:107242|400987| 482860 141411 10859 146271 119154/ 30205/ 19313| 8753
Y% | 301, 170/ 412] 395 293 22/ 302 246 63 40 2.0
W tem: Anglja .|| 68148) 42089(149571) 152801/ 47400 875 84825 4831 6812 5532 2150
°%]|| 104 6.7 156/ 125 310/ 06 555 32 45 36 1,4
Belgja .|| 10325 8358| 23595/ 31685 7520 1111 17744 3693 90| 441, 1013
O I 1.5 1.3 25 26 237 3,5 560 116 03 1,4 3.1
Danja .| 9876/ 6848| 38779 36007 3206/ 1933/ 6018 18969 4972/ 336/ 433
% 1.5 1.1 39 29 90/ 53 167 527 138 09 1,2
Finlandja | 5453 2240| 13810 9310 5122 18 1075 1742 868 233 198
%! 08 04 14| 0,8 550 02 115 187 93 25 21
Francija .| 43251 7218| 35441 22764 4752| 318 8768 6770 1343| 175 457
s 6.6 1.2 36 19 208 1.4 385 297 58 07 2.0
Holandja . . | 28756 12456 40439 46954 21540 1898 20596 526 1073 553 523
% 44 20/ 43 38 458 4,0 438 1,1} 22 1.2 1.1
Indje Bryt. . 214 77| 1998 13480 12750 (i} 20 3 648 20| 0
%I o00f 00 01 L1 945 00/ 01 00 51 01 00
St. Zj. A. P. .| 2835 4364| 7448 9870 2449, 3641: 1327 190 576| 445 816
| 04/ 07 08 08 248 368 130 21 61 5.1 8,1
Szwecja . .| 6923 3129 38358/ 85635 26214 55/ 2684 48996 5084 366/ 1155
o/ ’ 1.1 05 38 70 306 00 31 572 59 04 1.5
Witochy .| 2775] 4280| 15756| 29273 1441 98 1005 24220/ 1703 567 51
% | 04 07 1.6 24 49| 0.1 34 827 58 1.9 00
Inne 19862| 16183| 35792 45081 9017 912 2209 9214 17036 106451 1957
%o 300 24/ 36 37 200 20 4.9| 204 156 23.6 43
HANDEL OSCIENNY I SRODLADOWY . 460074/522875/566569| 740733 171832 88785179363 104976 121512| 52447 11900
% | 699 830 588 605 232 120 24.2 1411 164, 7.2 1,6
W tem: Austrja . . .| 68819 74322(125551) 139828 39088 39578 3102 43658 10385 2964 593
o | 105 11,8 131 114 279] 283 22 312 174 241 0.4
Czechostowacija 35574 49537| 98154| 108698 9355 34853 10696/ 20761 13856 7193 1670
% | 54 19 104 89 86 321 98 213 12,7 . 66 1.5
Lotwa .| 10457 12353| 26415 18420 3107/ 672/ 1818 5327 2500 4009 423
%01 16l 19 27 16 168 3,7 100 289 136 21,7 22
Niemcy . 1278841 328275|251243) 363601 116469 12414 153466 4228 54700 9369 7684
9, 424 522 257 295 320 34 422 1.2 152 25 2.1
Rosja . . 6756 16391| 11811] 28433 677! 140 558 2786 20492| 1712 740
ook 10l 26 1.3 23 23 05 20 98 1720 60 26
Rumunja . .| 43754 27606 27079| 44706/ 1027| 942 2201 2985 10952 25239' 483
g/= 68 44/ 29 39 23 21 49 6.7 244| 564 1.0
Szwajcarja . .. 2928 2157| 9774/ 10302 1718! 50 1409/ 5690 969 296/ 123
o) 04 03 1.0 08 168 00 136 557 96 29 12
Wegry .| 12945 12234 16542 26745 391) 136 6113 10541 7658 1665 184’
o 1.3 19 1,7 220 15 05 228 394 286 621 07




ne wytwory migsne) i t. d. Brak micjsca
nie pozwala na szczegélowe zanalizowanie
powyzszych stosunkéw, do ktérych mate-
rjal zawarty jest w szczegotowych wy-
dawnictwach Gt. U. St, poswieconych
statystyce handlu zagranicznego (Mie-
sieczniki, Kwartalniki i Roczniki Handlu
Zagranicznego Rzpltej Polskiej). Podkre-
$li¢ jedynie nalezy, jak zaznaczono wy-
zej, ze wszystkie dziedziny gospodarki
narodowej, wszystkie warstwy spoleczne,
wszystkie czeéci panistwa nie moga pozo-
stawaé¢ obojetne dla sprawy nalezytego
wykorzystania pod wzgledem gospodar-
czym, a co za tem idzie politycznym, wol-
nego dostepu do morza, Jaskrawym przy-
ktadem tego jest niewatpliwie historja
jednego z najbardziej podstawowych ar-

GDYNIA ROSNIE SZYBKO.

Roboty przy budowie portu w Gdyni—
jak brzmia ostatnie meldunki i informa-
cje — posuwajg si¢ w niezwykle szyb-
kiem tempie naprzéd. Basen wewngtrzny
portu jest juz w znacznej czeéci ujety w
kamienne brzegi. Od potudniowej strony
nadbrzeze wykonczone jest juz na prze-
strzeni 500 m., przy brzegu zachodnim
jest juz wykonana catkowicie drewniana
konstrukcja, za$§ betonowe obramowanie
jest juz wykonczone na przestrzeni 140
metréw.

Lamacz fal wydtuza sie¢ coraz bardziej.
Dlugoéé jego sigga juz przeszlo pét kilo-
metra.

Réwniez port wojenny w Gdyni rozsze-
rza sie. Obecnie budowane jest nadbrze-
2e betonowe od strony ladu. Pozatem ca-
ly port jest pogtebiany przez drage.

Budowa magazynu takie posuwa sig
szybko naprzéd. Ostatnio pokrywano go
dachem.

Gmach urzedu marynarki handlowej
jest juz wybudowany. Rozpoczelo juz w
$rodkowej jego czeéci budowe wiezy.

Pozatem w nowopowstalem miescie
Gdyni znaé bardzo zywy ruch budowlany.
W budowie znajduja si¢ dziesiatki do-
méw, pod inne zakladane sa w wielu miej-
scach fundamenty.

70.000 PASA2ZEROW.

Ruch pasazeréw na statkach osobowych
panstwowego przedsigbiorstwa ,Zegluga
Polska” byt wprost znakomity. Zamknie-
cie pierwszego sezonu tegorocznego zeglu-
gi przybrzeinej nastapilo 15 wrzesnia r.
b. Przeprowadzone obliczenia frekwencji
pasazerskiej wykazuja, ze statki ,Zeglu-
gi Polskiej'“ przewiozty w tym roku ogé-
tem 70.000 pasazeréw, mimo, iz zegluge
przybrzezna rozpoczeto dopiero w lipcu,
za$ statek ,,Gdynia” uruchomiono zaled-
wie w sierpniu,

W roku przyszlym wybrzeze polskie
obstugiwaé bedzie juz 5 polskich statkéw
pasazerskich. Oprécz ,Gdyni" i ,Gdan-
ska”, — panstw. przeds. ,Z2egluga Pol-
ska” rozporzadzaé¢ bedzie w przyszlym
sezonie dwoma mniejszemi statkami pa-
sazerskiemi, oraz parowcem kolowym
~Zagtoba”, kitory zostanie przystosowany
do podréty po zatoce gdanskiej.

ROZWOJ TCZEWA.

Nowy polski port weglowy w Tczewie
rozwija si¢ bardzo dobrze. Ostatnio prze-
tadowano w ciagu jednego dnia 2.200 ton
wegla..

tykuléw naszego wywozu: wegla. Dane
roczne 1926, 1925 i 1924 roku obrazuja
dobitnie walke, jaka rozegrata si¢ w
zwigzku z wybuchem wojny celnej z Niem-
cami, ktére byly najpowazniejszym od-
biorcg wegla poYskiego. Zamknigcie nic-
mieckiego rynku zbytu postawilo Polske
wobec koniecznosci znalezienia nowych
rynkow, klére, pomijajac przejsciowa kon-
junkturg, spowodowana strajkiem angiel-
skich gérnikéw, nalezy uwazaé za opano-
wane. Dotyczy to przedewszystkiem
panstw skandynawskich i wschodnio-bal-
tyckich.

W tabl. I, wywé6z wegla w/g panstw
z uwzglednieniem udzialu Gérnego $la-
ska, zobrazowany zostal ten niestychanie
ciekawy wysilek wyzwalania naszego Zy-

RONI.

Wzmozony przeladunek wegla w por-
cie tczewskim zawdzigcza¢ nalezy udo-
skonaleniu urzadzeh przeladunkowych na
nadbrzezu. Ostatnio wegiel jest ladowany
nietylko bezposrednio na statki, ale row-
niez na berlinki rzeczne, ktéremi dowo-
zony jest do Gdanska i tam przetadowy-
wany na statki morskie.

W tej chwili zdolno¢¢ przetadunkow1
portu tczewskiego wynosi juz 80.000 ton
miesiccznie. Brak jest tylko odpowiednie-
go tonazu wlasnego, ktoryby te ilos¢ we-
gla mogl zabieraé¢ w $wiat. Tonaz towa-
rzysiwa ,Wista - Baltyk” jest w slanie
wywiezé zaledwie okoto 15.000 ton wegla
miesigcznie.

LATARNIA NA HELU BEDZIE
ULEPSZONA.

Z dn. 7 b. m. zostala zgaszona stara la-
tarnia morska Hel i na czas przebudowy
aparatu $wietlnego ustawiono na wiezy
latarke acetylenowa z charakterystyka
nastep.: 2 s. $wiatla, 3 s. zaciemnienia, 2
s. $wiatla i 8 zaciemnienia czyli okres
15 sekund.

Dla zaznaczenia prowizoryczno$ci cha-
rakteru tego $wialla i faktu nijeistnienia
$wiatla poprzednio opublikowanego, umie-
szczono na wiezy 7 melr. poniZej wspo-
mnianego $wiatta acelylenowego, stale
$wiallo czerwone, przyczem $wiatlo biale
migawkowe (acetylenowe} widoczne jest
na calym horyzoncie na 4 mile morskie
(wedtug publikacji), praktycznie za$ przy
warunkach sprzyiaiaCYCh. widoczne ono
jest do 9 m. m. stale za$ $wiatlo czerwo-
ne widoczne jest tylko w czesci horyzon-
tu od potudnia na wschéd i zachéd na
odlegtoé¢é 2 mil morsk., nie posiada ono
scistych granic widocznosci w horyzoncie
i z tej przyczyny moze byé widocznem
nieco poza wskazanemi granicami.

Nowy aparat éwietlny z optyka syste-
mu Fresnela, ze zrédlem $wiatla stano-
wigcem plomien zarowo-naftowy, jest juz
dostawiony na Hel do montowania i po-
chodzi z wytworni J. Pintoh w Berlinie.
Definitywnie uruchomiony zostanie on
prawdopodobnie 1 pai&’!Ziernika b. r., o
czem w najblizszych dniach bedzie poda-
ny komunikat oficjalny.

Aparat ten bedzie nadawatl latarni no-
wa charakierystyke, a mianowicie swiatto
mieszane t. j. zarzenie si¢ przez 125 s.;
w pierwszej fazie éwiatlo widoczne bedzie
przy $rednich warunkach na 6 mil m., bty-
ski za¢ majg siega¢ na odleglos¢ 17 mil
morskich,
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cia gospodarczegio z pod hegemonji Nie-
niiec.

Uwazny czytelnik w sposéb naoczny
mogt sie przekonaé, jak zarzucona na
szyje Polski petlica, w postaci przewaza-
jacego 50"/u i wzmagajgcego si¢ stale wy-
wozu do Niemiec (ktéry w duzym stopniu
z powodu naszej biernosci przybral pod
wzgledem gospodarczym i politycznym
tak niebezpieczne formy), dzieki ppsiada-
nemu dostgpowi do morza, zostala zrzu-
cona. Znalazlo potwierdzenie znane po-
wiedzenie Solikowskiego (1573): , Kto ma
morskie panstwo, a nie uzywa go, albn
da sobie wydzieraé, wszystkie pozytki od
siebie oddala, a wszystkie szkody na sig
przywodzi, z wolnego niewolnikiem sig
stawa, z bogatego ubogim".

WOJCIECH STOPCZYK

Przebudowa latarni helskiej usuwa na-
reszcie jeden z dotkliwych brakéw w
oéwietleniu naszego wybrzeza i daje temu
waznemu dla zeglugi punktowi orjenta-
cyjnemu nowoczesne ulepszenie technicz-

RYBACTWO MORSKIE.

Po wyjezdzie letnikdw wybrzeze przy-
bralo zwykly swéj mniej ozywiony wy-
glad. Wyszlo to na dobre rybakom, bo
zaczynaja wigcej si¢ zajmowaé swoim za-
wodem, tem bardziej, ze minal juz okres
bezrybia i nalezy oczekiwaé z poczatku
zjawienia si¢ wegorzy, a nieco poOZniej
na jesieni, gtéwnych zywicieli rybaka —
§ledzi i szprotow., Chociaz wigcierze (za-
ki) na wegorze wystawiono juz na poczat-
kach sierpnia, to jednakie dopiero w
koficu miesiaca bylo kilka dni, ktére
przyniosty wigcej obfita zdobycz po kil-
kadzesigt do$¢ duzych ryb w zaku.

Naogét potowy wzsystkich gatunkéw
ryb byly w sierpniu nieduze. Flader zlo-
wiono daleko mniej anizeli w lipcu. Z in-
nych ryb lowiono makrele. Polowem tej
ryby trudnig si¢ prawie wylacznie ryba-
cy z Kuznicy i oczekuja niecierpliwie, gdy
rzadki ten na naszem wybrzezu goéé uka-
ze sie, co bywa niezbyt czesto i niezbyt
licznie. Zwykle makrele ukazuja si¢ do-
piero w czerwcu i lowione s3 do wrze-
$nia, wiec w okresie gdy poléw jest nie-
wielki, a popyt na ryby jest duzy. Wiec
poléw tej ryby przynosi niekiedy dosé
dobry zarobek.

Z innych ryb towiono na Helu $ledziki
w iloéci nieduzej. W okolicy Dabka uka-
zaly sie juz nawet szproty i podobno na-
wet w znacznych tawicach. Rybakéw tam
jest malo, wigec nie lowiono tej ryby, gdyz
zbytu na miejscu nie bylo, a dluzsze prze-
chowanie potowu nie bylo mozliwe z po-
wodu upaléw.

Spétdzielnia ,,Zjednoczenie rybakéw
morskich w Gdyni" nabyla wigksza ilosc¢
narzedzi rybackich dla sprzedazy ryba-
kom. Ceny podobno maja byé nizsze niz
ceny w sklepach gdanskich, gdzie rybacy
dotychczas zaopatruja si¢ w sprzely za-
wodowe. Rowniez dba spétdzielnia o roz-
woj flotyli silnikowej, czego dowodem
jest zakup dwéch dalszych kutréw moto-
rowych, tym razem dla rybakéw z Kuz-
nicy i Jastarni.

+ROBUR" KUPIL JUZ 2 STATKI

Koncern weglowy ,Robur”, ktéry na
mocy umowy z rzadem otrzymal czeséé
nabrzezy weglowych w Gdyni do wy-
tacznej eksploatacji pod warunkiem, ze



zagospodaruje je odpowiednio, stawia-
jac na nich diwigi do tadowania wegla
it. d., oraz ze zakupi wlasng flote han-
dlowa, obecnie przystapil juz do wyko-
rania warunkéw umowy. Mianowicie
zakupit juz dwa statki weglowe, ktére
narazie w zwiazku z formalno§ciami cel-
nemi i rejestracyjnemi plywaja jeszcze
pod flaga szwedzka. Statki te otrzymaly
nazwy: ,Robur I' i ,Robur II".

Og6tem ,Robur” ma zakupi¢ 10 stat-
kéw do przewozu wegla, Wszystkie one
olrzyma¢ maja jednakowa nazwe ,Ro-
bur®, za$ odr6zniaé si¢ beda od siebic
tylko cyfra rzymska, stojaca obok na-
zwy.

RUCH STATKOW PANSTW. PRZEDS.
+2EGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
20.VIII DO 15.IX 1927 R.

W okresie od 20 sierpnia do 15 wrze-
énia r. b. statki panstwowego przedsig-
biorstwa ,2egluga Polska” wykonaty na-
stepujaca prace:

Statek ,,Poznan" dnia 20.VIII znajdo-
wal si¢ w Dunkierce, gdzie tadowal ztom ze-
lazny, przeznaczony do Gdanska. Z tadun-
dunkiem tym (2.448,7 ton) wyszed! na mo-
rze dnia 21.VIII. Do Gdanska przybyt dnia
24.VIII. Po wyladowaniu przywiezionego
ztomu rozpoczat 31.VIII tadowaé kopal-
niaki, przeznaczone do Francji. Z tadun-
kiem 734 fath. kopalniakéw odplynat do
Calais dnia 7.IX. Po pigciu dniach podré-
zy, t. j. 12.IX przybyl do Calais. Dnia
14.IX odplynatl prézny z Calais do Gdan-
ska po tadunek drzewa, przeznaczonego
do Preston. Dnia 15.IX znajdowal si¢ na
morzu.

Statek ,,Krakow" dnia 20.VIII znajdo-
wal si¢ w porcie Vallvik (Szwecja), gdzie
wyladowywat 2570 ton polskiego wegla,
przywiezionego z Gdanska. Dnia 24.VIII

odptynat z Vallvik do Lulea po tadunek
rudy do Gdafiska, Z tadunkiem tym od-
ptynal z Lulea do Gdaniska dnia 27.VIII.
Do Gdafiska przybyt dnia 31.VIII. Po wy-
tadowaniu rudy zatadowal wegiel i z la-
dunkiem tym odplynat dnia 10.IX znowu
do Vallvik, dokad przybyt dnia 13.IX.
Dnia 15.IX znajdowal si¢ w Vallvik, gdzie
wyladowywal przywieziony z Polski we-

giel,

Statek ,Wilno" dnia 20.VIII byt w
Dunkierce, gdzie tadowat zlom do Gdan-
ska, Z tadunkiem tym wyszed! na morze
25.VIII. Do Gdaniska przybyt dnia 31.VIII.
Po wytadowaniu zlomu zabral tadunek
wegla do Odense. Z tadunkiem tym 2649
ton) wyszedl z portu gdanskiego dnia
14.1X, Dnia 15.IX byl na morzu.

Statek ,Katowice" dnia 20.VIII kon-
czyl w Trelleborgu wyladunek wegla,
przywiezionego z Polski. Dnia 24,VIII
przybyt préiny z Trelleborga do Gdyni
i rozpoczal naladunek wegla do Malmo.
Dnia 27.VIII odpltynal z tadunkiem tym
z Gdyni. Do Malmo przybyt dnia 29.VIII.
Dnia 2.IX odptyna! préiny z Malmé do
Gdyni po tadunek wegla do Ystad. Dnia
9.IX odpltynal do Ystad z tadunkiem
2792,5 ton wegla. Do Ystad przybyt dnia
10.IX. Dnia 15.IX znajdowal si¢ na wyj-
$ciu w porcie Ystad.

Statek ,,Torun” dnia 20,VIII znajdo-
wal si¢ na morzu w drodze z Nakskov do
Gdanska, dokad przybyl dnia 21.VIII.
Dnia 28.VIII odplynat z Gdanska z tadun-
kiem wegla do Rygi. Do Rygi przybyt
30.VIII. Po wytadowaniu przywiezionego
wegla odplynal préiny z Rygi do Gdyni
dnia 6.IX. Do Gdyni przybyl dnia 8.IX.
Dnia 13.1X odptynat z Gdyni do West
Hartleppol (Anglja) z tadunkiem kopal-
niakéw (589,18 fathonéw). Dnia 15.IX
znajdowal sie¢ na morzu.

COx g OFIcIaINg

Z ZARZADU (;J{ENT&ALNEGO LIGI
Eninalt.

Dn. 10.IX odbyto sie posiedzenie Cen-
tralnego Zarzadu Ligi, na ktérem powzig-
lo nastepujace uchwaty:

1) Zarzad uchwala powolaé¢ komisije
statutowa, ktéra opracuje nowy statut w
ostatecznym brzmieniu. Do komisji tej
wejda z urzedu p.p.: prezes Krzyzanow-
ski i dyrektor Uziemblo, oraz pp. Lu-
xembourg, Gluchowski, Decjusz i jako
prawnik p. Lisiewicz,

2) Zarzad uchwala zorganizowanie pro-
wizorycznej stoczni dla todzi rzecznych
i morskich yachtéw w Warszawie. Stocz-
nia ta ma byé jednoczesnie szkola in-
struktor6w budowy taboréw rzecznych
i morskich.

3) Zarzad uchwala z funduszéw ,Ty-
godnia Bandery" wybudowaé yacht za-
glowy dla Marynarki Wojennej.

4) Zarzad uchwala powolaé¢ do zycia
«sekcje  ksztalcenia mlodziezy”, oraz
uprosi¢ na jej kierownika p. dr. Jakéb-
kiewicza.,

5) Zarzad przyznal subsydjum w wy-
sckoéci 3000 zl. na budowe yachtu dla
Harcerskiego Hufca Syberyjskiego. (O
pracach tego Hufca szeroko pisali¢émy w
wMorzu” w poprzednim numerze).

6) Zarzad postanawia zbadaé sprawe
ewen'tualnego kupna statku, celem urza-
dzania na nim wigkszych wycieczek dla
czlonkéw Ligi. (W czasie dyskusji na ten
temat wylonil sie¢ plan zorganizowania
Towarzystwa udziatowego, celem zakup-

na i eksploatacji okrgtu. Udzialowcy mie-
liby prawo potracaé swoj udzial z oplaty
za przyszle wycieczki.

Prosimy Oddzialy o wyrazenie swej
opinji na ten temat).

7) Zarzad postanawia powolaé do zycia
Sekcje sportowa przy Oddziale Gdyn-
skim, asygnujac jej 3000 zl. na budowe
yachtu.

8) Zarzad przeznacza 100 zl. miesigcz-
nej subwencji na sekretarjat oddziatu
Gdynskiego, majac nadzieje, ze w ten
sposéb przyczyni si¢ do ozywienia od-
dziatu w Gdyni.

9) Zarzad postanawia zorganizowaé
schroniska dla wycieczek w Gdyni i w
Helu, a ewentualnie w Rozewi i w Ja-
starni-Borze.

10) Zarzad postanowil wyslapié z wnio-
skiem do p. Prezesa Rady L. M. i R. o
zwolanie na dzien 28 b. m. posiedzenia
Rady i postawienia na niej wniosku o
zwolanie Walnego Zebrania Ligi Mor-
skiej i Rzecznej na dzieft 30 pazdzierni-
ka lub 1 listopada b. r.

Zatwlerdzenie noweao oddziatu. Na po-
siedzeniu Centralnego Zarzadu L. M. i R.
zalegalizowany zostat oddzial Ligi w Fa-
giewnikach, Do Zarzadu Oddziatu zostali
wybrani: pp. prezes — Markiton Kon-
rad, wiceprezes — Jondro Jan, sekre-
tarz — Salamon Emanuel, zast. sekreta-
rza — Grzegorczyk Roman, skarbnik —
Szendzielorz Wilhelm.

Sprawozdanie pétroczne. Centrala ra-
zem z okélnikiem Nr. 8 rozestala do od-

28

Statek ,Warta” dnia 20.VIII znajdo-
wal si¢ w Gdansku, gdzie tadowal drzewo
do Garston. Z tadunkiem tym (1.000 std.
drzewa tartego) odplynat do Garston dnia
29.VIII. Do Garston przybyt 5.IX. Tutaj
musial czekaé przeszlo tydzien na miejsce
wyladunkowe. Dnia 15.IX znajdowal sig
w porcie Garston i wyladowywal przy-
wiezione z Polski drzewo.

KATAKLIZM PODMORSKI

Wedtug doniesiern z Kiu Siu (Japonja),
okolice podmorskic w poblizu wyspy ule-
gly poteznemu wstrzaénieniu. Wstrzaénie-
nie to wywolalo tak gwaltowne wzburze-
nie powierzchni morza, iz okoto 150 okre-
téw, znajdujacych si¢ w okolicy, w szcze-
golnosci za$ w zatoce Ariake, zatongtlo.

CZASOPISMA 1 KSIA2KI NADESLANE
»2eglarz Polski — Nr. 33, 34 i 35 —

Tczew.

w2otnierz Polski® — Nr, 38 — War-
szawa.

»Szaniec" — Nr. 6 — Warszawa.

~Kupiec" — Nr. 34 — Poznan—Lwéw.

wPrzeglqd Komunikacyjny” — Oficjal-
ny organ wystawy komunikacyjnej we
Lwowie. — Warszawa.

«Wiedza i 2ycie® — Miesigcznik, po-
$§wigcony popularyzacji wiedzy oraz sa-
moksztatceniu — Nr. 89 — Warszawa.

»Lot Polski“—Organ Ligi Obrony Po-
wietrznej Pafistwa i Tow. Obrony Prze-
ciwgazowej — Nr. 9 — Warszawa.

»Revue de la Lique Maritime Belge” —
Aouat 1927 — Bruxelles,

wSea Breezes” — September 1927 —
Liverpool.

wJadranska Straza“ — Nr. 9 — Split.

.Glos Nauczycielski® — Centr. organ

Zwiazku Polsk. Naucz. Szkét Powsz. —
Nr. 28 — Warszawa.

MRS

dzialéw blankiety ,sprawozdania z péi-
rocznej dzialalnosci Oddziatu”. Odpo-
wiedzi na kwestjonarjusz nalezy nadsylaé
pod adresem Centrali najpézniej do dnia
1 listopada b. r.

Komis Centrala zawiadamia, 2e ma do
sprzedazy komisowej nastepujace ksiazki:
+Wiedza okretowa'", cena 35 zil., , Astro-
nomja Nautyczna®, w cenie 15 zt. Ksigzki
te na zadanie wysyla za zaliczeniem po-
cztowem sekretarjat Ligi.

Z Oddziatu w Milejowle. Oddzial Mi-
lejowski zapoczatkowal kwota 200 zi.
fundusz na artystyczne wydawnictwa pro-
pagandowe, oraz kwota 200 z!. fundusz
budowy ,Domu Marynarza Polskiego
w Gdyni".

Bandera Ligli w Turcji. W Konstantyno-
polu p. Rogéyski przystapit do zorganizo-
wania Oddziatu Ligi Morskiej i Rzecz-
nej na terenie Domu Polskiego w Kon-
stantynopolu.

2 Gornego Slaska. Jak zawsze ruchli-
we i czynne Oddzialy nasze na Slasku,
organizuja obchéd ,Tygodnia Bandery"
w dniach od 251X do 2X b. r.

Celem , Tygodnia Bandery" jest propa-
ganda idei wlasnego morza, oraz zebranie
funduszéw na cele Ligi.

Wykonaniem programu obchodu ,,Ty-
godnia Bandery"”, maija sie zajaé poszcze-
golne Oddziaty Ligi Morskiej i Rzecznej
w swoich okregach, za§ w miejscowo-
$ciach wazniejszych, w ktérych niema do-
tad Oddziatu Ligi, poruczy Liga przepro-
wadzenie obchodu specjalnym delegatom.




LIGA MORSKA I RZECZNA

Centrala w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Ministerstwa Przemyslu
i Handlu, przyjmuje zapisy na czlookéw Ligi. Czlonkowie rzeczywidci Ligi
otrzymuja bezplatnie miesiccznik ,MORZE",

Na prowincji przyjmujg zapisy na czlonkéw Oddzialy Ligi.

Grono oséb, ktére sig interesujg sprawami morza polskiego,
flota handlowa i marynarka wojenns, sprawa regulacji wybrzeza
morskiego i t. p.,, moze stworzyé wlasny Oddzial. Nowopowsta-
jacy Oddziat, przed legalizacja przez Centrale, musi odpowia-
da¢ nastepujagcym warunkom: 1) liczyé 20 czlonkéw; 2) odbyé
zebranie organizacyjne z wyborami do miejscowego Zarzadu;
3) przesta¢ do Centrali odpis protokétu z organizacyjnego ze-
brania, oraz spis os6b obecnych na zebraniu; 4) po zalegalizo-
waniu przez Zarzad Centralny i otrzymaniu od niego pie-
czeci, kwitarjuszy i drukéw propagandowych, — nowa placéwka

CHODNIKI kokosowe,
WYCIERACZKI DO NOG,

DOSTARCZA SCISLE PO CENACH FABRYCZNYCH

PIOTR KOBZAR,

ma wszelkie prawa Oddzialu Ligi Morskiej i Rzeczne;j.
Wszelkich informacyj oraz wskazéwek przy organizowaniu
ltor Ligi Morskiej i Rzecznej w War-

szawie — ul. Elektoralna 2, w godzinach biurowych.

(Oddzialéw udziela Dyre

WARSZAWA, ul. Chlodna 44, tel. 205-11.

MECHANIZACJA PIEKARN

Sprawa ta w ostatnich miesigcach zaj-
mowala si¢ cala prasa, od czasu, gdy
rzad ze wzgledéw higjenicznych wystapit
z przymusowemi zarzadzeniami, majace-
mi na celu mechanizacj¢ piekarn. Oczy-
wiécie, przeciw tym zarzadzeniom, zain-
teresowane sfery zawodowe t. j. piekar-
nie, podjely walke, ktéra czeéciowo mo-
gla uchodzi¢ za uzasadniona, czesciowo
jednak pozbawiona byla wszelkich pod-
staw. Gléwng role przytem odgrywalo
twierdzenie, ze maszyny niezbedne do
mechanizacji piekars,, musialyby byé
sprowadzane z zagranicy, co wplyneloby
na znaczne jeszcze pogorszenie panujace-
go w kraju braku pieniedzy.

Poniewaz sprawa mechanizacji piekarnd
interesuje nietylko sfery fachowe, lecz
takze — i przedewszystkiem — szeroki
og6t, konsumujacy produkty piekarskie—
wigc bardzo jesteémy radzi, ze moze-
my w tym wzgledzie przyczynié sie do
wyjasénienia rzeczy. Mieli§my sposobnosé¢
zwiedzié pierwsza i najwieksza polska fa-
bryke maszyn piekarskich i piekarskich
piecow parowych p. S. Karol Szwercel w
Katowicach (G. Sl.).

Mogliémy si¢ przekonaé, ze tylko ta
fabryka jest w stanie pokryé catkowite
krajowe zapoilrzebowanie maszyn i paro-
wych piecéw piekarskich (piece Perkin-
sa). Poza jedng z najwigkszych gérnosla-
skich odlewni zelaza wymieniona firma
rozporzadza  niezbednemi warsztatami
przetwdérczemi ze specjalnemi maszyna-
mi, ktére umozliwiaja konstrukcje ma-
szyn piekarskich,

Najwazniejsza maszyng dla piekarni
jest maszyna do gniecienia ciasta. Ma-
szyny te konstruuje si¢ tam serjami w
dwéch wielkoéciach, mianowicie dla ma-
sy ciasta 175 — 200 kg. i dla masy 250—
300 kg. Maszyny te, po przeprowadzeniu
dtugoletnich doswiadczef,, zaopatrzone sa
we wszystkich najwazniejszych miejscach
lozyskowych w lozyska kulkowe, przez
co uzyskuje si¢ spokojny i lekki ruch.
Zbiorniki, stuzgce do przyjmowania cia-
sta wyrobione sa z blachy stalowej i we-
wnatrz sg ocynkowane. Druga z rzedu
wazng maszyna jest maszyna do przesie-
wania i mieszania maki, ktéra oczyszcza
make od wszelkich nieczystosci i miesza
gatunki celem jednostajnego wypieku.
Maszyny standarowe dla masy okoto 500
kg. nadajace si¢ dla kazdej mniejszej pie-
karni, réwniez konstruowane sa serjami,
w konstrukcji zelaznej i blachowej: tak
samo i maszyny dla masy 750 — 800 kg.
dla érednich piekars. Maszyny sg w ten

spos6b zbudowane, ze mozna do nich do-
budowaé jeszcze i zbiorniki dla zapaso-
wej maki, jesli znajduja si¢ gérne pietra.
Dla wielkich piekarft maszyny te, sto-
sownie do rozmiaréw miejsca, specjalnie
sa preparowane dla wszelkiego uzytku
w najréznorodniejszych wyprébowanych
konstrukcjach. Na zalaczonej fotograliji
widzimy jedng z takich maszyn w czasie
wykoniczenia. Oczywisécie, wszelkie inne
stosowane maszyny piekarskie, jak ma-
szyny do dzielenia ciasta w trzech réz-
nych modelach, maszyny do mielenia bu-
lek, maszyny do trzepania workéw dla
recznego i mechanicznego zastosowania i
wiele innych. Wiasna doskonale urzadzo-
na stolarnia wykonywa konieczne robo-
ty stolarskie. Wszystkie maszyny sa jak
najstaranniej lakierowane, przed wysyl-
ka, funkcjonowanie jest jak najdokladniej
wyprébowane i maszyny opatrzone sa
numerami fabrykacyjnemi. Odznaczenia,
jakie firma wielokrotnie otrzymala, ostat-
nio w Rzymie (Grand Prix i Zloty Medal)
$§wiadcza, ze firma moze z powodzeniem
konkurowaé z wszelkiemi wyrobami za-

granicznemi. Natomiast ceny sprzedazne
sg obliczone w zlotych i sa znacznie niz-
sze, niz ceny wszelkich wyrobow zagra-
nicznych. Co do wydajnosci fabryki,
oswiadczono nam, e chwilowo zbyt po-
zostawia wiele do zyczenia i e ostatnio
z powodu nadprodukcji trzeba bylo zre-
dukowaé iloéé robotnikéw o 30 proc., —
dalej, 2e wydajnoéé natychmiast moze
byé trzykrotnie, nawet czterokrotnie
zwigkszona, jeéli nastapi odpowiednie za-
potrzebowanie. Firma Szwercel w Kato-
wicach, ul. Jul. Ligonia 21 zawsze jest
gotowa sluzy¢ zainteresowanym ‘projek-
tami i radami co do zmodernizowania
istniejacych i budowy nowych mechanicz-
nych piekarf. Na zakonczenie nalezy je-
szcze zwr6cié uwage, ze juz bardzo wiel-
ka ilo§¢ nowoczesnych piekari i fabryk
chleba zaopatrzona jest w maszyny wy-
mienionej firmy i ze maszyny te funkcjo-
nujg bez zarzutu ku jak najwigkszemu
zadowoleniu

Z okazji Wystawy Katowickiej be-
dziemy mogli naocznie zbadaé fabryka-

ty firmy Szwercel. r

0% X3

Widok hali montaiowej.
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POLSKIE KOPALNIL

SKARBOWE
NA GORNYM SLASKU

SP. DZIERZ. — SP. AKCYJNA

W KATOWICAC
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WEGIEL & S
KOKS |
BRYKIETY

z kopaln:

Polskie Kopalnie Skarbowe.

KROL, BIELSZOWICE, KNUROW

wydobycie roczne: 3,000,000 ton
Oprdcz tego siarczan amonu z koksowni w Knurowie, G. Slask

KROLEWSKA HUTA G. SLASK

Rynek 9 do 15. Tel. 636 do 640. Adr. telegr.: SKARBOFERME

Panstwowy Monopol Spirytusowy
w Polsce

[na podstawie Ustawy z dn. 31 lipca 1924 r. (znowelizowanej Rozporzadzeniem p. Pre-
zydenta Rzplitej z dn. 26 marca 1926 r.)]

posiada wylaczne prawo

zakupu i sprzedazy spirytusu oraz wyrobu wodek czystych.

Do Skarbu Panstwa wptacono tytu-
tem zysku skarbowego:

w r. 1925 — Zt. 172,000 000
w r. 1926 —_ Zt. 245 000.000
w | kw. 1927 r. — Z1. 82.000.000
w okresie 1/I. 1926 r. — 31.1II. 1927 r.

obrét przeszio Z%. 4.835 000.000
czysty zysk handowy ok. Z}. 42.000.000

WLASNE WYTWORNIE

w Warszawie, Wtoctawku, Wilnie, Sie-

radzu, Brzeéciu n/B. Kowlu, Lodzi
i Starogardzie

WLASNE REKTYFIKACJE SPIRY-
TUSU:

w Warszawie. Toruniu i Starogardzie.

ROZLEWNIE KOMISOWE :

w Kielcach, Krakowie, Poznaniu, Lwo-
wie, Stanistawowie, Zdotbunowie, Sar-

nach, Bielsku i Baranowiczach.
88 WLASNYCH HURTOWNI
46 WLASNYCH SKLEPOW DETA-
LICZNYCH

NAJTANSZE WYROBY WODCZANE
Pierwszorzednej jakosci
W ODK A
czysta mocy 40° i 45°
Najprzedniejsza wédka
~WYBOROWA"
mocy 45°.
Sprzedaz obowiazkowa we wszzstkich
miejscach koncesjonowanych, oraz re-
stauracjach (na kieliszki).

Wartosé bilansowa nieruchomosci okoto Zi. 17.400.000.
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EKSPORT WEGLA POLSKIEGO

FIRMA

Inz. S. HOCHERMANN

KATOWICE, ul. Wita Stwosza 4.
&=
Adres telegr. HOCHERMANN, Katowice.
Telefon: Katowice 1804.

BIURO KOMISOWO-HANDLOWE

~PORADNIK”

Warszawa, ul. Chlodna Nr. 44—2,
Telefon 205-11.

Przyimuje wszelkie zlecenia, dotyczace kupna i sprzedazy
DOMOW, PLACOW, MAJAT-
KOW ZIEMSKICH, SKLEPOW

oraz wszelkich intereséw przemystowo-handlowych,

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

~TECHNOMETAL”

SPY-Z-050.

Warszawa, Nowogrodzka 5.
Telefon 314-61.

SKELAD:
towardow zelaznych,
artykutéw technicznych
I materjatow bu-
dowlanych.

RACHUNKI BIEZACE:
P. K. 0. Nr. 15422. — Bank Tow. Spétdzielczych.

AEGLARL POLSKI”

TYGODNIK

POSWIECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIE) | RZECZNEJ
6-ty ROK ISTNIENIA

PODAJE:

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE 1 ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI I BUDOWY OKRETOW.

NAJTANSZE PISMO FACHORE W POLSCE

PRENUMERATA:
Roczna

RAZEM Z ,MORZEM”
(W ADMINISTRACJI ,Zeglarza Polskiego’ LUB ,,Morza’’)
Roczna 13.50 zl., pétroczna 7.— z!., kwartalna 3.50 zl.

ADMINISTRACJA 1 REDAKCJA:
TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. O. 170. 044

8.— z!, pélroczna 4.— zl, kwartalna 2.— zl.

+LOWIED POL3RI"

PIERWSZY | JEDYNY W POLSCE
TYGODNIK MYSLIWSKI

ORGAN CENTRALNEGD ZWIRZRU POLSHICH
STOWARZYSZEN EORIECRICH.

Pod redakcia p.p. JANA SZTOLCMANA i JULJANA
EJSMONDA oraz KOMITETU,

mys$liwych i dzialaczéw na polu lowiectwa polskiego;

zlozonego z wybitnych

pismo rozwija sie tak, ze z miesiecznika po uplywie
krétkiego czasu przeksztalcone zostalo na dwutygodnik,

a obecnie na tygodnik.

Skupilo ono tez dokola siebie wszystkich najwybitniejszych

pisarzy mysliwskich w Polsce.

Ze wzgledu na zamoznoé¢ i kulturalno$é prenumeratoréw
nadaje si¢ ono najbardziej do zamieszczania w niem

wszelkich ogloszen.

Prenumerata kwartalna wynosi 8 zl.

Rdres: Warszawa, Nowy Swiat Ne 35. Tel. 7-98.
Konto P. K. 0. 80-82.
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W WARSZAWIE

Poleca 250 pokojow i apartamentéow komfortowych z wannami, biezaca woda
goraca i zimna, telefonami i t. p.

Wykwintna restauracja i kawiarnia.

——— Codziennie koncert dnborowej orkiestry od 6-ej pp. do 1-ej w nocy. : —

ZAKEADY PRZEMYSLU WEOKIENNICZEGO

C. G. SCHON Sp. Ake.

SOSNOWIEC.
Tel. Nr. 19 i 24. Tel. Nr. 19 i 24.

Bank Slaski Sp. Akc. = Banque de Silesie 8. A.

Kapital 5.000.000 zl. Capital 5.000.000 zl.
BANK DEWIZOWY BANQUE DE DEVISES

Katowice, ul. 3-go Maja 9 Katowice, rue du 3 Mai 9
Telefony Nr.: 1501, 1948, 2044, 2045 Téléphone: 1501, 1948, 2044, 2045
Adres telegraficzny: Slabansil Katowice Adresse télégraphique: Slabansil Katowice

WSZELKIE OPERACJE BANKOWE CREDITS, MARCHANDISES, DEVISES
KREDYTOWE, TOWAROWE, DEWIZOWE ET TOUTES OPERATIONS DE BANQUE

L O L T L R LT TR

Korespondenci zagraniczni: Correspondants etrangers:
New York: J. P. Morgan & Co. French American Banking Corporation

London: Société Générale de Crédit Industriel et Commercial
Midland Bank Ltd
British & Continental Banking Company

Paris ; Société Générale de Crédit Industriel et Commercial

Berlin: Commerz- und Privatbank
Bank fiir Innen- und Aussenhandel.
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LIGNOZA

SPOLKA AKCYJNA

Zaklady przemyslowe Lignozy Spétki Akcyjnej w Kry-
waldzie, Pniowcu i Starym Bieruniu istnieja od dziesiat-
kéw lat.

Do najstarszych nalezg fabryki w Krywaldzie pod Ryb-
nikiem, zalozone w roku 1876 jako wytwérnia prochu czar-
nego. W roku 1896 zaklad ten przeszed! na wlasno$é firmy
berlifiskiej, ktéra w nastgpnych latach wybudowala w Kry-
waldzie fabryki materjaléw wybuchowych chloranowych
i amono-saletrzanych, a w czasie wojny fabryke chloranu
potasw.

Do roku 1892 catkowite zapotrzebowanie na proch czar-
ny w Zaglebiu Slaskiem pokrywata fabryka w Krywaldzie.
W miarg rozwoju przemystu $laskiego wytwoérnia ta okazala
si¢ niewystarczajgca. Wskutek tego w roku 1892 utworzono

Spétke Handlowa pod firma ,Pulverfabrik Pniowitz", ktéra
wybudowala w Pniowcu pod Tarnowskiemi Gorami fabryke
prochu czarnego, a w roku 1902 fabryke¢ te znacznie roz-
szerzyla oraz wybudowala wytwérni¢ materjaléw wybucho-
wych amono-saletrzanych. W roku 1918 zaklady te prze-
szly rébwniez na wlasnoé¢ firmy berlisskiej.

W tym samym czasie zakupila powyzsza firma fabry-
k¢ dynamitu i nitrogliceryny w Starym Bieruniu, w pow.
Pszczynskim, istniejaca od r. 1871.

Wszystkie te zaklady w Krywaldzie, Pniowcu i Sta-
rym Bieruniu pracowaly w latach wojennych w bardzo
znacznej mierze dla celéw wojennych.

Swietna konjunktura i rozrzutna gospodarka materjata-
mi pomocniczemi w kopalniach za czaséw wojennych spra-
wily, iz fabryki materjaléw wybuchowych mogtly dobrze pro-
sperowa¢é, a niepewno$é stanu politycznego i gospodarczego
na Gérnym Slasku wstrzymywata éwczesnych wlascicieli od

poczynania wigkszych inwestycyj w celu utrzymania zakla-
dow tych na odpowiednio wysokim poziomie technicznym.

Sytuacja ‘ta trwala do roku 1922, gdy po przeprowadze-
niu linji granicznej i przyznaniu Polsce tej czgéci Gérnego
Slaska, na ktorej polozone s powyzsze zaklady przemysto-
we, firma berlinska wydzierzawila fabryki materjaléw wy-
buchowych w Krywaldzie, Pniowcu i Starym Bieruniu nowo
uworzonej Polskiej Sp. Akc. Lignozie w Zalgzu. Polowa
akcyj Spétki tej zostala przejeta przez owg firme berlifiska,
wladcicielke zaklad6w, druga polowa przez koncerny ko-
pala Zaglebi goérnoslaskiego i dabrowskiego.

Poniewaz warunki tej umowy dzierzawnej byly bardzo
cigzkie, a réwnoczeénie utrudnialy nowej Spélce jakiekol-
wiek prace w kierunku udoskonalenia fabryk, Lignoza Sp.

Akc. (taka nazwe przyjela w migdzyczasie nowa Spéika)
poczynila juz w r. 1923 starania, by wyzby¢ si¢ z pod wply-
woéw zagranicznych i usamodzielnié tak waina galez prze-
mystu chemicznego. Starania te zostaly uwiedczone pomysl-
nym skutkiem i z dniem 1 kwietnia 1924 r. wyzej wymie-
nione fabryki przeszly na wylaczng wlasnodé Spétki wraz
z calym udzialem akcyjnym dawniejszej wlascicielki, tak, ze
wszystkie akcje Lignozy Sp. Akc. sa obecnie w posiadaniu
li tylko przemystu krajowego.

Jakkolwiek konjunktura éwczesna w zwiazku ze stop-
niowem unormowaniem produkcji kopalnianej i udoskonale-
niem techniki strzelniczej wymagala nader oszczednej go-
spodarki, Lignoza S. A., idac dalej w kierunku uniezalez-
nienia przemystu krajowego od zagranicy, jak réwniez do-
stosowania zakladéw swych do nowych warunkéw zbytu,
przebudowala i zmodernizowata fabryki w Krywaldzie
i Starym Bieruniu. Poniewaz zapotrzebowanie prochu czar-

34




nego dzigki powstaniu nowych gatunkéw materjaléw wy-
buchowych znacznic si¢ zmniejszylo, Spétka unieruchomita
zaklad w Pniowcu, pozostawiajac go jako rezerwe dla Kry-
waldu w razie nieszczeéliwego wypadku.

Majac stale na oku utrzymanie zakladéw swych na wy-
sokim poziomie oraz wyzbycie si¢ z pod wplywéw zagra-
nicy, Lignoza w roku 1925 wybudowala w Starym Bieruniu
dwie nowe fabryki érodkéw zapalczych (lontéw i kapiszo-
n6éw), dotychczas w Polsce badz to niewyrabianych zupet-
nie, badZ to wyrabianych w iloéciach niedostatecznych.

Pragnac dostosowaé produkty swe do réinorodnych wa-
runkéw w kopalniach, Lignoza podjela na szeroka skale
prace nad udoskonaleniem, wzglednie wynalezieniem nowych
érodkéw strzelniczych. Starania te wydaly nader owocne
wyniki,

Dazac do 4cistej wspélpracy z przemystem gérniczym
i majac na widoku obnizenie kosztéw produkcji kopalfi,
Lignoza urzadzala corocznie specjalne kursy i odczyty, ma-
jac na celu zaznajomicnie odno$nych urzednikéw kopalnia-
nych z nowemi materjalami wybuchowemi oraz ekonomicz-
nem obchodzeniem sie¢ z niemi.

W r, 1926 Lignoza rozpoczela budowe fabryki zapalni-
ké6w, wypelniajac tem samem ostatnig luke krajowej pro-
dukcji przemyslu materjaléw wybuchowych i $rodkéw za-
palczych i dajac gérnictwu moznoéé pokrywania calego swe-
go zapotrzebowania w kraju

Obecnie jest Lignoza Sp. Akc. jedynem przedsigbior-
stwem w kraju, ktére w fabrykach swych moze wytwarzaé
wszelkie w gérnictwie, przemyséle, rolnictwie i t. p., oraz
w duzej mierze dla potrzeb armji zastosowywane materjaly
wybuchowe. Materjalami temi, ktérych najwazniejszym kon-
sumentem jest gornictwo, Lignoza zaopatruje prawie wszyst-
kie na Gérnym Slasku polozone kopalnie, jak réwniez wiele
kopald Zaglebi dabrowskiego i krakowskiego,

Catkowity kapital akcyjny przedsigbiorstwa znajduje
si¢, jak juz wyzej wspomniano, w posiadaniu krajowego
przemystu.

Siedziba Spétki i jej Generalnej Dyrekcji sa Katowice.

Najwickszg w kraju wytwérnia materjaléw wybucho-
wych sg zaklady przemyslowe w Krywaldzie, skladajace sie
z 3-ch fabryk: prochu czarnego, materjaléw wybuchowych
chloranowych i amomo-saletrzanych. Pozatem nalezy do
zakladéw tych wytwérnia chloranu potasu,

W Krywaldzie posiada Lignoza précz tego wieksze go-
spodarstwo rolne i leéne oraz liczne domy mieszkalne i za-
budowania gospodarcze.

Zaklad w Starym Bieruniu produkuje nitrogliceryne, dy-
namit oraz zelatynowe i pélzelatynowe materjaly wybucho-
we. Jest on jedynym tego rodzaju zaktadem w Polsce. Poza
tem znajdujg si¢ w Starym Bieruniu dwie fabryki kwasu
azotowego, uruchomione w roku 1925, fabryki lontéw i ka-
piszonéw wybuchowych oraz fabryka zapalnikéw elektrycz-
nych.

Fabryka lontéw jest jedyna fabryka w kraju, wytwarza-
jaca lonty wszelkiego rodzaju.

Ponadto posiada Lignoza w Starym Bieruniu gospodar-

stwo rolne i lasy oraz caly szereg budynkéw mieszkalnych

i gospodarczych.

W Pniowcu znajduje si¢ najwigksza na kontynencie fa-
bryka prochu czarnego oraz wytwérnia materjalow wybu-
chowych amono-saletrzanych. Ponadto posiada Lignoza
w Pniowcu wielka wzorowo urzadzona kolonj¢ dla urzedni-
kéw i robotnikéw.

Wszystkie te zaklady przemyslowe Lignozy S. A, sg
uposazone we wszelkie urzadzenia, odpowiadajace najno-

wszym wymogom techniki i sa w stanie pokrywaé nietylko
cale zapotrzebowanie w kraju, ale réwniez eksportowaé
wigksze ilosci swych produktéw.
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GIESCHE SPOLKA AKCY]JNA

KATOWICE G, SL., ul. Podgérna 4.
Telefony: 4-30, 6-83, 12-09, 23-31.

Adres telegraficzny: ,GIESCHE—KATOWICE".

WEGIEL KAMIENNY — CYNK SUROWY — CYNK RAFINOWANY — CYNK PRASOWANY —

BLACHA CYNKOWA — KUBKI CYNKOWE — KADM — OLOW — BLACHA OLOWIANA -

RURY OLOWIANE — DRUT OLOWIANY — GLEJTA OLOWIANA — PLOMBY OLOWIANE —

WELNA OLOWIANA — S$RUT — MINJA — CYNA DO LUTOWANIA — KWAS SIARKOWY
WSZELKICH STOPNIOWOSCI — OLEUM 20%.

ZARZAD SPOLKI STANOWIA:

George Sage Brooks, Prezes — Generalny Dyrektor

Inz. J6zef Dworzanczyk, Wiceprezes — Generalny Dyrektor
F. P. Gaethke, Gl6wny Dyrektor Kopala

E. Klepetko, Gtéwny Dyrektor Hut

W. Schauer, Gléwny Dyrektor Finansowy

Dr. L. Lowitsch, Gléwny Dyrektor Handlowy.

__Giesche Spotka Akcyjna jest prawna nastepczynia na nalezacych do Towarzystwa Georg von Giesche's Erben
terenie Pafistwa Polskiego Towarzystwa Gérniczego ,,Georg przeszla w rece Amerykanskiego Konsorcjum ,,Silesian-Ame-
von Giesche's Erben" we Wroctawiu, istniejacego od prze- rican Corporation”, majacego swa siedzibe w New-Yorku.

szlo 200 lat. Z dniem 1 sierpnia 1926 roku wiekszo$§é akeiji Giesche Spétka Akcyjna, ktérej kapital zakladowy wy-
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nosi 100.000.000 ziotych, posiada wilasne kopalnie wegla ka-
micnnego, kopalnie rudy cynkowej i olowianej, wlasne huty
cynkowe i olowiane oraz nalezgce do nich zaklady uboczne.
Do posiadlosci Spétki nalezg réwnicz obszerne gospodarsiwa
rolne i leéne oraz cegielnie. Pozatem do Giesche Spétki na-
le2q: fabryka nawozéw sztucznych oraz fabryka porcelany,
ktére to fabryki jednak stanowia oddzielne Spétki Akcyjne.
Ogélna iloé¢ zatrudnionych we wszystkich zakladach urzed-
nik6w, pracownikéw i robotnikéw wynosi obecnie przeszio
19.000.
Do posiadioéci Sp6tki nalezq:

1. Kopalnie wegla kamiennego.

a) Kopalnia ,Giesche” w Nikiszowcu,

Zaloga liczy 6800 robotnikéw.

Wydobycie wegla kamiennego wynosi ca. 1.500.000 ton
rocznie.

Kopalnia ,Kleofas” w Zalezu.

Zatoga liczy 3200 robotnik6w.
Wydobycie weggla kamiennego wynosi
rocznie

b

=

ca. 750.000 ton

2. Kopalnie rudy cynkowej i olowianej.

a) Kopalnia ,Szarlej Bialy" koto Brzezin.
Zaloga liczy 2800 robotnikéw,
Kopalnia , Matylda" koto Chrzanowa.
Zatoga liczy 200 robotnikéw.

b

—

Kopalnia ,,Matylda" zostala podczas wojny w r. 1917 za-
topiona z powodu zepsucia si¢ maszyny. Obecnie przepro-
wadza si¢ odwodnienie kopalni i wkrétce nastapi ponowne
jej uruchomienie.

3. Zaklady hutnicze.

a) na polskim Gérnym Slasku,
Prazalnie blendy huty ,Recke”, huty ,Lieres" i huty ,Sae-
ger”, huty cynkowe ,Wilhelmina"”, ,Pawel", ,Bernhardi"
i ,Uthemann"”, huta otowiana , Walther-Croneck”, walcow-
nia cynku w Szopienicach,

b) w Matopolsce.
Prazalnie blendy, huty cynkowe i olowiane w Trzebini wal-
cownia cynku w Trzebini.

Liczba robotnikéw zakladéw hutniczych wlacznie z za-
ktadami ubocznemi wynosi ca. 5000.

4. Inne posiadlosct.

Oprécz tego Spétka posiada:

Dobra rycerskie Zalgze, Mata Dabréwka, Mokre, Jedlina,
Baranowice, rewiry leéne Giszowiec, Zaleze, Mokre, Jedlina,
Baranowice, Chrzanéw, Balin, Katy i inne grunta o ogélnej
przestrzeni mniej-wigcej 7500 ha.

atehpan, Frdlich & Rliipfel

Spotka Akceyjna dla budowy maszyn i urzadzen gérniczych
KATOWICE G. SL.

Specjalnos$ci dla gornictwa:

Urzadzenia rynien potrzasalnych — urzadzenia podsadzkowe — urzadzenia do automatycznego
napelniania koszéw wyciagowych — do oczyszczania i sortowania gruboziarnistego materjalu
posadzkowego — do transportu piasku i t. p. — Pomosty zlaczeniowe do koszy wyciagowych
z przyrzadem bezpieczenstwa—patentowane zapory toréw, podsuwacze wozkéw (patent Braun’a)—
Prezynopowietrzne motory do rynien potrzasalnych, elektryczne maszyny do popedu rynien
potrzasalnych — Lutnie powietrzne i wkladki do lutni powietrznych (patentowane) — krazki
gornicze — rury blaszane i ksztaltowki wszelkiego rodzaju — beczki transportowe, naczynia
i beczki na wode, balony do pylu cynkowego, zbiorniki — i rezerwoary wszelkiego rodzaju,
oraz wszelkie wyroby z blachy.

Liejsze konstrukcje 2elazne — Wlasna spawalnia elektrolityczna | gazowa — Wiasna cynkownia ogniowa.

Miotki wiertnicze, wiertaki maszynowe, mlotki dlutowe i do nitowania, mlotki do odbijania kamienia kotlowego, kompresory
i wentylatory wszelkiego'rodzaju, wrebiarki, maszyny do ostrzenia $widréw kopalnianych, elektryczne wiertarki do zelaza i t.p-

i L L ORI R AR LI LA T T S

Spotka dla przedsizhiorstﬁ gérniczgch i budowy szphéw — Katowice, ul. Wojewddzka 16

S-ka z ogr. por. — dawniej Stephan, Frélich & Kliipfel.

Przedsigbiorstwo dla budowy glebokich i trudnych szybéw. i wiercefi.—Budowa tuneli i pochylni.—Roboty wydobywcze
rudy.—Wiercenie plytkie i glebokie za weglem, ruda. nafta i woda.—Wlasne maszyny.— Wlasny personel.
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JKOM-DRO-BIT*

KOMPRYMOWANE DROGI BITUMICZNE

Sp o. o.
w Katowicach

produkuje we wlasnej wytwdrni z surowcéw wylacznie krajowyeh gotowy sztuczny
materjal asfaltowy patentu D-ra inz. Dammanna.

Zastosowanie sztucznego asfaltu ,KOM-DRO-BIT”:

l. ]ﬂﬂll HRWIEHZEHHH drogowa, ulotona na IstnlejJacych Juz drogach szutrowanych.
Z. Jﬂlﬂl HRWIEHZBHHIR drogowa, ulozona na zutytych drogach brukowanych (wszelkiego typu) lub betonowych.

J. JAR0 HﬂﬂIEHZEHHln chollinlkdw hwsmlklegu rodzaju w miastach | wsiach, oraz Jako deptakéw w mieJscowosciach
kapielowych.

§. JARO NARIERZCHNIR a1a oziedzincow szkolnych | koszarowych, parazy samochodowych, posadzek fabrycznych, drég
kolejowych, placéw wyscigowych | sportowych, boisk, kortow tennisowych i t. p.

,,KOM - DRO - BIT” jest najtanszym materjalem do budowy nowoczesnych nawierzchni drogowych, tak w mie-

$cie jak i poza jego obrebem.

,’KOM - DRO - BIT” jest materjalem trwalym, wytrzymalym na wszelkie uderzenia kopyt i két oraz zachowuija-
cym zima i latem te sama elastyczno$¢ i odporno$¢ przeciw dzialaniu kél samochodowych.

,,KOM - DRO - BIT” naklada si¢ na nawierzchni¢ drogowa. na zimno nie wstrzymujac zupelnie ruchu ulicznego,
gdyz ten nawierzchnie sam najlepiej komprymuje.

,,KOM - DRO - BIT” jest nawierzchnia silnie zbita, elastyczng, tlumlaca ,wszelki halas, 0 malem zutyciu, nie
wytwarzajacg tem samem kurzu i blota.

,,KOM - DRO - BIT” nie wymaga przy ulozeniu nawierzchni, 2adnych maszyn i kwalifikowanych robotnikéw.
,,KOM - DRO - BIT” jest materjatem bezwonnym i czystym oraz nieszkodliwym dla roélin i zwierzat

,,KOM - DRO - BIT” jest materjatem najbardziej pojedynczym do wszelkich rob6t konserwacyjnych drogowych.
,,KOM - DRO - BIT” jest materjatem, sporzadzonym wylacznie z produktéw krajowych.

Blizszych ohjasnied, wskazdwek oraz wyczerpujacych prospehtow informacyjnych udziela odwrotnie

Biuro techniczne: ,KOM-DRO-BIT”

Komprymowane Drogi Bitumiczne Sp. o. 0. w Katowicach
ul. FLORJANA 5. TELEFON 73.

TOWARZYSTWO HANDLOWE

ZAWISZA 1 Ska, Krol. Huta

SPOLKA Z OGR. POR.

ul. Kazimierza 5, 71 8 Tel.: Krél. Huta 35 i 1375

HURTOWNIA TOWAROW KOLONJALNYCH
I ARTYKULOW SPOZYWCZYCH

Wiasna palarnia kawy. Wlasna palarnia kawy.
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"7 PORCELANA

| 1
R F - ELEKTRO-

jak: 1zolatory,
bezpieczniki,

rolki izolacyjne,

rozetki etc.

Lol E SCHES

Fabryka Porcelany S. A. dawniej Czuday

Telefon nr. 340 KATOWIC E - BO G U CIC E Telefon nr. 340

jak: kompletne nakryma
stolowe,
rozmaitych gatunkow
naczynia, etc.
[zolatory.

Bezpieczniki.
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WSZECHSWIATOWA SkAWA

CIESZY SIE
system EMGE w nastepujacych wykonaniach:

automatyczne i rgczne urzadzenia telefoniczne
wedlug wilasnych patentow,

urzadzenia sygnalow szybowych oraz kopalniane urzadzenia telefoniczne
wedlug rzadowych przepiséw goérniczych,

urzadzenia centralne, zegarow, kontroli nocnej, czasomierzow
wedlug wlasnych wyprobowanych systemoéw,

urzadzenia pozarnicze, urzadzenia dla wskazania poziomu wody na odiegto$¢ oraz alarmowe
dla miast, zarzadow komunalnych i wiekszych przedsi¢biorstw,

urzadzenia sygnalizacji $wietlnej oraz dla ubezpieczen tresoréow
dla hotelow, lecznic oraz zarzadéw kasowych,

zamki elektryczne oraz wszelkie inne urzadzenia pradéw stabych
we wszelkich odmianach wg. nowoczesnych zdobyczy techniki, wykonane wg. nowoczesnych
zasad budowlanych na podstawie 50-letniej praktyki przez firme

MIX i GENEST, spotka Akcyjna

KATOWICE, UL. KOSCIUSZKI 42. Telefon 320.

SPOLKA AKCYJNA

i IR S

KATOWICE-ZAWODZIE. — Tel. Katowice 22, 23, 375, 1485.

Reprezentacja w Warszawie: Reprezentacja w Krakowie: Reprezentacja w Poznaniu:
JULJAN BRYGIEWICZ Dr. 0. KITAJ Inzynier S. DUCHOWSKI
Hortensja Nr. 6. Wygoda Nr. 11. Pocztowa Nr. 21.

Fabryka drobnych wyrobow zelaznych: e éruby, nakectid, nity, podiadic

w wykonaniu handlowem, jak rdéwniez

do celéw budowy nawierzchni kolejowej.

0d|ewnia Stali - 3 piece martynowskie i 1 urzadzenie bessemerowskie wytwarzaja bloki i odle-
" wy stalowe wszelkiego rodzaju i wszelkiej jakoSci o wadze sztuki do 10.000 kg.

Fabryka OSi: osie do woz6éw cigiarowych, jak: osie prazkowane, osie z przySrubowanemi
kapturkami, osie z nakretkami, osie ryskie, osie galicyjskie i osie kombinowane.

Zaklad do SDawania na gaZie wodnym: dostarcza spawanych rur z zelaza kowal-

nego z nasuwkami i kolnierzami, oraz
rurowych zbiornikéw o Srednicy 300 do 3000 mm. i o wytrzymaloSci na ciSnienie do 200 atmo-
sfer do kanalizacji wody, pary, gazu i t. p.

Specjalnosé: Rurociagi turbinowe-wysokoprezne.

40



DOM TOWAROWY

B B

KATOWICE

[ 1]

K

Poprzeczna 10.

KROLEWSKA HUTA
ul. Wolnos$ci 24.

Jedyny 1 najwiekszy

DOM TOWAROWY
Wojewddztwa Slaskiego.

FABRYKA SEROW

W SZOPIENICACH

E. KALINOWSKI

POLECA

SERY

HARCENSKIE

JAKO NAJLEPSZY FABRYKAT
CALEJ POLSKI.

SZOPIENICE
ul. 3-go Maja 2. Tel. Nr. 63.

ALFRED

MULLER

KATOWICE

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

|||||||||||||||||||||||||||||||

ul. Kozielska 14.
Telefony: 1427, 1519, 1632.

-

HURTOWY HANDEL SKOR. ZAKUP
I SPRZEDAZ SUROWYCH
SKOR




GWARECTWO WATERLOQ

(Kopalnia wegla Eminencja w Katowicach-De¢bie

powiat Katowice).

Gwarectwo Waterloo (Kop. wegla Eminencja)
jest gwarectwem na starych prawach, zalozonem
w r. 1838, ktére z poczatku prowadzilo eksploata-

cje nadania na wegiel kamienny ,Waterloo”; po -

odbudowie pokladéw siodlowych, eksploatacja ta
zostala zastanowiona w dniu 20 maja 1897 r. Od
r. 1904 pracuje si¢ na dzierzawionych przez gwa-
rectwo nadaniach ,Eminencja”, ,Zaleze” i , Mel-

szybami wiatrowymi. Szyb dobywczy wyposazony
jest w sortownie wytwarzajaca 9 gatunkow wegla,
oraz bocznice kolei gléownej i waskotorowej.
Kopalnia Eminencja wydobywa wegiel ze 7 po-
ktadéw, grubosci 1 do 8,5 m; wegiel ten odznacza
si¢ dlugim plomieniem i wielka czystoscia z po-
wodu swej wysokiej wartosci opalowej (6.900—7,
350°/, cal.), jak réwniez z powodu malej zawarto-

Kopalnia Eminencja.

chiorseegen”, stanowiacych wspélng walsnosé ka-
tolickiej parafji w Chorzowie oraz szpitala ad sanc-
tum Spiritum w Bytomiu. Wszystkie te pola polo-
zone sa w powiecie katowickim w poblizu m. Ka-
towic. Powierzchnia tych pél wraz z nadaniem
Waterloo wynosi razem 2.500.000 m2, Posiadlosé
gruntowa obejmuje 71 ha 70 a.

Kopalnia rozporzadza jednym szybem dobyw-
czym o dwoch przedziatach dobywczych i dwoma

sci popiotu (3, 2—5, 7°/,) i siarki (0, 6—0, 9°,) jest
bardzo pozadany, jako pierwszorzedny wegiel dla
opalu domowego, jak tez i dla celéw przemysto-
wych.
Ogélna

produkcja wyniosta:

w r. 1926 336.286,73 ton
o1 1925 253.307,63 ,,
w 1924 314.103,78 ,,
w 1923 322.672,05 |,

42




Kopalnia Eminencja — Waterloo.

Kopalnia zatrudnia obecnie (1.9.1927) 78 urzed-
nikéw i 828 robotnikéw; do pomieszczenia tychze

mieszkaniach, polozone w Katowicach — Dgbie.

Sprzedaz wegla odbywa sig przez firme ,Robur"

Zwiazek Kopalfi Gérnoslaskich w Katowicach, ul.
stuza wlasne domy urzednicze i robotnicze o 386 Powstancéw, ktéra posiada rozliczne biura w kraju
i zagranica.

”

The Henckel von Donnersmarck-Beuthen

ESTATES LTD.
TARNOWSKIE GORY (KARLUSZOWICE)

Telefon: Tarnowskie Gory Nr. 5—11 i 1036.

WEGIEL:

Kop. Bogoslawienstwo Boze (szyby Aschenborn i Hillebrand).
Kop. Hugozwang (szyb Menzel). Kop. Radzionkéw.

CYNK, KADM, PYL CYNKOWY:
Cynkownie: Lazy, Liebeshiitte, Hugo.

BLACHA CYNKOWA:

Walcownia w Wirku.

KWAS SIARKOWY

KWAS SOLNY, SOL GLAUBERSKA:

Fabryki chemiczne przy cynkowni Lazy.

CEGLA I ZAPRAWA
Z SZAMOTY OGNIOTRWALEJ:

Fabryka wyrobéw szamotowych w Wirku.

WAPNO:
Wapienniki Naklo i Szarlej.

LYSZCZYK ZELAZNY:

(Farba ochronna przed rdzg)
Fabryka farb w Waldenstein (Austrja).
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Huta Bismarka: Huta ,,Falva".

HISTOR]JA

ROZWO ]JU

HUTY BISMARKA

Hute Bismarka zalozono dnia 23. wrzesnia 1872 r.
w Katowicach jako ,Katowickie Towarzystwo Akcyjne dla
Hutniczego Przemystu Zelaznego" (Katowitzer Aktienge-
sellschaft fiir Eisenhiittenbetrieb).

Dnia 2. wrzeénia 1873 r. zostaly w Swietochtowicach
puszczone w ruch pierwsze urzadzenia huty.

W pierwszych latach huta Bismarka wyrabiala glownie
zelazo pudlarskie (t. zw. zgrzewane), ktére po przewalco-
waniu na pltyty (Platinen), kesy i mniejsze bloki, stuzyty de
wyrobu obreczy dla rur. Wzrastajace wymagania spowodo-
waly koniecznoéé rozszerzenia walcowni cienkiego Zelaza,
a w 1875 roku zbudowania walcowni dla cienkiej blachy.

W 1889 roku, w ktérym hutnictwo zelaza zgrzewanego
tpudlarskiego) osiagnelo szczyt swego rozwoju, nastapit
réwniez szybki rozwdj zelaza zlewnego, ktére jako latwiej-
sze do wyrobu, zaczelo wypieraé¢ zelazo zgrzewane, wyra-
biane od tego tez czasu jedynie dla celéw specjalnych.

W lacznoéci z tem, nastapil przewrét w przemyséle ze-
laznym, ktéry zmusit i Hute Bismarka do przebudowy
i zmian urzadzes. Pierwsze kroki zrobiono w 1890 r. przez
urzadzenie oddzialu piecéw Martina,

Temsamem zwiekszyla si¢ nietylko produkcja huty,
lecz polepszono gatunki stali kujnej, ktérej stawiano coraz
to wyzsze wymagania, a to: ze strony przedsigbiorstw i fa-
bryk prywatnych, wojskowych warsztatéw, zakladéw budo-
wy okretéw i t. p.

Zmiang urzadzeni huty dano podstawe do fabrykacji
stali specjalnej, ktéra w miedzyczasie nabrata, jak wiado-
mo, dominujacego zmaczenia.

Réwmolegle z budowa piec6w martinowskich urzadzo-
no odlewni¢ dla stali zlewnej. Wkrétce potem zbudowano
walcowni¢ rur, a w 1901 roku walcowni¢ grubego zelaza
i blachy.

Te stosunki zmusity Hute Bismarka do poczynienia
pewnych uzupelnien, Starano sie uzupelni¢ zaklady o wia-
sna kopalni¢ rudy i o wielkie piece, aby w ten spos6b moz-
na bylo pokryé zapotrzebowanie surowca dla wlasnej pro-

dukcji. Sposobnos¢ do tego nadarzyla si¢ w 1906 roku przez
objecie huty ,Falwa“ z jej koksownia, wielkiemi piecami,
stalownia i walcownia.

Obecnie nalezg do Huty Bismarka nastgpujace od-
dzialy: :

1. Kopalnie rudy, oraz wielkie piece z przynaleinemi
do nich ubocznemi oddziatami.

2. Stalownia Martinowska z odlewnia stali.

3. Walcownie dla grubego, — cienkiego, — ksztaltow-
nego i specjalnego zelaza, szyn kopalnianych, ptyt i t p.

4, Walcownie cienkiej blachy bajcowanej (dekapowa-
nej) i zwyczajnej, stuzacej do celéw wytlaczania, wyciaga-
nia, wygniatania i emaljowania, pozatem blachy cynowej
i niklowanej, blachy zelaznej i stalowej do maszyn dyna-
mo, blachy o wysokim potysku dla cylindréw parowych
i na oslony do piecéw, oraz blachy na formy cukrownicze,
jakotez i blachy na wszelkie inne formy.

5. Walcownie blachy grubej na plyty pancerne, ptyty
niklowo-stalowe i okragle, blachy z migkkim rdzeniem
(stal — zelazo — stal), blachy na podwozia lokomotyw:,
blachy do budowy samochodéw i samolotéw, blachy ,Com-
po” i pancerne.

6. Walcowanie do przerobki materjaléw w stanie zim-
nym jak wstegi stalowe na pily, piéra do pisania, sprezyny
zegarowe, sprezyny do instrumentéw muzycznych, czeéci
dla przemystu kartonowego i t. p., przyczem wyroby moga
byé¢ gladkie, $wiecace, cynkowane, moga sie daé¢ hartowaé
lub nie, pozatem wyrabia si¢ wstegi zelazne do pakowania,
we wszystkich grubosciach, zwyczajne, cynkowame i t. p.

7. Walcowanie do wyrobu rur bez szwu, réinych ga-
tunkéw az do 13 cali érednicy, rur gazowych i ptomienié-
wek, rur z krezami i wiertniczych, przewody rurowe, rury
stalowe z mufami dla uszczelniania olowiem w dlugoéciach
do 15 m w jednym kawatku.

Tamze jest zgrzewalnia gazem wodnym, dla rur do 8 m
érednicy, we wszystkich gatunkach, jak: rury kanalizacyine
gazowe, wodne, kompletne przewody dla zakladéw turbi-
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nowych o najwigkszych spadkach, ksztaltki rurowe, oraz
wykonywane byé moga wszelkie inne roboty zgrzewane.

8. Fabryka podkéw wyciaganych.

9. Stalownia specjalna z piecami tyglowemi i elektrycz-
nemi tacznie z miotami, prasami, walcownia staii, apreturg
pretow, wyciagarnia profiléw. Ma ona warsztaty do apretu-
ry: pierwszorzednej stali narzedziowej dla wszystkich ce-
16w, stali szybkosprawnej, stali na magnety, gotowych fre-
z6w ze stali szybkosprawnej i wiertel spiralnych, stali na
$éwidry do kamienia nawet najwyiszej twardosci, wiertetl
wysokostopowych, stali konstrukcyjnych do budowy samo-
chodéw i samolotéw (jak: kola zebate, waly korbowe,
taczniki, waly sterujace i t. p.), plyt pancernych, stali pro-
filowej dla topatek turbinowych, ciagnionej stali wszystkich
gatunkéw, stali srebrzystej, drutu stalowego, gotowych wal-
cOw ze stali lanej do walcowania na zimno metali i stali,
gotowych ostrzy do nozy, oraz czgéci kutych dla budowy
samochodéw i czeéci maszyn.

Zaklady huty zajmujg réwno 130 ha terenu, ktéry pola-
czony jest z kolejami pafistwowemi o$mioma normalnemi
torami. Pozatem dwoma torami polaczony jest z siccig ko-
lejki wazkotorowe;j.

W tym zakresie jakotez i w technicznych urzadzeniach,
ktére naleza do najmodniejszych, zajmuje Huta Bismarka
dzisiaj w gérnoslaskim przemysle, kierownicze stanowisko
i to nietylko pod wzgledem ilodci produkeji, ale szczegol-
nie pod wzgledem jej pierwszorzednej jakosci.

o Kierownikami Huty Bismarka sa pp.: generalny dyrek-
tor Robert Scherff i generalny dyrektor Claus Kallenborn.

Huta Bismarka dzieli sie¢ na trzy oddziaty: Oddzial dol-
ny (Unterwerck), oddzial gérny (Oberwerck) i Huta ,Falwa“.

1. ODDZIAL DOLNY.

Oddziat dolny ma dwie stalownie, martinowni¢ i od-
lewnig stali; pozatem naleza do niego oddzial mlotéw i pras,
walcownia stali i cienkiej blachy, jakotez nalezne do tego
oddzialy poboczne.

W Martinowni znajduje si¢ 6 piecéw Martina, wyrabia-
jacych gléwnie materjal specjalny na blachy do giebokiego
ttoczenia, na dynamo i kottowe.

W odlewni stali s 4 piece martinowskie o pojemnosci
8—12 ton, 3 piece elektryczne (syst. Heroulta), o pojemmo-
$ci 2, 4 i 8 ton, dalej 2 riece tyglowe z odpowiedniemi pie-
cami wstepnemi dla stopéow 2elaznych.

Oddzial mtotéw i pras do kucia grubych blokéw, wy-
posatomy jest w cigzkie mloty parowe o sile udarowej do
2000 kg i w prasy hydrauliczne do 1200 ton ciénienia. Po-
zatem ma ten oddzial wigksza ilo$é mmiejszych mlotéw,
osiem poteznych mlotéw tarciowych o sile udarowej od
500—2000 kg, oraz kilka wielkich pras $rubowych.

Walcownia stali dzieli sie na: a) walcownie blokéw,
majaca trzy zlozenia po trzy walce (stad nazwa ,trio™),
przyczem $rednica walcéw wynosi 660 mm i zloienie wal-
cbw wykonczajacych; b) walcownie o dwéch zlozeniach
walcow trio, majacych érednice 550 mm; c) walcownie cien-
kiego zelaza. Na tej ostatniej walcuje sia stal o przekroju
okragtym, kwadratowym i prostokatnym (pltaskie zelazo),
od 3 mm w gérg, przy szerokosci od 13—40 mm,

W walcowni cienkiej blachy ustawione jest zlozenie
walcow trio, do walcowania blokéw, zlozenie trio dla wy-
koficzenia, zlozenie dla réwnania, oraz 5 kompletnych wal-
cowni do walcowania blachy. Z tych ostatnich dwie wal-
cownie blachy posiadaja po 5 zlozern walcéw 2 nastepne

razem 8 zloien za$ jedna walcownia jest zwrotng i moze
posiadaé 2, wzglednie 3 zlozenia walcédw.

W walcowni tej znajdujg si¢ liczne urzadzenia, ulatwia-
jace wykonczenie blachy.

2. ODDZIAL GORNY.

W gérnym oddziale znajdujg si¢ wiekie walcownie: wal-
cownia blokéw, walcownia grubej blachy z walcownia bla-
chy cienkiej, walcownia rur bez szwu z oddzialem zgrze-
wania gazem wodnym. W wielkiej hali walcowni wstepnej
dla blach i zelaza, stoja 3 zlozenia walcéw obok siebie,
jedno ziozenie walcéw (800) trio, pedzone maszyna parowa
(tandem) z kotem zamachowem o sile 1250 KM, jedno zlo-
zenie duo (dwa walce 1200), pedzone maszyng parowsa
zwrotng, o sile 11000 KM i walcownia trio (630) z pigcioma
ztozemiami i napedem maszyng parowa tandem z kolem za-
machowem o sile 1600 KM,

Do ogrzewania blokéw mniejszych® i wiekszych stuiy
Siemensa regenatorowy piec wglebny i dwa podwéjne, ja-
kotez jeden pojedyficzy piec kuzniczy, opalane o$mioma
generatorami.

Obok ciezkich walcowni znajduje si¢ oddzial wyrobu
rur, skladajacy si¢ z walcowni rur bez szwu i oddziatu dla
zgrzewania gazem wodnym.

Walcownia rur ma 3 walcownie. Walcownia pierwsza,
sktada si¢ ze zloZenia walcéw skosnych (syst. Mannesmann)
i walcowni ciaglej (syst. Fassel). Dostarcza ona rury bez
szwu o $rednicy od 42—75 mm w iloéci 2000 ton miesigcz-
nie. Druga walcownia jest podobnie urzadzona, posiada
jednak dwa zlozenia walcéw mimoérodowych, majgce hy-
drauliczne urzadzenie do zblizania walcéw i powietrzne za-
bezpieczenie.

Na tej walcowni wykonywa sie rury bez szwu o $red-
oniy od 76 do 146 mm i dlugosci 16 m. Miesieczna produk-
cja wynosi okraglo 200 ton. Dalsze zlozenie walcéw jest
rébwniez systemu Mannesmanna i posiada zloienie penduto-
we (syst. Briede) réwniez z hydraulicznem urzadzeniem do
zblizania walcéw, Na tej walcowni wykonywa sie rury od
146—310 mm $rednicy przy produkcyi miesigcznej w ilosci
200 ton.

W oddziale dla zgrzewania gazem wodnym, wyrabiane
sa przez zgrzewanie rury réznych wymiaréw. Znajduje sie
tam sze§¢ urzadzen do zgrzewania. Rury ogrzewa sig ga-
zem wodnym, zaé zgrzewa ma automatycznych miotkach
W obrzymich halach, obok oddzialu zgrzewania ustawiony
jest caly szereg specjalnych tokarek, stuzacych do toczenia
rur wiertniczych,

3. HUTA ,FALWA",

Huta ,Falwa" sama dla siebie przedstawia pokazny
objekt hutniczy, ktéry wychodzac z rudy i wegla wytwarza
caly szereg gotowych fabrykatéw i to nietylko dla swoich
potrzeb, ale wykonujac caly szereg péHabrykatéw, oddaje
ich czes¢ Hucie Bismarka. Posiada ona: koksownie, wielkie
piece, piece Martina, oddzial odlewéw stalowych i zeliw-
nych, walcownie dla zelaza w stanie zimnym, walcownie
rur i fabryke podkéw.

Koksownia ma 4 grupy piecéw koksowniczych, z kté-
rych I i II. grupa ma 40 komér, III. grupa 50 komér, 1V.
grupa 32 komér. Piece grupy I., II i IIl, leza jeden za dru-
gim zaé piece grupy IV. leza obok piecow grupy III.

Kazda grupa posiada maszyn¢ do ubijania wegla, oraz
maszyne do napelniania i wyprézninia pieca.
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Huta Rismarka.

Huta posiada 3 wiekie piece, do tego 10 ogrzewaczy
powietrza, hale odlewnicze, oddziat kompresoréw (dmu-
chaw) i oddzial dla oczyszczamia gazéw wielkopiecowych.
Piec I. i IIl. posiada wyciagi skoéne, za$ piec 1. wyciag
pionowy.

W oddziale piecow Martina znajduje si¢ 6 piecow, z te-
go 5 o pojemnosci po 50 ton kazdy i jeden piec o pojemno-
$ci 20 ton.

Odlewnia stali dostarcza odlewy stalowe, az do naj-
wigkszych wymiaréw i o najbardziej skomplikowanych
ksztaltach. Obok zwyczajnych odlewéw stalowych wykony-
wa réwniez odlewy o bardzo wysokich wlasnosciach wy-
trzymalosciowych.

Jej specjalnoécia poza inmemi sg odlewy twarde.

Odlewnia dla zeliwa wykonywa odlewy zeliwne dla
wlasnych potrzeb, przyczem szczegélnie pokrywa zapotrze-
bowanie na kokile obydwu stalowni, oprécz tego uskutecz-
nia zaméwienia obce.

Walcownia zelaza sklada si¢ z trzech szeregdw walcéw
ustawionych obok siebie. Pierwszy szereg sklada si¢ z wal-

cowni 2elaza cienkiego z wstepna walcownia ciagla, majaca
po 2 grupy a 6 zlozed. Drugi szereg posiada walcownie
wstepng z trzema zlozeniami zwyklemi i jednem zlozeniem
wykoficzajacem. Trzcci szereg ma wstepna walcownig (570)
z jednem ztozeniem i walcownig koficzaca z 3 zlozeniami.

Na walcowniach tych walcuje si¢ zelazo okragle od
28—55 mm, zelazo kwadratowe od 27—55 mm, zelazo pla-
skie od 45—104 mm szerokosci i 4—20 mm grubosci, zelazo
bandazowe dla walcowni rur od 90—130 mm.

W walcowni dla zimnej przerobki zelaza znajduje sie
48 zlozefi walcowych. Do tego oddziatu nalezy apretura wy-
rob6w, polegajaca na zarzeniu i bajcowaniu,

Walcownia rur wyrabia rury zgrzewane o $rednicach
13—33 mm.

Fabryka podkéw posiada 6 pras, z tego 3 lekkie i 3
cigzkie, Wszystkie systemy sa wyposatone w odpowiednie
zlozenia walcowe. Wykonywa si¢ zelazo handlowe we
wszystkich wielkos$ciach.

Produkcja miesieczna wynosi od 400 do 500 ton.

POLSKIE TOWARZYSTWO ELEKTRYCZNE

e g

SPOLKA AKC, WARSZAWA, JEROZOLIMSKA 71. TEL. 50-80, 91-58 i 220-77.
Wilasne fabryki maszyn elektrycznych.

Fabryka w Katowicach, ul. Krakowska 11 tel.

transformatory do 1000 K.V., maszyny i aparaty do o$wietlania wagonéw.

FABRYKA w WARSZAWIE, UL. TERESPOLSKA 48. TEL. 505-10.

482, wykonywa silniki tréifazowe do 270 KM,,
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A2 12

TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWLE

BIURO SPRZEDAZY STALI HUTY BISMARKA
WIELKIE HAJDUKI Gorny Slask.
Telefon Katowice 559. Adres telegraficzny: ,Rapid Welnowiec*.
Konta bankowe: Darmstadter und Nationalbank, Oddzial Katowice.
Konto czekowe: P. K. O. nr. 304375 Katowice.

Stacja Kolejowa: ,,Karolina* G. Sl.

Maszyny goérnicze dla $cieSnionego powietrza i elektr. popedem. Maszyny
wiertnicze. Wiertnicze mloty. Wentylatory. Lutnie powietrza. Hasple. Hasple
stopowe. Urzadzenie dla pochalni. Zlody drzawkowe. Motory elektryczne
i maszyny pomocnicze ,wlasny system” (D.R.P. i D.R.P.a) dla kopaln i hut.

STAL WALCOWANA I KUTA, STAL NARZEDZIOWA I KONSTRUKCYJINA
W PRETACH, TASMACH, BLACHACH I KSZTALTACH KOWALNYCH.

SPECJALNOSC: STAL DOBOROWA DO WYROBU BRONI I PANCERZY.

,Huta Hubertus”

(KATOWICKA SP. AKC. DLA GORNICTWA [ HUTNICTWA)

Stacja pocztowa kagiewniki Slaskie, powiat Swietochlowice.
Stacja kolejowa Chebzie, bocznica Huta Hubertus.

¢

TeLEFON KROL.-HUTA 360-365

WYROBY:

koks, smola, siarczan amonu, benzol, toluol, naftalina, wszelkie oleje dziegcio-
we, zelazo surowe, zelazo zlewne martynowskie, odlewy stalowe o wadze
sztuki do 5 ton, wyroby lane z zelaza, stali i metali wszelkiego rodzaju, zesta-
wy kolowe z patentowanemi lozyskami watkowemi do wozkéw kopalnianych,
wozki kopalniane, woézki kolebkowe, wyroby kute, zuzle martynowskie,
kolowroty, maszyny dla cegieln, rury do podsadzki, urzadzenia walcowni,
zwrotnice wszelkiego rodzaju, zérawie, konstrukcje zelazne wszelkiego rodzaju
dla hal, $pichrzéw, wiez wodnych i t. p., zbiorniki wszelkiego rodzaju, gene-
ratory o rusztach obrotowych (syst. Rohmann'a), wieze wyciagowe i separacje.
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Najlepszy i najpopularniejszy
amerykanski woz pierwszej
jakosci.

5 — 7 siedzen w pierwszo-
rzednem wykonaniu.

D ODGE B ROTHERS STALE NA SKLADZIE W FIRMIE

SPECIAL SEDAN Aty Przybory s

----------------------------------------------------------------------------------------------------------- AUTOBEDARF"

Katowice, ul. Milyaska 1. Telefon 3.

Towarzystwo Akcyjne Wyrobéw - Wetnianych

F. WILHELMA SCHWEIKERTA

w m todzi

Wentyl
cisntenia

g s
Leczgca albo zarodk
zabijajqca ciecz

APARAT KAPIELOWY (HYGIENICZNY) ,HELIOS“ DLA PAN
POLECANY prziz LEKARZY-SPECJALISTOW CALEGO SWIATA

Prospekty oraz dokladne opisy przesylamy na 2adanie bezplatnie.
SPRZEDAJEMY NA RATY KILKUMIESIECZNE

GENERALNA REPREZENTACJA

Firmy HELIO S, Wieden

ANTONI SOLYGA

KATOWICE, UL. GLIWICKA 17. TELEF. 119.
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TOWARZYSTWO HANDLOWE Sp. z o.o.

., EHAG

Katowice, Matejki Nr.1— 3

Biuro sprzedaly wyrobw G6rnoSlaskich Zjednoczonych Hut Krélewskiej i Laury, Towarzystwa Akcyjne
Adres telegraf: ,TEHAG” — Katowica. Telefon N-ry: 2510, 2511 i 2512

Konto zyrowe: BANK POLSKI, Katowice Konto czekowe: P. K. 0. Nr. 301 190 — Katowice.
SPRZEDA?Z

wszelkich wyrobow walcowni, a mianowicie: zelaza sztabowego,
dzwigaréw, szyn, blach, rur gazowych i kottowych, blach
falistych, bednarki, klozetow kopalnianych w wy-

konaniu czarnym i pocynkowanym.

GORNOSLASKI HANDEL ZELAZA

SPOLKA Z OGR. ODPOWIEDZIALNOSCIA

KROLEWSKA - HUTA
ULICA PIASTOWSKA 4

BIURO SPRZEDAZY WYROBOW GORNOSLASKICH ZJEDNOCZONYCH
Hutr KROLEWSKIEJ 1 LAURY, TOWARZYSTWO AKCYJNE

Telefon N-ry 160, 185 i 186.

Konto 2yrowe: Bank Polski Kré6lewska Huta.
Konto czekowe: P.K.O. Nr. 301 013 Katowice.

Zelazo walcowane, blachy, zelazo fasonowe, szyny, zwrotnice, kola, zelaza lane
i kute, rury gazowe, warzelniane, flanszowe, fitingi, blachy cynkowane, blachy

karbowane i t. p. Sruby, nity, gwozdzie druciane, tancuchy. Artykuly budowlane.
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Zjednoczone Towarzystwo Przemysiu Drzewnego

WSCHOD

SPOLKA AKCYJNA

KATOWICE

ul. Jul. Ligonia 22. Telefon 72, 116 i 1875
Adres telegraficzny: ZJEDNODRZE WO

Pokrewne przedsiebiorstwo:

SPOLKA LASOWA

TOW. Z OGR. POR.

KRAKOW, ul. RADZIWILELOWSKA 17

TARTAKI:

Nowy BIERUN, Mikor6w, CHOJNIK, KRUCZ,
UJsorY, WEGIERSKA GORKA,
JELESNIA, KOBIOR
MUNKI

Jestesmy dostawcami w wiekszej czesci hut, kopaln i1 fabryk wagonéw.
Dostarczamy:
drzewo okragle, podkiady, materjal ciety i wagonowy
zagranice dla rynkéw: francuskich, angielskich, holenderskich,

belgijskich i poludniowo - amerykanskich

Obrét roczny:
Drzewa kopalnianego i okraglego . . . . .ca 400,000 fm.

Drzewa cigtego. . . . . . . . . . . ., 100,000 ,
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SIEMENS”

SP. Z OGR. ODP.

ODDZIAL W KATOWICACH

ul. Powstancéw 50

ODDZIAL PRADOW SILNYCH

TELEFON 491 — 494

Projektowanie i wykonywanie urzadzen elektrycznych
dla $wiatla, sily i kolejek wszelkich rozmiaréw. Dosta-

wa wszystkich elektrotechnicznych materjalow.

ODDZIAL. PRADOW SLABYCH

TELEFON 218 i 2500

| Projektowanie i wykonywanie urzadzen telefonicznych,

sygnalowych ostrzegaczy pozarowych, elektr. zegarow,

poczty rurowej. Wodomierze, technika miernicza, oczy-
szczanie wody, elektro-chemja, elektro-medycyna.

Radjo-telegrafja i telefonja (Telefunken)
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KAROL KORN

BUDOWLANA SPOLKA AKCY]NA

FILJA: KATOWICE
ul. Kosciuszki 42.

BUDOWY ZELBETONOWE, NADZIEMNE, KO-
LLEJOWE, WELASNE TARTAKI PAROWE,
STOLARNIE, SLUSARNIE CE-
GIELNE I KAMIENIOLOMY

CENTRALA: BIELSKO WOJ. SLASKIE

Tel. Katowice 2396. Tel. Bielsko 221, 179 i1 169.

E. KRZISOWSKI

PRZEDSIEBIORSTWO INSTALACYJNE DLA ZDROWOTNO - TECHNICZNYCH URZADZEN

Urzadzenia nawodnienia, odwodnienia i kanalizacyjne. Urzadzenia
lazienkowe i kapielowe dla kopala, hut, fabryk, koszar
i szkél. Centralne ogrzewania. Autogenetyczne
przekrajanie. Rurociagi o wy-
sokiem cisnieniu.

ul. Jul. Ligonia 20 KATOWICE Telefon 2181
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G. (. FLEGEL SPADKOBIERCY

Spétka zarejestrowana

KATOWICE, STAWOWA 3. Telefon 655

Konto bankowe: Darmstadter und Nationalbank, Katowlice
Skrytka pocztowa Ni 276
Najstarsza wytwornia srodkéw izolacyjnych na Gérnym Slasku
przeprowadza wszelkie prace izolacyjne oraz dostar-
cza materjaly izolacyjne cieplo- 1 zimno-
chronne i inne s$rodki technicz-
ne dla kopaln, hut
i fabryk.

*

L ALTMANN

HURTOWNIA ZELAZA

Zaloz. w r. 1865.

KATOWICE, RYNEK 11
Telefony Nr. 24, 25, 26.

NAJSTARSZE 1 NAJWIEKSZE PRZEDSIEBIORSTWO, PROWADZACE
WYROBY HUT ZELAZNYCH I METALOWYCH WOJEW. SLASKIEGO

| ———— —

STALE WIELKI WYBOR I SKEAD
W NARZEDZIACH I PRZYBORACH
dla kopaln, hut, warsztatéw maszynowych i elektrycznych. Maszyny do obrébki
metali. Aparaty i czesci skladowe do autog. spawania i ciecia metali.
Beagid. Zelazo, blacha, diwigary, rury. Metale, artykuly
budowlane. Przybory do gazu, wodociagow
i kanalizacji. Zaréwki ,,Osram".
Okucia budowlane.

Sktad naczyn i narzedzi domowych i kuchennych
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BANK
FRANGUSKO - POLAAI

TOWARZYSTWO ANONIMOWE

Kapitat: 50 miljonéw Frankow

SIEDZIBA—PARYZ
41, Avenue de I'Opéra

ODDZIALY:

WARSZAWA, Czackiego 4
GDANSK, Hundegasse 127
L. ODZ, Piotrkowska 67
KATOWICE, Dyrekeyjna 9

PRZEDSTAWICIELSTWO:
CZESTOCHOWA, Pilsudskiego 9

Adres telegraficzny: BAFRAPOLAB

TELEFON: 1199 i 2066.

BANQUE
FRANCO - POLONAISE

SOCIETE ANONYME

Capital: 50 Millions de Francs

SIEGE SOCIAL-PARIS
41, Avenue de I'Opéra

SUCCURSALES:

VARSOVIE, Czackiego 4
DANZIG, Hundegasse 127
L. OD Z, Piotrkowska 67
KATOWICE, Dyrekeyjna 9

AGENCE:
CZESTOCHOWA, Pilsudskiego 9.

Telégrammes: BAFRAPOLADB

TELEPHONE: 1199 et 2066.

BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

ODDZIAL W KATOWICACH RYNEK 9

*

Zatatwia wszelkie czynnosci, wchodzace

w zakres bankowosci.
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P.K. O.

OTWIERAJCIE SKLADAJCIE
KONTA CZEKOWE OSZCZEDNOSCI

w Pocztowe] Kasie Oszczgdnosci

Warszawa, ul. Jasna 9.

ODDZIALY:
W KATOWICACH, KRAKOWIE I POZNANIU.

SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI OLEJOW
I TLUSZCZOW ROSLINNYCH
»J. D. POTOKA SYNOWIE"

BEDZIN-MALOBADZ

»POTOKOL”

WYRABIA:

Potokol, jadalny
ttuszcz kokosowy.

Olej kokosowy dla

. . ) wcelow mydlarskich.
W obrocie czeko.wym P.K. O. ulatwia doko- Qle] Iniand8l% T'te:
nywanie wplat, wyplat i rozrachunkéw przez wszyst- chniczny.

kie urzedy pocztowe w Panstwie. Wszystkie wpla-
ty, wyplaty kasowe oraz rozrachunki przelewowe
miedzy uczestnikami obrotu czekowego dokonywa-
ne sy bezplatnie. P. K. O. przyjmuje do inkasa
wszystkie dokumenty (weksle, frachty i t. p.) na
miejscowosci, posiadajgce urzedy pocztowe.

Olej rzepakowy ja-

dalny i techniczny.
Olej rycynowy me-
dyczny i techn.

POLECA:

: ! . ! ‘"370“'. Wyborna pasze dla
W obrocie oszczednosciowym P, K. O. przyj- _32‘(‘313"&0"0'* bydta:

muje i wyplaca przez wszystkie urzedy pocztowe
wkiady na ksigzeczki oszczednosciowe. Wkiady
oszczednosciowe oprocentowane sj w stosunku
7%/, rocznie,

P.K.O. UDZIELA POZYCZEK POD ZASTAW
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH (LOMBARD).

» uwutm\y\c[/ 1009

n! /.,3‘:\

Makuchy odolejone

Iniane, rzepakowe
i kokosowe.

Oraz Srut rycynowy
jako bardzo sku-
teczny nawéz azo-
towo - fosforowo -

6 | potasowy.

Miejska Kasa Oszczednosci w HKatowicach

ul. Pocztowa Ne 7. Telefony przez Magistrat Ne 19 i 44

zaioz. wr.1877. INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI zaw: wr. 672

Za kapitaly powierzone Miejskiej Kasie Oszczednosci odpowiada caly majatek
gminy miasta Katowic, wynoszacy ca. 80.000.000 z!., oraz jego sila podatkowa.
Dyskontuje weksle, wystawione na dluzsze i krétsze terminy po dogodnej stopie
procentowej.
Udziela pozyczek na hipoteki na dobrych warunkach.
Od wkladéw (depozytow), ktére przyjmuje, poczawszy juz od 1.— zlotego, placi
wysokie odsetki.

Oszczednosci przyjmuje w czasie od 8 rano do 1 w poludnie
oraz dla dogodnoscl publicznoscl od 5 do 6 | p6t po poludniu.

Otwiera rachunki biezace i zalatwia wszelkie tranzakcje, wchodzace w jej zakres,
jak inkasa i t.p.

PANSTWOWY BANK ROLNY

ODDZIAL. W KATOWICACH
ul. Trzeciego Maja 3/II p. * Telefon Nr. 19-61, 19-62.
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SPOLKA AKCYJINA

dawniej Teodor Holtz i Kania & Kuntze.

Konstrukcje zelazne
Budowa aparatow
Wozki wydobywcze
Klatki wydobywcze
Urzadzenia transportu
Dzwigi i krany
Stal formowa
Kota zebate
Ksztaltowki
Zwrotnice
Krzyzowniki
Zlozenia kolowe

FABRYKA MASZYN
ODLEWNIA STALI

Katowice, Gorny Slask, ul. Kamienna 4.
Telefon 467 i 57.

KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO

JFTERDYNAND™

Katowice, Gorny Slask.

WEGIEL PLOMIENNY
pierwszorzednej jakosci.

(Wegiel statkowy!)

MAX WEICHMANN

MLYN KASZY | MAKUCHOW
OBIERALNIA TATARKI | JAGIEL

Hurtowa sprzedaz zboza, maki,
artykutow spozywczych

i paszy.

3

KATOWICE Telefon 78 i 70.

Telefon 78 i 79.

PIERWSZY
MIKOLOWSKI MLYN
ELEKTRYCZNY

TEL. 36 MIKOLOW G SL TEL. 36

NOWOCZESNIE URZADZONY

POLECA WSZELKIE GA-
TUNKI MAKI I OTRAB

IMPORT 1 EKSPORT ZBOZA

BIURO SPRZEDAZY I ZAKUPU:
KATOWICE, KOCHANOWSKIEGO 12

TELEFON 1343.
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POLSKIE ZAKLADY

PRZEMYSLU CYNKOWEGO

Telefony 80 i 501.

Produkcja roczna 24000 ton.

S. A
W BEDZINIE

Oddziat fabryczny w Krolewskiej Hucie
(Em. Schirokauer).

Rok zalozenia 1899.
BOCZNICA WLASNA

Sklady konsygnacyjne:

Warszawa, Zelazna Brama Nr. 2,
Krakéw, ul. Dajwér Nr. 10,
Lwéw, Wolnos¢ Nr. 2.

Gener. zastepstwo na eksport:
Wiedef Vil/2, Neustiftgasse Nr. 3

Walcownia blachy cynkowej. Fabryka blach

dziurkowanych. Blachy ielazne ocynkowane.

B¢bny do karbidu i azofniaku. Wiadra ie-

lazne ocynkowane. Skrzynie do wegla i na

odpadki. Rury, kolana patentowe, drzwiczki
do piecdw i t. p.

POSADZKI KAMIONKOWE
NA PODLOGI, KAFELKI
GLAZUROWANE NA SCIA-
NY, RURY KAMIONKOWE,
DACHOWKI, GIPS, TRZCI-
NY SUFITOWE, WAPNO,
CEMENT

STALY SKLAD

HURTOWNIA MATERIALOW
BUDOWLANYCH

PHWEL FR. WIECZORER

KATOWICE.

BIURO I MAGAZYN

przy ul. Warszawskiej 60.
Telefony 740 i 2067.

JULIUS DOLLMANN

FABRYKA PAPY DACHOWE]

DOSTARCZA:

Papy dachowe
Lepnik !
Smote weglowo-kamienna

Kit do mut

Gudron

Carbolineum

Mase wildknista

Papy astfaltowo-izolacyjne
Asfalt

Gips sztukateryjny
Portland-Cement

Wiékno druciane
Ruberoid-Pape
Ruberoid-Lepnik

WYKONYWA

wszelkie roboty asfaltowe.

Telefon 160.

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

Telefon 160.

Ulica Marcina Nr. 8.

SKLADNICA: KATOWICE, uL. WOJEWODZKA 43.
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Dyrekcja Kopaln Ksiecia Pszczyiskieqo

ul. Powstaficow 46 KATOWICE | ul. Powstaficow 46

Telefon nr. 666, 667, 668, 669, 701, 790, 2496. Adres dla depesz: Plessergruben Katowice.

WEGIEL KAMIENNY

Z KOPALN: KSIAZE-MARJA MURCKI, SZYBY ,BOER“ KOSTUCHNA,
SZYBY PIAST LEDZINY, ZJEDN. BRADE-KSTIAZATKO BRADA, ZJEDN.
ALEKSANDER, LAZISKA.

ORGANIZACJE SPRZEDAZY DLA WEGLA:

W KRAJU: ZAGRANICA:

I. Lwow: Dyrekeja Kopali Ksigeia l. Breslau: Oberschlesische Kohlen-
Pszezynskiego, Biuro Sprzedazy: handelsgesellschaft Fiirst von Pless,
Plac Halieki 15. Schweidnitzer Stadtgraben 28,

2. Warszawa: Pszczynskie Towarzy- i filje w:
stwo Handlowe, Natolinska 13. 2. Liegnitz:' Sophienstrasse 1.

3. Bydgoszez: Unitas, Sp. z ogr. odp., \
ul. IGhodkibwicah 0. 3. Budapeszt: V. Szabadsagter 6.

4. Kalisz: Unitas, Sp. z ogr. odp, 4. Praga II: Plesser Kohlenverkauf G.

ul. Kolejowa. m. b. H.,, Vaclavske nam. 53.

5. Lédz Unitas, Sp. z ogr. odp., 5. Wien: Plesser Kohlenhandelsgesell-
ul. Weglowa 8.

. H., Li i ile 52.
6. Poznat: Unitas, Sp. z ogr. odp., schaft m. b. H., Linke Wienzeile

ul. Przemystowa 21. ‘6. Gdansk: Baltische Kohlenhandelsge-
. Strzatkowo: Unitas, Sp. z ogr. odp. sellschaft m. b. H., Krebsmarkt 2/3.

-]

HUTA MARTA W KATOWICACH

Walcownia zelaza sztabowego, ksztaltowego i tasmowego,
zelazo tasmowe do wyrobu rur, materjaly
nawierzchni kolejowej.
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SKFE

SzweDpzKIE Lozyska KULKOWE

Sp. z ogr. odp.

ODDZIAL WARSZAWA
BIURO INZYNIERSKIE

KATOWICE, ul. 3-go MAJA 23
Telefon 24-40. Adr. telegr.: ,,ESKAEF”

LOZYSKA KULKOWE. — LOZYSKA
ROLKOWE. — TRANSMISJE.
LOZYSKA NAJTRUDNIEJSZE DO WY-
KONANIA DLA CALEGO CIEZKIEGO
PRZEMYSLU.

DOSTAWY DLA HUT I KOPALN. TE-
CHNICZNE PORADY I WYKONCZA-
NIE PROJEKTOW PRZEZ SPECJAL-
NYCH INZYNIEROW— BEZPLATNIE.
SKLAD
STALE DOBRZE ZAOPATRZONY.

DAKEM

GDANSKO-KATOWICKIE TOWARZYSTWO
DLA HANDLU ZELAZEM I METALAMI

SP. Z 0. O.

W KATOWICACH

SZYB ALFREDA Nr. felef. 488, 489 i 490 Adres Telegr: D AKEM

BANK DREZDENKI, ODDZIAL W KATOWICACH. % P. K. 0. 302035

SKLADNICE WLASNE:
SZYB ,ALFREDA” poczta WEENOWIEC kolo KATOWIC G/Sl. Telef.: 2541.

Adres bocznicy: Stacja: Kopalnia Karoliny, bocznica: ,SZYB ALFREDA".
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KOPALNIE WEGLA
HUTA LAURA i RYCHTER

W SIEMIANOWICACH

POLECAJA WEGIEL
PIERWSZORZEDNE] JAKOSCI.

*

Telefon Siemianowice Nr. 52-63.

KOPALNIA WEGLA
KAMIENNEGO

skons. ,FLORENTYNA”

LFAGIEWNIKI SLASKIE

TELEF. KROL. HUTA 367 — 368 — 369

ZATRUDNIA 2000 ROBOTNIKOW. PRODUKCJA
ROCZNA 750.000 TON WEGLA PLOMIENNEGO
I GAZOWEGO, PIERWSZORZEDNE] JAKOSCI
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Wschodnio-Gornoslaskie

ZAKLADY PRZEMYSLOWE

MIKOLAJA HR. BALLESTREMA
Telefon RUDA 3,4 517 RUDA (Godrny Slqsk) Telefon RUDA 3, 4, 5 7

KOPALNIA WAWEL (przedtem Brandenburg), KOPALNIA WOLFGANG,
KOPALNIA HR. FRANCISZEK, KOKSOWNIA WOLFGANG, ELEKTR.
MIKOLAJ, TARTAK KOKOTEK, FABRYKA CEGIEL KAROL-EMANUEL

PRODUKTY:

Wegle, koks, produkty uboczne koksowni, wszel-
kie rodzaje cegiel, dachéwek i kamieni szamot.
FIRMA SPRZEDAWCZA DLA WEGLI | KOKSU:

»ROBUR"”, Zwiazek Kopalt Gérnoslaskich w Katowicach, Powstancow 49,
FIRMA SPRZEDAWCZA DLA PRODUKTOW UBOCZNYCH | KOKSOWNI:
Zwiazek Koksowni Sp. z o. p. Katowice, Powstancow 49,
FIRMA SPRZEDAWCZA DLA CEGIEL:
Administracj§ Kopaln Ruda.

ZwPROGRESS”

ZJEDNOCZONE KOPALNIE GORNOSLASKIE
Katowice, Stawowa 13

Telefony Nr. 1167, 2523, 2180, 1369, 776. — Adres telegr.: ,PROGRESS”, Katowice

WYLACZNE BIURO SPRZEDAZY WEGLA NASTEPUJACYCH TOWARZYSTW:
Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura, Sp. Akc. Gorniczo-Hutnicza. Ka-
towice z kopalniami: EUGENJA, HR. LAURA, DEBIENSKO.
Katowicka Spdtka Akcyjna dla Goérnictwa i Hutnictwa w Katowicach z kopalniami:
FLORENTYNA, FERDYNAND, MYSLOWICE, oraz koksownia: ,,HUTA-HUBERTUS''.

The Henckel von Donnersmarck- Beuthen, Est. Ltd.,, Karluszowiec 2z kopalniami:
MENZEL, BLOGOSLAWIENSTWO BOZE, HILLEBRAND, RADZIONKOW.

Slaskie Kopalnie i Cynkownie, Sp. Akc. — Societé Anonyme des Mines et Usines
a Zinc de Silesie z kopalniami: MATYLDA, ANDALUZJA.

Wegiel kamienny tylko w pierwszorzednej jakosci.
Specjalne gatunki dla opalu domowego i wszelkiego rodzaju przemystu.
Pierwszorzedny wegiel gazowy.
Udzial w ogélnem wydobyciu wegla na Gérnym Slasku okolo 28%.
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Katowicka Spotka Akcyjna

dla Gornictwa i Hutnictwa

W KATOWICACH

Adr. Telegr. KOHLENEISEN KATOWICE

Telefon Katowice
Nr.: 411 — 417
i 1127.

Kopalnie wegla. Huty zelaza.

Cegielnie w Katowicach i Myslowicach.
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Dziennik poswiecony obronie spraw spolecznych i na-

rodowych na Kresach Zachodnich Rzplitej Polskie;.

Najwiekszy i najpoczytniejszy organ
na terenie Gornego Slaska.

=R e

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI:

Katowice, ul. Jagiellonska 5. Telefon 1698. Konto P. K. 0. 303551.

ADRES DRUKARNT:

Drukarnia Slaska Sp. z o. 0., Katowice, naroznik ul. Batorego 2

1 Kosciuszki 15.

63




Famietajcie,
ze na Polskich Terenach Przemysfowych

tylko

SJSLOLONIA”

jJest pismem, dajgcem
najwczesniej
najlepsze
wiadomosci.
~POLONIA” jest tez
najlepie] wprowadzonym

organem ogloszeniowym
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FLOTTMANN

Sp. z ogr. odp.

KATOWICE == ul. Powstancow 43 == Telefon: 390 i 391

nioloméw i t. p.
IOSOY[aIM
yoAuzoi ‘ezijaimod ogau

tyczne dla gornictwa, kamie-

-0202s39z ®[p eluazpkzin aujl[dwo}]

Wszelkiego rodzaju maszyny pneuma-

Lekki kompresor motorowy.

FABRYKA LINIDRUTU

DAWNIEJ

JA. DEICHSEL” Sp. Ake.

W SOSNOWCU
Telefony: 77 i 311

Liny stalowe dla przemyslu gorniczego i naftowego. Liny stalowe

dla kolejek linowych. Liny dla lotnictwa. Liny do wind. Liny

okretowe. Liny konopne. Drut zelazny i stalowy, ocynkowany, po-
lerowany — wszelkich wytrzymatosci. Drut kolczasty.

Siatki druciane ogrodzeniowe i inne.
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FITZNEROWSKA FABRYRA SRUB i NITOW

SP. Z OGR. ODPOW.

HUTA LAURA-SIEMIANOWICE.
TELEFON Nr. 50 i 51.

FITZENER'SCHE SCHRAUBEN- und NIETENFABRIK

P. Z OGR. ODPOW.

HUTA LAURA-SIEMIANOWICE, FERNSPRECHANSCHLUSSE 50 und 51.

Produkcja zelaza chyli si¢ dwom przeciwstojacym kie-
runkom o tyle, o ile z jednej strony celem osiagniecia racjo-
nalnej gospodarki pewna liczba spokrewnionych gatezi fa-
brykacyjnych si¢ zjednoczy, albo z drugiej strony si¢ catle-
go szeregu galezi fabrykacyjnych pozbawi, aby przez to sie
tym intensywniej jednej gléwnej produkcji poswieci¢. Jedno
jak. drugie lezy w naturze produkcji wzgl. w stosunkach
z tejze wynikajacych i tak np. odrzucila fabrykacja maszyn
wyréb drobnego zelaziwa, odstepujac owa galaz produkeciji
nieomal zupelnie fabrykom specjalnym, ktére tylko z ich

Dalej dostarcza firma ta wszelkiego zelaziwa drobnego
potrzebnego do budowy nawierzchni kolejowych jak:
gwozdzi hakowych, wkretow do podkladow, srub tub-
kowych, hakowych, $ciagaczy torowych, pierscieni
sprezynowych i t. d., wykonanych tak wedlug prze-
piséw kolejowych, jak wedtug jakichbadz wzoréow.
Pozatem wykonywa si¢ w tejze fabryce wszelkie w za-
kres wchodzace materjaly do budowy przewodéw telefo-
nicznych i telegraficznych i oprécz tego wszelakiego rodza-
ju roboty kowalsko-fasonowe, fasonowo-tokarskie.

Ogolny widok tabryki.

strony, wskutek umozliwionej przez to produkcji masowej
fabryki maszyn i wagonéw korzystniej obstugiwaé moga,
nizby te swoje zapotrzebowanie same wyrabia¢ musiaty.

Taka fabryka specjalna powstala w roku 1868 Fitzne-
rowska. Fabryka $rub i Nitéw, Sp. z ogr. odp, w Hucie
Laura — Siemianowicach., W roku 1874 przejal p. R. Fitzner,
brat zatozyciela p. W. Fitznera 6w zaklad, rozszerzajac wy-
tworczo$é jego na wszelkie zelaziwa drobne, potrzebne do
budowy nawierzchni kolejowych, Fabryka ta zostala w roku
1887 jeszcze znacznie powigkszona i znajduje si¢ dzisiaj na
wysokiej stopie sprawnosci.

Produkcja tejze firmy obejmuje wszystkie owe liczne
érodki techniczno-pomocnicze i przymocownicze, kére fa-
bryki maszyn, wagonéw i kottéw wzgl. zaklady budowy mo-
stéw i stocznie i t. d. potrzebuja a mianowicie:

nity, $ruby, sworznie, nasrubki wszelkiego rodzaju
z zelaza i metalu w czarnym i obrobionym wykonaniu,
jak réwniez $ruby kotwicowe i budynkowe, maszy-
nowe, zamkowe, kluczowe, kotowe, plugowe, klamer-
kowe, poktadowe, haftownicze, sworznie hamulcowe,
pociagowe, koncosruby, podktadki i zatyczki.

Stale powigkszenie sig¢ tegoz zakladu doprowadzilo do
wystawienia obszernych nowych budynkéw, skladajacych
si¢ z warsztatoéw, mieszczacych w sobie jaknajnowsze i jak-
najwydatniejsze maszyny, ktére po wigkszej czgéci przez
firmg sama na podstawie wlasnych doswiadczehr zbudowane
zostaly.

Do wytwarzania owych rozmaitych artykutéw specjal-
nych stuzy okoto 300 réznych maszyn narzedzowych, fabry-
kacyjnych i specjalnych. Poszczegélne wyroby wykonywa sie
po czeéci na cieplo a po czeéci na zimno, Przedmioty nara-
zone na wplyw wody albo powietrza cynkuje si¢ we wlasne;j
ocynkowni, jak np. éruby i nity do budowy okretéw, ma-
terjaly przeznaczone dla nawierzchni kolejowych i t. d.

Ale i dla budowy przewodéw telefonicznych i telegra-
ficznych, wykonywa firma najrozmaitszego rodzaju haki izo-
latorowe, poprzeczniki, konsole i wszelkie inne konstrukcje
zelazne,

Do wyrobu zuzywa si¢ tylko najlepsze zelazo gérno-
$laskie, ktérego wylacznie Zjednoczone Huty Krolewska
i Laura dostarczaja; materjaly te z powodu swojej znakomitej
jakosci nadaja sie szczegélnie do wyrobu wyzej wymienio-
nych artykutéw fabrykacyinych,
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GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE HUTY

KROLEWSKAiLAURA

SPOLKA AKCYJNA GORNICZO - HUTNICZA

Zarzad Centralny: KATOWICE, ulica Konckiego Nr. 1—3

Telefony: 600, 899, 2262, 2263. Adres telegr.: LAURA, Katowice
1. Kopalnie Wegla: Hrabina Laura w Chorzowie, Huta Laura WLASNE ORGANIZACJE HANDLOWE:
i Szyby Rychtera w Siemianowicach i Debiefisko w Czer- .,2elazohurt" Sp. z o. o., Katowice, z oddzialami w Poznaniu,

wioIEe: Bydgoszczy, Warszawie, Lwowie, Gdanisku i Bytomiu oraz

2. Kopalnie rudy: koto Tainowskich Gér i Chorzowa na do koncernu nalezace firmy:
Gornyin  Slasku, Schmiedeberg w Gérach Olbrzymich
i pod Czestochowa.

3. Zaklady Hutnicze: Huta Krolewska i Huta Laura (wiel-
kie piece, stalownie, walcownie).

»Tehag" Tow., Handlowe, Sp. z o. o., Katowice i
Gérnoslaski Handel 2elaza, Sp. z o. o., Krélewska Huta.

Polski Eksport 2elaza, Sp. z o. o., Katowice, z oddziatami

/ . , w Warszawie i Hamburgu.
4. Wersztaty w Krélewskiej Hucie: Fabryka kol i zwsotnic,

Fabryka wagonéw i sprezyn, Tlocznia, Zaklady budowy
mostow. PRZEDSTAWICIELSTWA MAJA:

5. Zaklady budowy maszyn: Huta Zgoda w Zgodzie kolv
Swietochtowic.

Laura, Sp. akc. w Bukareszcie.

Dom handlowy H. Meyer, Warszawa, ul. Traugutta 2.

6. Do koncernu nalezace zaklady: Fabryka srub i nitéow e gs Przem.yslu Rolugolg, Vargzags]
Fitzner. Sp. z o. 0., Siemianowice, Fabryka srub i nitéw Galerja Luxemburga.

Tow. Akc. Gdansk — Schellmiihl. Tow. Handlowo-Ajenturowe, S. A., Lwoéw, Panska 11.

Sprzedaz wegla przez Sp. z o. 0. PROGRESS, Katowice
Sprzedaz produktéow ubocznych przez Sp. z 0. 0. CARBOCHEMIA, Katowice
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SP. AKC.

SIEDZIBA ZARZADU
w Warszawie,
Swietokrzyska 28 m. 17.
ZAKLADY (DYREKCJA)
w Chrzanowie (Malopolska).

Kapitatat akcyjny ZI. 6.000.000. — podzielony na 120.000 sztuk akcji a 50 Zl. nominalnej wartosci.

Buduje lokomotywy normalnotorowe wszelkiego typu, oraz LOKOMOTYWY WASKOTOROWE ROZ-
NEJ MOCY DLA WSZYSTKICH SZEROKOSCI TORU.

Wykonywa wszystkie ¢ze$ci zapasowe do tych lokomotyw.
Przyjmuje parowozy do naprawy.

BUDUJE WALCE SZOSOWE O MOTORACH SPALINOWYCH.

Lodzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioélarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WEADYSLAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznatt — Droga Debiniska 10 — tel. 3354.

PRENUMERATA: Rocznie zl. 8.—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Czlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasopismo bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem »2eglarz Polski” wynosi zi. 13.50, dla Czlonkéw L.M.R. wZeglarz Polski” za do-

plata z}. 7.— w stosunku rocznym.
Cena ogloszen: 1 strona —400 z}., !/, str. — 220 zi., '/, str. — 120 z2}. '/ str.— 70 zlL
Konto Administracji w P. K. O. 9747. Adres Redakciji i Administracji: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.

Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. O. 303.463. Przy inkasowaniu naleinoéci za prenumerate przedsta-

wicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierz¢ n bytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.
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Drukarnia Zakl. Wydawan. M. Arct. Sp. Akc. w Warszawie, Czerniakowska 225,



