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JAK SIE PRZEDSTAWIA OBECNIE DOSTEP POLSKI

Wojna $wiatowa przyniosta Polsce
zmartwychwstanie, a w stosunku do mo-
rza traktat wersalski przywrécit jej daw-
ne prawa, lecz granice wylacznego wta-
dania brzegiem morskim zaznaczyt w ta-
kich ramach, ze Polsce pod wzgledem in-
tersow marynarki handlowej przypadt
najubozszy szmat wybrzeza.

Na calej linji przyznanego nam z po-
wrotem brzegu nie bylo ani jednego
wigkszego miasta morskiego, ani jed-
nego handlowego portu morsklego, a co
zatem idzie, nie bylo tez ani jednego oby-
watela, posiadajacego okrety morskie,
ktére sita rzeczy musialyby konsekwen-
tnie przej$¢ pod bandere polska.

O wiele w lepszych warunkach zna-
lazlty si¢ nowopowstale inne panstwa,
jak Estonja, Lotwa, Finlandja, nawet Li-
twa, zatem Jugostawja, albowsem razem
z suwerennos$cia otrzymaly znaczne, juz
gotowe porty morskie i dosé pokazny,
takze juz gotowy tonnaz morski.

Caly wiec ciezar powolania do zycia i
zapoczatkowania marynarki handlowe;j
spadl wylacznie na samg Polske, a gdy
Pafstwo Polskie po odzyskaniu wolno-
sci, nie zwazajac na szalone, wywolane
zniszczeniem przez wojne kraju, finanso-
we trudnoéci, przystapilo w roku 1921 do
budowy wlasnego portu w Gdyni, to nie
tylko obce nam zywioly, lecz nawet spo-
leczenistwo polskie bardzo sceptycznic
przyjelo te zamierzenia naszych wtladz.
Nie wierzono, ze nasze mlode panstwo
zdota stworzyé sobie zywotny port na
naszem wybrzezu. Stopniowo jednak na-
str6j ten ulegal znacznym zmianom, a
dzi§ sprawy budowy wilasnego portu
przedstawiaja si¢ w ten sposéb, ze Rzad
Polski pod wplywem opinji calego spo-
leczefistwa doktada wszelkich staran, aby
port Gdyfiski mozliwie predzej stal sie
czynnym w zakresie zamierzonego pro-
jektu.

Jak juz wiadomo, na mocy umowy z
Konsorcjum Francusko-Polskiem, ktére
przyjelo na siebie budowe portu gdys-
skiego, pierwotnie roboty mialy by¢
skoficzone 31 grudnia 1930 roku, przy-
czem juz od roku 1925 co rok Konsor-
cjum obowiazane jest oddawaé do eks-
ploatacji cze§¢ gotowych nabrzezy tak,
aby eksploatacja portu mogta sie rozpo-
czaé zaraz i bez zadnej przerwy stopnio-
wo mogla si¢ zwigkszaé.

Obecnie, wobec zleceh Sejmu i Sena-
tu o przyspieszenie budowy portu w
Gdyni, zostala w konicu lutego roku bie-
2acego zawarta z Konsorcjum dodatko-
wa umowa, na mocy ktére] ostateczny
termin ukoficzenia wszystkich przyjetych
przez Konsorcjum robét przy budowie
portu w Gdyni przesunigty zostal o caty
rok wstecz, to jest na dzied 31 grudnia
1929 r.

Wobec czego roboty ida w przyépie-
szonym tempie, jednak w ramach tech-
nicznej ich wykonalno$ci.

Niezaleznie od prowadzonych planowo
rob6t przy budowie Gdyrskiego portu,
rzad polski powzigl decyzje, aby egzy-
stujace juz prowizoryczne molo potud-
niowe natychmiast przystosowaé¢ do eks-
portu wegla, aby tacznie z Gdanskiem
juz teraz zwiekszyé ogélna zdolnoéé Pol-
ski do eksportu tcgo artykutu.

Do wykonania tej decyzji odpowiednie
resorty natychmiast zabraly si¢ bardzo
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energicznie z takim obliczenlem, aby juz
w lipcu tego roku Gdynia, bez uszczu-
plenia swej dotychczasowe; portowe;j
zdolno$ci, zdolng byla wypuscié tygod-
niowo od 1 do 2 statkéw weglowych.

Jednoczesnie w ostatnich czasach Pol-
ska zajeta bardzo wyrazne stanowisko w
stosunku do wtlasnej marynarki handlo-
wej.

Ostatnio, jako wniosek poselski, Sejm
przyjal ustawe ,O popieraniu polskiej
zeglugi morskiej”, a jako wniosek rzado-
wy, ustawe ,,O wylacznosci portéw pol-
skich dla wychoditwa".

Grupa postéw Zwiazku Ludowo-Naro-
dowego, wnoszac na Sejm wniosek o po-
pieraniu polskiej zeglugi morskiej, wy-
chodzitla z zalozenia, 2ze podstawowym
czynnikiem rozwoju $wiatowego handluy,
a wraz z nim i cywilizacji s morskie
$rodki transportowe.

Wtasna marynarka handlowa jest jed-
nocze$nie niezbednym warunkiem istot-
nej niezaleznoéci panstwa, ktére przeto
w wlasnym najzywotnie’'szym interesie
powinno wspoldziataé z jej powstaniem
i rozwojem,.

Polska, ktéra posiada wlasne wybrze-
ze, o ile chce byé prawdziwie panstwem
niezaleznem, musi dazyé do posiadania
wlasnej floty handlowej, co przy obec-
nych warunkach da sie osiagnaé li tylko
przy wprowadzeniu w zycie osobnej u-
stowy, ktoéraby dala podstawy i normy
prawne dla $wiadczefi Panstwa na rzecz
polskich przedsigbiorstw budowy stat-
kéw i polskich towarzystw zeglugi mor-
skiej, a ktéra zwiekszajac energje oj-
czysta w kierunku tworzenia wlasnej ma-
rynarki handlowej, stworzyla przeto za-
lozenie w Polsce podwalin pod wtlasna
flote handlowa.

Uchwalona przez Sejm w dniu 29 maja
r. b, ustawa przewiduje mozno$é okazy-
wania tak dla nowo-powstajacych, jak
dla juz istniejacych krajowych przedsie-
biorstw budowy statkéw morskich, oraz
dla przedsigbiorstw zeglugi pomocy ma-
terjalnej ze Skarbu Panistwa i wydawania
przez Pafistwo odpowiednich zarzadzen
gospodarczych, skierowanych do latwiej-
szego powstania i rozwoju oiczystej ma-
rynarki handlowe;.

Pomoc ta polega na udzielaniu tanie-
go kredytu lub gwarancji pafistwowej, na
wyplacaniu premiji za statki, wykonane
w kraju, za rozlegto$é przebywanej przez
statki przestrzeni wodnej oraz wielkos$é
statku, za ilo$¢ przewozonych tadunkow
w interesie ojczystego przemyslu i han-
dlu, za odwiedzanie przez rzad wskaz:-
nych portéw, za przewozenie poczty, za
utrzymanie regularnych rejgséw z okreslo-
na szybkoscia, na przyznaniu ulg w opta-
tach portowych, taryfowych, celnych, na
czesciowym zwrocie optat kanalowych,
zreszta na czesciowym lub catkowitym
uwolnieniu przedsigbiorstw od podatkéw
i oplat panstwowych na okres czasu nie
przewyzszajacy lat 15.

Z powyiszego wynika, ze sprawe po-
pierania wtlasnej zeglugi morskiej usta-
wa traktuje bardzo szeroko, albowiem
obejmuje wszelkie znane sposoby okazy-
wania dodatnich wptywéw na rozwéj w
pewnym kierunku. Pozostaje tu tylko
wlaéciwe ich zastosowanie w praktyce.

Drugim objawem wigkszego zwréce-
nia uwagi na wlasna marynarke, a jed-
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noczeénie i na rozw6j wlasnego portu,
jest przyjecie przez Sejm w dniu 10
czerwca ustawy ,,0 wylacznoéci portéw
polskich dla wychodztwa",

Wnoszac na Sejm powyzsza ustawe,
rzad wychodzil z zalozenia, ze: -

1) Polska ma prawo i obowiazek wy-
korzystaé dostep do morza przez skiero-
wanie na Gdynie i Gdansk (bo Gdansk
tez jest uwazany jako port polski) catlej
swojej zamorskiej emigracji.

2) Wysylanie emigrantow kolejami do
portéow zachodnio-europejskich  byloby
zaprzepaszczeniem sprawy pozyskania
bezposredniej komunikacfi morskiej z A-
meryka i rownaloby si¢ zrzeczeniu wla-
snego wybrzeza dla ruchu wychodzczego

Nadto kierowanie wychoditwa przez
porty zachodnio-europeiskie przynosi ko-
rzy$ci jedynie przedsigebiorstwom zeglu-
gowym zagranicznym, a hamuje rozwdéj
ojczystej floty handlowej, majacej swe
oparcie w portach polskich.

3) Przejazd bezpo$redniej komunikacji
z Polski do Ameryki najlepiej zabezpie-
cza polskich emigrantéw od wyzysku i
niedogodnoéci i tylko na tej drodze rzad
polski moze roztoczyé nad nimi rzeczy-
wista i skuteczna opieke.

Z chwila wejScia powy2sze) ustawy w
2ycie, a ma to nastapié, jak tego wyma-
ga art. 3 ustawy, z dniem 1 stycznia
1926 r., cale polskie wychodztwo za oce-
an kieruje si¢ (art. 1) wylacznie przez
porty polskie na Baltyku.

Koncesje na przewéz wychodicéw (art.
2) moga byé wydawane linjom okreto-
wym jedynie z zachowaniem warunku,
podanego w art. 1.

Postanowienie niniejsze nie dotyczy
jednak uprawnien panstw obcych, wy-
nikajacych z uprzednio zawartych z nie-
mi uktadéw narodowych.

Jednak Sejm jednoczesnie z Ustawa
przyjal rezolucje, wzywajaca rzad do
wypowiedzenia w terminie odpowiednim
koncesyj i ukltadéw miedzynarodowych,
ktére nie odpowiadaja zasadom, zawar-
tym w powyiszej ustawie.

Przyipieszona budowa wtasnego por-
tu w Gdyni i wymienione wyzej dwie
ustawy sg to wyrazne objawy polityki,
jaka Polska zdecydowanie prowadzi w
stosunku do dostepu do morza.

Rzecza jest juz jasna, ze Polska we-
szta na wlaéciwg droge do zrealizowa-
nia swych praw morskich.

G. CHRZANOWSKI

DZONKI.

W dawnem pafistwie bogdychana,
kiedy zorza wstaje zrana,
w zlote ranki, w jasne dzionki
szlakiem wodnym plyna dzonki.
Kazda z nich we wnetrzu niesie
hodowany w bujnym léssie
haszyszowy len.
Kosooka 2adza zlota,
ozywiaiac zagli tetno,
spraw:a, ze wraz z fala metna
suna dzonxi do bram Kiota
pod urokiem jen.
Wodna droga jest daleka,
lecz ospata dzonka zwleka,
marzac, Ze sam jej si¢ przys$ni,
jako gejszy sen,
gaj ré6zowy kwieciem wiéni.

JERZY BOHDAN RYCHLINSKI.



WARUNKI ROZWOTU DROG
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Kanatl Krolewski

Port polski posiada doskonale warunki
rozwoju, jako kraficowy punkt zeglugi
morskiej.

Bedzie mégl jednak skutecznie kon-
kurowaé z Hamburgiem, Szczecinem lub
Brema, — tylko wtedy, gdy stanie si¢
wylotem wszelkich drég wodnych.

Od rozwoju wigc drég wodnych w Pol-
sce, od ich penetracji az do srodka Ro-
sji i pobrzeza morza Czarnego — z jed-
nej strony, — a do Slaska, Karpat i Ru-
munji z drugiej, — zalezy znaczenie i
rozwdj portu na Baltyku.

Jakie sa warunki rozwoju drég wod-
nych w Polsce?

W tej kwestji musimy rozr6zni¢ drogi
wodne naturalne i sztuczne.

Nasze drogi wodne naturalne, — z Wi-
sla na czele, — pod wzgledem swej kon-
figuraci co do granic Panstwa przed-
stawiaja sie, rzec mozna, idealnie. W
poblizu stolicy Pafistwa zbiegaja sie naj-
wazniejsze doptywy gléwnej rzeki kraju,
ktéra przecina pafistwo przez sam $ro-
dek i taczy stolice z morzem,

Dorzecza sasiednich rzek: Odry, Niem-
na i Dniepru oddzielone sa od dorzecza
Wisty nader niskimi, obfitujacymi w wo-
de wododziatami, — i mogty byé¢ z la-
twoécia polaczone za pomoca kanaléw.

Niestety, mimo tej pomyélnej naogét
konfiguracji biegu, byé moze korzystniej-
szej, niz w jakiemkolwiek innem pan-
stwie, — rzeki polskie majq pewne waz-
ne strony ujemne, ktére dla zeglugi
przedstawiaja znaczne niedogodnosci.

W pierwszym rzedzie nalezy wymienié
do$¢ znaczny spadek zwierciadla wody.

Na Wisle wynosi on w przestrzeni od
Krakowa do Modlina 35—25 cm., od
Modlina du Tczewa 18—20 cm. na kilometr.

Oprécz Prypeci i jej doplywéw, a tak-
ze gornej czesci Bugu (powyzej Doro-
huska), — zeglowne rzeki polskie maja
spadek powyzej 20 cm. na kilometr.

Aczkolwiek przy takich spadkach mo-

zliwem jest, — za pomoca ‘regu!acji o-
trzymanie niezlych warunkow zeglow.r-
noéci, — to jednak nalezy przyznaé, ze

spadki te sa, w poréwnaniu ze 'spadkami
przewaznej czeéci rzek rosyjskich a na-
wet potnocno-niemieckich,—bardzo znace-
ne.—i, w polaczeniu z ruchomem piaszczy-
stem dnem przedstawiaja niekorzystoe
warunki dla regulacji i rob6t bagro_wych,

Druga niekorzystna bardzo okoliczno-
$cia, jest wielkie wahanie przeptywu,
ktory na wiosne w czasie przyboru by-
wa nieraz 50 krotnie wiekszy od prze-
ptywu w czasie posuchy.

Do tego nalezy dodaé, ze, z po\'wod'u
znacznego spadku i wytwarzajace] Si¢

WODNYCH W POLSCE

Jaz walcowy w Brdyujsciu pod Bydgoszczq,

wslutek tego wielkiej hyzosci wody,—
zegluga na polskich rzekach w czasie
wysokich przyboréw ustaje, — gdy. np.
na rzekach rosyjskich nawet przy naj-
wyzszym stanie wody zegluga nie napo-
tyka trudnosci.

Dodaé¢ wreszcie nalezy doéé diuga u
nas zimowa przerwg zeglugi, w por6wna-
niu z Europa Zachodnia (70 do 100 dni).

Jezeli dodamy do tego ogromne za-
niedbanie naszych rzek, dla uregulowa-
nia ktérych niezbedna jest wytezona
praca w ciagu wielu dziesiatkéw lat,—
to widzimy, ze sprawa rozwoju iegludgi
na naszych naturalnych drogach wod-
nych nie przedstawia si¢ tak pomyélnie,
jakby z rzucajacej si¢ z mapy korzyst-
nej konfiguracji naszych rzek wniosko-
waé mozna bylo. ymaga - ona znacz-
nych wysitkéw, cierpliwo$ci i nie zra-
zania si¢ pierwszemi niepowodzeniami.

Inaczej sie jednak rzecz przedstawia,
gdy przejdziemy do sprawy sztucznych
drég wodnych.

Pod tym wzgledem posiadamy bez-
watpienia lepsze warunki rozwoju, niz
jakiekolwiek inne panstwo:

1) Polska jest krajem stosunkowo bar-
dzo réwninnym. Wododzialy pomiedzy
wielkiemi rzekami, jak Warta — Wisla,
Wista — Dniepr i t. p. s3 niewysokie,
leza nieraz w réwminach i bagnach, jak
pomiedzy Bugiem i Prypecia, lub Niem-
nem i Prypecia, — s3 tatwe do przeko-
pania kanatami i nie przedstawiaja troa-
nos$ci w zasilaniu w wode tych kanaléw

2) W Polsce znajduje sie¢ najnizszy
punkt gléwnego wododziatu kontynen-
tu europe;skiego. Przez ten punkt najdo-
godniej jest przeprowadzi¢ wielka droge
wodna, laczaca cala sie¢ arog wodnych
Pélnocno-Zachodniej z drogami wodne-
mi Poludniowo-Wschodniej i Wschodniej
Europy, — t. j. Ukraing i Rosja, — i z
M. Czarnem. Droga ta juz istnieje. Two-
rzy ia t.zw. Kanat Krélewski. tacz cy Bog
¢ Prypecia za pomoca skanalizowanych
rzek MuchawcaiPiny i kanalu sztucznego.

W swym stanie dzisiejszym kanal ten
stuzy przewaznie dla sptawu drzewa, —
jednakze parostatki i barki towarowe
moga si¢ nim postugiwaé, Wymaga on
jednak kapitalnej przebudowy, azeby
méc stuzyé jako wielka droga wodna.

W razie budowy tej drogi wodnej, la-
czacej Europe zachodnia ze wschod-
nia, — polska sie¢ dr6g wodnych bedzie
stuzyla dla znacznego bardzo ruchu tran-
zytowego. Wzmoze to ogromnie docho-
dowosé drog wodnych w Polsce, — i po-
winno wplynaé na szybsze zrealizowanie

ich budowy.

3) Wobec polozenia Zaglebia Weglo-
wego i portu morskiego na peryferjum
Pafistwa, — $rednie odlegloéci przewo-
z6w tadunkow masowych, jak wegiel, ru-
dy, drzewo, nawozy sztuczne, musza byé
u nas znaczne i przewyzszaé 400 klm.
Poniewaz za$ wlaénie przy znaczniej-
szych odlegtoéciach silniej sie daje od-
czuwaé korzyéé przewozu woda w po-
rownaniu z przewozem kolejowym, —
wiec pod tym wzgledem wewnetrzna ze-
gluga ma w Polsce lepsze dane rozwoiju,
niz nawet w «olebce kanaiéw — Holanaj .

W zrozumieniu wielkiego znaczenia,
jakie drogi wodne w Polsce odegraé po-
winny  rzad polski opracowuje, oprécz
projektu regulacji Wisty i innych rzek,—
réwniez projekt budowy glownych sztucz-
nych drég wodnych, a milanowicie:

1) Kanatu Weglowego, ze Slaska przez
Czestochowe, Lod2z, Leczyce, koto Ko-
nin, jez. Gopto do Dolnej Wisly koto
Bydgoszczy, — z odnogami od lLeczycy
do Warszawy i od Konina do Poznania
i ze Slaska do Krakowa.

2) Kanalu Bug — Prypeé, bedacego
przedluzeniem na wschéd od Warszawy
drogi wodnej az do granicy Rosji.

Dlugosé tych dwéch drég wodnych
wyniesie okolo 1100 km., koszt budowy
okoto 600 mily. zi.

Kanaly te zwiaza w jedna caloé
wszystkie prowincje Polski i obstuza pra-
wie caly nasz przemyst.

Pozwalajac przewozi¢ towary cigzkie
dwa razy taniej, niz koleja przy najniz-
szych taryfach, — kanaly te beda mia-
ty wielkie znaczenie dla polaczenia ogél-
ncgo calej produkcji w Polsce i umozli-
wia eksport naszego wegla na Baltyk i
na wschéd. Nasze bogactwa lesne nie
beda si¢ marnowaly na opal, gdyz tanio
dowieziony wegiel zastapi drzewo opa-
towe. Wywéz budulca, drzewa kopal-
nianego i celulozy stanie si¢ korzyst-
niejszym. Tanio dostarczona na S$lask
ruda czy to ze Szwecji, czy z Ukrainy
(Krzywy Rég) — pozwoli na rozwéj hut-
nictwa. Mozno$¢ tanszej dostawy ma-
terjalow budowlanych ulatwi polozonym
nad kanatami miastom ich rozbudowe.

Wobec tak wielkich korzyéci, — mo-
zna przypuszczaé, 2e wydatek okolo
20—30 miljonéw z!. rocznie na budowe
kanatéw niz bedzie uwazany za prze-

"wyiszajacy sily kraju. (Kraj, ktory w r.

1923 wydat 32.000.000 zi, na pomaran-
cze, daktyle, figi, winogrona i orzechy —
moze w r. 1926 wydaé choé 20.000.000 zt.
na kanaly, — rzecz bardziej chyba po-
zyteczna).

INZ. T. 1ILLINGER.



W SPRAWIE STATKO¥ DLA

W biezacym roku ma powstaé¢ towa-
rzystwo zeglugowe p. n. ,Polska Zegluga
Morska Sp. Akc.” z kapitalem na razie
6.000.000 zi., podzielonym na 240.000
akcyj po 25z, z prawem powickszenia
kapitalu do 10.000.000 zt. T-wo ma otwo-
rzyé¢ linje na morzach Baltyckiem, Pél-
nocnem i do morza Srédziemnego.

W zwiazku z tem ukazalo si¢ w prasie
ki'ka artykuléw na temat: jakie nam po-
trz:bne statki, przyczem zdania autoréw
co do wyboru typu statkéw podzielity
sie. Jedni autorowie sa zwolennikami
statkéw motorowych, poruszanych za po-
mo-a motoréw Dizssla, wysuwajac jako
argument, ze kraj, ktéry sam produkuje
rope. musi na swoich statkach zastoso-
waé ten opal. dzigki motorom Diesla naj-
racjonalniejszy i najtahszy, i nawet twier-
dza. ze statek parowy juz jest skazany
na zaglade; drudzy natomiast uwazaja, ze
dla projektowanych przez Polska Zegluge
Morska linij nalezy zastosowaé tylko
statki parowe najnowszego typu. ponie-
waz posiadamy tani wegiel.

Sprawa jest o tyle wazna, ze nad nia
naleiy si¢ zastanowi¢ glebiej, poniewaz
od nalezytego wyboru statkéw w znacz-
nym stopniu zaleze¢ beda przyszle losy
T-wa.

Praktyka morska uczy, 2e kazdy
z uzywanych typéw statkéw ma swe pra-
wo do istnienia. Technika dazy szyb-
kiemi krokami naprzéd, a mimo to po-
stugujemy si¢ nadal zag'owcami, ponie-
waz pewne ladunki nie wytrzymuija dro-
giego przewozu, tymczasem wiatr pozo-
staje najtanszym silnikiem i jeszcze tru-
dno powi:dzieé, kiedy ijego rola bedzie
skoficzona. Zegluga musi si¢ liczyé
z konkurencja $wiatowa, a wybér typu
statku powinien zaleze¢ przedewszyst-
kiem od tego, do czego statek ten ma
stuzyé. Tylkn &cista kalkulacja handlo-
wa moze decydowaé o tem, jakiemu stat-
kowi nalezy oddaé¢ pierwszenstwo.

Statek parowy frachtowy o szybkosci
10 mil na godzine zuzywa na sil¢ i go-
dzine 0,63 kg, wegla, motorowy za$ oleju
gazowego 0,18 kg, Jakkolwiek statek
motorowy zuzywa okoto 25/, paliwa
w-stosunku do parowego, jednak cena te-
go paliwa jest wyzsza, tak w Anglji za
tong wynosi 975 sh, gdy tymczasam
wegiel kosztuje tylko 25 sh, a przy :za-
wicraniu kontraktéw statych nawet mniej;
koszt paliwa jest wiec prawie jednakowy.
U ras w kraju ropa na wywéz za granice
loco Gdansk koszluje 124 zl., wegiel zas,
dzigki obnizonej obecnie taryfie, wynie-
sie niecale 25 zl., a wigc jest tanszy pra-
wie pigcickrotnie i o taniosci ropy jako
paliwa, nawet przy zastosowaniu motoréw
Diesla mowy niema. Jezeli dodamy, ze
statek motcrowy jest drozszy od parowego
o 30 proc., 2¢ motory zuiywaja sie pre-
dzej, niz maszyna parowa, wobec czego
amortyzacie nalezy liczy¢ dla statkéw mo-
t:rowych 15 lat, a dla parowych 20 lat,
ze asekuracja chociaz nieznacznie, ale jest
droisza (statek I klasy parowy od wsze'-
kich wypadkéw 5 proc., motorowy 5,5 pro-
cent , oplaty portowe, ze wzgledu na wiek-
szy tonaz netto. wyisze, to dojdziemy do
przekonania, 2e tylko dla statkéw
oduzym tonaz2u i przeznaczo-
nych dla dalekich podrézy mo-
tor Diesla moie mie¢ przewage nad ma-
szyna parowa. poniewaz tylko w tym wy-
padku réznica w fadownoéci, wobec mniej-
szej wagi paliwa, moze pokry¢ wskazane
wyzej ujemne strony.

Dla zobrzzowania powyiszego nizej
odajem y przyblizona poréwnawcza kal-

+POLSKIEJ ZEGLUGI MORSKIEJ",
kulacje rentownosci statk6w 3.000 t. DW.
parowego i motowego.
Statek parowy:
3.000 t. DW. a 16 L,

Sita maszyn IHP. 1.100
Rozchéd paliwa na sile i go-

48.000

dzine: wegla 0.63 kg.
36 dni w drodze po 15 1t i
30 dni postoju po 3,0t
Statek motorowy:
3000 t. a 22 L. 66.700
BHP. 1000

oleju gazowego 0.18 kg.
36 dni w drodze po 132 t. i

i 30 dni postoju po 0.75 t.
ROZCHODY ROCZNE = 5 PODROZY.

Statek parowy.
Kosz a portowe i 2.500
Prowizja agentéw 750
tadcwanie i wyladowywanie 7.300
Reparacja i materjaly 1.500
Pobory zatugi (27) 1.900
Wyzywienie 1.000
Paliwo /3650 t.) 5.063
Ubezpieczenie 2.400
Amortyzacja (5 proc.) 2.400
24.813
Statek motorowy:

Koszta portowe L. 2.750
Prowizja agentéw 862
Ladowanie i wyladowywanie 8.395
Reparacja i materjaty 1.600
Pobory zatogi (23) 1.600
Wyzy wienie 850
Paliwo (912,6 t,) 4.448
Ubezpieczenie 3.630
Amortyzacja (7 proc) 4.620
28.755

DOCHODY.
Statek parowy:
Gdansk — Anglja 800 stand.

drzewa a 45 sh. £. 1.8Co
Anglia— M. Sré6dziemne 2.400

ton wegla a 10 sh. 1.200
M. Srédziemne — Gdatisk ge-

neral cargo 2.500
Dochéd br. z jednej podr. 5.500

. « o pleciu 21.500
Czysty dochéd 2.687

}

Administracja 1.000
1.687
Zysk od kapitalu 3.5 procj
Statek motorowy:
Gdansk — Anglja 900 stand.
drzewa a 45 sh. . 2.025
Anglia— M, Srédziemne 2.800
ton wegla a 10 sh. 1 400
M. Srédziemne - Gdadsk ge-
neral cargo 2,750
Dochéd br. z jednej podr. 6.175
re » rieciu o, :}08_15
Czysty dochéd 2.120
Administracja 1.000
1.120
Zysk od kapitatu 1.7 proc.

Z tej kalkulacji widaé, 2e statek pa-
rowy o 3000 t. DW. jest rentowniejszy
od motorowego, poniewaz zdolnoé¢ tadun-
kowa tej noénosci statkéw stosunkowo
malo sie ré6ini. natomiast motory Diesla
dla tej wielkosci statkéw sa kosztowne
w roréwnaniu z motorami dla wigkszych
statk6w

Dlatego tez i w praktyce motory Diesla
s przewainie stosowane na statkach o to-
nazu 8.000 t. DW. i wyzej, kursujacych
na dalekich drogach morskich, dla ktérych
motor Diesla staje si¢ juz korzystniejszy,
co widaé z naslepujacego przyktadu, zdol-
noéci tadunkowej statku parowego 10.830
t. DW. i motorowego 10.300 t. DW. na

przebiegu 10.000 mil z szybkofcia 12
weztbw:
Paliwo na 34 dni parowy: motorowy:
drogi + 10%/, zapasu  2.918 t. 580 t.
Woda iinne zapasy 435 .. 330 ..
3.353 t. 910 t.
Pelna noénosé¢ 10.830 ,, 10.300 ..
Zdolnoé¢ tadunkowa 7.477 t.  9.390 t.

Réznica zdolnoéci tadunkowej na ko-
rzyé¢ statka motorowego wynosi tutaj
1913 t., co stanowi powazna réinice we
frachcie.

Poniewaz ,Polska Zegluga Morska"
przewiduje stworzenie linji do morza Sré4-
ziemnego, obstugiwana statkami o tonazu
3.000 -~ 4.000 t. DW., przeto dla tej linji
wszelkie wzgledy przemawiaja za statkami

parowemi. TADEUSZ STECKI.

Fot. St. R. Suszezewski

Przedstawiciele L. M. i R, dn. 7.VI r. b. (poczqtek , Tygodnia Bandery“) skladajq
wieniec na grobie nieznanego iotnierzalw: Warszawie. W grupie od lewej ku pra-
wej stojq: mec. Kloczewska, mec. Waydel, b. minister Stanistaw Sliwinski,

H. Pistel i in.
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7 POSROD POLSKICH MARY NISTOW:
WEADYSLAW SLEWINSKI.

Niezapomniane wrazenie zrobila na
mnie wystawa prac malarskich Wiady-
stawa Slewinskiego, odbywa‘aca sig¢ tc-
mu lat chyba ze dwadziescia w Salonie
Krywulta.

Zachwycaly mnie wéwczas najbardzicj
obrazy batalistyczne Wojciecha Kossa-
ka i Pawliszaka, interesowala przedsta-
wiona akcja — kto i jak kogo wali, po
Ibie szabla, diga bagnetem. — Slewin-
ski wystawil same morza, martwe natu-
ry, pare portretéw i aktéw. Nic si¢ na
tych obrazach nie dziato, ale takie byly
cudne harmonje kolorystyczne, tak mu-
zykalnc rytmy plam i linji, 2e ja, dziecko
prawie, zostalem oczarowany. Przesie-
dziatem w kontemplacji pare godzin. Od
tej pory zrozumialem tajemniczg i ma-
giczna potege artysty, kilkoma plamami
kolorowemi wywolujacego we wrazliwo-
$ci ludzkiej najwyzsze uczucia rozkoszy
i zachwytu.

Dotad pamigtam turkusowe, szmarag-
dowe i ultramarynowe, glgbokie i czyste
morza Slewiniskiego, ‘przelewajace si¢
wéréd rudych i sepiowych skal. Wiato
z tych niewielkich plécien cale groine
piekno i wiecznie pociagajacy sugesty)-
ny urok Atlantyku.

W zupelnie niezwykly sposéb stal sig
Slewiniski malarzem. A: do trzydzieste-
go czwartego roku zycia byl sobie zwy-
czajnym szlachcicem nad Pilica, charu-
jacym na roli i hulajacym po handelkach
swego miasta powiatowego i kabaretach
Warszawy. Jaki§ z2ydek posrednik, spra-
wa z akcyza i okowita, wyzuly go z ma-
jatku.

Jak wiekszo$é polskich wykolejedcow,
wyjechal do Paryza. Tam zetknal sie
z tej miary malarzami, co Gauguin, van
Gogh, Maurycy Denis, uswiadomit sobie
swoje artystyczne zamilowanie i talent
i zaczal powaznie pracowaé¢ w Akade-
miach Montparnassu. Po paru juz latach
na tyle opanowal technikg, ze mégl two-
rzyé¢ obrazy i wystawiaé.

Slewiniski zamieszkal w Paryzu i Bre-
tan‘i, gdzie posiadat ferme nad morzem.
Kilka lat przed wona sprébowal osiedli¢
si¢ w kraju; wtedy to wlasnie wystapit
z wystawa u Krywulta. Zyskat sobie gro-
madke zapalonych wielbicieli i uczni,
lecz zbytu dla swoich obrazéw nie zna-
lazt. Dla lechickich gustow sztuka jego
byta zbyt wyrafinowana i wykwintna —
dla warszawskich zydéw zamalo polska.

Na zasadzie jakiego$ dziwnego prawa
mimikry w semickim salonie wisza
zawsze na $cianach jacy$ utani, dziewki
krakowskie i lowickie, morskie oko. —
Slewiniski malowal bretonki i ocean. Po
paru latach spedzonych w Warszawie i
Zakopanem, zmuszony byl powréci¢ na
stale do Francji. Umart w 1918 roku.

Slewinski uwazal sam siebie za ucz-
nia Gauguina. Bezwatpienia sztuka te-
go $wietnego kolorysty i prymitywisty
wywarla wplyw na tworczoéé Slewin-
skiego, réwniez istnieja pewne podobien-
stwa miedzy nim i stawnym amerykan-
skim malarzem Whistlerem, lecz od
pierwszego z nich rézni sig¢ blizszym l:on-
taktem z natura, od drugiego wyrazniej-
szem poczuciem formy i intensywniejsza
gama kolorystyczna.

Slewinski starannie bardzo kompono-
wal swoje obrazy — z ogromnym roz-
myslem rozmieszczat plamy i walory na
powierzchni ptétna, kolory nadzwyczaj u-
miej¢tnie harmonizowal, ksztalty uprasz-

czal i odgraniczat plynnym i lekkim kon-
turem. Malowatl tylko oleno, kladl far-
be cienko, poprostu wcieral j3 w plé-
tno — dzigki czemu obrazom jego nie
grozi zupelnie pekanie i dobrze zacho-
wuja $wiezo$é barw.

Wigkszo$¢ prac jego znajduje sie w
Paryzu. Nikt dotychczas nie pomysélat
o urzadzeniu jego wystawy posmiertne;j.

Wielka byloby zastuga Ligi Morskicj,
gdyby zorganizowala zbiorowa wystawe
tego jednego z najlepszych polskich ko-
lorystéw, a bezwatpienia najlepsze-
go polskiego marynisty.

Obszernie'sze informacje o Wladysta-
wie Slewinskim znale$¢ mozna w marco-
wym numerze ,Sztuk Pigknych”, w ilu-
strowanym dwudziestoma kilkoma re-
produkcjami artykule Anatoniego Po-

tockiego.
SZCZESNY RUTKOWSKI.

MEDUZA.

Na wielkich morzach, w bezdennej glgbinie,
Przed si¢ wezowe swoje wijac sploty.
Jak cudna koncha przedziwnej roboty,
Glowa meduzy kryszlalowa plynie.

I miekiem cialem nurza si¢ szeroko.
Wichrem swych wloséw zamiatajac fale,
1 miedzy barwne muszle i korale

Zimne i bledne jej spoglada oko.

A czasem krwawe na szyi ma pregi

1| ptynie cicha — nad morza roztocza,
A zlotem storica warkocze si¢ brocza,
1 wkrag szkarlatne opadaja wstegi. —
A przy ksigzycu w srebrze si¢ kolysze
| wp6l otwarte swe usta rozchyla,

Jak gdyby zycia jej wracala chwila.

1 zn6w w $miertelna swa zapada cisze.

Jeno wéréd burzy, gdy balwan nia ciska
I martwa rzuci u nagich wybrzezy,

Na piasku 2mieta... poszarpana... lezy,
Bezksztattna masg — i niczem jest zblizka.

ZOFJA GORDZIALKOWSKA.

F‘?!' . ¥ =y ,—I-“

Fot. Atlantic.

Pierwszy yacht rotorowy systemu Flettnera.
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ISTOTA DAZEN

Mowi sie wszedzie w Paryzu, Londy-
nie, Waszyngtonie, Warszawie, a przede
wszystkiem w Berlinie samym o pokojo-
wosci dazen dzisiejszej ,,demokratycznej’
republiki niemieckiej. — Niestety, mowi
si¢ o tem i w Warszawie. Ukazuja si¢ w
pismach calego $wiata na te tematy sa-

zniste artykuly, pragnace przekonaé
opinj¢ publiczna, ze istotnie dzisiejsza
rzesza nic wspédlnego, psychologicznie

biorac, z cesarstwem Wilhelma juz nie-
ma, 7e dzis Niemcy sa pafistwem rozb-o-
jonem, ba! okrojonem w okropny sposéb
nawet i pozbawionem jakichkolwiekbads
plandw zaborczych... oprécz paru stusz-
nych i pokojowych dazen.

Jest to dla zamieszkujacych bardzo
mgliste, jak wiadomo, dorzecze Tamizy
faktem bezspornym.

Ot6z wtlasnie teraz, kiedy tak staran-
nie i na szeroka skale zakrojona akcja
ta prowadzona jest z cala systematyczno-
écia i perfidja Berlina, Niemcy cale sa
zalane setkami ulotek i wydawnictw spe
cjalnych, majacych wyrazny cel wzmoc-
nienia ducha odwetu w dzisiejszej mto-
dziezy i spoleczefistwie niemieckiem.

Szczegélna popularnoscia cieszy sig o-
becnie w Niemczech geograficzna mapa,
ktorej fotogralie tu zalaczamy, a ktorej
oryginal posiada redakcja ,,Morza".

Doséé¢ wyraznie jest na tej mapie uwy-
puklone dazenie naczelne narodu nie-
mieckiego. A wigc odbiér, ponowny za-
bér ziem polskich, Pomorza, Poznanskie-
go, Gornego Slaska, dalej Saary, Ruhry,
Alzacji, Lotaryngji i t. d.

Wiec wlasnie teraz, kiedy traktujemy
juz od przeszto pét roku z Niemcami o
zawarcie traktatu handlowego, o ustale-
nie pokojowych normalnych sasiedzkich
stosunkéw, kiedy juz chyba nikt na $wie-
cie w bajki o zaborczosci Polski nie wie-
rzy, kiedy pekly, jak bantki mydlane, o-
powiadania o ucisku wszelkiego rodzaju
mniejszosci w Polsce, a prezdewszyst-
kiem mniejszosci niemieckiej, wtedy wta-
snie w domu kazdego Niemca zostaly w
zlotych ramach zawieszone mapy, do kté-
rych wzdychajac z nadzieja, wznosza
sie codziennie miljony oczu niemieckich
obywateli, odmawiajac przytem politycz-
ny pacierz za swéj tak ,strasznie nie-
sprawiedliwie okrojony Vaterland”.

Sadzimy, ze nie byloby rzecza zby-
teczna mapke te rozpowszechniaé i da-
lej i wlasnie moze najpotrzebniejszem to
byloby nad Tamiza. gdzie za stala mgla
nie moga dojrzeé, ze ta mapka jest tylko
pierwsza w kolekcji innych, ktére za nia
niechybnie przyjda. Na tych nastepnych
w rowniez przejrzysty sposob, a moze w
sposob jeszcze bardziej wymowny moze
dla kazdego Niemca zostanie graficznie
przedstawiona konieczno$é odzyskanis
wszystkich zabranych temu narodowi ko-
lonij zamorskich. Jeéliby Niemcy byli w
stanie trzezwo na swoje ,krzywdy" pa.
trze¢ i je ocenié, to by musieli przyznaé,
ze dla ich ekspansji narodowosciowej i
gospodarczej Polska nie przedstawia
p-awie zadnej wartosci w poréwnaniu do
tych przebogatych i malto zaludnionych
ogromnych obszaréw kolonjalnych, gdzie
prace znalezéby mégl nie jeden miljon
. Kulturtrdger'ow".

Z zasadzaniem kultury w Polsce jako$
im si¢ nigdy nie wiodlo — pocéz raz je-
szcze probowaé, kiedy istotnie ich dzi-
siejsza granica wschodnia nie jest kierun-
kiem najmniejszego oporu. Przyszlosé¢
wielkich Niemiec nie lezy ani nad Wa-ta,
anj nad Wista — ale jest w kolonjach.

LR P
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A wiec dlaczego nie wydali
jeszcze mapy o kolonjach,
spyta stusznie czytelnik?—

By zatuszowaé istote swoich
dazen ktérych przeciez przez
mglte nad Tamiza ich nowy
przyjaciel nie jest w stanie
ujrzeé. a ktéry w miedzyczasie tak
skutecznie nad ich wzmocnieniem w Eu-
ropie pracuje.

Musimy pamigtaé, ze istota dazen Ber-
lina w Europie jest odciecie nas od mo-
rza. Czemby "to nam grozilo, rozumie-
my wszyscy.

Przeciez dostgpu do mo-za i dzisie-
szych granic zachodnich bedziemy bronili
do upad ego. EFER

SEKCJA 2EGLARSKA WOJSKOWE-
GO KLUBU WIOSLARSKIEGO. Wobec
znacznego rozwoju, jaki osiagnela istnie-
jaca przy Wojskowym Klubie Wioslar-
skim w Warszawie Sekcja Zeglarska tak
pod wzgledem iloci cztonkéw, jak ta-

O

boru, oraz celéw i zamierzefi dalszego
rozwoju sportu zeglarskiego do wyjscia
na morze wlacznie, na nadzwyczajnem
Walnem zgromadzeniu cztonkéw Sekciji
2eglarskiej postanowicno przemianowadé
Sekcje Zeglarska Wojskowego Klubu
Wioslarskiego na Wojskowy Yacht-Klub
w Warszawie. W sktad Zarzadu weszli
Dyr. L. Szwykowski — komandor, mijr.
M. Osinski — vice-komandor, kpt. W.
Ostrowski — Kapitan Portu, kpt. T. Wol-
ski — gospodarz i por. F. Trzepalko —
sekretarz. Tabor Wojsk. Yacht-Klubu
sktada sie¢ z 18 statkéw zaglowych.

Zarzad Wojsk. Yacht-Klubl opracowal
stownictwo polskie zeglarskie, regulamin
zeglarski, oparty na migdzynarodowych
zwyczajach yacht-klubowych, oraz spo-
rzadzil, na mocy istniejacych przepiséw
ministerstwa robét publicznych, przepi-
sy i prawa drogi wodne;.

Nowej placéwce sportu zeglarskiego:
Szczesé Bozel S.R. S



EGZAMINY DOJRZA-
LOSCI W SZKOLE
MORSKIEJW TCZEWIIE

Dnia 1 maja b. r. zakoficzyly sie w
Szkole Morskiej w Tczewie egzaminy
dojrzatoéci uczniéw 11 kursu przed Ko-
misja Egzaminacyjna, w ktérej sktad
wchodzili pp.: Delegat Kuratorjum Po-
morskiego, wizytator szké6l, Stefan Bo-
rucki, Dyrektor Szkoly inz. A. Garnu-
szewski, oraz Profesorowie inz. S. An-
cuta, inz K. Bielski, A. Bryniewiecki, inz.
W. Komocki, A. Ledéchowski, A. Ma-
jewski, A. Maresz, Ks. Prcfekt Prabuc.
ki, J. Roinski.

W wyniku egzaminéw swiadectwa doj-
rzalo$ci otrzymalo 20 abiturjentéw.

Abiturjenci wydzialu nawicgacyjnego
udali sie niedawno w podréz na zaglow-
cu szkolnym ,Lwéw" do Anglji, Francji
i Wtoch, abiturjenci za§ wydzialu mecha-
nicznego odbywajg praktyke wakacyjna

na Stoczni Gdafiskiej i na parowcach
morskihc,
Przed uroczystem odczytaniem listy

maturzystéw oraz pozegnaniem si¢ z gro-
nem nauczycielskiem i mltodzieza p. wi-
zytator Borucki odezwat si¢ do zgroma-
dzonych w te stowa:

«wSzanowny Panie Dyrektorze, Szanow-
ni Panowie Profesorowie, drodzy abitur-
jencil

Rzeczy pozyteczne dokonywane sg w
ciszy, w spokoju, bez rozglosu.

Taka pozyteczng, cicha, z roku na rok
Coraz owocniejsza prace wykonywacic
Wy, Szanowni Panowie przewodnicy i na-
uczyciele, taka widoczna korzy$¢ wymo-
sicie Wy, drodzy uczniowiel

I oto stoimy przed aktem doniostym i
zazwyczaj szumnym dla wielu uczelni,
aktem wreczania $wiadectw dojrzatoéci.

Jestesmy tutaj samil

A szkoda! Bo moze niewiele oséb w
Polsce wie o tem, e tam, hen, na pél-
nocnym Cyplu, w malym stosunkowo
mieécie istnieje dziwna, jak na stosunki
nasze, Szkotla.

Uczniowie jej, to, przedewszystkiem,
okazy teiyzny fizycznej. Z kwitnacem o-
bliczem stangli do egzaminéw; odpowie-
dzi ich cechowata naogél, rzeczowosé,
jasno$¢ i opanowanie materjalu naukowe-
go, przewidzianego programu gimnazjéw.

I rzecz znamienna! Uczniowie ci po o-
{rzymaniu matur nie ucCiekajg z tej u-
czelni, nie zerkaja ku murom réznym
+Almae matres”, ktére innym maturzy-
stom maja daé jakoby wyzsze stanowis-
ko, godnoéci, zaszczytv; nie, oni pozo-
staja jeszcze rok w Szkole, aby si¢ nadal
ksztalci¢ w naukach zawadowych i prak-
tycznie, aby zaréwno umiceé wyliczyé po-
tozenie gwiazdy na niebie, jak i wyto-
czyé 2elazo na tokarce.

Ta ,dziwna szkola” jest wasza Szkola,
drodzy Panowie, dzieto rak i mysli twér-
czei Waszej, to Wasza Szkota, drodzy
uczniowie, to nasza Polska Szko-
ta Morska w Tczewiel |

A wiec niech sie dla pokrzepienia
serc polskich rozniesie po kraju, ze w
czasach, kiedy nastepuje taki znamienny

zwrot ku szkolnictwu zawodowemu.
mtlodziez wlaénie tej szkoty zlozyla dowo-
dy, 2e mozna przez wykonanie odpoyged-
niego programu dojrzeé umystowo i jed-
noczeénie przygotowaé sig¢ do 2ycia.

Niech si¢ tez rozniesie dalej, ze w
czasach, kiedy oczy $wiata zwrécone sa
ku Pomorzu, ktére pogardliwie nazwano
.kurytarzem", a ktére jest wlaéciwie je-
dynym organem oddechowym dla wiel-

kiego prawie 30-milionowego narodu —
to tutaj zabrano si¢ do rzetelnej pracy,
do nauki. Niechaj dowiedzg si¢ wszyscy,
ze w szkotach nie uczymy nienawidzie¢,
ale owszem, uczymy ceni¢ niektére cno-
ty sasiadéw; ze natomiast uczy si¢ tutaj
tez bezwzglednej miloéci ziemi rodzin-
nej i bezwzglednej pogardy zycia w o-
bronie kazdej jej piedzi. Niechaj sie po-
patrza wszyscy, konmu to potrzebne, na
mapeg, a zobacza, ze ten 30 ' miljonowy
nar6d ma w linji prostej zaledwie 70 ki-
lometrow wybrzeza na otwarte morze,
przez ktére ma niezaprzeczone przyro-
dzone prawo wydechu, przez ktére chce
si¢ zblizyé do przyszlej europejskiej ro-
dziny narodéw.

Wreszcie niech sie¢ dowiedza wszy-
scy, 2e szkola ta jest szkota, ksztalcaca
marynarzy polskiej marynarki handlowe;j.

Marynarz polski nie ma zamiaru niko-
mu stawaé na drodze, chce on tylko wy-
wiezé produkty pracowitego rolnika i ro-
botnika polskiego, ktérych kultura i do-
brobyt, po tylu latach niewoli, obecnie
stale i widocznie si¢ podnosi

Marynarz polski bgdzie opowiadal po
$wiecie: ,zostawcie nas w spokoju —
chcemy pracowaé”. Dewiza nasza sa sto-
wa Prezydenta Rzeczypospolitej: ,Naj-
wigksze bogactwo Polski — to praca, a
dobra jc¢j organizacja i umiejgtne kierow-
nictwo w atmosferze pokoju sg w na-
szych czasach, wraz z szerzeniem o$wia-
ty, nieodzownemi warunkami zbudowania
takiej Polski, dla ktérej zyli i umierali
nasi najlepsi poprzednicy"”.

Marynarze polscy! Francja i Italja
dokad teraz jedziecie, przyima Was jak
braci. A kiedy bedziccie w Anjlji, to
powiedzcie w tym jezyku, w Lktérym juz
zrobiliscie w tak krétkim czasie takie
widoczne postepy:
przyima Was, jak braci. A kiedy bedzie-
cie w Anglji, to powiedZcie w tym jgzy-
ku, w ktérym juz zrobiliscie w tak krét-
kim czasie takie widoczne postepy:

— .,we know yon and we esteem yon;
but yon do not know us, therefore yon
are not yet our friends".

A wiecie, ze to znaczy: ,My znamy i
powazamy W as; lecz wy nas nie znacie
i dlatego jeszcze nie jesteScie naszymi
przyjaciétmi’,

Polska marynarka handlowa,

zeglarz
polski niech zyje!"

' - » Biess |

Polacy. stuchacze politechniki gdariskiej
na wycieczce w Pucku.
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Z POLITECHNIKI
GDANSKIE]

Jezeli znajdziemy pieniadze na zbu-
dowanie i urzadzenie sobie portu, to staje
pytanie: kto nam wybuduje okrety. ktére
mialyby ruch w porcie ozywi¢?

Jest to pytanie, ktére kazdy logicznie
myélacy musi sobie zadaé, bo w rzeczy-
wistosci Polska nie posiada stoczni okre-
towych, i nie posiada ludzi, ktérzyby
mogli w tych stoczniach pracowaé i je
prowadzié. Jest calkiem jasnem e po-
czatkowo musimy byé skazani na rze-
telno$é firm zagranicznych, lecz réwno-
cze$nie musimy dazyé do uniezaleznienia
si¢ przynajmniej czeSciowego w wytwér-
czosci okretowej. Nie mamy fabryki, kté-
raby nam mogla dostateczng ilo§¢ zbu-
dowa¢ i wyposazyé okretéw potrzebnych
dla przemystu i handlu rodzimego. lecz
przy dobrych chgciach mozemy sobie ta-
kie warsztaty wybudowaé i urzadzié,
a jezeli bedziemy mieé¢ wlasne stocznie
okretowe, znajda sf¢ i ludzie, ktérzy beda .
chcie¢ i beda mogli pracowaé i je pro-
wadzi¢. W prawdzie na 2adnej z na-
szych politechnik nie mamy
katedr dlateoretycznejiprak-
tycznej budowy okretéwiich
maszyn. Dwie docentury, utworzone
na technice warszawskiej, wyksztalcenia
fachowego. jakie obowiazany jest mieé
inzynier okretowy nie sa w stanie da¢,
lecz to w czeéci moze by¢ usuniete przez
studja Polakéw na Politechnice Gdanskiej.
ktéra ma wydziat okretowy, wy-
posazony w katedry; dla teorji

okretu, praktycznej budowy,
maszyn parowych i spalino-
wych, turbin i fizyki pradoéw.

W Niemczech tylko berlinska i gdan-
ska politechnika mialy wydzialy okretowe
i jezeli widzimy, jak wspaniale rozwijata
si¢ niemiecka budowa okretéw, to mu-
simy stwierdzié, ze te dwa wydzialy mu-
sialy byé w pelnym rozkwicie, ze na nich
musza wykladaé¢ ludzie nauki i pracy.
Trudno nam przypuszczaé, by z chwila
przejécia Gdanskiej Politechniki na wias-
noé¢ Wolnego Miasta, poziom naukowy
mial si¢ przez to na niej obnizy¢é, owszem
na podstawie prac dawniejszych i teraz-
niejszych studentéw latwo jest swierdzié,
2e tutejsza politechnika idzie naprzéd
z postepem techniki. Wniosek stad.]ze
i Polacy, studjujacy na wydziale okreto-
wym przy tutejszej politechnice potrzebna
wiedz¢ fachowa przyswoi¢ sobie przy
dobrych checiach moga; lecz cala tragedja
jest w tem, 2e nas Polakéw. studjujacych
te dziedzine nauki jest bardzo malo.

Trzy lata temu zapisal si¢ caly sze-
reg kolegobw na ten wydzial, zaden nie
zdawal sobie dokladnie sprawy, iakie
przeciwnosci trzeba  pokonaé, chcac sig
poswieci¢ tej galezi techniki, inny minat
sie z powolaniem i w rezultacie pozostato
nas tylko oémiu i to w dodatku pod wra-
zeniem pesymistycznych powiedzed, ze
w Polsce studjowanie tego dzialu do celu
nie prowadzi, i chociazby udalo nam si¢
pomyslnie ukoficzyé powziete studija, 'be-
dziemy zmuszeni szukaé pracy za granica.

Moze nas kto nazwie idealistami, kiedy
myslimy o budowie floty z niczego. Ale
czyémy nie byli idea istami, kiedy prawie
dzie¢mi bedac szliémy glodoi i zmarzli
z bronia w reku na wschodnie granice Oj-
czyzny. Jezeli wtenczas nasze trudy nie
poszly na marne, i dowiedli$my, jaka pote-
ge ma w miodych duszach milos¢ Ojczy-
zny, to i teraz zapomnijmy na pewien czas
ze zniczego musimy stworzyé wielkie

dzieto. ALEKSANDER POTYRALZA.
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Wycieczka L. M. i R. z Poznania, na okrecie floty wojennej w Gdyni.
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WYCILECZKA L. M. R. DO PARYZA, ALGIERU, TUNISU, WELOCH

Fot. Harlingue.
Francuska Liga Morska i Kolonjalna wraz ze Stowarzyszeniem przyjccié? Folshi przyjn uje naszq wycieczke w Paryiu.

Fot. Z. Nlcola.

Wycieczka L. M. i R. na tle Kolosseum w Rzymie, po bokach wloscy karabinierzy.
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Niejeden, lubiacy spedzaé wolne chwile
na wodzie, zeglujac i wiostujac, wyobra-
za sobie, ze posiadanie wtasnej todzi wy-
maga wiele klopotéw i kosztéw. Ze¢
tak nie jest, postaram sie udowodnié, o-
powiadajac historj¢ pierwszego polskie-
go yachtu morskiego ,,Carmen”. Musze
tu zauwazyé, ze w jezyku zeglarskim
kazda toédz sportowa nazywa sie yach-
tem. Nie musi to byé¢ koniecznie plywa-
jacy palac, dostepny z powodu swych
kosztéw a nadewszystko kosztownego u-
trzymania licznej zaltogi tylko dla ludzi
zamoznych.

W réznych czesciach Polski byto kil-
ku ludzi, znajacych morze nietylko pa-
trzac na nie z brzegu, znalo, jakie zeglu-
ga daje wrazenia, jak morska komunika-
cja umozliwia poznanie obcych stron i ze
w koficu, nie jest rzecza trudna nauczyé
si¢ zeglarstwa przy pewnem minimalnemn
wyksztalceniu sportowem, Ludzie ci, zna-
jacy zeglarstwo jeszcze z czaséw przed-
wojennych, porozumieli sie z soba, i na
wiosneg b. r. kupili w Danji uzywany
yawl.

Mys$l zrzeszenia si¢ powstata nietyl-
ko ze wzgledu na mozliwo$é rozdzialu
kosztéw kupna i utrzymania na kilkuy,
ale takze ze wzgledu na mozliwoéé lep-
szego wykorzystania yachtu. Uzywany

tylko przez wlasciciela przez krétki czas,
cala reszte roku pozostawalby bezczyn-
nym. £6dZ wybrana byta uzywana, ale

Podczas glodu.

stosunkowo mloda, bo 10-letnia, pel-
na zalet petnomorskich, dtuga 13,
szeroka 3 metry, ozaglowana jako yawl,
t. j. posiada opréocz gléwnego masztu je-
szcze maly tylny, t. zw. bezan. Mimo swej
malosci daje pod podkladem moznosé
wygodnego spania dla 5 oséb. Jedna $pi
w dziobie lodzi, gdzie tez znajduje sie
kuchenka, dwie na kanapach w saloniku,
dwie za¢ w kojkach po obu st-onach
schodkéw. 16dZ posiada balastu 2000 kg.
w kilu, i ze swym poktadem, szczelnym
kokpitem, czyli wzglebieniem dla sterni-
ka, moze si¢ wazyé na fale petnego mo-
rza.

Z poczatkiem maja, podpisany spotkal
si¢ w Kopenhadze z dwoma bytemi
swpbltowarzyszami podrézy, p. Joézefem
Jaworskim i Wi. Gabszenerem, akademi-
kiem z Warszawy. Obaj dobrze znani w
kotach sportowych. L6dZ nasza bedaca
w odnowieniu musiata byé przyzaglowa-
na z Nyborga na wyspie Funen do Ko-
penhagi.

Ze wzgledu na zupelny brak praktyki
zeglarskiej u dwu mych mlodych towa-
rzyszy, wzialem w Nyborgu Jansena do-
$wiadczonego marynarza, pod ktérego
kierunkiem mieli si¢ nauczyé manewru
zaglami. Juz tu zaznaczyé musze, ze po
trzech dniach manewry te wykonywane
byly z nadzwyczajna sprawnoécia, jak na
okrecie wojennym.

Wyglada brzegcw Folski.

Wyjechalismy z Nyborga z lekkim wia-
trem 6 maja po potudniu. Ledwie kilka
mil zdotaliémy zrobié¢, gdy wiatr poszedi
spaé, i trzeba bylo spuscié¢ kotwice nie-
daleko na pol. wsch. od Nybo-ga. Naza-
jutrz dobry wiatr zachodni popedzil nas
po wzburzonem Wielkim Belcie na pét-
noc. Srednia szybkosé¢ dochodzita do 10
weztow, czyli okoto 19 km. na godzing,
dla malej Carmeny szybkoéé¢ znakomita.

Mijamy wyspe Runo i przyladek Rew-
naes szybko znika na horyzoncie. Obra-
lismy droge przez Kategat. Droga potud-
niowa przez Gron Sund przedstawia wie-

Ranna tualeta.

IO

le trudnosci z powodu waskich przejsé,
mielizn i pradéw.

Tryb zycia wnet si¢ ustala. Zmianami
przy sterze, manewrem zaglami, gotowa-
niem, dzieli si¢ zaloga. Nasz sternik Jan-
sen zna te wody i ciagle si¢ martwi sta-
bo$ciq wiatru, a sila pradu, ktéry pe-
dzac z Kategalu, pcha nas na plytkie
miejsca p-zybrzezne.

Pod wieczér wiatr, jak to bedzie teraz
jego codziennym zwyczajem, cichnie.
Wbrew woli musimy rzucié kotwice ko-
to przyladka Sjelands-Rew, stanaé na noc.
Noc wspaniata. 2agle opuszczone nie to-
poca. Ksiezyc w petni oswietla gladka
ton, z ktérej raz po razu wynurzaja sie
okragle glowy pséw morskich. Jest ich tu
bardzo duzo. Ciekawie przystuchujg sie
naszemu gwizdaniu, by znéw bez szme-
ru znikngé w toni.

Ranek dal nam znéw wiatr. Staramy
si¢ przeplynaé przejsciem miedzy wyspa
Hessele a Zelandya. Diugiemi halsami to
zblizamy si¢ do ladu to zn6éw na petny
Kattegat wyjezdzamy. Sterujac po obie-
dzie, ciesze sig, widzac wynurzajaca si¢
na horyzoncie gére z latarnia na niej.
Mysle. ze to Kullen na stalym ladzie
Szwecji. Przy blizszem badaniu okazuje
sie, ze to dopiero Hessele. Tak nas prad
powstrzymuje. Gilelaje na brzegu Zelan-
dji ogladamy, za kazdym halsem. Ta wio-
ska na dlugo nam w pamigci pozostanie.

Improwizowany spinaker

Ju: w ciemnej nocy zablysto wreszcie
éwiatlo Kullen na horyzoncie. Zmieniatny
kurs wprost do Sundu. Noc cala zeszta
na walce z pradem, walacym jak stru-
mien przez Sund z Battyku. O $wicie mi-
jamy Helsing, a kolo potudnia Kronborg.
Wiatr zmienny co do sily nie pozwala na
szybkie postepy. Zywnoéé nasza, obliczo-
na na dwa dni, koriczy si¢. Nie mamy juz
chleba ani masta. Od spotkanych ryba-
kéw kupujemy ryby.

Sund przedstawia bardzo ozywoiny wi-
dok. Ciagle parowce motorowe, statki,
czesto wielkie, to zaglowce wszelkich ty-
6w mijaja nas. Nie mozemy si¢ napa-
trze¢ i nafotografowaé zaglowcow. To
znikajaca poezja morza. Nie znam pigk-
niejszego widoku na morzu, jak wielki
zaglowiec sunacy z dobrym wiatrem. Po-
ezja ta na Battyku jeszcze sie przechowu-
je, na oceanach do rzadkos$ci nalezy spot-
kanie zaglowca. Wiatr ciagle przeciwny.
W dlugich halsach posuwamy si¢ na po-
fudnie. Brzeg dunski pagérkowaty i le-
sisty zdobia niezliczone wille, hotele i
zaklady kapielowe. Kilka kilometréw od
Kopenhagi wiatr catkiem cichnie. Rzu-
camy kotwice. Posylam Jansena szalupa.
by poszukal rybackiej motoréwki, ktéra-
by nas przyholowata do portu.

W ten mato poetyczny i sportowy spo-
sob ciagnieni, o jedenastej stajemy na boi



kolo jasno oéwietlonej Langeline znane-
go parku Kopenhagi.

Rozmaite trudnosci, przewaznie finan-
sowej natury zatrzymaly nas w Kopen-
hadze dni nilka. Przez caly ten czas
mieszkaliémy na Carmenie i gotowali so-
bie pozywienie. Bylem codziennym go-
$ciem w naszym konsulacie i podziwia-
tem prace i uczynno$¢ naszego przedsta-
wicielstwa. Mnéstwo robotnikow przy-
chodzi tu po porade i pomoc. Ja sain
nie mam stéw uznania i wdziecznoéci za
pomoc, jakiej doznatlem ze strony naszc-
go posta p. Rozwadowskiego.

Wreszcie 16 maja mozemy podniesé
kotwice. Sktad zalogi ten sam, tylko za-
miast Jansena, wziglem zwyklego boc-
mana Hansa Bukstona. Méwi on po an-
gielsku i troche po niemiecku, wiec mo-
ze si¢ z cala zaloga porozumieé. Moje
komendy wydawane w jezyku polsko-an-
gielsko-niemieckim brzmiag czesto ko-
micznie. Kolo drugiej po potudniu tym
razem dobrze zaopatrzeni w prowiant,
wyplywamy znowu na Sund. Z og6lnym
kierunkiem potudniowym w halsach, bo
wiatr staby i przeciwny, wydostajemy si¢
do przejécia Drogden. Tu chwyta nas
wschodni wiatr, coraz bardziej gwal-
towny, ktéry duza fale toczy przed
soba. Wieczér zachodzi. Zwijamy fok
catkowicie i tylko pod kliwerami i
bezanem suniemy na Sund. W nocy byta
juz prawdziwa wichura. Fala raz po razu
przelatuje przez burty. A do todzi woda
strumieniami laé si¢ zaczyna. Popetnili
$émy nieostrozno$é, liczac na stabe wia-
try. Przednia luka nie domknigta. Luki
nie zakryte pokrowcem. Radzimy, jak
mozemy, co wobec wiei i fali dosé trud-
ne. O drugiej rano przy zmianie wachty.
gdy na potudniowem niebie blyski Arko
ny sie ukazuja. nakazuje¢ zwrot na nord.

Zaloga nie moze z poczatku zrozumiec,
ze jadac poprzednio na S a teraz na N
nie powrocimy do tego samego punktu.
Tlomacze, ze zboczenie magnetyczne,
ktére tu przeszto 5 stopni wynosi za-
prowadziloby nas po za mielizny Falster.
przed kiéremi mam wielki respekt.

Po wschodzie stofica ukazuje si¢ na
polnocy pagérkowaty brzeg i wnet wi-
dzimy port Trelleborg przed soba. Po-
niewaz gwaltowno$é wiatru wzrasta,
fala wysoka ciagle nam zmywa poklad, a
zatoga mokra i niewyspana. Postanawiam
w Trellenborgu szukaé schronienia i od-
poczynku. Wnet po przybiciu, poklad
przedstawia widok ulicy w Neapolu. Na
kazdej linie, na kazedj rei, susza si¢ cze-
$ci garderoby, buty, poduszki z kajuty
Zatoga po dobrym obiedzie, wysypia sic
do sforica. Na wiezy latarni wisi znak o-
strzegawczy przed burza. Nie mamy so-
bie nic do wyrzucenia, zesémy si¢ tu
schronili. Po potudniu idziemy na odkry-
cia. Znajdujemy sympatyczna cukie-enke,
gdzie ku uciesze nieszpetnej Szwedki,
wchlaniamy ilosci znaczne ciastek ze
émietana. Inny pisze kartki, wreszcie po-
dziwiamy miejscowe pieknosci. Wiadzio
kupil skarpetki, gdyz jego wszystkie mo-
kre. Cala droge potem nie moégl si¢ nie-
mi nachwalié.

Wiatr wial przez trzy dni gwaltownie.
Zrobiliémy kilka spaceréw w glab ladu,
podziwiajac wysoka kulture rolna. O
paszporty i t. p. rzeczy, tak samo jak
w Danji nikt sie nas nie pytal.

Wreszcie trzeciego dnia na tyle wiatr
zelzal, ze w potudnie opusciliémy port
Trelleborga z kursem SO. Wiatr ciagle
wschodni zmusza nas do halséw na cata
szerokosé Baltyku.

Stuzbe na pokladzie podzielilem na
dwie wachty. Ze wzgledu na szczuploéé
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i czesciowe niedo$wiadczenie zalogi. Od
9 wieczér do 2 rano bylem na pokladzie,
zmieniajac si¢ przy sterze z jednym z
warszawskich panéw. O drugiej szliémy
spaé, zazwyczaj po wykonaniu zmiany
kursu, a druga cze$é zalogi juz wyspana,
obejmowata stuzbe do 9 rano. W ten
sposob wszyscy mieli dosé snu, a braki
dopelniatlo si¢ drzemka roobiednia. Po-
2ywienie mamy obfite i dobre. W Kopen-
hadze kupilem konserw miesnych roz-
maitych, ktére mozna jesé na zimno lub
goraco. Oprocz chleba mam suchary bar-
dzo smaczne Knekkebroed. Jemy je z
mastem lub marmelada. Jajka — po 16
gr. sztuka — jedzone s3 na kolacje wraz
z ryzem lub smazonemi ziemniakami. Ka-
wa z mlekiem kondensowanem lub her-
bata sluza za napdj. Przygodni kucharze
przyzwyczaili si¢ do ruchéw tlodzi i
garczki odpowiednio podparte juz nie zla-
tuja z primusa. Jednym z bardzo poszuki-
wanych przedmiotéw na lodzi byly na-
sze pasy ratunkowe. Kapkowe, bardzo
miekkie, stuzyly nam jednak nie do ra-
towania naszych cennych zywotéw, tylko
jako rodkladki do snu na poktadzie.
Nad ranem z-obiliémy zwrot z kursem
na Hammeren, péinocny cypel Bornhol-
mu. Rano zastalem te wyspg na horyzon-
cie. Wedle mapy wyobrazalem sobie ja
wiecej gorzysta. Wobec dobrej pogody
odpada projekt zawinigcia do Roenne, i
wyttomaczywszy moim miodym towarzy-
szom, ze ladowanie w celu zwiedzania

zamku Hammerhus zawiele czasu by za-
jelo, bierzemy kurs na Rozywie¢ najwig-
cej poélnocny przyladek Polski.

Wiatr sk-eca na zachéd i ten jedyny
raz z pomyslnym ciagiem suniemy ku
brzegom ojczystym. Log oddaje mi dosko-
choé drog

nate ustugi. Instrument ten

(135 zt), wskazuje przebiegnigta droge i
ulatwia niezmiernie wytyczanie kursu i
oznaczanie punktow osiagnietych. Naza-
jutrz écidle, gdzie si¢ spodziewaltem, spo-
strzegamy lad, t. j. latarni¢ Stiol. Pod
wieczér juz przy$wieca nam $wiatlo Ra-
zywi. Pod sama latarnia przed zwrotem
wiecej ku poludniowi dostajemy jeszcze
porzadna wiejbe. Barometr opadl w cia-
gu dnia o 10 mm. i spodziewatem si¢ jej.
Przyszta nagle, silnie przechylajac t6dz 1
grzebiac ja we fali rosnacej co minute.
Cieszylem sie z szybkiej jazdy. Ale wiatr
jak szybko przyszedl tak szybko ustal i
nazajutrz 22 maja wyszedlszy na poklad,
widzialem ciagle jeszcze przyladek Ro-
zywiji, na szczeécie juz troch¢ poza nami.

Caly dzietn suniemy wzdluz Helu ze
stabym wiatrem. Fala bardzo duza i dlu-
ga nic nam biegu nie hamuje, gdyz p-zy-
chodzi z boku od pélnocy. Widocznie
gdzies tam daleko pod Sztokholmem,
wia¢ musi porzadnie. Po zmroku mijamy
przyladek Helu i bierzemy kurs prosto
na Cdansk. Rownoczeénie dostajemy do-
skonaly poéinocno wschodni wiatr, ktory
nas w 10 milowem tempie popycha ku
Gdanskowi. Juz cieszymy sie, ze na 11
bedziemy w porcie, gdy tuz koto czerwo-
nego $wiatla kierunkowego wiatr zasy-
pia. Znéw rozpoczyna si¢ lopotanie za-
gli, trzaskanie blokéw i p-zechodzenie
wielkiej rei na drugi bok. Przechodzenie
to rei jest najniezno$niejsza rzecza, jaka
znam. Reja, ta potezna belka, przelatujac
na druga strone szarpie linami, i wstrzasa
masztem gwaltownie. Zdaje si¢ chwilami,
ze cala todz chce sie rozlecieé. Nic na to
poradzi¢ nie moge i przykazawszy Hanso-
wi, by mnie zbudzit gdy zawieje, schodz¢
na dot.

Koto d-ugiej budzi mnie: kapitan
wiatr! Wiatru coprawda nie ma, ale led-
wo wyczuwalny podmuch przeciez posu-
wa Carmene naprzéd po zupelnie glad-
kiem morzu.

Jest chwila, gdy noc lamie si¢ ze $wi-
tem. Niebo przybiera odcien szarego
éwiatla, ktore odbija si¢ w wodzie. Czer-
wone i zielone $wiatta latarni wjazdo-
wych suna ku nam na ciemnych molach.
Latarnie kie-unkowe na Wisle ustawiaja
si¢ nad soba.

I jak duchy do uépionych brzegéw na
uspionej lodzi wiezione, cicho wsuwamy
si¢ miedzy mola.

Tak przyjechalismy do Gdanska.

FISZER

& Wielki pawilon kaqpieliskowy, wybudowany przez braci Kozlowskich nad Wistq
: naprzeciw przystani wioslarskich od strony Fragi.
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PRZYP. RED.: Sprawozdanie fi-
nansowe ,,Tyg. Bandery* podane bedzie

w nastepnym numerze.
TYDZIEN BANDERY W WARSZAWIE

L. M. i R. celem spopularyzowania idei
morza i zebrania Srodkow na zakup stat-
ku szkolnego zainicjowala zorganizowa-
nie ,Tygodnia Bandery”. W zwiazku
z tem wyloniono komitet wykonawczy,
w sktad ktérego weszli: przewodniczacy
poczitkowo red. Zdzistaw Debicki, poé-
nie’, skutkiem wyjazdu zagranice red. De-
bickiego, inz. Wtad. Rummel, wicepre-
zes dr. Waciaw Stefanski, Hugon Pistel,
komandor Aleksander Rylke, radca Ed-
ward Lisiewicz, inz. Aleksander Pauly,
inz. Henryk Rose, red. Radostaw Krajew-
ski, sekretarz Stanistaw Kruszyfiski, p.
Stanistawa Hahnéwna, p. Helena Zahor-
ska-Pauly i p. Marja Kloczewska. , Ty-
dziern Bpnde:y" ustalono na czas od 7
do 14 czerwra r. b. z programem, obfitu-
jacym w szereg uroczystosci i atrakcyj.

Protektorat nad , Tygodniem Bande-
ry" przyjac laskawie raczyt p. Prezydent
Rzeczyppspolitej Polskiej, Stanistaw Woj-
ciechowski.

Zapocaatkowano ,Tydzien Bandery"
rozplakatowaniem specjalnej odezwy, ali-
szé6w oraz opublikowaniem w druku na-
stepu'acych  wydawnictw: ,Zaélubiny
Polsk: z Morzem" poemat Edwarda Ston-
skiego, 2) ,,Co kazdy Polak o morzu swo-
jem wiedzieé¢ powinien”, i ,,Morze to
nowy teren ;racy dla robotnika polskie-
go", Aleksandra Rylke, 3) ,Ksiega Pa-
miatkowa Tygodnia Bandery” i 4) tu-
dziez edycja specjalnego numeru czaso-
pisma L. M. i R. ,Morze".

W dniu 7 czerwca o ¢g. 9 m. 30 rano
odprawione zostalo w koséciele katedral-
nym Sw. Jana uroczyste nabozenstwo,
celebrowane w zastepstwie nieobecnego
ks. biskupa polowego Galla, przez ks. ka-
nonika Kalinowskiego, w asystencji licz-
nego kleru.

Po skoficzonem nabozefistwie ks. kano-
nik Kalinowski wyglosil przeméwienie
okoliczno$ciowe, oraz dokonal poswie-
cenia nowego sztandaru Ligi Morskiej i
Rzecznej, ktérego o'cem chrzestnym byt
znany jako marynarz j literat gen. Mar-
jusz Zaruski, jeneralny adjutant p. Pre-
zydenta Rzeczypospolite;j.

Gwozdzie kolejno whbijali: imieniem
rzadu, komisarz rzadu p. Jarmulowicz,
imienien Senatu senator Ign. Balinski,
imieniem Sejmu posetl dr. Jan Zaluska,
prezes komisji morskie), imieriem mary-
narki wojcnnei komandor Solski, imie-
niem marynarki handlowe; dyr. dep. han-
dlowego Gabr. Chrzanowski i wicepre-
zes Ligi Morskiej i Rzecznej mecenas E.
Waydel, oraz b. minister A. Sliwinski.
Ostatni gwoézdz wbil uczen gimnazjalny
Grabowski, ktéry swego czasu otrzymat
pierwsza nagrod¢ na konkursie modeli
statkow, urzadzonym przez L. M. i R.

Przysigge na wierno$é¢ sztandarowi zlo-
tyt w imieniu Ligi M. i R. p. inz. Ale-
ksander Pauly.

Po dokonanym akcie po$wiecenia
sztandaru, pluton honorowy pod dowédz-
twem p. inz. A. Pauly, wraz z pocztem
choragwianym i orkiestra udal sie na
plac Saski, gdzie ztozyl wieniec na ply-
cie nieznanego zolnierza (p. str. 4).

W uroczystym programie inaugura-
cyinym obchodu tego, brali udzial: jen.
Wréblewski, reprezentujac dowédce D.
O. K. S., komendant stolicy jen. Suszyn-
ski, admiratl Jolivet z delegatami misji
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francuskiej, wojewoda warszawski Sot-
tan, wiceprezes Tow. weteranéw Strza-
tecki, delegacia Tow. Dowborczykéw,
art. mal. Wi Nalecz i inni.

Z placu Saskiego pochéd skierowal sig
na pl. Trzech Krzyzy, gdzie po dokona-
niu przepisanej ceremonji, zatknieto no-
woposwigcona bander¢ na wybudowa-
nym statku ,Baltyk”, co uswietnil kon-
cert orkiestry wojskowej, trwajacy do
godziny 2 popotudniu.

Statek ten, wedlug okreslenia niekté-
rych sprawozdawcéw prasowych, byt
kulminacyjnym punktem programu ,Ty-
godnia Bandery" na placu Trzech Krzyzy
u wylotu ulic Zérawiej, Nowego $wiatu
i Ksiazecej, zarzucit kotwice w przed-
dziefn rozpoczecia , Tygodnia Bandery”,
w sobotg dn 6 czerwca wleczorem. Pod-
niesione na przednim maszcie sygnaly o-
znaczaly w jezyku morskim ,Dajcie po-
moc!"

Na statku tym stuzbe petnit pluton ho-
norowy Ligi Morskiej i Rzecznej w uni-
formach marynarzy, a uproszone panie
i czlonkowie korporacji , Arkona" sprze-
dawali wydawnictwa L. M. i R., bander-
ki, ,pudetka szczeécia” z niespodzianka-
mi i t. p.

Tlumy spacerujacej w pigkny dzien
niedzielny publicznosci, cisnely sie do
tego statku, zwiedzajac za odpowiednia
oplata wnetrza jego i nabywajac sprze-
dawane przedmioty.

W tymze dniu o godz. 1-ej pp. w sali
Towarzystwa Hygienicznego in2. Ale-
ksander Rylke wyglosit odczyt ,O na-
szem morzu”, $ciagnawszy réwniez mné-
stwo publiczno$ci, korzystajacej z wej-
$cia bezplatnego.

Od godz. zas 5 pp. do péinego wie-
czora tego samego dnia odbywat sie Fe-
styn Marynarzy” w Dolinie Szwajcar-
skiej, gdziz wskutek niepewnej pogody,
frekwenc’a byla niewielka.

W poniedziatek, dnia 8 czerwca, w te-
atrze im. Bogustawskiego odegrano sztu-
ke .Zloty plaszcz” na rzecz ,Tygodnia
Bandery"'.

We wtorek. dnia 9 czerwca, w teatrze
im. Fredry dano na ten sam cel przed-
stawienie ze $piewami i taficami p. t.
.Krakowskie zuchy".

\W érode, dnia 10 czerwca, imponujaco
wypadt ,Dzied Mlodziezy szkolnej”, stu-
sznie przez niektore dzienniki w komu-
nikatach ,Swietem Mlodziezy” zwany.
W dniu tym wys$wietlono bezptatnie w
kino-teatrach ,,Splendid” i ,,Palace” spe-
c;alny film morski dla 3.000 uczniéw klas
wyzszych szkol powszechnych, a nastep-
nic odbyl si¢ z nimi pochéd, prowadzo-
ny przez p. inz. A. Pauly, przy déwigkach
muzyki, po ulicach Warszawy.

Jednoczesnie urzadzono, réwniez bez-
platnie, przejazdike na statkach ,Ma-
zur”, . Lokietek" i ,,Chrobry” po Wisle
dla 1.300 uczniéw szkét srednich.

Podczas tych imprez wygloszone byly
odpowiednie przeméwienia — w kino-
teatrach przez inz. Aleksandra Pauly, a
na Wisle przez inz. Aleksandra Rylke i
red. R. Krajewskiego.

We czwartek, dnia 11 czerwca, zapo-
wiedziana w Dolinie Szwajcarskiej ..Re-
wja artystyczna” — z powodu niepogo-
dy — nie odbyta sie.

W piatek, dnia 12 czerwca, w Teatrze
Powszechnym dano przedstawienie na
cele Ligi Morskiej i Rzeczne;j.

Kulminacyjnym punktem za$§ -calego
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programu dochodowego byly zapowic-
dziane na ostatnie dwa dni ,Tygodnia
Bandery” — wielkie rewje sportowe: w
sobotg, 13 czerwca r. b.,, na Dynasach:
mecz, zawody kolarskie, boks, zapasy
atletyczne, walka z bykiem i t. p., a w
niedzielg, 14 czerwca r. b., na Wisle:
regaty, wydcigi, skoki, bitwa morska
it p.

Podczas catego ,Tygodnia Bandery"
od 7 do 14 czerwca r. b. codziennie wy-
$wietlany byt w kinoteatrze ,Rococo”
specjalnie z Francji sprowadzony monu-
mentalny film morski, ilustrujacy mane-
wry marynarki francuskiej na morzu
Srédziemnem. W kinoteatrach za$ , Mu-
za" i ,Stylowy” wyswietlane byly réw-
niez filmy morskie — swojskie: jeden,
przedstawiajacy ruch i stan floty naszej
na morzu Baltyckiem, a drugi — od-
zwierciadlajacy zdjgcia z obchodu uro-
czystoéci  zapoczatkowania ,,Tygodnia
Bandery” w Warszawie.

Réwniez codziennie w ciggu tego ,,Ty-
godnia" odbywaly sie w lokalach pu-
blicznych — restauracjach, cukierniach
i t. p., koncerty lotne, zorganizowane
przez art. dram. p. Stanistawa Ossorja-
Brochockiego, z udzialem znanych ar-
tystow: pp. Dobosz-Markowskie!, pri-
madonny operetki, Henryki 2elskiej, ar-
tystki opery, Marka Windheima, utalen-
towanego piosenkarza, dyrektora Tadeu-
sza Markowskiego, pianisty, i Marji
Trampczynskiej. Koncerty te cieszyly sie
wielkiem powodzeniem.

Oprocz wyzej wymienionego okretu
.Baltyk” na placu Trzech Krzyzy —
przedsigbiorstwo budowlane p. f. ,Horn
i Rupiewicz" bezinteresownie wybudowa-
to na , Tydzien Bandery" dziéb okretu,
p. n. ,,Grot" na rogu ulic Krakowskiego
Przedmiescia i Krélewskiej, na ktérym
niemniej znaczng frekwencja cieszyla sig
sprzedaz pudelek ,szczeécia” z niespo-
dziankami, banderek i wydawnictw L.
M. i R

Na rogu Al. Jerozolimskiej i Marszat-
kowskie) przed Dworcem Gléwnym usta-
wiona byta ruchoma tédz zaglowa rybac-
ka ,Puck”, na ktérej ,prawdziwy' mu-
rzyn, sprzedajacy , pudetka szczescia",
wywolal istna sensacje.

W migdzyczasie od poczatku do kofica
.. Tygodnia Bandery” poza komunikata-
mi ukazaly si¢ w prasie warszawskiej
obszerniejsze artykuly literackie, trak-
tujace o morzu i zegludze, w zwiazku z
wITygodniem Bandery".

Prasa naogot b. popierala ideg L. M. i
R., najwiecej zastug dla ,Tyg. Bandery"
potozyt red. Czempinski i p. Delinikaitis.

W rewjach spcrtowych na Dynasach
brali udzial: mistrz zapasnictwa, Wtady-
slaw Pytlasifiski, znany  sportsmen
p- Bronistaw Bielkiewicz i gospo-
darz W. T. C. p. Ignacy Szmerlinski; na
Wigle zaé gospodarz W. T. C. p. Edward
Vetter, gospodarz W. K. W. porucznik
Franciszek Trzepatko i komisarz wodny
p. Stefan Szczeniowski.

W dniu mlodziezy szkolnej, w $rode,
dn. 10 czerwca, i w ,rewji sportowej"
na Dynasach, w sobote, dn. 13 czerwca,
czynny udzial brali czlonkowie kor-
poracji ,,Arkonja".

Po skoriczonym niezupelnie pomvsélnie
w dniu 14 czerwca ,Tygodniu Bandery",
t. . wobec nieosiagnigcia fo*adanego re-
zultatu, na jaki Liga M. i R. liczyla —
z powodu cigglego deszczu w niedziele
i w dzien Bozego Ciala — =zde-



cyfiowano przedluzyé jeszcze ten wTy-
dzien Bandery" do 20 czerwca, na co u-
zyskano zezwolenie odnosnych wladz.
Lecz w tym dodatkowym tygodniu zad-
nych imprez i atrakcyj juz nie urzadzano.
Ograniczono sie tylko do sprzedazy na
statkach i w réznych punktach Warszawy
wydawnictw Ligi Mor. i Rzecznej, ban-
derek i ,pudelek szczeicia” z niespo-
dzlaqkami, co — jak i poprzedniego ty-
godnia — cieszylo si¢ wielkim popytem.

Nadto wyswietlano w kino-teatrach:
Muza film ,,Czas miloéci”, w Rococo
~Pamigtnik Harold Lloyda", oraz w Sty-
lowym ,Bitwa pod Czuszyma". Oprécz
tego we wszystkich pomienionych tu ki-
nach wyséwietlano specjalny film propa-
gandowy Ligi M. j R.

Do powodzenia w sprzedazy ,pudelek
szczeScia” z niespodziankami w znacz-
nej mierze przyczynily sie firmy: ,,Jan
Zibtkowski Sp. Akc.” i Roman Rekiert
i Sp.", ktére dostarczyly w dobrym ga-
tunku czekoladek i cukierkéw.

Premje do rozegrania przystaty bezin-
teresownie nastepujace firmy: 1) Bogu-
staw Herse" (ul. Marszatkowska, rég Kre-
dytowej), 2)Z. Mentzel (Marszatkowska
101), 3) Fuchs i S-wie (Miodowa 18),
4) G. Gerlach (Ossolinskich 4), 5 T. Z.
Osifiski (Marszatkowska 142), 6) Bracia
Chomicz (Zgoda 8) i 7) Krajowa Hurto-
wnia Herbaty, dawniej T-wo M. Szumi-
lin (Warszawa).

.Tym wszystkim firmom, zaréwno jak i
wnelg innym ofiarodawcom bezimiennym,
wdzigcznoéé i uznanie si¢ nalezy za ten
czyn obywatelski.

Trudno wyliczyé tu wszystkich. Zbyt
duza listaby si¢ ich utworzyla, Wszyst-
kim przeto niewymienionym tu ofia-
rodawcom sktadamy hotd i podzigkowa-
nie,

'Niemnieisza wdzigcznoé¢ i podzigka
si¢ nalezy i pp. wlaécicielom restaura-
cyj, cukierni i kino-teatréw za bezinte-
resowne udzielenie lokali swoich artyst-
kom i artystom dla koncertéw lotnych
na rzecz ,Tygodnia Bandery”. Oto po-
czet tych lokali: restauracje: Angielska,
Briihla, Bocquet et Co, pod Bachusem,
Bristol, Cristal, Astorja, Europejski, Oa-
za, Savoy, Saski, Rydz i Victoria. Cu-
kiernie: Bagatela, Udzialowa i Ziemian-
ska. Kino-teatry: Apollo, Corso, Filhar-
monja, Muza, Nowy, Palace, Pan, Stylo-
wy, Splendid, Swiatowid i Wodewil.

Spoleczefstwo zrozumialo i ocenilo
powage chwili, ¢pieszac razno z pomoca
w poparciu usilowan Ligi M. i R., lecz
tego wszystkiego dotychczas okazalo sie
za mato do nalezytego zdefinjowania
przedsiewzigtej akci. Potrzeba wiec
leszcze pewnego wysitku zbiorowego ce-
lem osiagniecia pozadanego rezultatu.

Wina tego, ze si¢ nie wszystkie impre-
zy ,Tygodnia Bandery” odbyly, jakby
nalezalo, tkwi nie w organizacji, ani w
spoleczenstwie, ktére i tak — przy sta-
bej dotychczas propagandzie — duzo
2yczliwoéci i poparcia ze swej strony o-
kazalo, lecz w terazniejszej konjunktu-
rze finansowej kraju i w ciaglym deszczu.

MIECZYSEAW MALCZYNSKI.

OKRETY ,TYGODNIA BANDERY"
zbudowane byly bezptatnie przez firmy:
1) Martens i Daab (okret ,Baltyk” na
Placu Trzech Krzyzy), 2) Horn i Rupie-
wicz (okret ,,Grot* na Krakow. Przedm.).
Modele okreiéw ruchomych zbudowane
byly sumptem L M. i R.

PLUTON REPREZENTACYJNY L. M,
i R. pod komenda p. inz. A. Pauly otrzy-

PLUTON REPREZENTACYJNY L. M. I R. W WARSZAWIE

mal w rozkazie Nr. 8 Komendy Giéwaoej
Zwiazku Polskich Stowarzyszen Rzeczpltej
podzigkowanie od tegoz Z.P.S.R. i od
wyiszych wladz panstwowych i pochwale
za sprawnos$¢ i dzielna postawe jako przy-
sposobienie Kadry Zeglarskiej, a za gor-
liwg stuzbe podczas ..Tygodnia Bandery’
od Zarzadu Ligi Morskiej i Rzecznej otrzy-
mujg: bosman Marjusz Hrynkiewucz-Mo-
czulski i marynarz Michal Hlasko za stala
ofiarng prace w Lidze — odznaki Hono-
rowe lll-go stopnia L. M. i R., za-
stepca Komendanta Stanistaw Hennig-Sar-
tarescu srebrng nagrod¢ honorowg Ty-
godnia Bandery, matowie J. Zbikowski,
E. Werner, sztandarowy A. Kosiewicz
i marynarze Z. Kosiewicz, Z. Klimek,
J. Obiedzinski, M. Jez, J. Margosz — na-
grody honorowe Tygodnia Bandery.

ZWYCIEZCY REWJI SPORTOWYCH,
urzadzonych przez Lige Morska i Rzeczng
podczas ..l ygodnia Bandery" w Warsza-
wie: a) w sobot¢ 1 czerwca na Dyna-
sach.

1) Mecz. Wyrébznili sie pp. Mand,
'agielski, Sirzelecki, Sankowski, i Walczak
III. Nagrody Honorowe.

2) Zawody kolarskie. W przed-
biegach zwycigzyli: Szymczyk. Podgérski
Srebrna nagroda honorowa Tygodnia Ban-
dery, Grygorowicz Srebrna nagr. Hon.
Tygodn, Bandery. W Finale zwyciezyt
Szymczyk—szarfa honorowa L. M. i R.
W biegu za motorami zwyciezyl Kurow-
ski—srebrna nagroda hon. Tyg. Band.

3. Walki bokserskie. W pierw-
szei parze zwyciezyl Palme, w drugiej
parze Bremer.

4) Zapasy. W pierwszej parze zwy-
ciezyl Szczeblewski, w drugiej Biclewski.
w trzeciej Chudzikowski, w czwartej
Miroslawski. Wszyscy otrzymali nagrody
honorowe Tygodnia Bandery.
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b) W niedziele 14 czerwca na Wisle;

1) Zawody Plywackie. Pierw-
szy kapitan Kuncewicz,—srebrna nagroda
Hon. Tygod. Bsnd. Drugi Pitkowski \'.
K. W. Trzeci Sienkowski—Cracovia. Obaj
nagrcdy honorowe. Bieg pan. Pierwsza
rani Tratowa — medal, nagroda L. M.
i It. Diuga pani Dranowska srebrna na-
groda Tygodnia Bandery. Wyscigi dtugo-
dystansowe. Pierwszy Jurkowski W.K.W,
szarfa honorowa L. M. i R., Drugi Trat
W.K.W. Trzeci Rylski W.K.W. - sr -brne
nagrody honorowe Tyg. Bandery. Panie:
Pierwsza Tratowa srebrna nagroda Ho-
norowa |yg. Bandery. Druga Granowska.
Trzec'a Garczynska, nagrody honorowe
Tyg. Bandery.

2) Skoki. Sienkowski Cracovia, Hu-
lanicki A.Z.S., Mancewicz. ! anie: Frvd-
manéwna wszyscy srebrne nagrody ho-
norowe Tygodnia Bandery.

3) Regaty Wioslarskie. Bieg
czwérek senioréw Pierwsza osada W.T.
W. Druga A.Z.S. Bieg jedynek senioréw
zwycigzyl O$wiecimski — Czapski ».T.
\W. Puchar srebrny, nagroda przejéciowa
L. M. i R. Bieg 6semek, Pierw z1 W.T.
w. Driga W.K.W. B.eg c wérek junio-
réw. Zwycieza W T. W. Bieg jedynck
jun oréw, Zwycieza Antonowicz. Bieg
czwoérek klepkowych dla nowicjuszy.
Pierwsza W.T.W. Druga Ostroleka.

SREBRNA ODZNAKE HONOROWA
.TYGODNIA BANDERY" za wybitny
wspoludzial w pracy popularyzowania
morza polskiego pp. Bielkiewicz Broni-
staw, W\ aclaw Olszewski, Pfejffer Jan,
Pytlasifiski Wladys*aw, Szmorlinski Ignacy
Trzepatko Franciszek, Winkler Franci-
szek, Vetter Edward.

ODDZIAL L. M. I R. W STAROGAR-
DZIE. WIANKI. W tutejszym garnizo-

nie istnieje juz od kilku miesigcy Kolo
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Medal L. M. i R., ofiarowany przez Win-

centego Wabia - Wabiriskiego

Ligi Morskiej i Rzecznej pod przewodnic-
twem pputk. Adama Niedzielskiego, do
ktorego oprocz oficeré6w garnizonu nale-
z3 réwniez liczni oficerowie rezerwy i
obywatele cywilni.

Staraniem Kota urzadzono kilka razy
odczyty i zebrania, propagujace mater-
jalne poparcie Ligi Morskiej i Rzeczne;j.

W wigilje $w. Jana, dnia 23.VI wieczo-
rem, urzadzono tu staraniem Kota, pod
kierownictwem kapitana Bagnowskiego,
obchéd tradycyjny uroczystoéci puszcza-
nia wiankéw na Wierzycy.

W tym celu upatrzono odpowiednie
miejsce nad rzeka, tuz pod miastem. Po-
godny wieczér, oraz déwigki dobrze zna-
nej orkiestry 65 p. p., sciagnely na brzeg
rzeki dotad niewidziane rzesze publicz-
noéci i licznej mlodziezy szkolnej.

Liczbe widzéw liczono tu na 4000 oséb.

Z zapadnieciem zmroku rozpoczeta u-
roczystos¢ pigcknemi produkcjami orkie-
stra pod osobistem kierownictwem swe-
go niezréwnanego dyrygenta p. kapelmi-
strza Zakrzewskiego.

Wnet zajasnialy rzesistem $wiatltem
réznokolorowe lampki elektryczne, uto-
zone dlugim szeregiem nad brzegiem ci-
chej, ciemnej toni Wierzycy, na ktérej
lalach spoczywala petna kwiecia i ziele-
ni, majestatycznie przystrojona, tonaca w
$wietle lampionéw barka, przygotowana
dla zywych obrazéw.

Urzadzona jak szkolny zakatek na
ciemnem tle lasu, oslaniajacego przeciw-
leglty brzeg rzeki, wywolywala wesoly
szmer zachwytu wéréd zdziwionych wi-
dzéw.

Wnet po rozpoczeciu wyglosit oficer
oswiatowy putku kpt. Proskurnicki krét-
kie okoliczno$ciowe przeméwienie, przed-
stawiajace wesole, tradycyjne §wieto na-
szych praojc6w, jako symbol wiecznej
energji tworczej naszego narodu, szuka-
jacej w sobie szczesliwego kwiecia pa-
proci, potegi i chwaly dla przy-
sztych pokolen; jak przed wiekami uro-
czystoé¢ obchodzona nad brzegami rzek
polskich miata wskazywaé teskne daze-
nia 6wczesnych pokoler do otwartych
$wiatéw morskich, tak obecnie realizuje
si¢ to w dazeniu Ligi Morskiei i Rzecz-
nej do stworzenia tak potrzebnej nam
juz dzisiaj, silnej floty mcrskiej.

Zywe obrazy ,mitycznego kwiatu pa-
proci’”’, polaczone ze spiewem mlodziut-
kich artystow — dziatwy szkolnej, wy-
wolaty burze oklaskéw.

Liczne pochodnie, wianki uchodzace ze
swemi migotliwemi $wiatetkami wraz z
powolnym nurtem rzeki, kilka todzi ude-
korowanych, oraz ognie sztuczne dodatly
uroku zabawie i podnir sty wesoly nastré.

Na chwile¢ brzeg Wierzycy zmienit sig
w fantastyczny zakatek, przypominajacy
chyba tajemnicze prastare uroczyska z
ich jeziorami, rozjasnione tylko w polo-
wie snopami ogni.

Uroczystoéé przeciagata si¢ do pézinei
nocy.

Z przyjemno$cia zaznaczyé wypada, iz
miejscowi obywatele przyczynili sie bar-
dzo do urzadzenia obchodu, w szczegol-
nosci sympatyczne nauczycielki nie
szczgdzity pracy i trudéw nad przygoto-
waniem zywych obrazéw i $piewéw.

Jest to jeden z nowych wigzéw zacie-
$niajacej sie¢ coraz bardziej sympatji na-
szego pulku z ludnoécia cywilng miasta.

Dla Kota L. M. i Rz. obok zyskéw pie-
nieznych, wynoszacych okolo 500 zi., da-
ta ta uroczysto$é nowa podniete do pra-
cy w tych milych, sympatycznych wa-
runkach.

To tez postanowiono urzadzi¢ juz dnia
12.VIl festyn ludowy w pobliskim lesie,
celem dania godziwej rozrywki szerszym
warstwom publicznosci, a zarazem przy-
sporzcnia zasoboéw pienieznych dla na-
szej Ligi Morskiej i Rzeczne).

P. Tratowa,
plywackich ,1yg. Bandery' w Warszawie.

zwycieiczyni w zawodach

14

Fot. M. Fuks.

Puhar srebrny, nagroda przejsciowa
L. M. i R. Wysokosé¢ puharu—37 cnt.

L. M. i K. W $£ODZI. L6d% uroczyscie
manifestowala swoja lacznoéé z idea
morska, podczas ,tygodnia bandery”,
ktory rozpoczal sig 9 ub. m. o godz. 12 w
poludnie.

W niedzielg, w poclocie stonecznego
dnia, wzniosla si¢ na ratuszu miejskim
biatloamarantowa bandera. Po odegraniu
hymnu narodowego do zebranego kilku-
tysigcznego tlumu, $wigtujacego jedno-
czesnie dzien wspéldzielczosci, przemé-
wil p. prezydent m. Cynarski z balkonu
ratusza, poczem p. prezes Oddz. L. M.
i R. Dienstl-Dabrowa wyjasnil znaczenie
floty i drég morskich dla Lodzi—gtow-
nej arterji handlu i przemystu w Polsce,
zachecal do jak najlicznie'szego zapisy-
wania sie na czlonkéw Ligi M. i Rz. za-
znaczajac, iz L6dz jedyne miasto w Rze-
czypospolitej juz w r. 1920 w dniu doj-
$cia do morza wojsk polskich uczcito te
chwile wmurowaniem tablicy pamiatko-
wej na ratuszu tédzkim.

Po potudniu odbyly sie bezptatne po-
kazy modelu t6dki podwodnej w Hele-
nowie i parku Sienkiewicza konstrukto-
réow uczniow z Warszawy Feliksa i Je-
rzego Szprechta. Na ulicach miasta i w
Iokalach publicznych Zarzad zajal sig
sprzedaza ,lédeczek szczeécia”, ktére,
znajdujac chetnych nabywcéw ze wzgle-
du na znaczna ilo§é wartosciowych fan-
téw, cieszyly si¢ powodzeniem i przynio-
sty doéé pokazny dochéd.

Nie chcac zrazaé publicznosci lédzkie',
znuionej stale urzadzanemi  kwiatkami”,
zarzagd postanowil pozyskaé sympatje
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Tydz. B. w Lodzi: Akademja uroczysta. Przemawia admir. Borowski. Za stofem siedzq

w-prezes O. L. M. i R. Romocki, ini.
i prezes O.£. L M.R.

spoleczeristwa bezplatnemi rozrywkami i
w tym celu urzadzal koncerty w parkach
Sicnkiewicza i Poniatowskiego.

Dzigki wysoce obywatelskiemu stano-
wisku Dowédztwa Okr. Korp. Nr. 4, Za-
rzadu Strazy Ogniowej i Komendy Poli-
cji — codzien w godzinach miedzy6—8
po pol. orkiestry wyzej wymienionych in-
stytucyj bezinteresownie uprzyjemnialy
czas koncertami zebranej publicznosci,
ktéra z zaciekawieniem zapoznawala sie
z idea morska, odczytujac rozwieszone
w parkach plakaty Ligi M. i Rz. i zaku-
pujac wydawnictwa L. M. i Rz

Na rozbudzenie zainteresowania ogé-
tlu réwniez wplywala prasa codzienne-
mi komunikatami. ,Kurjer L6dzki", ,Re-
publika”, . Rozwéj", a szczegolnie ,,Glos
Polski” pod sprezysta redakcja p. Tar-
towskiego niemalo przyczynily sie do
sukces6w , Tygodnia Bandery”. Wspo-
minajac o zastuzonych nalezy réwniez
wymienié¢ sympatyczna instytucje ,.Ko-
ta Polek"”, ktére wytrwaie i owocnie
pracowaly nad pozyskaniem nowych za-
stepéw czlonkéw. Zarzad, “starajac sig

Rylke, prezes rady miejskiej Fichna,
M. Dienst-Dqbrowa.

rozszerzyé propagande we wszystkich
warstwach spoteczenstwa organizowat
odczyty: w Domu Ludowym, gdzie nie-
strudzony czlonek zarzadu p. Tarlowski
méwil rzeczowo o znaczeniu morza dla
rolnikéw, w I. M. C.-e (p. inz. Moor) oraz
w kinematografach przy wyswietlaniu fil-
mu z zycia polskich marynarzy.

Dla rozbudzenia ws$réd mlodziezy za-
interesowania naszym oknem na $wiat
odbyl si¢ ogloszony przez szkolny od-
dzial konkurs w siédmych klasach
wszystkich szk6l srednich na zadany te-
mat ,Morze Polskie"”, przyczem z 30 wy-
réznionych przez kuratorjum za najlep-
sze wypracowania uczenic i uczni —
10-ciu skorzysta z bezplatnej wyciecz-
ki do Gdatska w dniach 28—30 b. m.,
20 pozostalych otrzyma bezplatna rocz-
na prenumerate miesiecznika ,Morza"” o-
raz szereg wartoéciowych wydawnictw.

Kulminacyjnym punktem dnia 11 b. m.
byta uroczysta akademija, ktora zaszczy-
cil swoja obecnosciag czlonek Rady Por-
tu admiral Borowski, znany bojownik o
dostep do morza w goracych stowach
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Tydzieri Bandery w Poznaniu: pancernik na ulicach Poznania.

przedstawil stan polityczny posiadania w
Gdanisku i na morzu polskiem.

Pelne ukochania sprawy serdeczne
przeméwienie przyjete bylo przez licz-
nie zgromadzona inteligencje 16dzka en-
tuzjastycznie.

Historje naszego stosunku do morza
przedstawil zajmujaco inz. Al. Rylke,
za$ prezes Rady m. dr. Tichna, ktéry u-
zyczyl gosciny, wyrazil gotowo$é popar-
cia przez gleboko odczuwajaca cele i za-
dania Ligi Rade Miejska. Uczestnikom
zebrania podziekowal prezes Dienstl Da-
browa, zaznaczajac, iz £6dz jako miasto
handlowe najbardziej odczuwaé winno swa
realng lacznoé¢ z wyjéciami na $wiat
polskim morskim goscincem. Tegoz dnia
odbyl si¢ odczyt p. Radostawa Krajew-
skiego o literaturze morskiej w sali
miejskiej Galerji Sztuki. Wieczorem te-
goz dnia odbyly si¢ koncerty lotne z u-
dziatem artystéw p. Tatarkiewicza, p
Morskiej, p. Znicza, p. Zeromskiego i p.
Komornickiego.

W sobote inz. Moor wyglosil odczyt
p. t.: Kanal, Wista, Odra, Baltyk. W nie-
dziel¢ za$§ o godz. 9 wiecz. odbylo si¢
uroczyste zdjecie bandery.

Tyd:. Band. w Poznaniu. Model okretu
wojennego,

L M. i R. W JANIKOWIE. Dnia 14
czerwca urzadzita Liga Morska i Rzecz-
na w Janikowie ,Dziei Bandery”. Nie-
slety, powietrze nic dopisalo i nie dalo
si¢ programu tak przeprowadzié, jak za-
mierzono. Pomimo to przybyta znaczna
ilo§¢ gosci. Bardzo podniosly referat wy-
gtosil p. inz Rummel 2z Poznania, zobra-
zowujac historyczne stosunki dawnej Pol-
ski w sferze spraw morskich i podkre-
slajac obecne znaczenie zeglugi i mary-
narki polskiej. Méwca podkreslit dobit-
nie, ze kraj, ktéry nie ma polaczenia z
morzem i marynarki morskiej nie moze
istnieé¢, ,,bo kto wilada morzem, ten wla-
da $wiatem|"

Po wyjasnieniu waznoséci nowego por-
tu w Gdyni, zakonczyl méwca apelem,
azeby caly naréd stanal do pomocy, ce-
lem rozbudowania zeglugi morskiej, bo
jak po raz trzeci stracimy morze, to Pol-
ski wiecej nie bedzie!



Huczne oklaski byly dowodem, ze
moéwca trafit do serc licznie zebranych
gosci.

Prezes p. Maciejewski z Dobieszewic
dziekowal méwcy za podniosty referat o-
raz wszystkim stowarzyszeniom i dele-
gatom, ktérzy zaszczycili dzien ten swa
obecnoscia.

Nastepnie przedefilowaly pieknie ude-
korowane lodzie, z ktérych najwigcej po-
dobata sie 16dz, udekorowana przez pa-
nia Wieszokowa, przedstaw:ajaca olbrzy-
miego labedzia.

Do upigkszenia dnia przyczynilo sie
zawsze uczynne kolo $piewu ,Lutnia®,
ktére pod batuta p. Otto wykonalo po-
prawnie . Nasz Baltyk"” Nowowiejskiego
i ,Barkarole".

ODDZIAL L. M. i R. W LOWICZU.
W dniu 7 czerwca zorganizowal kweste.
W kwescie bra'i udzial z ramienia Za-
rzadu: P.P, Wtadystaw Do'ezal, profesor
gimn. Niemcewicza, p. Ma'iszewski Sta-
nistaw, dyrektor fabryki ,Len Polski"
profesor Zielinski oraz ocoby zaproszone:
P.P. Wiectawski, Sierakowska M. i
Lewik6wna, Szulmanowiczéwna, Pstru-
szenski W., Wyrzy'cowska St,, Részkiewicz
M., panistwo Tarnasiewiczowie. Sprzeda-
wand broszurki o morzu oraz zaofiaro-
wano znaczek, wykonany w miejscowej
drukarni. Wynik ogélny w tym dniu
2t 315 gr, 79.

W dniu 14 czerwca réwniez kwesto-
wano z mniejszym powodzeniem. Z ra-
mienia Zarzadu Oddziatu Ligi Morskiej
i Rzecznej w Lowiczu brali udziat P.P.
W1. Dolezal. Szajding M., Maliszewski St.,
Dr. Tarajewicz St. z poéréd zaproszo-
nych: P.P. Wigctawski i Warda, panstwo
Szmidtowie.

Razem dochéd brutto zl. 532 gr. 90
Drobnc wydatki ol (7 AR
Czysty zysk zt 515 gr. 45

ODDZIAL L. M. i RR. W RADOMIU
wykazal w .. Tygodniu Bandery* wplywy:

sprzedaz wydawnictw i znaczkéw L.M,
R. przy stolikach przez Narodowa Organi-
zacje Kobiet . zb 522.63

sprzedaz programéw w tea-
trze ,Rozmaitosci“ (Nar. Org. K.) ,,

sprzedaz nalepek w bankach
(Nar. Org. Kobiet) . . . R

wenta w cukierniach i re-
stauracjach prowadzona przez
Koto polek i 'owarzystwo Och-
rony Kobiet , . . .

sprzedaz znaczka (Kolo Po-
lek i Tow. Ochrony Kobiet)

wenta w kinach (Ko'o P.-
lek i Tow. Ochrony Kobiet) ,, 48.24

20%/, dochodu z meczu zorga-

50.75
40.00

nizowanego przez K. S. 72 pp. , 27.50
sprzedaz piramidek—niespo-

dzianek . . . « 17275
za sprzedane wydawmclwa

i znaczki w lokalu L. M R. ., 16.00

Razem wplywéw — zi. 2.132.08
Czysty dochéd w kwocie z 2.062.58
przekazano zarzadowi centraln:mu L. M. R.
OLDZIAL L. M. i R. W GDYNI
W _.Tygodniu Bandery" organizowano:
1) sprzedaz nalepek i wydawnictw Ligi,
2) zbi6rke skladek na Helu i Gdyni oraz
w porcie gdynskim, 3) ,wieczorek z tan-
cami® (zabawa na cele ,Tygodnia")
4) oprowadzanie wycieczek i propaganda
wsréd zwiedzaczy portu (za pomoca wy-
ktadéw, objasnier, wydawnictw, plaka-
téw i t. p.)
Wszystkiego zebrano ze skladzk
752,95 zi.
wwie-
za 113 — ,,
Razem 865,95 zi.

Sprzedano biletéw na
czorek z tadicami”

TYDZIEN BANDERY W JANIKOWIE.

1) Prezes O.Z.LM. i R. W. Maciejewski, 2) red. Zietawski, 3) inz. Juljan Rummel,
4) dyr. G. Holland.

Defilada todzi.

Wydano na orkiestrg, oglo-

szenia i dekorowanie sali . 123.45 .,
Pozostaje 742,50 zi.

suma ta przekazana zostata Centrali.

L. M. i R. W RADOMSKU. Stara-
niem Radomskiego Oddzialu Stow. Kup-
c6w Polskich w Warszawie zawiazano
Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej w Ra-
domsku.

Zebranie organizacyne, poprzedzone
odczytem p. St. Legowskiego p. t. , Na-
sza marynarka handlowa', odbylo si¢ w
dniu 22 marca r. b. w sali posiedzen ra-
dy micjskiej. Po zagajeniu zebrania przez
inic'atora p. Stefana Kaliszczyka, wice-
prezesa zarzadu Stow. Kupcéw Polskich,
wyglosit krétkie, lecz -pigkne przemo-
wienie 0 znaczeniu morza polskiego p.
Ant. Rutkowski, dyr. Banku Spétdziel-
czego, poczem wybrano rade Ligi z 16
os6b, ktora wytonila z posréd siebie za-

16

rzad Oddziatu, w sklad ktérego weszli pp.:
Rejent T. Debskl—prezes St. Kaliszczyk
wice-prezs; prof. gimn. L. Lupinski —
sekretarz; dyr. Banku Sz. Cyrulto —
skarbnik, przelozona gimnazjum p. J.
Chomiczéwna.

Pierwszym czynem dzialalnosci zarza-
du bylo zorganizowanie ,Tygodnia
Bandery” w Radomsku. Program wypet-
nilo przeméwienie do licznie zgromadzo-
nej publicznoéci z balkonu magistratu p.
redaktora , Morza", sprzedaz znaczka na
ulicach miasta, sprzedaz nalepek w skle-
pach polskich, zabawa w parku ,Sportu
Wodnego" z loterja fantowa i innemi a-
trakcjami, majacemi na celu propagande
morza. — Niepogoda nie pozwolila na
wykorzystanie calego programu.

Pomimo to przewidziany jest dochéd
w sumie kilkuset zlotych, przeznaczo-
nych na kupno statku szkolnego.
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SZCZEGOEOWYCH INFORMACJI UDZIELAJA:

Zarzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecznej: ul. Elektoralna2, gmach Ministerstwa Przem.
i Handlu. tel. 15-63. Konto w P, K. O. Nr. 367.

Komitet Warszawski L.. M. R.: Al Ujazdowskie 37, tel. 315-88. Biuro czynne od 10 do

8 wieczér.

Odzial Ligi Morskiej i Rzecznej ul. Matejki 52, inz. J, Rummel.

Oddz. Ligi Morskiej i Rz. ul. Mickiewicza 1.

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej ul. Bydgoska 90, Dr. Kolanowski,

Oddz. Ligi Morskiej i Rzecznej Kadra Maryn. Wojennej. Kom. Korytowski.
Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej ul. Panska 14, Dr. Jézef Gluziniski.

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: Cukrownia, E. Znatowicz, z. Lubelska,
Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej: 65 p. p., Kapt. J. Stettner,

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: Stalowa 20, St. Skass.

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej: Budowska 15. ks. Chréscik. z. Lubelska.
Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: pow. Inowroctaw, p. Wieszok.

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej: Dow6dztwo Portu, kapt. Zalewski,

Oddz. Ligi Morsk. i Rzecz. Krakowskie Tow. Techniczne, ul. Straszewskiego 28.
Oddz. Ligi Mors. i Rzecz.: Urzad Maryn. Handlowej, p. Wojnilowicz.

Oddz. Ligi Morskiej i Rzecznej: Starostwo, Starosta M. Dytkiewicz,

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej: Stawowa 8, Adw. Rostek.

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej: Lokal Stow. Inzyn.i Techn. ul. Lubelska 41.

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: Bank Zwiazku Sp. Zarobkowych, Dyrektor M. Zbaski,
Holzmark 18.

Oddz. Ligi Morskie) i Rzecznej: Rynek 14, Stefan Kaliszczyk.

Odziat Ligi Morskiej i Rzecznej: ulica Szeroka 2. I. Prawdzic-Zaleski.
Oddz. Ligi Morskiej i Rzecznej: Piotrkowska 92.

Oddzial Ligi Morskiej i Rrzecznej plac Kosciuszki 11 m. 5. W. Dolezal.




] f
& ! 2 N f

|P- |

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

LIGA MORSKA [ RZECZNA

ORGANIZUJE W NIEDZIELE, DNIA 2 SIERPNIA 1925 ROKU

V-IL REGATY
MORSKIE W GDYNI

W KTORYCH WEZMA UDZIAL: YACHTY I LODZIE KLUBOW YACHTOWYCH,
ZEGLARSKICH I WIOSLARSKICH ORAZ OSOB PRYWATNYCH, LODZIE MARYNARKI
WOJENNEJ, KUTRY I LODZIE RYBACKIE, KAJAKI GDYNSKIEGO OD. L. M. IR. I INNE

ZAWODY PLYWACKIE

WIELKA 11.LOSC NAGROD

DWIE ORKIESTRY, TRYBUNY DLA WIDZOW, KIOSKI. O PRZEBIEGU REGAT
PUBLICZNOSC BEDZIE STALE INFORMOWANA, O POCZATKU KAZDEGO BIEGU
—————— OZNAJMIAC BEDZIE STRZAL ARMATNL. — — — — — —

SZCZEGOLY (W PROGRAMACH
.' ZGLOSZENIA NA UDZIALW REGATACH I ZAWODACH KIEROWAC NALEZY MO2Z-

LIWIE RYCHLEJ NA RECE P. PREZESA ODDZ. L. M.I R. KAPITANA PORTU W GDYNL
ZD.20LIPCAR.B. UPLYWA OSTATNI TERMIN PRZYJECIA POWYZSZYCHJZGLOSZEN.

WIECZOREM PO UKONCZENIU REGAT

BAL

POCZATEK REGAT O GODZ. 13%2, BAL O GODZINIE 2r-EJ.
SPECJALNE ZAPROSZENIA RCZSYLANE NIE BEDA.

KOMITET REGAT
BEZ MORZA ZGINIEMY. . BUDUJMY FLOTE NARODOWA.

Przedplata rocznie 4 zl.. pojedyficzy numer 50 gr, Cena ogloszet: OKladka '/, str. (Il i III) 21 500 — '/ 300.}'/, str. (IV) 600 —
1/; z}.'400. Normalna '/, str, zt. 375—!/, 200—'/, 120—=/, z}. 75. Opisowe !/, str. z}. 500—'/; 300—"/, z}. 200. Kolorewe o 50°/, droze.

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na Il-e pétrocze 1925 r, Konto administracii w P. K. O. Nr. 9747,

WYDAWCA: LIGA MORSKA I'RZECZNA. * REDAKTOR: RADOSLAW KRAJEWSKI.
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