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Kurytyba. Wystamwa w r. 1903, na
30-lecie zalozenia miasta. Pawilon pols
ski, zaprojektowany i wybudowany
przez Kazimierza Wurchatowskiego.

Pomnik ,Siewcy" w Kuryeybie, dluta
artysty rzetbiarza 2aka, wystawiony
na placu powystawowym z idcjatywy
Kazimicrza Gluchowskicgo w 54-lecie
przybycla do Purany picrwszych kolo-
nistow polskich.




,JDAL” Z GDYN
NA
BERMUD!

(DO ARTYKULU WEWNATRZ NUM!

1.,Dar spotyka kutry ryback’e w La
Manche, 22.¥1. 1933,

LWielkt diwig nua stoczni w Hawrze
podnosi ,Dul” z wody. 27.VI]. 1933.

I)Po spotkaniu z cykioyem. Parodla
grota. 24.¥1ll. 1933.
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DONIOSLA UROCZYSTOSC

Dnia 8 grudnia r. b. odbedzie sie
w Gdyni uroczysto$é niezwykla,
doniosto$cia swa wybiegajaca nie-
wspoOlmiernie ponad inne podobn¢
obchody. Bedzie to uroczystosé
calej Polski. Miancwicie dnia te-
go, w obecnosci wysokich dostoj-
nikéw panstwowych i przedsta-
wicieli szerokich rzesz spoleczern-
stwa, J. E. ks. biskup chetminsk:.
dr. Stanistaw Okoniewski, doko-
na uroczystego aktu poswiecenia
portu gdynskiego.

Bedzie to takze wielka uroczy-
sto$¢ dla naszej organizacj, kto6ra
w okresie, gdy sie wazyly plany
budowy wlasnego portu na wy-
brzezu Baliyku, odegrata powaz-
na role. Godzi sie przypomnieé
ze juz w roku 1921 na lamach
~Bandery - Polskiej*. pisma, wy-
dawanego przez Lige Zeglugi Pol:
skiej. poprzedniczke dzisiejszej Li-
gi Morskiej i Kolonialnej, pisal o
projekcie budowy portu w Gdyni
inz, Tadeusz Wenda, twérca je-
go planéw i po dzi§ dzien kierow-
nik budowy portu. Kiedy zas
sprawa ta rozwazana byla w Sej-
mie, Liga \wytezyla wszystkie
swe sily, aby rzecz zostala zdecy-
dowana w sensie pozytywnym.
Odbywaly sie wowczas w Lidze
wieczory dyskusyjne. na ktérych
W obecnosci najwyzszych przed-
stawicieli panstwa fachowcy z
dziedziny budownictwa portowe-

g0 i znawcy zycia morskiego bro-
nili zawziecie tego projektu przed
maloduszno$cia i niezrozumieniem
waznos$ci zagadnienia morskiego
w Polsce, ktére tak bardzo ciazy-
!y nad nami w pierwszych latach
niepodleglos:i. Kiedy wreszcie
whniesiono do Sejmu projekt usta-
wy o budowie portu w Gdyni, a
nie bylo jeszcze pewnosci, czy
projekt ten uzyska niezbedna wie-
kszo$é, woéwczas Liga w goracz-
kowem tempie przygotowala spe-
cjalny memorjal, ktéry w zwiez-
tej i tresciwej formie uzasadnial
konieczno$§¢ tej:inwestycii pan-
stwowej. Memorjal ten w dniu
glosowania zostal szeroko rozpo-
wszechniony w Sejmie i, niewat-
pliwie przyczynil sie do uchwale-
nia ustawy z dn. 23 wrzesnia 1922
roku o budowie portu w Gdyni

Ustawa ta w artykule pierw-
szym powiada:
LUpowaznia sie rzad do poczynie-

nia wszelkich. niezbednych zarzadzefi,
celem wykonania budowy portu mor-
skiego przy Gdyni na Pomorzu. jako
portu uzyteczno$ci publicznej*,

Artyku! drugi brzmi:

.Budowa portu wykonana bedzie
stopniowo wedlug takiego planu. aby
przez czeSciowe jej urzeczywistnienie
stworzy¢ port mnijszych rozmiardw i
aby dalszy rozwéi portu byl moizliwy
i planowy*

Wreszcie art. 4 powiada:

.Kredyty, niezbedne dia budowy por-
tu. beda corocznic wstawiane do bu-
dzetu’.

- W latach nastgpnych budowa
portu w Gdyni postepuje jednak
z6lwiemi krokami naprzéd.

Dopiero w roku 1926, kiedy
wladze objat rzad Marszatka Pil- °
sudskiego. a teke Ministra Prze-
mystu i Handlu otrzymat inz. Eu-
genjusz  Kwiatkowski, roboty
przy budowie portu nabraly im-
ponujacego rozmachu.

Dzi§ port w Gdyni jest faktem
dokonanym, jest czynem realnym,
ktéry wiecej zrobil dla propagan-
dy spraw polskich zagranica, niz
wszelkie najbardziej plomienne
deklaracje. O znaczeniu jego dla
naszego zycia gospodarczego w
+Morzu®“ rozpisywaé sie juz nie
potrzeba.

W dniu 8 grudnia 1933 roku
przez pos$wiecenie portu zostan.e
niejako uroczyscie podkreslone
zamkniecie  pierwszego okresu
prac przy jego budowie.

Na uroczystosci te zwoluje Za-
rzad Gl6wny Ligi Morskiej i Kolo-
njalnej do Gdyn’ zjazd prezeséw
okreg6w naszej organizacji. Jed-
noczes$nie istnieje zamiar wyslta-
nia do Gdyni z Warszawy, a je-
zeli sie da takze 2z innych miej-
scowosSci pociagu popularnego, a-
by umozliwi¢ szerokim rzeszom
czlonké6w Lig' uczestnictwo w tej
historycznej uroczystosci.

Port w Gdyni niech zyje i roz-
wija sic po wieczne czasy!




AKADEMJA MORZA

Napisat inz. Juljan Ginsbert, Warszawa

Polska stoi dzi§ bezwzglednie pod
2makiem morza. Zaznacza sie to juz
we wszelkich przejawach zycia pail-
stwowego, spolecznego. gospodar-
czego. kulturalnego. Oczy wszyst-
kich rozumnych obywateli zwréco-
e s3 juz ku morzu — tej odwiecz-
nej kolebce wolnoéci i dobrobytu aa-
rodow. Inni — dotychczas obejetai
— tez zaczynaja powoli nawracaé
sie. zrywaé z ladowa mentalnoscia i
spogladaé ku  morzu.  Slusznie
minister Kwiatkowski, powiedziatl,
2e to, co sie na wybrzezu dzieje,
jest sprawdz’aaem zmiany usposo-
bienia narodowego, przei$ciem zla-
dowego marazmn do morskiego
czynu.

Tem wiccej jednak nalezy zwra-
caé uwage. aby zmiana mentalaosci
narodu postepowata planowo. rze-
czowo i z pozytkiem dla sprawy. a
nie stawala sie polem popiséw czy
eksperymentow. zZerowiskiem dla
ludzi nieuczciwych. lekkomyS$lnych
czy niepowolanych. Dzis. kiedy Pol-
ska na morzu nie jest juz efemeryda.
ale zjawiskiem, opartem na trwa-
tych posadach. winniémy doltozyé
wszelkich staran, by poznaé tn mo-
rze i stworzyé czvn morski we
wszelkich dziedzinach zycia. Praw-
dziwy czyn morski, a nie jego pa-
rodjc. oparta na blednem stosowa-
qniu przestanck, zwyczajow i praw
ladowych. na usitowaniu nagiecia
morza do ladu. w miejsce jednej wta-
$ciwej drogi: zrozumieja dzicki po-
giebienin wiedzy i fachowych stu-

* djom. morza oraz dziedzin z nim

zwaizanych i rozpoczecia potem
twdrcei i ewocnej pracy. Do tego
dazy wlaénie Liga Morska i Koloa-
jalna.

Niestety. pod tym wzgledem Zle
sie jeszcze w Polsce dzieje. Zamiast
wvezyé sie. czem jest morze i jezo
krolestwo. usitujemy gwaltem prze-
szczepié na Baltyk nasze dawne la-
dewe prayzwyczajenia. nasze zas-
ciankowe poglady. RoOZni aferzysci
:ntelektualii czy materjalni. probuia
uczynié morze terenem swych wy-
czynéw. Tego rodzaiu posuniccia
oé$mieszaia nas zewnetrznie, a szko-
dza wewnetrznie.W kazdym za$ razie
hamnja rozwoi prawdy morskiej na
Izta cale. utrudniaja pionierom mo-
rza ich dzialalnos$é. zmnieiszaja ko-
ravéci i zwiekszaja wysitki, z Kt~
rych ¢zes$é. miast na prace twdrcza,
cbracaé trzeba na walke z ignoraa-
¢ia morska. niechegig i zta wola.
~ Prasa i literatura, ktére tak wiele
dobrego dla sprawy zrob'¢by mo-
gly. npoza kilkoma wyjatkami nie
stoji: na wysoko$ci zadania. Wiek-
s208¢ pisarzy czy dziennikarzy badz
ignoranje morze. badZ uwaza jc za od-
skecznie zarobkowa do seasacyi-
nych opow’adait i kroniki katastref,

2,

nietylko wypaczaiac zupc'nie po-
czucie rzeczyw:stoSci, ale cz¢sto-
kro¢ wprowadzajac w blad catle
spoleczeiistwo. To co sie w prasie
polskiei o morzu pisze, jest naogol
tak malo powazipe i Sciste. ze wo-
la wprost o surowa kecatrole.
Mtodziez nasza garnie sie juz do
morza, ale w szkolach po dzi$ dzien
brak regularaych na ten temat wy-
ktadéw, brak podrccznika historii i
polityki morskiej. Prawnicy czecsto-
kro¢ nie wiedza. ze prawo mieday-
narodowe od merza wywedzi swaj
poczatek. Politvcy dali dowdd. ze
nie orjentuja sie w sprawach wod
terytorjalnych. Malarze i rzezbiarze
orcruja szablonami., w ktdorych aie-
ma krztv oddechu morza, czy szer=
szych horyzont6w. Nawet w najbar-
dziej do dzi§ dnia rozwinietej ze
wszvstkich dziedzin morskiegt Zy-
cia Polski — w przemys$le i handlu

.— wiekszo$¢ tndzi ignoruje rzeczy-

wiste korzysci. jakie z morza plynaé
moga i nie wie iak wziaé sie do rze-
czy. Zamiast ruszyé w $wiat t zdo-
bywaé dla swei produkcji ryaki ob-
ce. kupiec czy przemyslowiec polski
czeka az dofi po towar orzyjda.. i
oddaje go za po6l ceny obcym Dpo-
Srednikom.

Z tego wszystkiego wyplywa
wniosek jasny: w sprawach mor-
skich musimy sic jeszcze wielu rzc-
czy nauczyé. I to powaznie. A wiec
stworzyé trzeba odpowiedni organ,
kiéry pouczaiac z jednej stroay. z
drugiej centralizowalby wszystkie
wysitki intelektualne i spoleczne w
kierunku morza idace. 2z trzeciei
wreszcie stal na strazy uczciwosci i
powagi tych wysitkow.

Instytucje paifistwowe — ministes-
stwa. departamenty c¢zv wizedy —
przez sam swoj urzedowy charak-
ter roli tei odegraé etie moza. Ne
mozZe jei tez wziaé na siebie catko-
wicie Liga Morska i Kolonjalna. al-
bowiem ten to wlasnie charak:er
popularno - spateczny i sama jej or-
ganizacja staig temu na przeszko-
dzie. Natomiast pierwsza i druga
moga wspOtpracowaé nad stworza-
niem nowej instyvtucji. majacej trzy-
maé straz nad czysto$cia t powaza
spraw morza. a zloZonej oczywiscie
z ich przedstawicieli.

Instytucja taka istnieje we Francii
pod nazw3a: .Academie de Marine*,
Nie znaczv to. iak sadzi¢ moina —
..Akademija Morska' czy ..Akademia
Maryrarki®. Tlumaczeaie jest trud-
ne. Od biedv nowiedzie¢by mozna
+Akademja Morza* lub lepiei .Insty-
tut Spraw Morskich. Zreszta kwe-
stia nazwy w tef chwilt nie gra roli.

Jakiez jest zadame francuskiej
JAcademie de Marine'?

W czerwcu 1926 rokn rzadfiran-
cuski uznal instytucie ta za rowno-

rzedna z sze$cioma ,akademjamit
sianowiacemi .lastitut de France™ i
przyznal jci prawa uzytecznossi pu-
blicznej. W rzeczywisto$ci .aka-
demia* istniala juz w XVHI wieku,
a dziatalnos$é jej przynosita wielkie
pozytki.
Artykut pierwszy statutu glosi:

~Akademja ustaaowiona jako ins-
tvtucja panstowa o charakterze pail-
stwowo-publicznym. ma za zadanie
prac¢c mad ciagloScia i ulatwianiem
wyzszych studjow z dziedziny mor-
skiei.. Jei prace. iej publikacje, jej
rozorawy. konkursy. nagrody i t. d.,
zmierzaja do stworzenia ideowego
ruchu w driedzinie morskiej, do po-
budzenia studiow. poszukiwain. ii-
ciatyw. doswiadczed. mogacych in-
teresowaé marynarke wojenva czy
handlowa®...

Artykul drugi przewiduje 50 czton-
kow rzeczywistych i 20 cztonkdw-
koadjutoréw €associés). Polowa tych
ostatnich moze sktadaé si¢ z cudzo-
zieincéw. Pozatem jest 20 czlonkOw-
korespoadentéw. nie maiacych jed-
mak prawa glosu. Pierwszymi ..aka-
demikami, zatwierdzonymi dekre-
tem Prezydenta. zostali czlonkowie
frencuskiej Ligi Morskiej i Kolonja!-
nei z ktorej tona Akademja w roxu
1921 wydzielona zostala.

Artykut czwarty przewiduje sze$é
sekcyj: historyczna. admiaistracyj-
no-prawna. woiskowa. zeglugi. zan-
patrzenia wojenno-morskiego. eko-
aoiniczna. Prezydjum sktada sie z
przewodniczacego (prezesa), jego
zasteocy. sekretarza dozywotniego i
sekretarza zwyktego, Administracia
sprawowana jest nadto przez czte-
rech czlonkéw. wybranych z posrod
grona akademikow.

Artykut dziewiaty nrzewiduie §rod-
ki finansowe: ustawowa subwencie
roczna skarbu panstwa. dotacje i da-
rowizny, wolywy z imprez i docho-
dy poboczae.

I'e pozyiku dla spraw morza i dzie-
dzin. z niem zwiazanych. akademija
przvnosta. o tem sadzié mozna z
xolosalnezo rozwoin tak samej pro-
pagandv. jak i jei skutk6w bezpo-
§rednich: rozbudowy  marynarki
wojencei. ekspedycyi naukewych.
hydrograficznvch i polarny<h. po-
macv rvbakom. znaczrei ilosci po-
waznvch prac naukowych. rozworn
sportu-zeglarskiego i t. d. Specjaina
vieczolowito$cia oteczonv ijest dziat
kolenjalny. oczywiscie pod morskim
katemn widzenia (maryaarka, pod-
r6ze. hydrografja. portv. komunika-
ciel.

Akademia jest wiec logicznem do-
nelnieniem ministerstwa marvnarki
woieanei i podsekretarjatu stanu m:-
rynarki handlowej. Wspélpracuje tez
wydatnie z ministerstwem robét pu-




b’.‘icznych oraz z ,Instytutem Fran«
Cli. i

Tyle co da Francji. A teraz Pol«
ska. Jak to juz zaznaczyliSmy — ins-
tvtucia taka jest jej bardzo potrzeb-
na. Wbrew temu, co niektorzy sa-
dza — znacznie wiecej, miz Francii
Albowiem we Francji jest ona tylko
dopelnienjem istniejacy<ch organiza-
cyj. jest udoskoaaleniem. Ale gdybhy
jei nie stalo, ministerstwa obu ma-
rynarek istniatyby pedawneinu i po-
dawnemu okrety troikolorowe) ban-
dery ptywalyby po $wiccie. Brak a-
kademiji odbitby si¢ wiocej na stro=-
Ti'e naukowej i spoleczaej, niz naro-
dowej czy ekomomicznei.

U nas jest naodwrdt. U nas trzeba
zaczynaé niemal od poczatku, trzeba
uczy& naréd abecadla morskiezo,
trzeba wspicraé wszelkie powamiicj-
sze odruchy i wysitki, trzeba na
wszelkich szczeblach hierarchji pai-
stwowej czy spolecznei ttumaczyé,
czem jest morze i jakie sa masze
wzgledem niego obowiazki. Francu-
zi znajy morze od poczatku swych
dziciow. My naprawde zaczynamy
jc poznawac dopiero od lat klkumna-
siu. Roznica jest egromna.

I choé to. co na morzu posiadamy
jest znacznie mneisze od pansiwa
incrskiego Framcji, jednak wtladnie
diatego ..polskie morze., ma dla mas

stokroé wicksza wartosé, 1 Zadea
wysitek nje powmicn byé zmarnoa
wany.

Lira Morska i Kolonjalna, za przy-
kiadem swej francuskiej s‘ostrzycy,
m> wiec przed soba wdzicczne 1
wazne radanie. Wydzielenie ze siz-
bie ..Akadem;i Morza*, ktora pospe=
lu z istniejaca juz .,Akademja Lite-
ratury® stalaby s‘e zaczatkiem .Ins-
tytutu Polski” *). Pozytek stad byt=
by olbrzymi.

*) Istniejacy w Toruniu. chiubnie za<
slnzony Instytut Baltycki mogthy staé
si¢ badz zaczatkiem, badz cz¢scia skta-
dowa akademji.

BANDERA POLSKA NA OCEANIE INDYJSKIM

Na wystawie polsko - belgijskief
w Antwerpji znajdusa sle materia-
dy rekopi$émienne, odmnoszace si¢ do
akcii .Kampanii Osterdzkiej*, kto-
ra w latach 1728—1730 posiadala
dwa statki, plvwaijace na Oceanie
Indyjskim pod bandera polska. Wo-

bec tego, ze p. Tadeusz Kowalski,

magister nauk morskich. znalazl
rzeczone materjaly (w archiwum
w Autwerpji) i podal czesciowo ich
treS¢ w prasie codzienej, uwazamy
za wskazane przypomnie¢ mnaszymn
czytelnikom. ge relacia ta nie po-
winna stanoavi¢ dla mich nowosci,
«dyz fugz w grudniowyin gesgycie
Morza* z r. ub. wiadouwo$é te po-
dal Stanislaw Zielinski. streszcza-
jac artyku! Adolfa PRawinskiego,
ktory rzeczona afere opisal w ,,Ty-
gzodniku llustrowanym* ijuz przed
52 laty. Zwrbciliémy sie do p. Zie-
linskiego z prosba o wypowiedze-
nie sie w sprawie tei relacii i nizef
podajemy jego uwarl.
Redakcia.

CHLUBNA CZY SMUTNA KARTA?

W numerze 272 _Kuriera Poranuego®
ukazala sie sensacvina rewelacja magie
stra nauk morskich p. Tadeusza Kowal-
skiego p. t. .Dramatvczna wyprawa
dwaoch polskich statkéw do Indvi*, Au-
tor uczynit odkryvcie w archiwum niiej-
skiem w Antwerpji. mianowicie zunalazl
tam akta z slawnei i potcznej ongi$
Kempanji Ostendzkiei 1 stwierdzil, ze
»losy tej kompanii. jel egzystencja na-
wet, uzalezniona bvla od bandery pol-
skiej i protekcii krola Augusta 1%,

wZnaczenie tego faktu jest duzei wagi
dla przesztoSct marynarki polskiej. Sta-
Nowi on nieziniernie wazna pozycie W
skromnych aktywach naszvch posunieé
morskich =~ w czasach przedrozbioro-
wych*, powiada autor rewelacvj. ktory
na podstawie przestidiowanych mate-
rialéw sadzi. iz .pociagniccie to obfi-
czone bylo na diuzsza mete, zaczatek
poniekad dalekomorskich ekspedycyj w
okresie pelnego rozktadu Pafstwa i w
przeddzien jego wupadku. Aczkolwiek
grubo op6zniona, inicjatywa powzieta
przez krola Augusta } $wiadezy dobit-
nie o dalekosieznie zamierzonel akcii,
ktorei wczesne zalamanie sic przypisaé
nalezy jedynie oOwczesuei kosmstelacji
Dalitycznej*,

Tak oceniwszy akcle. ktéra zazna-
Czyla sie .rniewaga flagi polskiej mna
Wodach Gangesu', opisuje p. Kowalski

W 1729 1 1730 R.

wypadek z ,Neptunem“ i .Cheval
Blanc“, dwoma statkami Konwanii O-
stendzkiej, ktore pod bandera polska
plywaly na Oceanie Indyiskim.

Inaczei ocenia tec afere Adclf PPawii-
ski. o trzeba wiedziet ze odkrysie,
jakiem wraczyl prase p. Kowalsk: w .
1933, uczynit Pawiiiski  przeszlo po6t
wieku tcmw, ale nie mczvnil 7 tego sen-
sacji, lecz spokoinie zdatl z niego rela-
cie w .Tvgodniku lustrowanym* (1881
r. Nr. 317), Relacie te opublikowalem
w numerze grudniowvm .Morza® z
1932 r. {.Bandera polska na Oceanie In-
dyiskim w r. 1729 i 1730“). Opowiada-
nie swe poprzedzit wytrawny badacz u-
wagani, ktére nizej pozwole sobie za-
cytowaé:

Pawinski pisze:

«Zniewaga flagi polskiei na waodach
Gangesu w Indiach Wschodnich w parn-
stwie Wielkiego Mongola, w 1730 roku.
Nctatka historvezna z archiwum nider-
landrkiego w Hadze. Na tvtule. jak
wiadomo. nieraz wiele zaleiv. Tytul
dobrze obmys$lony, trainie uzyty, szcze-
Sliwie wyratony, przyczynia sie zaiste
do powodezenia ksiazki. pisma wlotnego,
powieSci lub sztuki teatralnei.

Nic gorszego dla autora. naprzyklad
komedji, jak niezreczny tytal. Jest to
pierwsey krok do samobdistwa moral-
nego. Nic za$ szczesliwszego nad ujmu-
iacy. efektowany tvtul. On pocigga,
wabi. imponuje. Chwilowe chociaz po-
wodzenie jest wtedy zapewmione. O
ksiazkacli powaznieiszvch to samo po-
wiedzie¢by mozna. Pewne napisy. ni-
by hasla zrecznie wypowiedziane, gro-
mad;a czytelnikbw. One tvmi pracom
toruja drozc. wérod obojetnego na rze-
czy naukowe ox6lu, Ten samn los dzie-
la i artykuly w pismach parjodycznych.
Tajemuica poczvtnosci i w tym wazgle-
dzie polega nieraz na trafnem zarekla-
mowaniu swej pracy. Czvtelnik, ktory
gotébw nam moze w calosci te lub tym
podobne przypisaé myS$li i przekonania,
gotow nas rowniez posadzié o to, zes-
my dla reklamy jarmarcznej taki tytut
krzykliwy umie$cilit na czele nasze]
szczuplei notatki historycznei. Waha-
fem sie nawet dhlugo, wyznam otwarcie,
azali mam ten sziumny klasé napis na
ulotnej kartce. prawdziwie efemerycz-
nej, ktora nazajutrz po iei wvdruko-
waniu pochlonie przepas¢ zapomnienia.
Zarzut reklamy ge strony czytelmka u-
kazywal ini sie iuz zdala w calei swej
grozie i pobwdzal czuino$¢ sumienia
aulorskiego. Ale przezwyciezylem

wseelkie skropuly i przy raz napisanym
tytule pozostaé¢ postanowilem. a to
gwoli nie czemn innemu. ieno wlasnie
Scistosci historycznei. Bo po tez dre-
dze polskich zwierzen. idac dalej, musz¢
i to takze otwarcie wyzmaé. Ze nie mnie
sic nalezy zaszcezvt ciocostwa tego ty-
tulu. Moge rowniez zapewnié, Zem g0
nie pozyczyl od zadnego z powiesciopi=
sarzy dzisieiszei lub dawniejszej doby.
I'viko oto tak zdarzyio sie. ze mi kart-
ka wpadla do reki z takim szumoym
napisem. kartka z poczatku przeszlego
wieku. najzupelmej wiarogodna. Nie
zdawalo i sic zas wlasciwemn, ab‘ym
korzystajac z niej, zacieral pictoo Ow=
czesuego autora czy pisarza. :

Rzecz sie miala w pastepujacvm spo-
sobie. Kilka tyeodni temu przeglada-
len: wiekkie pod wzgledem Ilustorycz=
nym boegactwa niderlandzkiego archi«
wumn w Hadze. Znalazlo sie tam nie-
malo ciekawych i wainych papierow,
ktore dotycza naszvch stosunkéw poli-
tycznych z Holandia w XVil i XVIII
wieku i o ktorych wypadnie nam gdzie-
indziej obszernieisza daé wiadomos$&
Wsrod przegladania ogromaivch i nieue
porzadkowanych jeszcze bplikow kore-
srodencji dyplomatyczne! z minionegd
stulecia mioistrow lolenderskich. kto-
rzy, jako poslowie Stanéw Ziednoczo-
nych Niderlandow. bvli uwierzytelnieni
przy dworze polskim. spotkalem mig-
dzy innemii papierami memorial z po-
wyzszym tytulem i jedne w tej materji
relacja Karola Rumpfa. -6wczesnego w
Warszawie pelnomocnika holenderskie=
£0. (

Zrazu na widok memorialu z prey=
wiedizonym &wyzej tvtulem. oczom
swiym nie dowierzalem. Ze zdziwie-
niem pyvtalem w duchu samn siebie: Fla-
ra polska w XVIH wieku na wodach
Gangesu? Czy to nie mistykacie? Wia-
rogodna atoli obok koresnondencija mi-
nistra wsrzelka w tej mierze nakazywa-
la nsunaé watpliwosc.

Rzecr sie niebawem roziadnila, Spra-
wa nie byla wogble tak wielka i tak
grotua, jak sie z tvtuly zdawaé moglo.
[3yla to raczei burza.. w srkalnce wo-
dy, ale cokolwiekbadi burza. ktéra za-
macita morze, lubo plvtkie. stosimkow
miedeynarodowych owczesnei Polski,
obezwladnionej niemoca, ktéra w szpi-
ku jei koéci murtowala. Chociai wiec
owa zniewaga flagi polskiej we spro-
wadzita wojny europeiskiej lub glosne-
£0 zatargu sasiedrkiego, wypadek tem
iednak, jakkolwiek blahy, zaslugmje ma
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uwage. Stanowi on w kazdvm - razie
przyczynek do charakterystyki 6wczes-
nej dyplomciji polskiei. albo raczei dy-
plomaciji augustowsko - saskiej. oraz
stosunku Polsk1 z owego okresu do mo-
carstw europejskich. ktére tak juz lek-
cewazyé przywykly Rzeczpospolita,
pod niedol¢znym sterem ,.Mocnego*
Augusta*,

Istotnie. wydaje mi sie. ze caly te
sprawe nalezaloby raczej uwazaé za
wafere' przygodna, w ktére] bandera
polska stuzyla tylko za parawan, e nie
byt to zaczatek dalekomorskich ekspe-
dycyj. 2e nie byla to inicjatywa Augu-
sta, a tem mniej imcjatywa ..dalekosie2-
nie zamierzonej akcji* (Sasa!). Tak
tez poial rzecz uczonv tel mary, co
Pawinski, jak to wvnika ze wstepu W
kt6rym sumituje sie, 2e padaje do pu-
blicznej wiadomo$ci sensacie.

Nuz jednak u gruntu tej afery tkwila
Jaka$ szersza my$l? — Rzecza autora,
powtornie po pélsetce lat uceynionego
odkrycia. jest gruntowne zbadanie spra-
wy i przedstawienie wyniku badan do
wiadomoéci publicznej Jest to tem
wiecej pozadane. Ze autcr obecnej re-
welacji poucza wsp6lczesnych bada-

czy, jak maja pracowaé.
we-Wspbicze$ni badacze wydobywaja
stopniowo poszczeg6lne fakty, skladaija
je i tworza gorliwie historie bandery
polskiej — pisze .p. Kowalski — zapy-
chajac umiejetnie braki dawnych 1
krétkotrwalych préb bez Zzadne] meto-
dyczne]l clagtoécl, aby w ten sposéb
daé czytelmkowi obraz dzieidw - pocia-
gajacych mozZe swa zewnetrzna kolory-
styka, lecz w gruncie rzeczy nieSmia-

tych i niezdecydowanych przedsie-
wzie¢ morskich. Porwani entuzjazmem
hasta ,Polski na morzu“. przejeci po-

dziwem czynu gdynskiego. staja  sie
oni pohopni do emoclonalnego 1 nastro-
jowego odzwierciadienia niklvch poczy-
nain minonej epoki. snujac w sugestyws-
ny sposéb pie$n, ktorel w wielu wye-
padkach brak Iistotnel tresci®.

Ot62z taka .piesnn bez tresci”, to ra-
czej moze owa sensacia, odkryta przez
Pawirniskiego i dzi§ omawiana przez p.
Kowalskiego. ale poczynania Wladysla-
wa IV i t. d.. to me ..piesii bez tresci®,
a wspbliczesni Czolowscy bynajmniej
nie s3 badaczami ..pohopnymi" do emo-
cjonalnego i nastrojowego odzwiercia-
dlenia niklych poczynafi minionej epo-

kI, ktérzy snuja w sugestywny sposéd
pie$i.

A o ile chodzi o poczvnania morsko-
kolonjalne. to mimochodem zauwaze ze
daleko wiecej ..istotnej tresci® wydaje
mi sie posiadaé akcja Jakéba Kurlandz-
kiego, niz afera Augusta.

Pozwole sobie .wreszcie na skromna
rade: pozadane byloby aby specjali-
sta w sprawach morskich {akium iest
~magister nauk morskich” autor sensa-
cyjnego artvkulu 1 pouczen. ktére wy-
2ei cytowalem. przyirzal sie doktadniej
powojennemu polsk'emu piSmiennictwu
morskiemu przed apodvktvcznem wy-
glaszaniem mentorskich wskazan. nie=-
mniej, aby $ledzil baczniei chociazby
dwa miesieczmki polsk.e. specjalme
sprawom morskim po&wiccone iak
.Przeglad Morski* 1 .Morze® Wowa-
czas uchromlby sie od tegxo, aby pnda-

waé iako nowo&¢ faktv. o ktérych
przed zgb6ra 50 laty pisano.

Nakoniec: .Marynarka Odrodzonej
Polski jest impreza nowa' — pisze D.

Kowalski. Marynarka nasza to . me

dancing lub t .p.
STANISEAW ZIELINSKI,

JACHTEM ,DAL“ Z GDYNI NA BERMUDY

Napisal jJan B. WitkowsRi, por. mar. handl.,, Gdynia

Czytelnicy .Morza‘ przypominaja
sobie zapewne wiadomo$¢., ktéra w
koficu sierpnia r. b. obiegla blyska-
wica cala prase zagraniczna i pol-
ska, a ktora méwila o tem. ze trzech
Simiatk6w-Polakéw  przeplynelo w
niewielkiej lodzi Zag.owej Atlantyk
i dotarlo do-wysp' Bermudzkich. po-
lozonych po drugiej stronie Oceanu,
juz. w ‘pablizu kontynentu Ameryki.
Bylo to bezpo$rednio po wspania-
lym samotnym przclocie kapitana
Skarzynskiego na aparacie turysty-
cznym przez Atlantyk do Amecryki
Poludniowej i stanowilo n‘eiako u-

Przygotowania do podrézy w Gdyni,
Autor przy pracy kolo takelunku.

~upelnienie tego wydarzenia, ktére
relektryzowalo wéwczas cale spole-
czenstwo polskie. Dlatego moze zu-
chwala i ryzykancka przeprawa
jachtu ,Da!* przez Atlantyk pozo-
stawala nieco w cieniu tamtej. ni€-
mniej zuchwalej i ryzykanckiej. pod-
niebnej przeprawy. W dodatku los
tak sprawil, ze pierwotny zamar or-
ganizatorOw _wyprawy na jachcie
Dal* — dotarcia na miedzynarodo-
wa wystawe w Chicago — nie mog!
byé urzeczywistniony 2z powodu
cigzkiej choroby jednego -z czlon-
kéw zalogi. Zlozyla go choroba z
n6g niemal Juz u progu Ameryki,
gdy najwieksze przeciwno$ci i trudy
podr6zy zaloga jachtu mmala juz
poza soba i gdv jacht przeplynal juz
dziewieé dziesiatych wytkn:ctej dia
siebie trasy. Niemniej jednak dzieje
tej przeprawy jachtu ..Dal*. podczas
ktérej malenki stateczek przeszed!
oko cyklonu — .rzecz zanotowana
dopiero po raz drugi w kronikach

zeglarstwa — stanowia jedna z naij-
wspanialszych kart yachtingu $wia-
towego.

Ponizej podajemy Czytelnikowi o-
pis tej przeprawy. ktéry wyszedl z
pod pi6ra jednego z jej uczestn:kéw
p. Jana Witkowskiego Jak wiado-

mo — jacht .Da'‘ zawr6c z drogi
do Nowego Jorku na Bermudv. gdzie
znajduje sie obecn'e Pozostali przy
nim p. p. Swiechowski 1 Bohomo'ec,

ktéry. przeprowadza na Bermudach
kuracje. trzeci czlonek zalogi za$ p.

Witkowski powrécit do Polski przez
Nowy Jork. Na wiosne wszyscy
trzej. jak przystalo na upartych ze-
glarzy. maja zam.ar kontynuowaé
swa podr6z. dotrze¢ do Nowego
Jorkw. a nastepnie odby¢ ponowna
przeprawg¢ przez Atlantyvk w odwrot-
nym kierunku i przyprowadzi¢ ,.Dal*
do Gdyni.
Red.

Podr6z jachtem ,Dal* dostarczyla tak
- bfitego materjalu. ze jeden z czlnkow
zaloy.. por, Bohomolec' ma zamiar wy-
da¢ ksiazke na ten.temat Podam w ec
tutaj tylko c ekawsze wydarzema. k:bre
dadza pojecie. co tv jest przebywan e
c_luiych przestrzeni morskich na matej
jedn stce, poslugujacej sie tylko zagla-
m..

Jacht .Dal* wynalezliémy po dwulet-
nich poszuk‘waniach w Gdarisku., Kup?
go od p. Sdlera por. B homolec. Wy-
miary Jachtu sa oastepujace: dluzo$é
8.75 m. szeroko$§¢ 2.15 m, zanurz:nie
1.35 m, . gbé.ny tonaz okolo 4 ton, wa-
ga kila 1.5 tony, powierzchma 2agla
46 m kw. typ — slup.

Po przer6bkach. dokonanych w Gdy-
ni, przedstaw a on S0% wal réw pelno-
morskich; poprzednio by! jachiem za-
t kowym.

Wyruszyl:dmy z Gdyn: dn:a 6 czerw-
ca r.b. w skladzie: Jerzy Sw echowski,
por. marynarki handiower And-zej Bo-
homlec. porucznk 26 p. wanbéw. : ja,
jako czlonkowie Oficerskiego Yacht-Kiu-

Jacht ,Dal” mija latarnie morskq Cap de la Hévre. 24.VI. 1933.
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Le Havre, Jacht ,Dal* w locie...

bu R. P, pid jego bandera. W czasie
podrozy z Gdyni do Kopenhagi mineli-
$my o 20 metréw statek szkulny .Dar
Pomorza*, ktérego zatodze. na jej za-
Dytania, dokad jedziemy, nie zdradzli-
S$my celu naszej pidroézy, nie chcac na-
Trazaé si¢ na wySmian‘e.

Podr6z Kopenhaga — Ostenda mieli-
S§my o wiele wiecej urozmaicona. U wyij-
Scia z Sundu, praw'e na wysokosci Kul-
len (latarnia morska) zagraza mam pier-
wszy raz niebezpieczenstw... W cienmga
noc, idac bez $wiatel. ujrzeliémy przed
soba zblizajacy sie rybacki kuter zaglo-
Wy, réwniez nieoSwietlony. Widocznie
na kutrze sternik spal; na nasze o§wiet-
lenie zagli raptowa'e s'e obudzil i stra-
cit glowe. ponewaz. idac p d zaglami
i mot rem, walil prosto na nas. Zderze-

.n‘e zdawalo se nieunikaione. wieC ra-

tujac jacht. momentalnie zawroéciliémy
na mejscu. ryzykuijagc podarcie zagla. ‘i
zaczeiiSmy ucickaé od najezdZajaceg aa
nas  kwira.. Rybak, ocuc wszy s'¢ juz
pewinic po blogim $n‘e. zorjentowal sie
W sytuacji i takze powrocil. Jacht i ku-
ter wymnely s'e 'w odleglosci 10 me-
brow,

Przy méjaniu zachoduicj strony wyspy
Anholt (Kattegat) grozilo nam posadze-

27.V1.1933

nie jachtu na kamieniach, bo przez calg
noc mglista i bezwietrzna zniésl nas
prad na niebezpieczne mielizny, od kto-
rych uciekliSmy przy pomocy wiosel, a
p6z'ej lekkiego porannego wiaterku. Po

W zatoce Biskajskicj, przy szybko$ct 8 bierzemy
rybaka.. 21.V11.1933

wyminieciu statku latarnianego Skagen,
udaje nam sie pierwszy raz ustawié sa-
msterowno$é na fordewind i ,Dal*
przez pare godzn, bez pomocy sterni-
ka, plynie sama w pozadanym kierun-

Spotkany przez .Dal“ na Aflantyku statek angielski podaje pozycje, ktérq sam

moze zobaczyd.

12,V111.1933.



ku. -Na Morzu Pdlnocnem spotykamy
§lady sztormu; przcz caly dobe wjyuni-
jamy kilkaset belck drzewa, z ktérych
dwie lowmmy na jacht, Wi.docznie fala
zmyla z pokladu jakiego$ statku caly
ladwnek.

N edalego brzegdéw Anglji dostajemy
sztorm. W poludaie 16 czerwca baro-
metr zaczyna spadaé nadol, a3 sta wia-
tru wzmaga si¢. O godzinie 17 baro-
metr leci nadél 3 mm na godzine, a to
mz calkiem zle — idz'e sztorm z kie-
tunku Sud-\Vest. A wiec do pracy! Mo-
cujomy wszystko na pokladz'e, zmnicj-
szamy ozagicnie z 46 m® na 20 m?, i juz
nie kursem, ale jak tylk> mozna nabli-
zej wiatru, idziemy na brzeg francuski.
O gedzine 21 zaczyna s'¢ juz sztorm.
Zmniejszamy ozaglenic do miniunum,
trzymajac siec przeciw w'atrowi. Zaczy-
na si¢ husStawka, polgczona z pryszni-
cem. ,Dal* dostaje drgawek. rzuca sie,
jak tyba w sieci. lecz dzielnie aie daje
s'e falom. Wiatr wzmaga sie tak. Ze pod-
rywa wide z zalamujacych sie fal | wa-
li tym slonym deszczem w zagle i w
sternka, zalewajac go calego i bole$nie
siekac po twarzy. Choé czlowick prze-
moczony do nitki, z b.lacem: oczami i z
niewyraznym Zoladkiem musi siedzieé i
uwazne kierowaé na fale, bo kazda o-
mylka grozi ztamaaem masztu j porwa-
inem Zzagli.

Na pokladzie jeszcze pé! biedy, lecz
gdy po zmianie zeszlo sie do kabiny i
czlow ek chcial lec @a koi, to znalazt
si¢ niespcdziewan’e ma $cianie (dzieki
gwaltownym. duzym przechyiom). W
kabin‘e wszystko Zsydo. Naczym'a ku-
chenne otworzyly szafki i wedrowaly
raz na glowe, raz na nogi, a trudao je
byto zlapaé i gdz’e§ mmocowaé, bo ucie-
kaly. Ksiazki j inne przedmioty gwai-
tem ciagna d> wody, ktéra przelewa sie
niedzy kojami.

Czlow.ekowi miedobrze w $rodka,
cliciatby troche spoczaé, a tu psmpui
wode. ktora akurat jak ma zlos¢ w c-
grompej iloSci wplywa do wnetrza jach-
tu, jakby jej za malo bylo nagérze. Mi-
jalismy w tc noc udreczei duzo statkow
i jedyng pociechy nasza byly to, za i
onc kiwaja sie ncin‘dosierne i ich fala
zalewa, bo zawsze przyjemniej, gdy nic-
tyiko samemu sie cerpi.

Oprécz niebezpeczenstwa fal i wia-
tru, przybylo jeszcze jedno: w te sztor-
mow2 noc statki, mijajac nas blisko, nie
momly nas widzicé, a mogly rozjechad,
Co ne jest rzcczg przyjcuwig, bo réwna
si¢ $mierci. CzekaliSmv ranka, jak zba-
wienia. No i rozwidnile sie, z jedn:-
czesnym wzrostem wiatru do takiej sily,
ze nasz przedni zagielek powiedzial ,,nie
wytrzymam®, i w jcdnej chwili z zaz’el-
ka zostal> trache strzepéw plétna, fur-
koczacych na wietrze. Zaraz $ciagreli-
$my to wspomnieaniec p> zagiu i skrzet-
nie schowal Smy na pamiatke.

Dopiero kolo piludnia 17 czerwca
wiatr ostabl i, skreSliwszy pozycie,
wzi¢liSmy kurs na Ostende, gdzie o go-
dzinie 15 zakotwiczylismy sic w Jacht-
Kluble.

Na odcinku Ostenda — Havre zimusze-
ni byliSmy stawa¢ dwukpitn'e na kot-
wicy z powodu ciszy, a przeciwnych
pradow. Podczas jednezo z postoiow,
w cdfeglosci 3 mil od przyladka Cape
Gris Nez, nad ranem przystaplismy do
podaiszeuia kotwicy. A praca byia nie-
latwa. ponicwaz stal'Smy na znacznej
al¢boko$ci i I'ny kotwicznej wraz z lai-
cuchem bylo za burta okols 100 mictrow,

6" —=

Przytem prad sic wemogt i wyciqgmiecie
p.erwszych 50 uietrow twardej liny po-
darlo nam juz rece d> krwi. Pierwsze
10 metrédw lancucha jakoé poszlo, lecz
dalcj ani rusz. Zakladamy jedny talje;
pociggneliSmy ,a razem™! — pekla lin-
ka w talji, a laficuch a'e idzie. Jedna
talia malo, to zakladamy trzy, kombi-
nujac jedne za drugg tak, ze zwigksza-
my si{e dziesieciokrotnic. Gdy cala kom-
binacja juz byla naciggu ¢ta, wszyscy
trzej na k mende pociagnel$Smy. Sku-
tek n'ebywaly: iy lezymy na pokla-
dzie. a Dal*, zwolniona z uwiczi, ply-
nie spokojn’e z pradem i szybko oddala
sie od upartej kotwcy, ktora tak sinie
zaczepila o dno skaliste, ze ltancuch kct-
wiczny o 4-milimetrowyin przekroju
pekl, a ona ne puscida.

Po wyjsc'u z Havru, zasadniczo pro-
sto do New Yirku, mamy pog:de sztor-
mowgq i wiatr przeciwny. I zaowu ,Dal*
TZuca sie na wszystkie strony i otrzasa
z sicbie wode. Jachtowi dobrze taiiczyé,
by nie ma zoladka i nie wie, c> to cho-
roba morska, ale z namj to wmna spra-
wa. Zgora dwa tyzodnie postoju w por-
cie odzwyczalo juz nasze wnetrzn éci
od obijania sie o krzyze i miesaic brzusz-
ne. wec bdl glowy i nudnos¢ znowu
aam dokuczaja. Jak zwykle powolutku,
gbrania nasze, my sam: i wnetrze jachtu
zaczyna nasigkaé ,k chang“, slong wo-
da.

Po trzech dniach takiej Zegluzi zmm-
szeni jesteSmy zmicaié kors na najoliz-
szy p:ort Plymouth (Angliaf z powodu
ataku sercowego naszezo kolegi. Lecz
sprawa n'e jest taka latwa. bo noc za-
pada ciemna, a my musimy wejsé d- nie-
Zuianego portu, majyc bardzo niedoklad-
na. stara mape, pomiewaz n'e mieliSmy
zarmiaru zatrzywywaé sie w Anglil. Na
mapie widzany, z¢ wejScie do poriu jest
bardzo szcrokie. bo ok 4o poltorej milis
z obu stron skaly, wiec $m at: jedzie-
my naprzéd. Szybko§¢ mamy duza,
$wiatia Plymouth w oczach rosna; p:-
czatkowo idziemy na $rodek wejscia,
lecz potem intu'cyinie skrecamy bliZzej
lewczo brzegu., Dla pewnoSci slnie wpa-
trujemy sie przed siebie. Naraz widzi-
my, ze tam, gdzie powinna by¢ woda,
wylamuja si¢ «» jakie$ juz 100 do 150 me-
trow przed dzobem skaly, na ktérych
z wicicklo$cia rozbija sie fala, Wiec
ster @a burt¢ i w lewo, berzemy jak
najwicceji mozna wiatru, kiory wicje
zprzodu, i uciekamy jaknajdalej od skal.
Udajc nam sie, wraz z rozpedem iach-
tn, wymnaé w odlegloéci kilkudziesic-
ciu metrow koniec mda i wejsé w lewe
waskie przejsce do portu Plymouth. O-
kazalo si¢ potem, ze Auglicy usypali
moio, zamykajace szerckie wejScie do
portu, z'stawiaiagc po obu stronach tego
mo'a dwa waskie kanaly. co nie bylo
zaznaczone na naszei starej mapie. Tyl-
ko dzieki bardzo dobremu wzrokowi u-
niknelismy w te ciemna, burzliwa noc
calkowitego rozbicia jachtu.

\V czas’e postoju w Yacht-Klub'e, po
raz drugi grozlo nam aniebezpieczeii-
stwo rozbicia, gdyZz mino zapewnicn Aa-
SiROw, Ze stomy pewnie i fic nam sil-
ny wiatr u'e zrobi, kotwica jednak p:t-
&cita. | ..Dal* napewno rozstrzaskalaby
sie o skaly, gdyz nie bylo czasu na pod-
niesien ¢ zagli, a drugza rzucima kot'wi-
ca tcz nic zlapala, gdyby n'c przejez-
dzajaca motorowka, ktora nas wzieta na
hol { zaprowadzila w bezpeczne niej-
SCe

Duia 15 I'pca wyszli§my z Ply:nouth.

.dwuch na stwzh'e i

‘mi gwiazdy.

Pogp:da sztormowa, wiatry przeciwne.
Dopiero vd polowy zatoki Biskajsk'el

i

zaczynaja si¢ wialry przychylne, a po=-

goda robi s’¢ coraz lepsza. I p.woli, po=
woli zaczclo sic robi¢ coraz ciepiej, o=
raz przyjemnicj. Nastaja cudne mnoce
ksiczycowe, podczas ktcrych jacht, ki=
waigc si¢ tr.che. cicho przecna sree
brzyste fale. Pickno i spok6j przyrody.
dodatun wplywaja na nasza psychike 1t
nerwy, mnadszarpajle poprzednicinj tru-
dami.

Dn'a 29 lipca wchodzimy w passat, Za=
czyna sie normalna pogoda passatiwa.
A wicc wiatr ztydu » sile bardzo nlc-
rowiej, w nocy plorutiy kuliste przeci=
naja niebo w goznych kierunkach. Noc-
nym naszym towarzyszem byla szara

mewa, w dz'ei za§ — pieé¢ bialych mew,

o diugich, bardzo cienkich ogonach, &to-

re aie opuszczaly nas przez caly Atlan-.
tyk. Odlatywaly pa pare godzin, t» zno-

wu krazyly nad .Dalg”, a czasami sta=
raly sie dziobnaé sternka w kapelusz.
Pog:da naogdt $Sliczna: c.eplo, sionecz-
nie. Na ,Dali* wszystko idzie normal=
nym trybem, tylko ciagle zmicn‘amy sy-
stemy ozagh'wania; zwiekszamy po-
w.erzchnie zagli. aby osiqgnaé jak naj-
wieksza szybkos€. To dazenie do jak
najw:ekszej szybko$ci fatalnie sie koii-
czy dla naszego wielkicgo balou-zazia,
ktory przez dziefi piekn'e ciggigl, lecz
w nocy nie wytrzymal nap:tu wiatru i
Ayt zag'el, chwila — niema Zagla®,
skoiczyl sic tak, ze gdy$my podarte to
plotno szybko spusc:li naddt, to ledwo
% cze$é byia cala.

Daia 7 sierpnia przebylidmy polowe
Atlantyku i na te intencje czerwone,
francuskie wi» lalo s ¢ strumieniem W
nasze. zawsze suche, gardla. Lecz jak
czlowickowi jest dobrze i pickunie jedzic,
robigc Sredu'o na dobe 120 wil, to chen
jechaé¢ lepiej. Wiatr wzmagal sie za-
wsze w nocnych godzinach., wiec zmuiej-
szali§my zawsze na noc tzaglenie. Lecz
pewvicj nocy postanow . liSmy byé we
ozaglenie jeszczce
zwickszamy. Szybko zapada noc, tak
jak to zwykle bywa pod zwrotnikam'.
Jacht pruje fale nierowe>, to w<hodziye
leckko wgzore i zarywajac dziobem w do-
line, to ryje gore, rowno zegluiac po do-
I:nach,

Sternikowi az dusza sie radowala. Ze
szybkod¢ wzrastata i jacht pedzit w te
szkwa'ista ni.¢c pelnym wiatrem z wyde-
temi zaglami, bezpiecznie. choé¢ nier6w-
no. Zaczela si¢ noc, ciemna, bezks ¢zy-
cowa z gestemi oblokami, zakrywajace-
W aterek pickny wiceczo=
rem. zaczyl si¢ gniewaé i robi¢ szusy.
T> prawie go nle czué, t: dmucha rap-
townie w rozrozniajace jego k erunek
uszy steran’ka; a jacht sie podrywa jak
kon. uderzony biczem. Fordewind, pe-
len grot, bat:n na m:tyia, to e‘e Zarty,
trzeha uwazaé! Az, zdy mineta 11 w no-
cy, zacze¢la sie djabelska jazda. Wiatr
przechodzi w szkwal i to takie " praw-
dz'we, do 8, a grot pelny i ba! n nic-
zwiniety. Co robi¢? Zwnaé zagle, to
znaczy podrzeé je w kawatki; nie zwi-
paé — czy maszt, osadzony przer fa-
chowcéw patykiem, wytrzyma? Krotka
narada — rezultat, idziemy dalej na
dwuch — musi wytrzymaé! Jacht staje
is¢ deli'ncm, to na krotkiej wysokiej fali,
wyskakujc prawie z mirza, przelatujac
nad $pieniong przez siebie woda, to prze-
b'ia s'e przez falg. biorac ja przez sie-
be. Caly jacht zyje. p czawszy od nie-
sioriicgo rwinpla sterowego, ktory raz
p-d waporei obydwu rak i plecow ster-
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n¥ka nie clice ustapi¢, to znowu nicspo-
d_zicwa.»fc sam c’agn’e w pozadanym
kiertmku. Kazda lna wraz z masztem,
B stekvie c¢d pracy, a zagle w ciemic-
$ci majacza jak dwie biale plamy, to
Unoszac sie wysoko nad pokladeut, to
nisko spadajac, Zc zdaje s'e leca do wo-
dy. Plamy biale raz s ¢ zwickszaia, raz
maiejy. zdaje sie, Ze zagle oddychaia, to
Nabierajg p wietrza, to je wypuszczaja.
A kadlub rzeca sie, jagby go sily dia-
belskic cagnety w morsk’e glebiny. Ne

aje sie im jedaak, wyrywa sie wgore,
chce oderwaé sie od wody, robiac sza-
lone skoki w jedia * w druga strone.
Morze do kota gniewa sie. peni, bryz-
83, wdziera si¢ na dz:6b i burty, ale
chht zawsze zwycig¢za | strzasa w<de z
Siebie,

Jazda ta frwala w tak szalonem ‘ein-
D¢ az do racna. Osiagaliémy chwilamt
Szybko$¢ do 14 mil na godzine. A gdy
S¢ rozwidnito i wiatr nawet oslab] trx
che, bicdaczysko balon - zagiel nie wy-
trzymal wigcej i rozdarl sie; uratowali-
Smy go wszakZe od zupclaczo zniszcze-
nia, momentalnie spuszczajac g» nadal.

W drug ej polowie sierpnia pogoda za-
€z¢la sie psué. Nadchodzily d:syé s.ln2

Szkwaly deszczowe, a po nocach zacze-
RY_hulaé na niebie blyskawice. Noc z
dnia 14 na 15 sierpnia pokazala nam co-
Pero lum'nacie. ale taka, jakiej zadna
Sslg ludzka nigdy nie stworzy. Mylnie
twierdza ludzie, Ze na pelnem morzn
fiiema picriméow, Ot6z byly i to liczne
Z sfnemi grzmotami, nie méwiac juz o
blyskawicach, ktérych bylo p» kika I
kilkana§cie na sekunde. Przecina-
ly nebo w formie najrozmaitszych :cy-
&zakdw, ognistych pibnpuszy. $wietlie
Stych szachownic i w innych, mnajwy-
Szukanszych ksztaltach.

Cale powictrze do tego stopnia byl»

Przenikn ote elekirycznodcia, e mawet
do wszystkich maszych manilowych li-

nck, zmocz nych deszczem, a dobrze
n'euz'emonych, nie moina bylo sig do-
tknaé, bo nieprzyjemn’e razilo pradem.
Bylo pieknie, lecz nieprzyjemnie. Nie
chodzi o drobne wylad waa‘a elektrycz-
ne; te ciagle w nas bily, ale nuz zechce
s'¢ jakiemu$ solidnemu piorunowi sprd-
bowaé, czy nasz maszt dobrze prad
przewodzi, a wteaczas byloby zle — bo
p.zar gotowy. Na dobitke widzimy, Ze
za namj szytke s'e zbliza ogronma,
czarna chmura z deszczem, a wiec be-
dzie szkwal. 1 przyszed!t, ale o takiej
sle, ze m:mentaloie nasz pelen grot-Za-
giel d tknal morza, a maszt wyg'gl sie
jak trzcina. Tylkko dzieki $mialemn a za-
razem nicbezpiecznemu manewrowi, n’e
daliSmy zamoczy¢ Zagla i, wytrzymujac
tak siiny napér wiatru, poloZzeni prawie
na burte, jechali$my z duza szybkoscia,
caly czas myS$lac o maszcie i zaglu: ,nie
pekaij!. No i jeszcze nie pekl

W poniedziatek, dnia 15 s'erpnia uirze-
liémy pierwszy statck p> 19 dniach ze-
glugi. Byl to statek kanadyijski, polpa-
sazerski, ktéry z.baczyl ,.Dal“, podszedl
do nas aa odleglo$é okolo éwieréd mili i
myslac. Zze jesteSmy jakim$ zablakanym
jachtem, podal mam pozycje. kt6ra, jak
sie ckazalo w naszej obserwacii, Dyla
nied kladna o 30 mil. Widzac jednak, ze
nic od niego n'e chcemy, oddall sie
szybko i znkaal na piinocy.

Dnia 16 sierpnia, po nocy urozmaiconej
blyskawicami, nastal dz'ei pogodny i
bezwietrzny. Zm-wu ujrzelSmy zbliza-
jacy sie statck, iecz tca szedl prosto na
nas. Byl to statek niemiecki ,Frieda
Hora", ktéry, podszedlszy do nas na od-
leglo$¢ 50 metréw, zastopowal maszyay.
Kapitan z m:stku zapytal sie¢ nas. czy
czego anie potrzebujemy i czy wszystko
u nas jest w porzadku. Popros I'Smy go
ty’ko, aby dat znaé o nas do kraju, po-
daliSmy mwm nasza nazwe i rozeszlimy
sie. WidzicliS$uy wa twarzach zalogi v-

raz pasazerow i wniskowal$my z od-
noszenia sic tych ludzi do nas, Zze uwa~
Zajq nas za straceficow. Gdy statek od-
dalil sie od uas, zrobilo sie nam treche
pizykro, bo wiedzel'Smy, Ze wchodzi-
my zoowu na w.dy, aoieuczgszczane
przez statki, a nadchedzi w tych okoiie
cach czas cyklznow.

Dnia 16 sierpnia po poludniu ukazal
si¢ na zupetn’e czystem niebie pierwszy
zwiastun nadchodzacego cyklonu. Byl to
krag Swictlisty na kolo stofica, zwany
w meteorologii ,,Halo'* Nastepnie njebo
pokrylo sie drugim zw'astanem zlej po-
gody, bardzo wysok.em:, pistrzgpionemi,
w formie pidropuszy chmurami, zwane-
mi ,cyrusy”. Noc z 16 na 17 s‘erpnia
przeszla spokojnie, tylko pioruny, jak
zwykle, przecinaty n‘ebo we wszystkich
kicrunkach. Dxria 17 sierpnia wial zmow-
wiu dosy¢ staby waatr, a przed zachodem
slofica niebo zaciagnelo s'¢ chmarami,
ale takiemi, jakich najbardziei fanta-
styczny pedzel malarski nigdy nie oddal
na plétnie. WidzieliSmy wszystkie ro-
dzaje chmur. jakie tyvlko moZna sobie
wyobrazi¢. Ukladaly sie one w najroz-
maitsze ksztalty, a nawet figury. Przy
blaskach zachodzacego slofica, niebo
przyijelo najfantastycznieisze kolory, co
tworzylo cudowny widok, ktéry bylby
bardzo przyjemny, gdyby mnie to, 2ze
wiedzieliémy, ze bedzie cyklon.

Czy go przetrzymamy? Juz w nocy
z 17 na 18 sierpmia wiatr wzmdgt sie
troche na sile. Dzied 18 sierpnia zrobil
sie szary, ponary, z n'ebem zaciagmie-
tem olowianemi chmurami i wiatrem,
wobro ale ciagle wazrastajacym. Szyb-
ko&¢ nasza zwickszyla sie; popoludaim
szI'Smy juz érednio 7 do 8 mil na go-
dzing. Fala i wiatr wzmagaly sie tak,
2e na noc zwineli$my zasadnicze Zagle.
mochno je wigzace i mocnjac ¢> pokladm,
a postawil $Smy komplet Zagli sztormo-
wych, Barometr stale spadal, wiatr, pra-
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Atlantyk, W czasie sztilu Bohomolec
holuje. 1.VI111.1933.

widlowo. jak zwykle s'e dzieje puzdczas
cykb.nu, wolno zmienial k erunek. Dalo
to nam mozao$é okreélenia, gdzie znak
daje sie oko cyklonu ! zaczyna sie u-
cieczka wedlug prawidel meteorologii
przed nadchodzacym cykb nem. Przez
cala noc. az do poludaia dnia 19 sierp-
ania uciekamy, pomimo juz olbrzymiej
fal: i wiatru bardzo silnego. W noludnie
juz dalsza uc’eczka staje s.¢ nemouzli-
wa, b pod mininalnem, sztormowem
ozag.eniem. maszt tak sie gne, ze lada
chw.a moze peknaé. Zreszta fala jest
juz za duza. tak ze .Dal* zarywa sig
w wodze, zalewajac stale, j traci szyb-
ko$é. O gcdzine 12 w poludnie zwiia-
my wszvstkic zagie wyrzucamy z
dziobu dryf-kotwe za burte. Dz'eki tei
kotwicy i malenk emu zagielkowi, za-
ciagnictemu na rui'e, jacht ustawil sie
bezpiecznie 4 do 3 rumbéw do wiatru.
Byliémy wszyscy jak najiepszej mysSii,
chociaz wicedzeliSmy, ze bedzie Zle
nawet p, umocowapui wszystkegy i
przygotowaniu jachtu na huragan wy-
kapa §my sie w zburzonem morzu.

Juz w pare godzin p.  ustawicau sie
na dryi-kotwie. barometr spad! szybko
na dol. a wiatr i fala zwiekszyly si¢ do
tego stopnia, ze bylo nepodobiefistwem
przebywaé na pokladz'e. Wszyscy irzei
musieliSmy siedzie¢ w kabine, przyg -
towani, aby méc w kazdej chwili wy-
skoczy¢ na gbére i zamocowaé. co Sle
obluzuje. Przez jacht przelewaly s.e o-
gromne masy w-.dy, lecz naogdl ,Dal”
trzymala sie bezpiecznie. Juz pod wie-
cz6r wiatr szalal z silg huraganu, (ak
 Ilbrzymia Ze nie da s‘e opisaé. Jacht
wytrzvmal za kazdem zderzen'em co-

fajic si¢ o wscekte uderzeania fal, natu-
ralnie kiwal sie w niemozliwy sposéb,
lecz my juz tym razem, na szcze$cie,
nie cerpicliémy na morska chorobe. Od
czasu du czasu przechodzily ulewy, p-a-
w.¢ oberwania chmur, bardzo przez nas
mile w dziaae, p nicwaz taka ulewa du-
sila chwilowo grzebien e zalamujgcych
si¢ fal.

W nocy - o godzinie 3-ej nastapila
parosekudowa cisza, . lecz po niej
wiatr uderzyl z przeciwnego kierunku
z tak -Ibrzymia s'la, z¢ zerwal aam sil-
ne przymocowany brezent, zakrywaja-
cy wiaz do kabiny, Przeszlo przez nas
oko cyklonu. Barometr, ktéry calv czas
opadal nadol, zatrzymal se aa 734 mi-
limetrach-i po godzinie lekk. drgnal na
734 i p6l mn. Choé¢ wiatr | fala jeszcze
byly silnicisze. to jediiakze uwazai §my
si¢ za uratowanych az do gcdzuy 8 dniz
20 sierpna. Wszyscy trzej lezeliSmy;
Bohomolec na lewej koi, Swech wski
na prawej, ja — miedzy kojami, gdy na-
raz znajduje sie na suf cie z prawej stro-
ny kabiny, a na subie czuje Bohomwilca
i za chwile obydwaj lezymy na Swie-
chowskim. Przez zakryty brezentem
wlaz woda wdarta sie do $rodka | za-
lala kab'ue rowno z kojami.

Boh: molec i Swicchowski m.mental-
nie wzieli sie do pompy, ja wyskoczy-
tem na poklad i byvlem $wiadkiem, jak
maszt ktory wyszedl z wody pcknie-
ty i skrzywiony, wicher ztamal na dwie
cze$ci. Procz tego zcbaczylem, ze lina
dryf-kotwy pekla i jesteSmy na lasce
fal i wichru, rzucani na wszystkie stro-
ny. Wszystk'e belki zapas we zostaly
zerwane i razem z ulamang wickszg cze-
§ciag masztu, wszystko bije w burtg.
Lecz ratunck, pomimo ryzyka splukania
z pokladu. byt szybki., W k lkanascie
m nut ulamany maszt, belki i .ine dro-
biazgi byly um.cowane; wypuscihsmye
druga morska kotwe. lecz zrob:wng na-
predce z powiazanych belek i jacht usta-
wil sie bezp ecznie do fal: ! wiatru —
9 rumbow. O godz nie 11 tego samego
dnia nastapt drugi przechyl zgdea 9C
stopni. i zpcwu masa w dy zalata ka-
bine. Z ta chwile. widzac, ze nasz po-
ktad nie wytrzyma obrotu dookola. o-
czek wal Smy zrezygnowani nwej syn-
chrcnizacji fali z jachtem, wiedzgc ze
groz: nam $mieré.

W tej niepewno$ci byl Smy przez 36
godz'n. do dnia 22 sierpnia. Przechyly
ciagle dochodzily do 70 stopni, c.azle
p mpowaliSmy wode, lecz tej trza.ei
fali nie bylo — wo i nie przyszla.

Dna 22 sierpnia udaje sie nam, P
s‘ediniogodzinnej pracy. podczas Drze-

Atlantyk.. .Frida Horn" zapyuuje,
€2y nie potrzebujemy pomocy.
16.V111,1933,

chylé\y do 50 st., i silnej fali i wiatre,
postawi¢ 4 metrowej wysoko§ci maszt }
0 13 godziiie postawié pierwszy Zagiz-
lek po cyklonie. Okre$lamy pozycie i
kladziemy s ¢ na kurs na Bermudy, 2d-
legle cd nas okodo 360 mil.

Dnia 25 sierpnia o godzinic 20 uikazu-
je sei mam latarnia H!{ Gbs na Bermu-
dach, o dwa stopnie na prawo od kur-
su. Calg noc do 6 rano 26 sierpnia sto-
imy w dryfie p.d Bermudami, czekalic
dnia. Naturalu'e noc mamy szkwaiista 1
w:atr rwie nam grot-zagiel. Rano rusza-
my do Bermud, poslugujac sie jedyn.e
locia, poniewaz mapy Bermudéw nie ma-
my. Idziemy «d poluda a. kierujac sie na
wejscie do p.rtow od zachodn.ej stru=
ny wysp. Posuwamy si¢ wolno wzdiuz
brzegdw w odleglo$ci 2 mil. W-.da jest
tak przeiroczysta, ze na glebokoéci ki-
kunastu metréw widaé¢ dno. Z poczyt-
ku wszystko dzie dobrze. Pilotujas z
burty., wymijamy liczae rafy koraiowe;
lecz po sodzinie zegiugi dostajeniy sie
w zamkn ety atol raf podw dnych. Son-
dujemy gleboko$é i: .0 zgrozo! j:den
metr!", to jest calkiem Zle! Zawracaé
nema po co, w.¢c, majac kil m cay, wy-
bierainy nailepsze przejcie i przeska-
kujemy przy pomacy sztucznych przee
chytow jachtu niebezpeczng m elizne.

Po parog dzunej zesludze w bardzo
ciezk'ch warunkach, gdyz trzeba bylo
uwaznie wyinjaé szybkiemi zwrotami
nicbezpieczne miejsca. d tarl Smy do
malego portu Ellys. gdz.c spytal:§my s.g
pierwszego napotkancegs rybaka o dro-
ge do portu Hamilt o, Z Ellys wzeli-
Smy tego rybaka jako pilota na hol i
przybylismy dv portu Sommerset, gdzie
stanel:$my na kotwicy. czekajac na wi-
zyte iekarza p rtowego. ktéry odwie-
dz ! nasz jacht wraz z licznymi go$éiui,
Z Sommerset. holowaa: przez motor6w-

Bermudy. Jeden z luksusowych hoteli na Bermudach i malownicza droga w lesie cedrowym, podszytym oleandrami.
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.lo znalez¢ obok artykuléw

ke, zawinegliSmy do Hamiltonu 26 s:erp-
nia o © dz. 15, owacyjnie wtani przez
m eszkafic6w miasta. Na brzegu czekali
miejscuwi dostosnicy, zarzad Brytyjskie-
go Krolewsk'ego Yacht-Klubu i tlumy
pub'icznodcer.

wDal* odprowadzi.no do stoczni, a nas
od lokalu klubowego, gdzie cze-
kal zorganizowany na naszg czesé baa-
kiet. Wieczorem rozm:eszczot» nas na
kwaterach prywataych.

Po tygodniowym pobycie na Bermu-
dach, przez ktory to czas przepr. Wua-
dzono na ..Dal* & mnieczny remont, 3-20
wrzessiia rano wyszlidmy z Ham Itinu,
kieruigc sie na New York. Od 3 dy 5
wrzeénia panuje cisza. 5 wrze$nia wie-

czorem lamie s'¢ nadwyrezcny juz po-
przednio o bugszpryt Dnia 7 wrzesnia
por. B homolec dastaje silnego ataku
sercowego, wiec po naradz'e. pistara-
wiamy wraca¢ na Bermudy, wypatrijac
po drodze statku, aby oddaé¢ chorezo.
Dnia 10 wrze$nia cumujemy si¢ z po-
wn.tem w porcie Scinmmerset,

Podr6z zostata przerwana i odlozoua
na pewien przec qg czasu.

Cala nasza podroz trwala 95 dni, z le-
go 36 dni zeszlo na postoje w porlach
Razem ,Dal" przebyta 6.100 mil. D ge
Plymcuth — Bermudy (4.065 m:l) prze-
bylsmy w 42 dnj 16 godzxi. W craste
podrozy el Smy 10 dni kompletnej ci-
szy, 4 dni mgly, 7 pogod sztormowych

3 szkwaly o sile do 11 Beauforta, k. ka-
dziesiat szkwalow o mmniejszej sile. 12
g.dz.n sztormu na morzu Polmocnem i
czterodn owy cyklon przed Bermudami,

Wszystko to wskazuje, Zze, aby prze-
trzymaé to | ne utopié anj jachtu axi
ludzi, trzeba mieé bardzo silny jach® a
nastepnie duze wyrobien e Zeglarski2 bo
z morzem 2art6w nema. Nik mu Xto
nie posiada tych warunkéw, nie radze
wypuszczaé si¢ na dalekie wyprawy
zeglarskie,
. Obecn e mojem dazeniem jest dnkonaé
rzejazdu poélnccnego Atlantykua na jed-
aostce 5 m 90 cm dlugosci, aby badere
polska postawié na p.erwszem miejscu
w migdzynan.dowem zeglarstwie spo:-
towen.

ROLA I ZADANIA NIEMIECKIEGO ,FLOTTENVEREINU“

Umilowanie morza i spraw mor-
skich, jaka$ przepotezna. niepohamo-
wana sila praca masy niemieckiego
narodu do wzmocnienia floty wojen-
nei i zeglugi handlowej, wszystkie
wspaniale rezultaty dzialtalnosci

~Floitenvereinu*, o jakich nie ma-
rzyli nawet jego zalozyciele — to

zastuga przedewszystkiem pism. po-
Swicconych zagadnieniom organiza-
cyinym niemieckiej Ligi morskiej
oraz zagadnieniom morskim. Wiel-
xie zaslugi polozylo zwlaszcza cza-
sopismo ..Die See* — stojace dlugie
lata pa wylacznych uslugach ,.Flot-
tenvereinu* az do czasu stworzenia
osobnego tygodnika ,Die Flotte*.
»D'e See* nie przestalo ostnieé¢ mi-

0 stworzenia specjalnego nowego

orgo o Flottenvereinu®, — lecz wy-
chodzi do dz'sia), jako organ Ziedno-
czonych Zwiazkow Morskich (Ve-
reinigte Seevereire) w Berlinie,
Wob_ec coraz wiekszego zaiatere-
sowana Si¢ sprawami morza — pa-
pierat _Flottcniverein'* akcje podipo-
rzackowanych mu stowarzyszen.
zmierzajacych do stworzenia jesz-
¢ze i innych pism, poSwieccaych
morzu. [ tak oto powstaly kolejno:
wDeutsche Meeres-Zeitung®* i,,Deut-
schland zur  See", powsta'a
»Nautische Rundschau®, wychodza-
ca w_Hamburgu oraz barwna .Ma-
rine Rundschzu* | .,Marine Zeitung*
—- nie mOwiac juz o innych wielkich

-pismach, po$w’'ecajacych bardzo du-

z0 uwagi sprawom morskim. jak
np. ..Hamburger Fremdenblatt*,

We wszystkich powyzej cytowa-

‘nych tygodnikach i miesiecznikach,
rozchodzacych

sie 'w dziesiatkach
tysieccy egzemplarzy i to nietylko w
kraju. lecz i zagranica. mozna by-
Scisie
faukowych i fachowych — opisy. po-
drozy,  zestawietila statystyczne z

~dzicdziny “marynarki catego $wiata,

sprawozdania stowarzyszen i orga-
nizacyj morskich. a nadewszystko
artvkuty propagandowe.

Na specjalna uwage zasluguje
stwcrzona przez .Flottenverein* bi-

‘ne prady. utrudniajace
“idei morskiej do szerokich mas. Z te-

Napisat Naurticus

biioteczka popularna pod nazwa
-Meereskunde — Sammlung Volk -
stiimlicher Vortriige zum Vertandnis
der Nationalen Bedeutung vea Meer
und Seewesen."

Broszury takie, majace na celu
spopularyzowanie wiedzy i zrozu-
mienia narodowej dca’osto$ci morza
oraz spraw morskich, wychodzity
regularnie ¢o m'siac i kosztowaty
zaledwie 50 fenigéw. Drukowanem
i rozzowszechnianiem tych broszur
zajmowatla sie na zlecenie ..Flotten-
verenu' Ksiegarnia Ernesta Sieg-
firieda Mitttra i Syma przy Koch-
strasse w Berlinie.

Broszury pisane bardzo przystep-
¢lie i zajmujaco. mialy ogromny zbyt,
gdyz nabywali je nietylko czlonko-
wie ,Flottenvereinu, jle takze sze-
rokie warstwy pélinteligencji, robot-
nik6w i ludnosci wiejskiei. Obejmo-
waty one niejako caloksztatt wiedzy,
dotyczacej morza i poruszaly rézne
jei dziedziny, jak np. dziedzine mor-
skiego zycia roslinnego i zwierzece-
zfo. dziedzine znajomosci morza, wy-
krzezy morskich, historji zeglugi,
korsarstwa, techniki i handlu zamor-

'skiego, floty woiennej, zeglugi haa-

diowej. a nawet dziedzine lekarsxa.
Ukazywaly sie zatem. jezeli wez-
miemy np. rok 1909 broszury na te-
maty nastepujace: ,Zachodnio in-
dyjskie rafy kolarowe*. — ,Kraina
$mierci na dnie morskiem*, — ,,Wg-
drowki zwierzat morskich. — ,.0

‘poczatkach badan podbiegunowych®.

-~ ".Korsarze morscy*. — ..Wypra-
wy morskie - w S$redniowieczu*, —
.Lodzie podwodne", — _.Torpedy",
‘— ,Wielkie i mate krazowniki“, —
JZaloga okretéw wojennych., —
.Stuzba bezpeczeristwa na pokla-
dzie*, — ..Karjera marynarza® i t. d.

Wspomnialem juz poparzednio. ze
powstawaty’ w Niemczech takze sil-
V. przenikanie

g0 rodzaju kontrakcja. prowadzoaa
zwlaszcza przez organizacje socjali-
styczne, rozpoczat . Flottenverein®
zaciekla walke. Rozsylano po calym

kraju  wyszkolonych prelegentéw,
Ktorzy wyglaszali po wsiach i mia-
stach odczyty popularne na temat
morza. a po odczytach odpowiadali
na podnoszone ze strony audytorium
objekcije. zarzuty. czy zastrzezenia.

Cele i zadania ,Flottenvereinu*
siegaly tednakze dal<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>