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OD REDAKCI]JI

Przed redakcjami gazet, w wiekszych, czy
w mniejszych miastach, widujemy stale grupy
przechodniéw cisnqcych sie z wzrokiem utkwio-
nym w plachte wywieszonego $wiezo czaso-
pisma. To nietylko chodzi o to, by gazete prze-
czytaé wczeéniej, by szybciej dowiedzied sie,
co stychaé na $wiecie. Tak bardzo czesto dzieje
sie takze, by przeczytaé jq razem z kim$, by
podzieli¢ sie informacjami i wyjaéni¢ sobie
nawzajem treé¢ wiadomosci. Zdarza sie to
wreszcie czasem i dlatego, ze — na kupno ga-
zety kilku groszy zabrakto.

Zadaniem naszem jest wiaénie zaspoko-
jenie tych wszystkich potrzeb. Liga Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej, stawiajac OBRO-
NE POWIETRZA POLSKIEGO, jako swéj cel
gtéwny, wyznaje po zotniersku, po wojskowe-
mu, zasade obrony czynnej. Broni¢ sie — to
znaczy atakowaé, tepi¢ kazdego przeciwnika.
Broni¢ swego powietrza skutecznie moze wiec
tylko Polska skrzydlata, w ktérej KAZDY OBY-
WATEL Z CZASEM BEDZIE MUSIAL LATAC,
TAK SAMO, JAK W DZISIEJSZYCH CZA-
SACH KAZDY OBYWATEL POWINIEN UMIEC
STRZELAC.

Oto gtéwne cele L. O. P. P. Dla najszer-
szego zaznajomienia ogétu ze swemi zadania-
mi L. O. P. P. posiadata dotqd swéj organ pra-
sowy w postaci dwutygodnika .Lot i oplg
Polski”. Praktyka dotychczasowa wykazata jed-
nak, iz organ ten niewystarcza. Ze rzeczq dzié
juz niezbednq jest dostarczenie najszerszym
rzeszom Czytelnikéw wiadomosci podawanych
mozliwie dostepnie i bezposrednio, w niekté-
rych wypadkach — zbiorowo tak, jak to osiag-
naé mozna przez radjowy odbiornik.

Do kazdego wiec zeszytu .Lotu” z dniem
dzisiejszym dotqczaé bedziemy narazie raz mie-
siecznie jeden egzemplarz naszej nowej gazet
$ciennej. Gazeta ta dotrze¢ musi wszedzi
BEDZIEMY TA DROGA USILOWALI ZAP
ZNAC KAZDEGO OBYWATELA RZECZ
POSPOLITE) Z ZADANIEM L. O.P.P.

Nie watpimy, iz Czytelnicy naszej gaz
$ciennej ze swej strony zwracaé sie bedq
nas, przysylajqc swe spostrzezenia, badz za
tania na ktére bedziemy sie starali udziel
mozliwie najdokladniejszych odpowiedzi.

Oto nasz program.
REDAKC)

UDZIAL SPOLECZENSTWA
W AKCJI LOTNICTWA

Gdy rozwazamy stosunek spoleczenstwa do naszego
lotnictwa latwo zauwazy¢, ze glowne zainteresowanie si¢
lotnictwem wzbudzilo zwyci¢stwo Zwirki i Wigury 1932 r.

Nie mozna powiedzie¢, zeby zainteresowania tego
nie bylo przedtem, owszem, ale bylo ono bez entuzjazmu.

W wyniku tego entuzjazmu obserwujemy w 1934 ro-
ku wzmozona ofiarnoéé spoleczenstwa w zbiorece na
nowe zwycieskie samoloty, ofiarnos¢ nawet zadziwiajy-
ca, lecz gdy w nastepnym roku rezygnujemy z Challen-
ge'u, aby pé6jé¢ na rozbudowe lotnictwa wszerz pod
hastem ,uczmy sie lataé®, tylko czesé entuzjastow zo-
stala przy dalszej akeji, wiréd nich na pierwszem miej-
scu nasz korpus podoficerski.

Dowodzi to, ze nasze spoleczenstwo jest ofiarne, ale
brak mu zgrania i wytrwalodci, ze wymaga bodzca.
Korpus podoficerski, ktéry stoi najblizej obrony na-
szego kraju, jest zgrany, wykazal duzy wytrwalosé
w rozpoczetej akeji, a rozumiejyc dobrze potrzeby kra-
ju nie potrzebuje tej zachety z zewnytrz.

Znam naszych podoficerow i wierze¢, ze nie spoczny
oni na laurach, lecz nadal bedy kontynuowaé w skrom-
ny sposéb rozpoczety akeje, swiadomi spelniania za-
szczytnego obowiyzku dobrych obywateli kraju.

W obecnej chwili nadarza si¢ spoleczenstwu nowa
okazja: Wédz Naczelny wezwal do tworzenia Fundu-
szu Obrony Narodowej. Sadze¢, ze lotnictwo powinno
znalezé si¢ na pierwszym planie, jako cel, na ktory
spoleczenstwo nie powinno szczedzi¢ swych ofiar.

Powstaje pytanie w jaki sposoh to uczynié?

Nic latwiejszego, juk i8¢ w slady ofiarnego Slyska,
ktéry ufundowal Szkol¢ Lotniczy w Bielsku, a obecnie
zadeklarowal 50 samolotéw, podoficeréow, ktorzy ofia-
rowali dla tej szkoly 9 samolotow, tramwajarzy, skar-
howceow i t. p.

Jasne jest, ze dla stworzenia silnych rezerw lotni-
czych trzeba nam samolotéw i to duzo, a jakich — od-
powie nam L. O. P. P, ktéra wraz z Komitetem Zwirki
i Wigury jest lycznikiem mi¢dzy spoleczenstwem i naj-
wyzszemi wladzami.

Choé¢ lotnictwo sportowe, komunikacyjne i wojsko-
we majy jednakie znaczenie dla obrony panistwa, to
jednak rézne typy samolotéw sy nam potrzebne i nie
jest rzeczy latwy zorjentowaé si¢ przecietnemu obywa-
telowi jakie sy potrzeby lotnictwa, zakupem jakich sa-
molotéw najlepiej mozna si¢ przyczyni¢ do rozhudowy
potegi lotniczej. Pozatem trzeba, by dana akeja byla
widoczna, milo jest bowiem danej grupie, ktora spel-
nila swéj obowiyzek prawych obywateli, gdy reszta
spoleczenistwa wie o tem i widzi rezultaty.

Watpliwoscei te znikng, gdy cala akeja zostanie ze-
srodkowana w L. O. P. P.

W kazdej dziedzinie uzyskujemy najlepsze reznlta-
ty, gdy akcja jest skoordynowana pod jednem kierow-
nictwem, tembardziej gdy chodzi o akeje zbioérkowy
nie mozemy rozpraszaé wysitkéw. L. O. P. P. data nam
duzo przykladéw ile moze zdzialaé¢ grupa ludzi, opie-
rajygeych swy dzialalnosé na tej Lidze.

(—) S. Skarzynski
mjr. pil.

POPULARNY SAMOLOT

Realizujyc rzucone przez 1.OPP hasto uczmy si¢
lata¢ jedna z krajowych wytwérni a mianowicie Do-
- * acowaly typ taniego

i latwego samolotu jest to RWD 16 z 50 konnym sil-
nikiem.

Samolot ten zhudowany calkowicie z drzeéwa posia-
da obszerny kabine gdzie wygodnie miesci sie dwie
osoby ohok siebie. Stosunkowo staby silnik pozwala na
duzy oszcz¢dnodé w zuzyciu paliwa, ktory wynosi zale-
dwie 10 litréw na 100 kilometréw lotu. Jak widzimy
laky ilosé¢ zuzywajy jedynie male samochody, ktére jed-
nak w Zadnym razie nie mogy tak szybko przebywaé
odlegloici juk samolot. Szybkos¢ RWD 16 wynosi 146
kilometrow na godzine. Samolot jest dosé lekki, wazy
320 kilograméw; jedna osoba z latwosciy moze wpro-
wadzié¢ go do hangaru.

Samolot jest tani i jego cena réowna si¢ cenie malego
samochodu. Moze niedlugo tego rodzaju samoloty tak
sig rozpowszechniy, ze bedziemy je uzywaé do wycie-
czek za miasto.

PIERWSZY WAKACYJNY KURS
SZYBOWCOWY W LUBLINIE

W dniu 3 b. m. rozpoczal si¢ w Lubelskiej Szkole
Szybowcowej LOPP pierwszy wakacyjny, a drugi sko-
lei kurs szybowcowy, poprzedzony kursem teoretycz-
nym, rozpoczetym w ub. miesigcu. Wszelkich informa-
cyj w sprawie kursow szybowcowych udziela biuro
OKkregu Wojewddzkiego LOPP, Lublin, ul. Pierackiego
1,7, tel. 2222, codziennie w godzinach urzedowych,
oraz (érodek Propagandy LOPP. Pl. Litewski 1.

Z OBOZU OPLG W DUBNIE

W dniu 16 ub. m. odbylo si¢ w obozie Oplg w Du-
bnie uroczyste zakonczenie I. turnusu wyszkolenia ko-
mendantéw druzyn odkazajgcych. Oboz dat przeszkole-
nie teoretyczne i praktyczne okolo 50 komendantom
wojewddztw: poleskiego 1 wolynskiego. Zakonezenie
turnusu i opuszczenie chorygwi obozowej odbylo sie
w obecnosci przedstawicieli wladz miejscowych z p.
starosty Bonkowicz-Littauerem i burmistrzem iuz. Ko-
walewskim na czele.

WIELKA ATRAKCJA W WARSZAWIE

Na majgcej si¢ odby¢ w Warszawie w czasie od
23.VIII 11.X.1936 r. Wystawie Przemystu Metalo-
wego i Elektrycznego bedziemy mogli zaznajomié sie
z atrakcjami dotychezas niedostepnemi dla szerszej pu-
blicznosci. Mianowicie zostanie zhudowana specjalna
skocznia do skokow ze spadochronem. Skocznia ta be-
dzie zainstalowana w ramach dzialu lotniczego, ktory
juk wiadomo, wystypi wyjatkowo okazale na W. M. EL

Rowniez zostanie zainstalowany balon ma uwiezi,
ktory przyczyni si¢ zapewne do wytworzenia specjalnej
atmosfery, jaka cechuje wielkie mi¢dzynarodowe pokazy.
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INSPEKTOR OBRONY POWIETRZNE]
PANSTWA

Dekretem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
z dn. 4 b. m. zostal zamianowany Inspektorem
Obrony Powiectrznej Paistwa gen. dyw. Gustaw
Orlicz Dreszer Inspektor Arnji. Zakres dzialalnoSci
Inspekiora Obrony Powietrznej Panstwa oméwimy
w najblizszym numerze ,Lot i oplg Polski”.

SZYBOWNICTWO
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Kazdy, kto ohserwuje ladowanie ma moznosé wlasne-
mi oczami przekonaé sig, ze samolot podchodzye do lydo-
wania zmniejsza ilos¢ obrotéw do mozliwie najnizszej
liczby. Dla zmniejszenia szybkosci lydowania byleby
jeszcze lepiej, zeby dmiglo wogdle sie nie obracalo. Ale
pilot nie moze tego zrobi¢, zdajyc sobie sprawe ze
zwiekszenie obrotéw silnika moze go wyratowaé w chwili,
gdy mu wyrosnie przed oczami jakas niezauwazona
przedtem przeszkoda.

Widzge to obserwator
silnik ledwo co pracuje, a jednak samolot nie spada
jak kamien do ziemi!

I nie spadnie! Bo istoty kazdej latajycej, ciezszej
od powietrza jest skrzydlo, a nie silnik!

Na tej zasadzie lata szybowiec, czyli samolot bezsil-
nikowy. Dzigki skrzydlu wlasnie potrafi nietylko lotem
slizgowym splanowaé lagodnie ze szczylow wzgorza,
lecz potrafi w pewnych warunkach wzniesé si¢ wysoko

wycigga stuszny wniosek:

ponad miejsce swojego startu. Taki lot, w ktérym szy-
bowiec nie traci wcale wysokoéci lub ja zyskuje na-
zywamy lotem zaglowym. Szybowiec nie ma silnika
»przy sobie, ale ma za to potezny silnik w atmosferze.
Unoszy go wgore prady pionowe rozgrzanego od po-
wierzchni ziemi powietrza, unosi go wiatr odbijajycy
si¢ od zbocza wzgoérza skyd startuje, unosi go powie-
trze idyce wzwyz przed chmurami zblizajycej si¢ burzy.
Istnieje w atmosferze bardzo wiele najrozmaitszych pry-
dow pionowych, czesé zbadanych, czesé jeszeze nie, ale
dzieki nim wszystkim mozliwy jest lot zaglowy szy-
bhowcow.

Jakie 83 rekordy swiatowe w locie na szybowcu?

Pilot Heinzich Dittmar wzniést sie w Rio de Janeiro
w roku 1934 na szyboweu ,,Condor* na wysokosé 4.325
metrow ponad miejsce startu.

Pilot Rudolf Odtzschner przelecial na szybowcu te-
go samego typu z Rhin w Bawarji do Bma w Cze-
chostowacji w sierpniu 1933 roku, odlegloi¢ 302,6 klm.
Razem z nim te odlegloié przebylo jeszeze 3-ch pilotow.
Pilot Schmidt utrzymal si¢ w powietrzu przez 36 go-
dzin 35 minut.

Czy to nie 83 wyniki zu(lziwiuji!(‘“?

Co roku rekordy szyhowcowe sa coraz lepsze. Zbli-
zamy sie szybko do chwili w ktérej bedziemy lataé na
szybowcach gdzie chcemy! Al

MODELARSTWO

Rueh modelarski, do ktérego caly swiat lotniczy

przywigzuje wielky wage, rozwija sie pomysinie.
W dniach od 28 czerwea do 1 lipea b. r. Zarzyd Glowny
LOPP zorganizowal tym razem w Brzeiciu n/B swdj
doroczny ogélno krajowy konkurs modeli latajycych.
Na zawody zgloszono okolo 170 modeli nowych typow.
Uzyskano maksymalny czas lotu modelu 7 minut i od-
leglosé 1200 metrow.

Na specjalne wyrdzmienie zastuzyly modele instruk-
toréw i amatoréw senjorow (mlodziezy od lat 16) za
staranne opracowanie i wyposazenie. Na zdjeciu poda-
jemy kadlubowy model instruktora K. Blaszczynskiego
odznaczony 1 nagrody.

ODPOWIEDZI OD REDAKC]JI

P. Notarjusz w Nieszawie-

Niezaprzeczenie znajomy Pana przejawia zdolnosci
wynalazcze. Jednak technika lotnicza stoi dzi$ na tak
wysokim poziomic, ze bez wyksztalcenia w tym kie-
runku, nie mozna zrobié¢ jakiegos udoskonalenia dajj-
cego si¢ zastosowaé w praktyce. Niewytpliwie znajomy
Pana moglhy oddaé i duze ustugi lotnictwu, gdyby po-
siadat ukoriczony szkole¢ techniczny. Niestety na prze-
szkodzie temu stoi jego wiek (19 lat). Sprawy tej nie da
si¢ wyczerpujyco omowié na tamach ,,Lotu®, wobec po-
wyzszego zechee si¢ Pan zwréci¢ po informacje do naj-

blizezego Okregu Wojewodzkiego LOPP.

P. J6zef Smoczek w Stonimie

Lotnik Post dokonal przelotu nad Atlantykiem nie
na balonie wolnym, a na samolocie Lockheed ,,Vega*
z silnikiem Pratt and Whitney {~ Wasp 425 MK.

P. M. S. w Czestochowie

Azeby dostaé si¢ na kurs szybowcowy do kat. ,,A“
nalezy parozumieé si¢ listownie z jedny ze szkél szy-
bowcowych LOPYP., oo najmniej na dwa tygodnie pezed
rozpoczeciem si¢ kursu. Do liotu nalezy zalaczyé zna-
czek pocztowy na odpowiedz. Po uzyskaniu pomyslne;j
odpowiedzi nalezy przesta¢ do szkoly konieczne do-
kumenty: swiadectwo zdrowia wydane przez Poradnie
Sportowy Osrodka W. F., Swiadectwo ukornczenia teo-
retycznego hursu szybowcowego, krotki zyciorys i 2 fo-
tografje.

Nie podal Pan swego wieku. Jest to wazna sprawa,
gdyz lataé na szybowcach mogy tylko ci ktérzy ukon-
czyli 16-ty rok zycia.

Jeili jest Pan niepelnoletni nalezy zalyczyé zezwo-
lenie rodzicow.

Zaswiadezenie o nalezeniu do organizacji lotni-
czej uprawnia do 50%¢ znizki w oplacie za kategorje.

Koszt kat. ,A“, waha si¢ od 15 do 30 zl. zalezy od
szkoly.
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PRZESADY LOTNICZE.

Jeden ze slawnych lotnikéw francuskich, podeczas
bicia rekordu dlugotrwaleéci lotu, - przelal wino z bu-
telek do termoséw, motywujjc to tem, ze tam gdzie
jest korek, zawsze grozi ,korkociygiem*,

7. czaséw ostatniej wojny wlosko-abisynskiej kryzy
we Wloszech masa anegdot lotniczych. Miedzy innemi,
gdy jeden z samolotéw wywiadowezych wracal z wy-
konanego zadania, zabraklo w baku benzyny i samolot
nie mégl dociggnyé na lotnisko znajdujyce si¢ jeszcze
o 40 km. Obroty émigla stawaly si¢ coraz wolniejsze —
samolot gwaltownie znizal lot nad jakys wsig abisyiisky.
Katastrofa wydawala si¢ nieunikniona,

Wtem z jednej chat wyszta Abisynka (wiek nie po-
dany) o tak przerazajjcej urodzie, Ze nawet motor za-
reagowal. Zawarczal glucho, obroty Smigla staly si¢ co-
raz szybsze, szybsze. Samolot poprostu prysnyt w gére.

Lotnicy byli ocaleni.

LADANIA |
ROZRYIVK/

KTO T10?

Pod tym tytulem oglaszamy 1-szy nasz

konkurs.

Warunki konkursu.

a) Nalezy okresli¢ kogo dana fotografja
przedstawia (imie i nazwisko).

b) Okresli¢ w krétkosci jakie zastugi zo-
staly potozone dla lotnictwa polskiego
przez kazdego z 8-miu portretowanych
tutai.

Termin zgloszenia odpowiedzido 15.VIllb.r.

Nagrody za najlepsze odpowiedzi redak-

cia przeznacza:

1-sza: podr6z samolotem z Warszawy do

jednej z krancowych stacji w Polsce i z po-
wrotem (wzglednie z wybranej stacji krancowej
do Warszawy i z powrotem).

2-ga: dzietlo o tresci lotniczej.

3-cia: pieknie oprawny rocznik naszego

pisma.

Zakl. Graf. B. Wiarzbicki | S-ka, Warszawa.



