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Tak wyobrazaja sobie wojng armji z balonami.

BALONY.

Od najdawniejszych czaséw roil czlowiek o tem,
aby sie mogt w powietrzu unosic¢, a stare myty, czy-
li basnie, opowiadajg o lkarze - czlowieku, ktory byt
obdarzony skrzydlami od natury i még! fruwaé jak
ptak. 1 z pézniejszych czasow pochodzace podania
opowiadajg o ludziach, latajacych za pomocg skrzy
del. Wloch Danti di Perugja przelécie¢ mial przez
jezioro Trazymenskie, a sztukmistrz pewien na dwo-
rze kréla francuskiego Ludwika XIV réwniez miat
sie popisywac lotem na skrzydlach.
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I w Polsce dawnej za panowania Wladystawa
IV, profesor akademji krakowskiej — Lukasz Piotro-
wski, zrobil sobie skrzydta, przy pomocy ktérych
mogl, jak ptak fruwac.

,Qdy raz przedstawial w swoim djalogu genju-
sza na skrzydlach, ktére sam przyrzadzil, przez dach
Nowodworskiej bursy z przedmiescia, Retorykg zwa-
nego, na teatr przylecial i po odprawionej scenie
na swoje miejsce odlecial,“

lle w tych podaniach prawdy — trudno dzis
dociec. Wiarogodniejszemi bezsprzecznie sg wiado-
mosci o balonach w dawnych czasach.

Podobno w Chinach jeszcze przed narodze-
niem Chrystusa, budowano balony i puszczano sie
niemi.

Pierwsze za$§ balony w Europie zbudowali
w wieku XVIII bracia Montgolfier, w Paryzu. Balo-
ny ich mialy powloke z plétna podklejonego papie-
rem, byly w ksztalcie walcéw, czyli podtuzne, wy-
pelnione ogrzanem powietrzem. Pierwszy swoj ba-
lon puscili Montgolfierowie 19 wrze$nia 1783 roku
w Wersalu; przyczepili do niego kosz, czyli l6dke,
w ktérej znajdowaly sie owca, ges i kogut. Gdy
préba ta powiodla sie szczesdliwie, Montgolfierowie
puscili drugi balon, w ktérego koszu znajdowali si¢
juz ludzie. Jednoczesnie prawie budowali puszczat ba-
lony w Paryzu niejaki Charles. Nastepnie i w innych
krajach zaczeto nasladowac¢ smialych Francuzéw.

W Anglji puszczal sie balonem w 1784 roku
Tytler, we Wloszech w tym samym roku Andreani.

U nas, w Polsce, po raz pierwszy dokonano
puszczenia balonu w roku 1788 w Warszawie. Przy-
wiozl go do Warszawy francuz Blanchard i wzniost
sie w nim wraz ze Stanistawem Potockim.

W roku 1804 Robertson puszczal sie balonem
w Wilnie. W stuleciu ubiegtem bardzo wielu ludzi
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odbywalo podr6ze napowietrzne w balonach. Wedlug
obliczenia Tissantiera do roku 1878 dokonano w Eu
ropie i Ameryce z go6rg 20,000 wzlotow.

‘W kraju naszym, letnig porg zwlaszcza, dos¢
- czesto widzie¢ mozna balon, szybujagcy ponad chmu-
rami w przestworzu.

Sa to najczesciej balony wojskowe, rosyjskie,
cho¢ zdarza sie czesto, ze i balon niemiecki przy-
wedruje do nas.

Zdumieni wiesniacy spogladajg na to ,dziwo“,
zadajgc sobie pytanie:

.W jaki to sposob, taka ogromna kula z przy-
czepiong u dotu todka, w ktérej siedzg ludzie, mo-
ze sie wznosi¢ w powietrze i lecie¢ tak szybko?
Czemu nie spadnie na dol, tak jak kazdy przed-
miot w gbére rzucony?*

Otoz trzeba wiedzie¢ o tem, ze fajemnicq ba-
lonu, inaczej moéwigc przyczyng, dla ktérej wznosi
sie on w gdre, a nie spada na ziemie, jest to, ze
wypelniono go gazem lsejszym od powietrza. Gaz
ten nazywa si¢ wodor.

Poniewaz wodor jest l2ejs2y od powietrza prze-
to kazda kula, zrobiona = wmaterjatu bardzo lekkiego,
wewnqlrz pusta, po wypeinieniu tym gazem bedzie
st¢ wenosic w gore, a nie opadac na dot.

Napelniane sg tez balony innym gazem, a mia-
nowicie gazem do os$wietlania stluzagcym, ktéry réw-
niez jest lzejszym od powietrza.

Male baloniki stuzgce za zabawke dla dzieci
rowniez wypelnione sg tym gazem, lzejszym od po-
wietrza — wodorem.

_.;"5.

Do niedawna jednak budowane balony byly
w zupelno$ci oddane na laske wiatru. Ludzie, znaj-
duigcy sie w lédkach, nie mieli mozno$ci kierowa-



Zolnierze tureccy strzelaja do balonu wojennego.

nia niemi; to tez balon nie lecial tam, gdzie chcieli
ludzie, lecz w tym kierunku, w ktérym go unosit
wiatr. Zdarzalo sie tez czesto, ze balon zaskoczony
burza, rzucany wichrem, rozbijal sie o skale, o drze-
wo, lub o jaka wysoka budowle, a ludzie znajdujacy
sie w nim, spadali na dé! i naturalnie — $mierc
ponosili.

Przemysliwano tez oddawna nad sposobem,
umozebniajagcym kierowanie balonami, czynigcymi je
zaleznemi od woli czlowieka i jemu postusznemi.

Juz w roku 1784 bracia Robert czynili préby-



Wyruszanie balonu ze sterem.

-

Balon ulepszony z przyrzadami do kierowania bez wzgledu
na wiatr.
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sterowania balonem. W tym celu zaopatrzyli balon
swoj w czworokatny ster i pie¢ okragtych skrzydel,
ale préba ta, jak i wiele nastepnych do rezultatu
nie doprowadzila. W nowszych dopiero czasach
sprawa zaczela sie przedstawia¢ nieco pomyslniej,
gdy Giffard powzigl my$l zastosowania motorow
parowych do zeglugi powietrzne;j.

Motor (silnik), umieszczony w lodce, wprawial
w obrét szrube powietrzna, zlozong z trzech skrzy-
del, ktéra podobnie jak szruba u wodnych statkow
parowych, obracajgc si¢, wkreca si¢ niejako w po
wietrze i balon ciggnie za sobg. Kierowanie balo-
nem chcial Giffard osiggng¢ za pomoca tréjkatnego
2agla, Préby jednak, dokonane w 1854 i 1855-ym
zawiodly.

Daleko lepsze rezultaty osiggng! Karol Renard,
dyrektor wojskowego zakladu aerostatycznego w Men-
don, ktéry do balonu zastosowal motor elektryczny.
W r. 1884 dokonal on proby swego balonu, ktéra
powiodta si¢ dos$¢ szczesliwie,

Lecz z drugiej strony te usilowania ite $miale
préby ,ujarzmienia balonéw“, uczynienia ich zalez-
nemi od woli ludzkiej poprostu ,niepodobaly sie“
bardzo wielu ludziom. Powszechnie prawie nie wie-
rzono w mozno$¢ sterowania balonami, a nawet
uczeni dowodzili tej ,niemozebnosci“.

Nie dawniej jak przed dziesieciu laty, proble-
mat sterowania poczytywano za ,nierozwigzalny*,
za rodzaj kwadratury kola, lub perpetuum mobile,
a tych, ktérzy sie nim zajmowali nazywano ,warja-
tami“. Najtezsze nawet glowy utrzymywaly woéwczas
2e nigdy czlowiek nie zdota uczyni¢ sobie balo-
nu do tego stopnia postusznym, zeby nim moégt
kierowa¢ dowolnie. A co sie tyczy ,maszyn do la-
tania w powietrzu”, to wprost wySmiewano si¢ z nich
i z ich twércéw. Az oto pewnego dnia, druty tele-
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Kule okre¢towe dosiegly balon i zniszczyly go.

graficzne obwiescily zdumionej ludzkosci co$ zgonla
nieprawdopodobnego: Niejaki SANTOS DUMGNT
dokonal po nad Paryzem wzlotu w balonie, ktérym
sterowat zupeinie dowoli, zataczal w powietrzu kregi
i luki, az wreszcie powrécil do tego samego miej-
sca, z kiérego wyruszyl. Mialo to miejsce 1902 r.

Od tej chwili sterowanie balonami stalo sie
fakiem dokonanym.

Santos-Dumont, brazylijczyk z urodzenia, mie-
szkajacy stale w Paryzu, niezasypial, zreszta, na
laurach.

W krétce potem zbudowal drugi balon, ktérym
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z jeszcze wigkszg latwoscia mdgl sterowad, anizeli
pierwszym. Znalazl tez kilku nasladowcéw w Euro-
pie i w Ameryce, ktérym réwniez powiodlo si¢ skon-
struowa¢ balony ze sterami.

Osiagniecie tego rezultatu t. j. moznosci stero-
wania balonami zawdzieczal Santos Dumont i inni
nadpowietrzni zeglarze spelnieniu dwéch zasadni-
czych warunkéw: 1) nadaniu podfuzne) formy ba-
lonom, — majacym ksztalt olbrzymich cygar —
ktore to sprawia, 2e te balony podluzne, bedac
w ruchu, napotykajg daleko mniejszy opor powie-
trza, anizeli balony kuliste i 2) lekkosci motorow
czyli silnikéow wazacych, nie wigcej jak 20 fun-
tow na jednego konia parowego. Po wzlotach San-
tos-Dumonta ,,sceptycy*, dotychczas zaprzeczajgcy
mozliwo$ci sterowania balonami, z jednej ostatecz-
nosci przerzucili sie w druga. Poczeli przesadnie
ocenia¢ doniostosci wynalazku Dumonta, przepowia-
da¢, ze balony sprawia przewrét w Swiecie, ze
zniosg granice miedzy panstwami, uczynig przyszle
wojny kataklizmami niszczgcemi ludzko$¢ w ciagu
niewielu godzin i t. d. Ale i te przepowiednie oka-
zaly sie mylnemi.

Jakkolwiek bowiem wynalazek Santos-Dumonta
byt wspaniatym, nietylko rownajgcym si¢ wszystkim
najdonio$lejszym wynalazkom, jakiemi ludzkos$¢ po-
chlubi¢ sie moze, lecz przewyzszajacym je, to jed-
nak najblizsze lata przekonaly, 2e wielkiej praktycz-
nej doniostoSci balony nigdy miec nie bedg. A to
z nastepujacych powodow: Powloka balonu, be-
daca z tkaniny jedwabnej, lub z pl6tna nagumo-
wanego jest bardzo nietrwala; najmniejsze za$
jej uszkodzenie powoduje upadek balonu, kata-
strofe. Niema wigc wcale mowy o tem, zeby ba-
lony mogly oddawa¢ wielkie uslugi na wojnie.
Jeden pocisk armatni z dziala Maxime’a, niosacego



Stawe wielkg zdoby! w ostatnich czasach balon

hr. Zepellina, na ktérym twérca jego przybyl

z nad jeziora Bodenskiego (na granicy Szwaj-

carji) do Berlina. KRysunek powyzszy przedsta-

wia balon ten od strony steru, w chwili lotu nad

jeziorem, nad ktérego brzegiem hr. Zeppelin ma
swoja stalg stacje balonowa.
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w gore na wysokos¢ 2000—3000 metrow, zdolny
jest zniszczy¢ najwiekszy balon doszczetnie. Wiec
ci ktorzy przepowiadali, 2ze w przyszlej wojnie armje
bedg ze sobg walczyly z wysokosci balonéw, zasy-
pujac sie wzajemnie materjalami wybuchowemi, nisz-
Czac W ciggu niewielu minut miasta w dole polozo-
ne — bardzo naiwmie mylili sie. Te stabg strone
balonéw — nietrwalo$¢ powloki — chciano usungé
w ten sposob, by je budowaé z materjaléw trwal-
szych. Jednakze doswiadczenia czynione w wojsko-
wych parkach aerostatycznych w Niemczech i we
Francji przekonaly niebawem, ze 2adnego innego
materjalu, précz lekkiej tkaniny jedwabnej lub pi6tna
na balon uzy¢ nie mozna. Wszystkie metale, niewyla-
Czajac najlzejszego z nich glinu (aluminium), sq do tego
celu za cigzkie. Nigdy wi¢c balony nie bedg mogly
byc opancerzone, nigdy nie stang sie ,fruwajgcemi
fortecami. Obecnie prawie powszechnem jest zda-
nie, ze na wojnie balony spelnia¢ beda tylko role
oswietlaczy.

Druga stabag strong balonow jest to, ze nie na-
daja sie one do przewozenia ciezar6w. Obarczenie
balonu nawet niewielkim ciezarem mozebnem jest
tylko pod warunkiem ogromnego powiekszenia jego
rozmiarow. Wreszcie, trzecig ich ujemnag strone
stanowi to, ze ,,wylgdowanie,‘ czyli opuszczenie si¢
balonu na ziemie polgczone jest z wielkiemi trudno-
§ciami i niebezpieczernstwem.

Niewatpliwie, nazwisko Santos-Dumonta wypi-
sane zostanie na kartach cywilizacji zfotem: zgloska-
mi, niewatpliwie — balony sterowane sg najpiek-
niejszym, najwspanialszym wynalazkiem naszego wie-
ku, a moze i calej ery chrzescijariskiej. Lecz wiel-
kich praktycznych rezultatéw z wynalazku tego —
tak przepowiadaja, przynajmniej, wszyscy fachowi
znawcy tego przedmiotu — spodziewaé sie nie-
mozna.



- Uszkodzenie balonu Zeppelina w czasie wzlotu.

Oslawione, niemieckie ,Zeppeliny* wylgcznie
tylko w celach strategicznych budowane (innemi
stowy w celu ,,zawojowania swiata‘* przez niemcow),
a ulegajace, jakby przez ironje losu, ustawicznym
»wypadkom* zdaje sie tez tego samego dowodzié.
Ale, nie brak innych dowodéw.

Samoloty czyli latawce (maszyny fruwa-
‘Jace)

Powszechnem jest dzisiaj zdanie, ze daleko
donioslejszym wynalazkiem, anizeli balon sterowany
jest — aeroplan, czyli samolot (,,latawiec*.)

Wspominalis§my juz powyzej, ze przed niewielu
laty jeszcze, wszyscy ,,ludzie powazni‘, trzezwi‘* po-

czytywali samolot, czyli ,,maszyne do latania w po-
wietrzu* inaczej zwang takze ,latawcem‘ nietylko
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za rzecz niewykonalna, lecz wprost za ,warjacki
pomysl*, nie zaslugujacy na najmniejszg uwage.

Niebraklo jednak $miatkow, pragnacych ten
»warjacki pomyst pomimo wszystko — wykonac!

Tutaj wspomnie¢ nalezy o uczonym polskim,
inzynierze, Stefanie Drzewieckim™) ktory od lat kilku-
dziesieciu pracuje nad teorja aeroplanéw i od da-
wna przepowiadal, ze ,,czlowiek stanie sie ptakiem*.

Istotnie, studjowanie lotu ptakéw moglo w tym
wzgledzie by¢ wielce pouczajgcem.

Jednakze pierwsze proby latania po powietrzu
czynione byly z przyrzadami, nienadajgcemi sie wca-
le do nasladowania lotu ptakéw. Przyrzady te, czyli
t. zw. ,latawce opadne‘ sluzyly tylko do przelaty-
wania z miejsca wyzszego na nizsze a to w Kierun-
ku postepowym i mozliwie rownoleglym do plasz-
czyzny poziomej. Nie posiadaly one motoréw, czyli
silnikow, ani zadnych skrzydel, lub $rub i wyglad
mialy bardzo nieskomplikowany. Wlasciwie nie byly
to ,maszyny do latania‘, lecz spadochrony. Na ta-
kich to przyrzadach dokonywali wzlotéw (wlasciwiej—
spadkow) jeszcze w poczatkach zeszledo stulecia
La Landelle, d’Amecourt i inni. W r. 1891 niemiec

*) Stefan Drzewiecki ur. 1844 r. w Kunce na .Podolu
syn Karola, porucznika wojsk polskich z 1831-go r., a wnuk
stynnego legjonisty kosciuszkowskiego. Napisal: ,Aeroplany
w przyrodzie* (Petersburg 1887 r.), to samo po francusku
nl.es oizeaux considerés comme des aeroplanes animes“.
oLe vol plané* (Paryz 18gr r.) L’aviation de démain (Paryz
1891)i w. in. W uznaniu zaslug Drzewieckiego na polu awiatyki
powolano go w r. b. na wiceprezesa miedzynarodowej ko
misji aeronautycznej, a nadto na przewodniczacego w dziale
awiatyki na kongresie naukowym w Nancy. Na skutek bro-
szury Drzewieckiego ,0O konieczno$ci utworzenia laborato:
rjum dla doswiadczen aerodynamicznych* (po francusku).
Deutsch de la Meurthe w Paryzu, zlozyt on na ten cel pol
miljona frankéw.—Inzynier Drzewiecki jest tez wynalazca
statkéw podwodnych tak zwanych submersiles.



Balon t. zw. Zeppelin ,III%

Lilienthal zbudowal pierwszego latawca ,,z plachtg®,
a w dziesiec lat pozniej bracia Orvillei Wilbur Wright,
amerykanie zbudowali latawca opadnego dwuptachto-
wego. Lecz pierwszg maszyne do latania w powietrzu,
czyli pierwszy samolot we wlasciwem tego slowa
znaczeniu zbudowat inzynier francuski, Bleriot, w r.
1900-ym. Maszyna posiadala dwa skrzydla ruchome,
nasladujagce lot ptakéw i wprawione w ruch przez
lekki, a stosunkowo bardzo silny motor. Do$wiad-
czenia jednak czynione z tq pierwszg maszyng nie
zadowolily Bleriota. Dopiero w cztery lata pozniej
zbudowana maszyna, nazwana przez niego , Libellulg®,
posiadajgca dwie pary skrzydel pozwolila na doko-
nanie wzlotu.

lednoczes$nie inni, jak wspominani bracia Wright
Farman. Delagrange Robert Esnault Pelterie i t. d.
pracowali w tajemnicy nad maszynami latajgcemi.

Wilbur Wright 21-go Wrzes$nia 1908-go wywotat
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aryzu zwyczajng, dokonawszy po
raz pierwszwnsiﬂ?*u’g‘:j wieksze oddalenie. W cig-
gu godZin 1"%.‘? ‘35"75 sek. przelecial 66,6 kilo-
metréow*) i powrdcil do miejsca, z ktérego wyfrunal.
We dwa dni pézniej (23 go Wrzesnia) Farman na
samolocie dwuplachtowym swego systemu szybowat
w powietrzu przez 43 minuty, przebywszy w ciagu
_tego czasu czterdziesci sze$¢ kilometrow. Wzloty
dokonywane przez wymienionych awiator6w zwroci-
ly na nich uwage calego sSwiata.

Rozmaite instytucje naukowe, redakcje wiel-
kich dziennikéw, zagranicznych, przemystowcy-kre-
zusi w celu zachecenia do dalszej pracy w tym kie-
runku wyznaczajg nagrody stutysieczne.

Miedzy innemi redakcja wielkiego dziennika
angielskiego ,,Daily Mail* przeznacza dwadziescia
piec¢ tysiecy frankéw nagrody dla tego, kto przeleci
na samolocie po nad kanalem La Manche.

Do tej proby Zeglugi napowietrznej na dalszg
przestrzen ponad kanalem morskim zapisalo sie kilku
Smialych zeglarzy napowietrznych, w rezultacie je-
dnak stanelo tylko dwoch: znany juz we Francji
z poprzednich swoich wzlotéw ponad ladem stalym
inzynier Ludwik Bleriot, na latawcu skrzydlowym
swego wlasnego pomystu i wykonania, tudziez an-
glik, oddawna w Paryzu zamieszkaly, Hubert La-
tham, na jednoplachtowym samolocie systemu ,,An-
toinette*. _

Jezeli Bleriot mial za soba zdobyte juz kilku
latami préb do$wiadczenie, to za to drugi uczestnik
tej $mialej wyprawy, mlody zapaleniec, ‘Hubert La-
tham, odznacza sie nieustraszong wprost odwagda
w polaczeniu z doskonalg zimng krwig, znamionu-
jaca prawdziwego anglika.

*) Blizko 64 wiorsty.
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Przefrunag¢ ponad kanalem La Manche! — nie-
wielka cie$ning morska, oddzielajaca Angje od kon-
tynentu Europy, lecz tak znang z panujgcych na niej
burz morskich, ze marynarze chetniej odbywaija
podr6z przez Atlantyk, anizeli przez ten waski
przesmyk. Przefrung¢ po nad kanalem La Manche, to
znaczy szybowa¢ w powietrzu po nad balwanami
morskiemi, dosiegajacemi kilkudziesieciu tokci wy-
sokosci; to znaczy — stawi¢ opdr wiatrowi gwaltow-
nemu, panujgcemu stale nad kanalem; i to znaczy
jeszcze narazi¢ sie na niebezpieczenstwo upadku
na skaly i rozbicia si¢! Jednem stowem — to zna-
czy dokona¢ czynu, zadziwiajacego nietylko przez
pokonanie praw natury, ktére ludzion nie pozwalaja
fruwa¢ w powietrzu, lecz — zadziwiajgcego zarazem
i przez swe bohaterstwo!

Wszyscy jeszcze mamy w $wiezej pamieci wra-
zenie, jakie lot ten wywolal w calej Europie, $mialo
rzec mozna, w calym Swiecie cywilizowanym. A gdy
druty telegraflczne obwie$cily, ze Ludwik Bleriot
z powodzeniem dokonal tej trudnej, a zadziwiajace;j
podr6zy napowietrznej tryumf francuzéw byt poprostu
niestychanym!

Na brzegu angielskim zgotowano Bleriotowi
owacyjne przyjecie, po powrocie, za$ jego do Fran-
cji tlumy obnosily go na rekach, jak tryumfatora,
jak krola!

Drugi uczestnik tej $mialej wyprawy Latham,
byt mniej szczesliwym od Bleriota.

Jego latawiec jednoplac#towy .Antoinette“, po
niést go na swych skrzydtach” po nad woda kanalu,
lecz do przeciwleglego brzegu angielskiegp nie do-
frungl. Drobna jakas niedokladnos¢ w funkcjono-
waniu motoru stala sie przyczyna, ze maszyna
fruwajaca, bedac blisko juz celu podrézy, spadla
do wody.



Mon(_)pl:xn Bleriota.
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Jak latawce sg zbudowane [ w jaki Spo-
séb fruwajg w powietrzu?

A teraz przyjrzyj-
my sie budowie sa-
molotéw, w celu zro-
zumienia ich fajemni-
¢y, to jest sposobu w
jaki latajg po powie- .
trzu.

Zacznijmy od opi-
su samolotow jedno-
placntowych, a prze-
dewszystkiem od la-
tawca na ktérym Lud-
wik BLERIOT doko-
nal lotu po nad ka-
nalem La Manche.

Jak wida¢ na rys.
szematycznym, szkie-
let latawca stanowi belka z drzewa topolowego diugo-
$ci 7 mtr. Jezeli podzieli¢ jg na sze$¢ réwnych czg-
§ci, to na czesci trzeciej, liczac od przodu, (a czwar-
tej od korica) umieszczonem jest siedzenie sternika,
czyli pilota (zeglarza). Przed nim, na belce umiesz-
czony jest motor ze zbiornikiem plynu (benzyny)
wytwarzajgcego ‘gaz, ktory motor w ruch wprawia.
Wreszcie, na samym przodzie znajduje sie szruba,
rowniez z drzewa wykonana, o ktdrej dzialaniu jest
mowa ponize;j.

Do obu bokéw belki przytwierdzone sa wielkie
skrzydla ruchome,— najgléwniejsza cze$¢ maszyny—
zrobione z plétna rozciggnietego na drewnianych
ramach! Kazde z tych skrzydel ma wymiar 14 me-
tréw kwadratowych. Skrzydta te, niosa calg -maszyne
zupelnie tak samo, jak ptaka piosg jego skrzydla.
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Wreszcie przy koricu belki przytwierdzone sg
z obu stron mate skrzydla nieruchome, a na samym
tyle umieszczonym jest ster. Jak wida¢ z powyzsze-
go, budowa tego latawca bardzo malo rézni sie od
budowy anatomicznej ptaka. Posiada on trzy gléwne
czesci skladowe ciala kazdego ptaka: 1) szkielet,
2) skrzydla— po bokach, 3) ster — w tyle. | na tem
tez polega cala tajemnica tego latawca. Latawce te-
go typu nazwano ortopherami.

Réznica miedzy ptakiem, a takim latawcem
skrzydlowym, polega tylko na tem, ze ptak energje
czyli site wprawiajaca w ruch jego skrzydta i za ich
posrednictwem unoszacg go w powietrzu wytwarza
samoistnie w skrzydlach, energje zas (sile) w lataw-
cu, poruszajacg jego skrzydla wytwarza silnik (motor).
Ten ostatni, zbudowany w fabryce motoréw lekkie-
go typu, firmy Anzani w Paryzu, wytwarza site ré-
wnajacg sie sile 22—25 Kkoni, czynigc przytem 1200
obrotéw na minute. Wazy za$ zaledwie 90 kilogra
moéw to jest niecate 200 funtéw.

Jak wida¢ na rysunku latawiec u spodu posia-
da trzy kolka, zlaczone miedzy sobg szynami dre-
wnianemi, na ktérych cala maszyna lezy, bedac je-
dnak do nich przymocowang nieruchomo. W korncu
dodajmy, ze dlugo$¢ calego latawca wynosi 7 metr.,
szerokos¢ rozpietych jego skrzydel cztery metry,
a waga 250 kilogramow (prawie 510 funtéw.)

Poznawszy jego budowe, musimy z kolei zapy-
ta¢: wjaki tez sposéb latawiec ten wznosi sie w po-
wietrze, a nastepnie fruwa?

Otoéz, dzieje sie to w sposob nastepujacy: gdy
motor, puszczony w ruch zacznie obracaé szrube,
wowczas ta ostatnia wytwarza silny prad powietrza.
Jednoczesnie kolka, znajdujace sie u spodu, posia-
dajace réowniez polaczenie z motorem i przez niego
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poruszane, zaczynajg obracaé sie, unoszgc maszyne
w kierunku postepowym, to jest naprzod.

Zrazu wiec latawiec biegnie na kolkach po
ziemi i to tak dlugo, dopoki obracajgca sie coraz
szybciej szruba (na przodzie) nie zacznie wytwarzac
pradu powietrza dostatecznie silnego. Dostatecznie
zas silnym jest 6w prad wtedy, gdy dzialajac w kie-
runku od dotu do gory (czyli od spodu) na skrzydia,
wazniesione przedniq krawedziq wyzej anizelr tylng —
zacznie unosi¢ latawiec w powietrze.

Istotnie, chwila taka musi nastapi¢, g¢dyz prad
powietrza, wytworzony przez szrube, dziala na skrzy-
dla, jako sila unoszaca je w gore. Plécienne skrzy-
dta wydymajg sie, latawiec staje sie coraz ,lzej-
szym*, jedo cigzenie ku ziemi jest coraz mniejszem.
W chwili, gdy sila, dzialajgca od spodu, czyli uno-
szaca skrzydla do gory, przezwyciezy opo6r bezwla-
dnosci latawca (jego cigzenie ku ziemi), koétka ma-
szyny poczynajg sie odlagcza¢ od ziemi. Latawiec,
niby istota zywa, niby ptak, poczyna wznosi¢ si¢
w powietrze!...

Jeszcze mala chwilka, a ten cud maszyna zacznie
buja¢ i fruwa¢ w powietrzu!

Pozostaje jeszcze rzec kilka sléw o tem, w jaki
sposob latawiec utrzymuje réwnowage t. j. nie prze-
wraca sie w powietrzu. Utrzymanie réwnowagi po-
lega na tem, ze zeglarz ma mozno$¢ dowolnego
nastawiania skrzyde/, w tem znaczeniu, ze kazdemu
z nich oddzielnie moze dowolnie nada¢ mniejsze lub
wieksze pochylenie (w stosunku do plaszczyzny po-
*ziomej). To ustawienie skrzydel maszyny uskutecz-
nia sie za pomocg drutéw, ktérych jedne konce
znajduja sie w reku zeglarza, czyli awiatora, a dru-
gie konce przytwierdzone sa do krawedzi zewnetrz-
nych skrzydel wielkich (z przodu) i malych (z tylu)
Jezeli zatem latawiec silg wiatru pochyli sie nieco
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na prawo, wowczas sternik natychmiast nastawia nie-
co ukosnie lewe skrzydlo, przez co opor tego lewe-
go skrzydla, okazywany pradowi powietrznemu zwigk-
sza si¢. Naodwrodt, gdy latawiec pochylit si¢ na le-
wo, to sternik ma mozno$¢ przez ukos$ne nastawie-
nie prawego skrzydla niejako zmusi¢ swg maszyne
do pozostawania w plaszczyznie poziomej t. j. do
utrzymania réwnowagi.

To nastawianie jednak skrzydel, czyli powodo-
wanie nimi za pomocg drutéw, wymaga oczywiscie,
bardzo wielkiej wprawy, a nadto, nieustannego wy-
tezania uwagi.

AEROPLAN WRIGHTA.

Opisany poprzednio latawiec Bleriota posiada,
jak juz wiemy, dwa wielkie skrzydla ruchome. W la-
tawcu Wrighta (i wszystkich innych, wogéle, zwanych
latawcami ptachtowemi lub aeroplanami) skrzydel
niema, a ich miejsce zastepujg dwie plachty, gérna
i dolna, zwane plachtami nosnemi. QObie te plachty
posiadajg szkielet, czyli ramy, z drzewa wisnego, po-
wleczony mocng tkaning i usztywnione sa miedzy
soba przez wigzanie z drzewa.

Niezawsze, zreszta, samolot plachtowy c.yk
aeroplan posiada dwie plachty, sg tez i samoloty,
posiadajgce jedna tylko plachte (Vuia, Gastambide-
Mengina i t. p.) a takze i trzy plachtowe. Dalej,
jak wida¢ z rysunku zamieszczonego obok, latawiec
Wrighta posiada w tyle dwie szruby. Szruby te
wprawia w ruch silnik, czyli motor, umieszczony na
plachcie dolnej, mniej wiecej w Srodku.

Szruby nadajg latawcowi ruch postepowy, wskutek
czego na plachty nozne, przednig krawedzig wyzej
wzniesione anizeli tylng, dziala z dolu napér powie-
trza i unosi maszyne w gore.



e
AN A q...r,- -'Jlll
'i‘b '4~ o

. Latawiec WTrajghta.

Siedzenie dla zeglarza znajduje sie pomiedzy
obu plachtami w poblizu motoru.

Motor (silnik) jest systemu braci Wright, spel-
nia prace, r6wnajacg sie pracy 25 koni mechani-
cznych, a wazy zaledwie 90 kilograméw (180 fun-
tow). Jak juz wiemy, wprawia on w ruch szruby na-
pedowe z tylu maszyny znajdujgce sie, a to za po-
mocg lanicuchéw. Szruby te maja w $rednicy 2,8
metra i czynig 550 obrotow na minute.

Wreszcie, maszyna posiada dwa stery: 1) ster
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pochylen, (z przodu) obracalny na okolo osi pozio-
mej i sluzacej do nadania latawcowi kierunku w gore,
lub w dét, a tem samem i do utrzymania maszyny
na stalej wysoko$ci i 2) ster zboczen (z tylu), obra-
calny na okolo osi pionowej i sluzacy do zwrotow
" w prawo i w lewo, a takze i do utrzymania stalego
kierunku lotu.

Wszystkie latawce plachtowe, czyli aeroplany
potrzebujg rozpedu, zanim sie wzniosg w gére i do
tego celu posiadajg u spodu koétka, na ktoérych sie
poczatkowo poruszajg. Lecz w aeroplanie Wrighta
kotek niema, gdyz zastapione sa one sankami, na
ktérych cala maszyna lezy i za nim wzniesie si¢
w gore — S$lizga sie. Sanki te wcelu zmniejszenia
tarcia slizgaja sie nie bezpos$rednio po ziemi, lecz
po szynach drewnianych.

Wzniesienie sie tego latawca w gére nastepuje,
w taki sam sposob, w jaki odbywa sie wzniesienie
w gore poprzednio opisanego latawca, Bleriota.

Gdy motor zacznie dziala¢, wprawia on w ruch
szruby, ktére obracajg sie coraz szybciej, wytwarza-
jac tez coraz silniejszy prad powietrza.

Poniewaz plachty, jak juz wiemy, przednig kra-
wedzia wyzej sa wzniesione, anizeli tylng, przeto
wytwarzany przez szruby silny prad powietrza dziala
na nie z dofu i unosi je w gére. (Gdy zatem sila
unoszaca plachty w gore, przezwyciezy ich opér bez-
wladnosci t. j. cigzenie ku ziemi, wowczas aeroplan
zaczyna wznosi¢ si¢ w gore.

AEROPLAN FARMANA.

Latawiec najnowszy Farmana, ten sam (jezeli
nie mylimy sie), na ktérym dokonal on swoich wzbu-
. dzajacych podziw wzlotow na turnieju w Reims, zbu-
dowany jest w fabryce braci Voisins w Billancourt,



Aeroplan Henryka Farmana.



pod Paryzem. Z wygladu jest do$¢ podobny do la-
tawcéw braci Wright, lecz w budowie swej rézni
sie od nich do$¢ znacznie.

Réznica polega mianowicie na tem, ze maszy-
na Farmana posiada przegrody poprzeczne pionowe,
tworzace celki, czyli komory. Latawiec ten spoczy-
wa na kélkach, lecz dla latwiejszego wzlotu, kétka
posiadajg opony kauczukowe, przez co tarcie zmniej-
sza sie. Wzlot przy wspéldzialaniu szruby popedo-
we) jest latwiejszym, anizeli wzlot latawca Wrightéw.

Farman zlozyl Akademji Nauk w Paryzu ob-
szerne sprawozdanie o ustroju i budowie swego la-
tawca. Wyjasnia on, 2e dwie plachty komorowe
z pionowemi przegrodami sa korzystne, ze wzgle-
du na utrzymanie rownowagi.

Silnik, czyli motor latawca Farmana jest syste-
mu Renaulta; wytwarza on sile, réwnajacg sie sile
50 koni parowych, przyczem wykonywa 1800 obro-
téw na minute. Silnik ten jest stosunkowo t.j. w po-
rownaniu do motoréw latawcow Bleriota i braci
Wright ciezki, gdyz wazy 147 kilograméw; lecz i tu-
taj Farman w sprawozdaniu swem utrzymuje, ze sil-
nik ciezszy, lecz dzialajacy bardzo prawidlowo jest
korzystniejszym od bardziej lekkiego, lecz mniej
regularnego.

Wreszcie, Farman staral sie o urzadzenie dla
zeglarza wygodnego siedzenia, co jest bardzo wa-
znem, mianowicie przy dluzszych lotach.

AEROPLAN DWUPLACHTOWY (biplan) VOISIN’A

Aeroplan Voisin’a jest zupelnie podobnym do
opisanego powyzej aeroplanu Farmana. Posiada te
same czesci skladowe zasadnicze:

1) dwie plachty, 2) dwa stery 3) dwie szruby.
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Wzlot tego aeroplanu i fruwanie w powietrzu
odbywa sie tez w taki sam sposéb, jak wzlot i szy-
bowanie opisanych juz maszyn.

Opisywac¢ zatem ponownie tego latawca oraz
jego sposobu funkcjonowania nie ma potrzeby.

Bracia Voisins sg wlascicielami, dotychczas je-
dynej fabryki specjalnej samolotéw, znajdujacej si¢
w Billancourt pod Paryzem. Wpyrabiajg oni latawce
w cenie okolo 20 tys. frankéw. W niedalekiej przy-
sztosci jednak mozna sie spodziewaé ze cena ta
ulegnie znacznej znizce.

W latawcu tego systemu, jak zreszta i w la-
tawcach wszelkich innych systeméw, tylko motor
jest kosztowny, wszelkie za§ inne czesci sktadowe
(plachty, stery, sruby) jako wykonane z drzewa i pt6-
tna, nie powinny drogo kosztowac.

Turniej zeglowcow napowietrznych w Reims.

Rok biezacy bedzie epokowym w dziejach ze-
glugi napowietrznej. Jeszcze nie przebrzmialy ostat-
nie okrzyki entuzjazmu, wywolane wspanialym lotem
Ludwika Bleriota po nad kanalem La Manche, gdy
w Reims, miescie stolecznem prowincji francuskiej
Szampanji — ojczyznie Joanny D’arc, dziewicy Or-
leanskiej — rozpoczal sie caly tydzien trwajacy tur-
niej zeglarzy i zeglowcow napowietrznych, o ktérym
widzowie jego wyrazajg sie, ze , byl to najwiekszy
tryumf cywilizacji nowoczesnej, a zarazem najwspa-
nialszy widok, jaki wyobrazi¢ sobie mozna* (,,Le Ma-
tin* z d. 25-go Sierpnia r. b.) Organizatorami tego
Swietnego turnieju byli przemystowcy francuscy,
a mianowicie: wlasciciele i akcjonarjusze fabryk lek-
kich motor6w (specjainie nadajacych sie do celow
awjatyki) i wlasciciele fabryk balonéw. Finansowo
przyczynili sie précz tego znani wiasciciele fabryk



win szamparnskich: Roederer, Moet Chandon, Clic-
quot, oraz rozmilowani w-awjatyce amatorzy.

A teraz udzielmy glosu sprawozdawcom pism
francuskich.

.Turniej, czyli zapasy zeglarzy napowietrznych
odbywaly sie na polu Betheny, pod miastem Reims.

Wzniesiono tam olbrzymie trybuny, mogace po-
miesci¢ z gérg 15000 widzéw. Urzadzono tor ma-
powietrzny dla biegu latawcéw, czyli t. z. aerodrom
w formie czworobocznego prostokata. Dlugosc¢ te-
go toru wynosila 3750 metrow, szerokos¢ 1250 me-
trow, a wiec obwéd mial 10000 metrow, czyli dzie-
sie¢ kilometréw. Granice toru wyznaczono wyso-
kiemi stupami.

Nagrody byly nastepujgce:

1) Wielka nagroda Szampanji i miasta Reims,
100,000 frankéw, — za lot najdluzszy.

2) Nagroda Gordona Benneta — 25,000 fr.
i dzielo sztuki wartos$ci 12,500 fr. dla klubu, do kto-
rego nalezy zwyciezca — za najszybsze przeszybo-
wanie przestrzeni 20.0 kilometrowej.

3) Nagroda Szybkosci za najszybsze przeszy-
bowanie 30-tu kilometrow) — 20,000 frankdéw.

4) Nagroda pasazerska, 15000 fr.; za lot z naj-
wiekszg liczba pasazeréw na latawcu.

5) Nagroda za najwyzsze wzniesienie sie
latawca.

Do turnieju zapisalo sie trzydziestu kilku ucze-
stnik6w, stanelo jednak tylko 12-tu — wszyscy pra-
wie znani juz z poprzednich swoich lotéw na la-
tawcach, jak: Ludwik Bleriot, Hubert Latham, Far-
man, Eugjeniusz Lefebore i hrabia Lambert (obaj
przywiezli latawce systemu braci Wright), ameryka-
nin Curtiss, Breduet Tissandier, Rougier, Paulhan,
Bunau Varilla i Sommer.
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W pierwszym dniu turnieju, w ktérym na try-
bunie zasiad! prezydent republiki francuskiej Fallie-
res z 2ona, oraz ministrowie Briand i Millerand,
szczegOlnie odznaczyli sie Paulhan, i Hubert Latham.

Pierwszy wsiadl na swego latawca, wykonane-
go w fabryce braci Voisin w Paryzu, wznidés! sie
w goére i niby olbrzymi ptak poczal szybowa¢ w prze-
stworzu naokolo wytknietego stupami toru z szalona
szybkosciag. Oblecial tor dookola trzynascie razy
i chcial fruwaé jeszcze dluzej, lecz zauwazywszy
pewng niedokladnos¢ w dzialaniu steru, musial opu-
sci¢ sie na ziemie. W rezultacie przeszybowat 134
kilometry, t. z. przestrzen rdéwnajgca sie prawie
odleglosci Piotrkowa od Warszawy, a to w ciagu
dwoch godzin 43 minut i 24 sekund. Dodaé nalezy
ze w ciaggu ‘calego biegu musial walczyé z silnym
wiatrem, co jego lot czyni tembardziej godnym po-
dziwu.

Zaledwie jednak Paulhan skonczyl swéj zadzi-
wiajacy lot, gdy oto wznosi si¢ w przestworze Hu-
bert Latham — ten sam, ktéry podczas lotu po nad
kanalem La Manche, wskutek malej nieostroznosci
wpad! do morza.

Latawiec, ktory go uniost w powietrze jest
systemu Antoinette.

I zn6w powtérzylo sie to widowisko bajeczne!—
fruwanie maszyny w powietrzu!

Latham po siedmiokrotnem okrazeniu aerodro-
mu, (czyli toru napowietrznego) t. j. przeszybowa-
niu 70-ciu kilometréw (tylez prawie wiorst) w ciggu
Jednej godziny 1 jedne; minuty spuscil si¢ na ziemie.
Lecz d%ia nastepnego znowu staje do walki o wiel-
ka, stutysieczng nagrode¢ miasta Reims i Szampaniji.
Tym razem fruwa dwie godziny i 20 minut i W cia-
gu tego ccasu przebywa przestrzen napowietrzng,
wynoszaca sto pieidziesiqt pie¢ kilometrow.
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— A wiec Latham pobil Paulhana! — moéwig
sobie zdumieni widzowie, nie wierzac prawie wla-
snym oczom.

Nie umilkly jeszcze okrzyki podziwu, gdy na
torze napowietrznym zjawia sie Ludwik Bleriot na
tym samym latawcu skrzydlowym, na ktérym szy-
bowal nad kanalem La Manche.

Breliot wspolubiega sie o nagrode szybkosci
t. j. pragnie wykaza¢ najwiekszg szybko$¢ swego
latawca — tryumfatora.

Przebywa dziesieciokilometrowa przestrzen na-
okolo aerodromu w ciggu o$miu minut i czterech
sekund to znaczy, ze szybowal z szybko$cia siedem
dziesieciu czterech kilomelrow mna godzine.

W czwartym dniu turnieju Farman przeleciat
na swym samolocie droge, wynoszaca 180 kilome-
trow i to w ciggu trzech godszin, czlerech minut,
56/, sek. Odbyl on zatem droge o dwadziescia
szes¢ kilometréow dluzsza od drogi, przebytej przez
Lathama i utrzymal sie w powietrzu o dwadziescia
jedng minute dluzej od Paulhana, ktéry zdoby! re-
kord co do czasu i o czterdziesci sze$¢ minut dlu-
2ej niz Latham.

Sto osiemdziesiat kilometréw na maszynie fru-
wajgcej w przestworzu! Jest to przestrzen réwnaja-
ca si¢ odleglosci Warszawy od Czestochowy, na
ktérej przebycie pociagi kurjerskie potrzebujg oko-
lo czterech godzin czasu.

Nie trzeba za$ zapominal o tem, ze latawce
fruwajace sg bardzo niedawnym wynalazkiem, ze za-
ledwie rok jeden uptyng! od dnia, w ktérym Wilburt
Wright dokonal po raz pierwszy dluzszego lotu na
2eglowcu swoim napowietrznym.

Kt6z przewidzie¢ zdola jaka szybko$¢ osiagna
latawce w niedalekiej przyszlosci?
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Jest bardzo prawdopodobnem, ze niewiele lat
uplynie, gdy ludzie nietylko $ciga¢ sie bedg mogli
z ptakami, lecz fruwa¢ beda na latawcach — dale-
ko szybciej od ptakow!

Lecz nad polem Betheny mrok poczyna zapa-
da¢. Sedziowie konkursu wzywajg nieustraszonego
zeglarza do ukonczenia lotu. Latham spuszcza sie
zatem na ziemie po przeszybowaniu stu osiemdzie-
sieciu szesciu kil.,, z ktérych jednak sedziowie przy-
znajg mu tylko sto osiemdziesiat. Jednocze$nie roz-
grywano inne nagrody. W szdéstym dniu turnieju
rozegrala sie walka o nagrode Gordon Benetta,
w kwocie 25,000 fr. za najszybsze przelecenie prze-
strzeni 20-o0 kilometrowej przy jednorazowym wzlo
cie. Do tych zapasow staneli z Francji — Lefebvre
Bleriot i Latham, z Anglji — Cockburn, z Ameryki
Curtiss. Zwyciezcg zostal ten ostatni, przeszybowa-
wszy dwadzie$cia kilometrow w ciggu 15 minut i
503/, sekundy.

Wielkie zajecie obudzily tez wyscigi o nagrode
szybkosci na przestrzeni 10 kilometréw. W tych
wyscigach osiagnat rekord Bleriot, przeleciawszy te
droge na swym skrzydlowcu w ciggu 7 min. 47Y/,
sekund.

Bardzo interesujgcymi byly tez loty z pasaze-
rami, w ktoérych pierwszym byl Farman, druglm Le-
febvre.

O nagrode za najwyzsze wzniesienie sie na
latawcu wspélubiegali sie Latham, Farman, Paulhan,
Rougier. Zwyciezcg zostal Latham wznidslszy sie
na wysokos¢ 150 metré6w w gore, drugi Farman
(wysokos$¢ (110 metrow.)

Nieszczesliwie sie skoriczyl turniej w Reims.
Niedziela, 29-go Sierpnia, byla ostatnim dniem wzlo-
tow, w dniu tym zdarzyly sie, az dwa nieszczesliwe
wypadki — i to jeden bezposrednio po drugim.




Dwa wspaniale statki-napowietrzne ulegly znisz-
czeniu! Wzloty mial rozpocza¢ Bleriot na swym skrzy-
dlowcu i zgodnie z zapowiedzig programu o godz.
10!/, wsiadlszy do latawca, wzniésl sie w powietrze
i poczgl objezdza¢ aerodrom dookola. Nagle publi
czno$¢ zgromadzona na trybunach widzi, ze lata-
wiec Bleriota poczyna sie chwiaé w powietrzu
i w koncu spada.

Coz sie stalo?

Wypadek, ktérego zgota niepodobna bylo prze-
widziec¢, ktory jednak mogt sie zdarzyc z latawcem
rownie dobrze jak i z samochodem, lub jakgkolwiek
inng maszyna.

Oto, zbiornik benzyny, przy motorze, eksplo-
dowal, wskutek czego caly latawiec, zbudowany, jak
wiadomo z drzewa i z pldtna, w jednej chwili stangt
w ogniu i rung! na ziemig.

Na szczescie Bleriot, cho¢ mocno poparzony,
wyszed! z wypadku tego cato.

Lecz wspanialy samolot o sile 100 koni paro-
wych zostal prawie doszczetnie przez ogien znisz-
czony. Bezposrednio po tym wypadku wzniést sie
na swym dwuplachtowym latawcu (biplanie) Breguet.

I ten rowniez padl ofiarg nieszczesliwogo wy-
padku. Oto, znajdujgc si¢ na wysokos$ci nie wiekszej
jak pie¢ metréw ponad ziemia, wpad! na jeden ze
stupéw, otaczajgcych aerodrom dookota i polamal
sobie skrzydla.

Tegoz dnia poinym wieczorem skorczyly sie
te zadziwiajace popisy.

Na zakoriczenie turnieju odbyly sie wy$cigi ba-
lonéw sterowanych.

Lecz dwa tylko balony stanely do walki i oba
francuskie: 1) , Kapitan Renard“ — bedacy wlasno-
$cig pulkownika tegoz nazwiska i2) ,,Zodiak III“ —
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nalezacy do znanego aeronauty francuskiego hra-
biego H. de la Vaux.

Wyscigi tych balonéw, jakkolwiek piekne i po-
dziw wzbudzajace, dowiodly raz jeszcze, ze balony
sterowane z punktu widzenia praktycznosc: ustagpic
jednak muszg miejsca latawcom!

Przyszlo§¢ nalezy do latawcéw, nie do ba-
lonéw!. ™

Te ostatnie sg to olbrzymy, kosztujgce sto razy
wiecej od samolotéw, wymagajagce dziesie¢ razy
wiekszej obslugi i co najwazniejsza — szybujace
g dziesiec razy mniejsza szybkoscia!

Podczas, gdy Curtiss na latawcu potrafit prze-
biedz trzydziesci kilometrow w 25 min. 30 sekund,
a balon ,Kapitan Renard"“ jakkolwiek jest jednym
z najszybszych, jezeli nie najszybszym balonem, na
przebycie 50-ciu kilometrow w powietrzu potrzebo-
wal jednej godziny 19 min. i 49 sekund.

Pierwsze to od istnienia cywilizacji ludzkiej
widowisko niebawem tez bedzie nasladowanem i w in-
nych Kkrajach.

Anglja, Niemcy i Wlochy zapowiadajg juz takie
same turnieje zeglarzy, dosiadajgcych maszyn, ktére,
jak ptaki w powietrzu fruwaja.

CIMRAZJUM
I-.":\t'qt :







| =il

Nabywaé moZna w kslggarniach

ZYCIE | CZYNY ZASLUZONYCH WODZOW POLSKICH
opowledzlat Wt. TRAMPOZYRNSKI.

ani z 14 rysunkami.—Koéciuszko w Ameryce

TadellSZ KUSGWSZKU w r. 1794, — Opis bitwly Bpod Raclawicami,

kladna relacja o rozmowie cesarza Pawla z Koéciuszkg w wiczieniff™

iny 3 H Z 12 rysunkami. Treéé: Mtododt.—

KSIaze Juze' Pumaiowsn Na zieminro:lnzlinneir.e—Zdalaood kra-

ju.—Wojna z Austrjy. Bitwy: pod Raszynem, Dubienks, Lipskiem it. p.
Stosunek ksiecia do Napoleona. Garéé anegdot 7 iycia ks. Jozefa.

Henryk Dabrowski | Legjony polskie, &l trecc: 2o deen-

y a E y p tretami. TreAé: Po utra-

cie Ojczyzny. Tworzenie legjonéw polskich. Henryk Dabrowski po roz-

wigzaniu legjonéw. Wyprawa do Wielkopolski. Pobyt w Poznaniu

i w Warszawie. Pochéd Napoleona na pélnoc. Rok 1812, Wpybitni

legjoniéci (z portretami). K. Kniaziewicz. P. Rymkiewicz. C. Godebski.
W. Jablonowski. J. Wybicki. Berek Jasielewicz...

Grzegorz Jozef Chtopicki | Wojna w 1B30/31 1. % hemem:

i portretami.—Pod obcemi sztandarami.--W wyprawie 1812 r. Powsta-

nie zbrojne d. 29 listopada 1830 roku. Opis bitw: pod Stoczkiem, Wa-

wrem, Grochowem.—Po stracie Chlopickiego.—Bitwy pod Debem Wiel-

kiem, Iganiami, Ostrolcks. — Upadek powstania | wzigcie Warszawy.—
mieré Sowifiskiego na Woli.

Cona kazdej kzigZeczki na pigknym papierze i duzemi ladnemi a cie-
kawemi rysunkami ozdobionej, 15 k.
Cztery powy2sze keigzeczki, obejmujace najwazniejsze zdarzenia z epoki
porozbiorowe|, oprawione razem ozdobnie w pldtno kosztujg 90 kop.
z przesylkg pocztow3 (.20 kop.

Jak walczyll POLACY POD NAPOLEONEM « Kifnow...

0 slawn DOBYCIU WAWOZU SAMO-SIERRA w Hiszpan]l.

i unkaml Cena 20 kop.
Za wlncﬁdreununé é :
T

asMgowski, Warszawa Krucza 32.

Wysyla za nadestaniem naleZnosci markami pocztowemi, doliczajge 7 k.
na rekomendacje¢ przesylki lub za zaliczeniem pocztowem.

—

Maciejowicami. — Anegdoty i waZniejsze zdarzenia z zycia jego. — Dﬁ
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